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ANEXA 1
la Instructiunile nr.328

DEFINIREA GABARITELOR, FORMA $I DIMENSIUNILE ACESTORA, PRECUM $I CONDITII DE
ASIGURARE A GABARITELOR DE LIBERA TRECERE IN CAZUL ELECTRIFICARII LINILOR DE
CALE FERATA SIiN CAZUL AMPLASARII MATERIALELOR

Art.1. - (1) Anexa prezintd gabaritele vehiculelor feroviare apartinand agentilor economici interni gi
externi si gabaritele de libera trecere pentru liniile de cale feratd normalad cu ecartament de 1435 mm ale
retelei CFR si ale celorlalti agenti economici pe care circula vehicule feroviare care au acces pe
infrastructura feroviara publica. Modificari ale elementelor gabaritelor se pot lua in considerare ca urmare
a recomandarilor UIC insusite de reprezentantii administr. ﬁeﬁ%telei - CFR in acest organism feroviar
international. ibé

(2) Prevederile prezente se aplica p@\tr \; rate normale, refactii si dublari de linii,
dezvoltari si sistematizari de statii, lucrari de € |frca£e sila instalatii de semnahzare centralizare si bloc
de linie automat, executari sau refaceri de constructii - lucréri de arta treceri la nivel, rectificari de nivel,
variante- precum si la executia, repararea i )O\OﬁQ ea vehiculelor feroviare goale sau incarcate.

(3) Prezentele regleme n/se gphcfa atat constructiilor si instalatiilor vechi - construite

e;§t instalatiile construite noi sau modemnizate - dupa data de
_/

pana la 01 iulie 1959 - cét si la cons

01.07.1959 . /2

Art.2. - (1) Prezentele regl\nen{an se refera la gabaritele cinematice.

(2) Dimensiunile gabaritelor sunt :

a) maxime, pentru gabaritul de material rulant;
b) minime, pentru gabaritul de libera trecere.

(3) Pentru linile de incintd ale agentilor economici, unde circuld atat vehicule
feroviare CFR cét si vehicule feroviare tehnologice cu gabarite mai mari, se adopta dimensiuni de
gabarit acoperitoare.

(4) Pentru cai ferate normale incalecate cu cai ferate largi - cu ecartament de 1524
mm - pentru fiecare din aceste linii, trebuie sa se asigure gabaritul de libera trecere corespunzator

Art.3. - Vehiculele feroviare care depasesc dimensiunile gabaritului international de incarcare
sau de material rulant, pot fi admise la transport si pot circula numai pe baza aprobarii
gestionarului infrastructurii feroviare publice.

Art.4. - Termenii principali referitori la gabaritele pentru cai ferate normale si definitiile
respective sunt conform tabelului 1.
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Tabelul 1

Nr.crt.

Termenul:

Definitie:

Liniile

Liniile infrastructurii feroviare publice si private din Romania

gabarit de material
rulant

Conturul geometric transversal limitd asezat in pozitie
mediana intr-un plan vertical perpendicular pe axul
longitudinal al materialului rulant, in afara caruia nu
trebuie sa iasa vreun punct al materialului rulant sau al
incarcaturii, atat in stationare cat si in miscare, in
aliniament siin curba .

gabarit CFR de
vagon
- de incarcare -

Gabarit de material rulant admis pe linile CFRin care
trebuie sa se inscrie atat vagonul cat si incarcatura sa.

Observatie: in caz contrar, transportul este negabaritic i
se trateaza conform reglementarilor specifice in vigoare.

gabarit CFR de
locomotiva

Gabarit de material rulant in care trebuie sa se inscrie :
locomotivele, tenderele, automotoarele, macaralele,
drezinele, plugurile si trenurile de zapada, masinile grele
de cale si celelalte vehicule ce se afla pe linile CFR.

gabarit de libera *

s
trecere /

A P

Contur geometric /tr nsversal limita, in plan vertical,
' (| ngitudinald a caii, in interiorul
arui G ate

jalul rulant, nu se admite sa
a constructiilor - poduri, tuneluri,
upeﬂoare, pasarele - sau a instalatiilor fixe

le, coloane - si nici obiecte sau materiale
-a lungul liniei curente sau in statii. Fac
ce Lfe instalatiile care in timpul functionarii act|oneaza
%k a/supra materialului rulant ca : frane de cale,

latiile liniei de contact, bratul coloanelor hidraulice,
elevatoarele de carbuni si altele asemenea cu conditia

ca aceste instalatii s& fie astfel amplasate incatin stare
de repaos sa nu vina in contact direct cu acele
elemente ale materialului  rulant asupra carora
actioneaza in timpul functionarii.

Observatie — gabaritul de libera trecere are dimensiuni
mai mari decdt gabaritul de material rulant, spatiul
ramas liber permitdnd devieri in exploatare provocate
de: jocul si uzura vehiculelor, efectul supraiinaltarii si fortei
centrifuge necompensate, oscilatile datorate suspensiei
elastice, abaterile de la dimensiunile normale ale caii
admise de normele de intretinere feroviare. Gabaritul de
liberda trecere asigura circulatia trenurilor in  deplina
sigurantd fara limitarea vitezei sau alte ingradiri .

gabarit pentru
lucrari de arta si alte
constructii

Gabarit de libera trecere privind lucrarile de arta si alte
constructii decat cele mentionate la nr.crt. 7,8 si 9.
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Nr.crt. Termenul Definitie

gabarit pentru Gabarit de liberd trecere privind semnalele, coloanele

7. elemente ale hidraulice, gardurile, stélpii si alte elemente ale instalatiilor
instalatiilor feroviare | feroviare .

8. gabarit pentru Gabarit de libera trecere privind tunelurile, polatele de

tuneluri feroviare | cale ferata.
gabarit pentru linii | Gabarit de libera trecere pe linii electrificare sau

9. electrificate sau electrificabile, realizat cu respectarea conditiilor precizate
electrificabile la Art.11 din aceasta anexa.

gabarit redus de | Gabarit de material rulant admis de toate administratiile

vagon de cale feratd europene pentru efectuarea, fara un

10. -international de | acord prealabil, al transporturilor care se finscriu in

incarcare- conturul acestui gabarit avand in vedere si definitia de la

nr.crt. 2 de mai sus.

Gabarit de material rulant care admite pe linile CFR ca
transporturile ce se inscriu in conturul sau, sa circule
fara limitari de viteza sau alte ingradiri, in conditiile in
gabarit sporit de | care:

11. vagon - sunt tratate ca transporturi negabaritice conform
0-VM reglementarilor speC|f|ce in vigoare ;

- respectd elem )‘e%efmmm date la nr. crt. 2 si
prevederile de I£m7 aceasta anexa.

Gabarit mté;nqﬁi‘a\@ pentru  vagoanele goale sau
12. gabarit de vagon | incar care_pot [circula, cu eventuale limitari de viteza
1-VM sau alte ingradiri, pe anumite linii principale ale cailor
ferate, e de gestionarul infrastructurii feroviare
publice. )~

) anty corespunzatoare gabaritelor de vagon O-VM si
13. gabarit de liberd x\/l\ﬂ/ pentru  verificarea  constructiilor si instalatiilor
trecere | i eX|stente care admit ingradiri ale gabarltelor O-VM si

WM.
Gabarit de libera trecere care admite circulatia cu
14. | gabarit 1-SMO ingradiri de circulatie si limitari de viteza ale vehiculelor

care seinscriu in gabaritul 1-VM . Acest gabarit nu se
aplica la lucrari noi si reconstruiri pentru linii incalecate.

Art.5. - (1)Gabaritele de material rulant sunt simetrice in raport cu o axa care este perpendiculara
pe tangenta comuna la suprafetele de rulare ale sinelor.

(2) Intersectia axei de simetrie a gabaritului de material rulant cu tangenta la
suprafetele de rulare ale sinelor trebuie sa fie in axa caii, atat in aliniament cat siin curba.

(3) in aliniament, latimile gabaritelor de liberd trecere se masoara pe orizontald, in
plan transversal perpendicular pe axa caii, iar inaltimile pe verticala, se masoara incepand de la
nivelul superior al ciupercii sinelor.

(4)In curba, gabaritele de liberd trecere se stabilesc in planul vertical normal pe axa
caii sitrecand prin centrul curbei, avand inclinarea datad de suprainaltarea cai.

(5) Latimile se masoara in acest plan, paralel cu tangenta comuna la suprafetele de
rulare, iar indltimile se masoara pe perpendiculara la aceasta tangenta.
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Art.6. - (1) Nivelul superior al sinei la lucrari de arta, tuneluri gi instalatii de cale ferata se
determina tinand seama de inaltimile maxime si minime ale elementelor suprastructurii caii - tabelul 2
- si de schimbarea posibild a acestui nivel in perioada de exploatare - in viitor - prin inlocuirea
elementelor suprastructurii cu alte elemente cu dimensiuni sporite i executarea repetata a burajelor
mecanizate - tabelul 3 .

Tabelul 2
inaltimea elementului
Nr. Denumirea elementelor suprastructurii [mm]
crt. suprastructurii Maxima Minima
1. Sina inclusiv placa suport si placutele 200 110
2. Traversa speciala -pentru poduri 240 220
3. Traversa normala 200 150
4, Patul de balast sub traversa 300 200
Tabelul 3
Re de inaltime pentru viitor - h
[mm]
NF. /[~ Datorita inlocuiri
crt. Amplasamentul liniei C "\ ) elementelor Datorita
suprastructurii cu burajelor
// //\\ alte elemente cu repetate
VIO dimensiuni sporite
1. | Inlinie curentd sitriaje o 200 100
2. |Instatisitunelui [ . - 100 50
3. | Pe poduri metalice ?@Msé la partea 100 -
superioara, cu calea fara balast

(2)Rezerva de naltime pentru viitor datorita burajelor repetate — prevéazuta in tabelul 3 —
se adauga la calea cu balast.

(3) La liniile care deservesc rampe, cheuri, magazii si peroane cota fatd de nivelul
superior al sinei va fi cea precizatain plansa 3 farda a se adauga sporurile din tabelul 3.

(4) Aceste rezerve nu trebuie sa@ reduca dimensiunile de gabarit, inclusiv conditiile
minime de electrificare precizate la Art.11 din aceastd anexa.

Art.7. - (1) Gabaritul CFR de vagon - de incarcare - se prezinta in plansa nr. 1 si tabelul nr.3 -
Cap.Plange.
(2) Gabaritul CFR de locomotiva se prezintd in plansa nr. 2 si tabelul nr.3 -
Cap.Plange.
(3) Latimea constructivda a vehiculelor si latimea incarcaturi se masoara paralel cu
planul tangent la ciupercile sinelor, axa gabaritului fiind perpendiculara pe acest plan sila egala
distantd fatd de cele doua sine.
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(4) Pentru a tine seama de deplasarile transversale ale materialului rulant fatd de
axa caii la trecerea prin curbe si de cele permise de jocurile constructive si uzurile admisibile,
latimea maxima constructiva a vehiculelor si latimea maxima admisa a incarcaturii se limiteaza
astfel ca agonul asezatin pozitia cea mai defavorabild in curbd cu raza de 250 m, pe o linie cu
ecartamentul de 1460 mm - 1435 mm plus supralargirea maxima - s& nu depageasca in nici un
punct gabaritul materialului rulant respectiv cu mai mult decat valoarea :

a. 0,075 m-pentru partile aflate la cota de 430 mmde la nivelul superior al sinelor

sau mai sus;
b. 0,025 m - pentru partile aflate sub cota de 430 mm de la nivelul superior al
sinelor .

(5) Reducerea latimii constructive a materialului rulant si a incarcaturii fatd de conturul
gabaritului CFR de vagon - de incarcare - in functie de distantele intre osiile extreme sau intre pivotii
boghiurilor si in functie de pozitia incarcaturii fatd de osii sau de pivoti trebuie facutd conform
reglementarilor specifice in vigoare.

Art.8. - (1) Gabaritele de libera trecere pentru constructii i instalatii noi, valabile in aliniament

sau in curbe cu raze mai mari de 4000m se prezinta in plansa nr.13.

(2) Gabaritul pentru lucrari de arta si alte constructii se prezintad in plansa nr. 3, tabelul
nr4.

(3) Gabaritul pentru elemente ale instalatilor CF este prezentatin plansa nr. 4.

(4) Gabaritul pentru tuneluri feroviare este prezentat in plansa nr. 5.

(5) Gabarite pentru lucrari de arta, cons UQJ&I neluri si instalatii noi, valabile in curbe
cu raze de 4000 msau mai mici se prezinta in plang;a%(%Z I'nr. 5.

(6) Gabaritul de libera trecere pentﬁ} onstructii si instalatii vechi, valabil in aliniament
sau in curbe cu raze de 350 m sau mai mari, Qste redat in plansa nr. 7 si tabelul nr.6 din Cap.
Planse.

(7) Gabaritul pentru constructii si i atu vech| valabil in curbe cu raze sub 350 m,
rezulta prin adaugarea la gabarituldi ahr{la?nem planga nr. 7 - pe toata inaltimea acestuia, de o
parte side alta a axei liniei ferate, ﬁ%?mowe si Si conform plangei nr. 6 si tabelului . 6.

(8) Pentru determi %2 antei in partea interioard a curbelor cu suprainaltare de
la axa liniei la fata verticald 'a structnlor si instalatiilor - inclusiv cheuri si rampe - la latimea
gabaritului se adauga si supralar@freaﬁcurba Si.

(9)Sporurile Se si Si se calculeaza cu relatia:

Se=Si=3600/R+H /Sxh
in care :
R -raza curbei [m]
H’ —inaltimea deasupra nivelului superior al sinei panain punctul pentru care se calculeaza sporul
[mm]
h — suprainaltarea teoretica a sinei exterioare, [mm] - vezi tabelul 15 -
S- distanta intre axele sinelor, egald aproximativ cu 1500 mm .
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Tabelul 4

Nr. Cotele msin [mm]
crt. Situatii constructive m n
1. | Obiecte fixe nelegate de sina de rulare >= 150
2. | Obiecte legate rigid de sina de rulare >=135 -
3. | Trecerila nivel, linii in pavaje, altele asemenea - 67+supralargirea in
curba
4, | Contrasine, langa firul interior al curbei - 45+supralargirea in
curba
5. | Santul de rulare al inimilor simple - 41
6. | Contrasine care ghideaza roata pe fata - 41+42;41-3
interioara
7. | Contrasine la traversarile fixe - 45
Tabelul 5
Raza curbei R
[m] 4000 | 3500 | 3000 | 2000 | 1800 | 1500 | 1200 | 1000 | 800
Sporul 10 10 15 20 | 2 25 30 35 45
semilatimii e
gabaritului Se, —
Si,_[mm] (0
Supralargirea A

caii in curba Si,
[mm]

RazacurbeiR | 700 60})'—7——\%0Q>*”400 350 [300 [250 [200 |180 |150
[m] (O

Sporul semilatimii | 50 60 | 75 90 | 105 | 120 | 145 | 180 | 200 | 210
gabaritului
Se, Si [mm]
Supralargirea caii - - - 5 10 15 20 25 25 25
incurba Si  [mm]

Art.9. - (1) La proiectarea tunelurilor si pasajelor superioare pe linia de cale ferata in curba,
se ia in considerare si pozitia fara inclinare a gabaritului cu latimi sporite - avand in vedere suprimarea
suprainaltarii caii in curba in cazurile de reparatii, cand circulatia se face cu viteza redusa.

(2) La construirea podurilor in curba, gabaritele de libera trecere, la capetele si la
mijlocul podurilor se stabilesc pe baza sporurilor din tabelul 5, tindnd seama si de sageata curbei
liniei ferate de pe pod.

(3) In cazuri exceptionale, pentru incintele industriale, autoritatea de stat in domeniul
transportului feroviar poate aproba abateri de la gabaritele prevazute la Art.8 alin (1) si (5) cu
respectarea cel putin a gabaritului pentru constructii si instalatii vechi redatin planga nr. 7.

(4) La reconstructii partiale de lucrari, trebuie urmarita sporirea gabaritului la
dimensiunile gabaritelor pentru constructii si instalatii noi.
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(5) Pentru determinarea distantei la chei sau rampa ( D +Si +Si) se procedeaza ca la
Art.9 alin(6).

(6) Aceste gabarite rezultd prin adaugarea la gabaritele din aliniament (plansele nr. 3,
4 si 5) pe toatd indltimea acestora, de o parte side alta a axei liniei ferate, a sporurilor Se si Si,
conform plangei nr.6 sia tabelului 5 pentru curbe fara suprainaltare sau pentru partea exterioara
a curbelor cu suprainaltare.

(7) Schelele volante, esafodajele si alte constructii provizorii trebuie s& respecte
gabaritul pentru constructii si instalatii vechi - planga nr. 7 - pe liniile pe care este permisa circulatia
materialului rulant cu gabarit CFR, conform planselor nr. 1 si 2.

(8) Lucrarile de la alin.(7), precum si parafumurile, pot ocupa si spatiul rezervat ca adaos
pentru electrificare, pana la realizarea acesteia.

(9) Podurile provizorii trebuie sa respecte gabaritul pentru lucrari de arta - plansa nr.3

in cazuri deosebite, cu avizul autoritétii de stat in domeniul transportului feroviar se poate
adopta si gabaritul pentru constructii i instalatii vechi ( planga nr. 7).

Tabelul 6

Raza curbei R[m] 350 | 250 | 225 | 200 | 180 | 150 | 125 | 100
Sporul Se 0 10 40 70 100 | 170 | 330 | 570
semilatimii Si 0 10 30 | 60 90 | 140 | 300 | 530
gabaritului ( fs

[mm ] N

Supralargirea  cdii in| 10 [ 20 | 20 [ .25 | 25 | 25 | 25 | 25
curba [mm] )

Art.10. - (1) Gabaritul redus de va@én\i\Q%ational de incarcare - este prezentat in plansa nr.

8 si tabelul nr.2 din Capitolul Planse. / /> v
(2) Gabaritul sporit deva r‘kcy— VM este prezentatin plansa nr. 9 si tabelul nr.4 din

Cap.Plange. 5 //é) N

(3) Gabaritul sporit“de 'vagon 1-VM este prezentatin plansa nr. 10.

(4) Gabaritul de libera trecere O — SM - corespunzator gabaritului de vagon O — VM -
este prezentatin plansa nr. 11.

(5) Gabarit de libera trecere 1 — SM - corespunzator gabaritului de vagon 1-VM -
valabil in aliniament sau in curbe cu raze mai mari de 4000 m este prezentatin plansa nr. 12.

(6) Gabarit de libera trecere 1 —SMO pentru verificarea constructiilor sau instalatiilor
existente valabil in aliniament sauin curbe cu raze mai mari de 4000 m este prezentatin plansa
nr. 13.

(7) Gabaritele de liberd trecere 1 — SM, 1 — SMO in curbe cu raze sub 4000 m
rezultd prin addugarea la gabaritele in aliniament a sporurilor Se si Si conform plansei nr. 6 i
tabelului 5.

(8) Podurile provizorii, schelele volante, esafoadele si alte constructii provizorii trebuie
sa respecte gabaritul de libera trecere O- SM, pe liniile pe care este admisa circulatia materialului
rulant de gabarit O - VM cu respectarea gabaritului de libera trecere 1 — SMO pentru liniile stabilite
de autoritatea de stat in domeniul transportului feroviar .

Art.-11 (1) Limita gabaritului pentru electrificare prevazutd la gabaritele pentru constructii si
instalatii noi -plangele 3, 4, 5 -si la gabaritul pentru constructii si instalatii vechi - plansa 7 - trebuie
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asiguratd in cazul cailor ferate electrificate sau care urmeaza a fi electrificate in viitor in curent
monofazat de 25 kV si 50 Hz.

(2) Prin céi ferate electrificate se inteleg si caile ferate aflate in curs de executie sau
care au elaborata documentatia de executie, fiind planificate a se realizain cel mult trei ani.

(3) Inaltimea H a acestei limite, la gabaritele pentru lucrari de arté - plansa 3 - la
gabaritele pentru constructii si instalati vechi - plansa 7 - si la gabaritele pentru elemente ale
instalatiilor feroviare este prevazuta la capitolul PLANSE tabelele 7a si 7b; aceasta inaltime
corespunde pentru cazul in care distanta x de la lucrérile respective — noi- panad la axul trecerii la
nivel sau pana la joanta celui mai apropiat aparat de cale (3) este de 400 mm sau mai mare.

(4) naltimea H nu include valorile prevazute in tabelele 2, 3 si 8.

(5) naltimea maxima a limitei gabaritului pentru electrificare H, in linie curenta la
viteze de circulatie pe calea ferata de 100 km/h sau mai mici este conform tabelului 7a.

(6) In cazul in care Iucrarea se aflain statie sau cand distanta x de la lucrarea de
artd sau de la instalatile feroviare pana la axul trecerii la nivel sau pana la joanta aparatului de
cale este mai mica de 400 mm, inaltimea gabaritului pentru electrificare H prevazuta in tabelele 7a;
7b si plansa 5 se majoreaza cu sporul H, corespunzator distantei respective conform tabelului 8.

Tabelul 8
Nr. In linie Distanta de la lucrare Sporul A H care se adauga la
crt. curenta pana la axul trecerii la | indltimea gabaritului pentru

sau in statii | nivel sau prima joanta 5/% electrificare H *[mm]
aparatului de calea

[mm]
1 40 |\ -
2 in linie 30 90
3 curentd /200 175
4 100, 265
5 0 350
6 in statii | Pe toatd lungimea_ statiei 350

* Valorile intermediare s‘e\déteﬁminé prin interpolare

(7) Pentru constructii speciale care afecteaza inaltimea H in zond, sporul de inalttime
AH se stabileste de autoritatea de stat in domeniul transporturilor feroviare.

(8) Inaltimea gabaritului pentru electrificare H se mésoard in axul caii, de la nivelul
superior al sinelor pana la partea cea mai de jos a lucrarii aflate deasupra caii conform plansei
14 ain aliniament si fig.14 b in curba si tabelului nr.8 — Capitolul Tabele.

(9) Pentru situatile care nu sunt precizate in tabelele 7a si 7b inaltimea H a
gabaritului pentru electrificare, la gabaritele pentru constructii si instalatii noi - plansele 3,4, 5 -sila
gabaritul pentru constructii vechi - planga 7 - se stabileste prin calcul, tindnd seama de prevederile
alin.(9)- (15); pentru aceasta inaltime H rezultatd si pentru eventuala ancorare §i sustinere a
instalatiei de electrificare de lucrarea de artd este necesar avizul autoritétii de stat in domeniul
transportului feroviar.

(10) Valorile minime ale inaltimii de pozare a firului de contact Hfc se asigura pentru
conditia cea mai defavorabila data de una din urmatoarele situatii :

a) temperatura mediului ambiant +40° C;
b) depunerea maxima de chiciura .

(11) Valoarea maxima hFC de 6500 mm, se asigura la temperatura mediului ambiant

de -30° C.
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(12) in zona peroanelor, nici o parte a liniei de contact - exclusiv firul de contact
pentru care se aplica alin.(9) - aflatd sub tensiune nu trebuie sa fie amplasata la o inaltime mai
mica de 5000 mm, de la nivelul superior al sinei.

(13) Grosimea lamei de aer - plansa nr.17 - respectiv distanta minima de izolare pe
verticala intre partea superioara a materialului rulant sau a incarcaturii si firul de contact (5) pentru
amplitudini verticale normale ale acestuia sub influenta presiunii pantografului si actiunii vantului este
data in tabelul 10.

Tabelul 10
Nr. Conditii de aplicare Lama de
crt. aer a[mm]
1. | Zona poluatd — caracterizata prin circulatia locomotivelor cu abur,
circulatia in tunele, in mediu salin, in apropierea combinatelor 340

chimice si a statiilor sau complexelor feroviare unde se fac prelevari
de marfuriin vrac.

2. | Zona nepoluata si incarcaturi nerigide — cand suma tuturor factorilor 340
dinamici, respectiv oscilatiile verticale ale firului de contact (datorita
presiunii  pantografului, vantului, chiciurei) si oscilatile incarcaturii
vagonului nu depasesc 100 mm

3. |Zona nepoluatd si incarcaturi rigide - nedeformabile - special
supravegheate — cand suma tuturor factgilor dinamici, respectiv
oscilatile  verticale ale firului de ¢ tfaehﬁ?torité presiunii 290
pantografulw vantului, chiciurei) si oscnatulﬁn%c rii vagonului nu
depdsesc 50 mm /N

(14) Pe liniile electrificate,in

| ‘asigurarii distantei minime de izolare pe verticala
aintre partea superioara a incarcaturii ne iti §iﬁﬁ1l de contact, transportul se poate efectua
fara scoaterea de sub tensiune a liniei, o\ne{' de circulatie stabilite de organele competente.

(15) Distantele minim $V 6} -izolare pe vertical4 si respectiv pe orizontala, de la
partile cele mai aprop|ate ale lucrarii p\ana( la spatiul (A)ocupat de elementele neizolate, aflate
sub tensiune - suspensie si pantc g j?a/c deplasarile acestora in spatiu — sunt conform tabelului
11 - plansa nr. 17 .

Tabelul 11
Nr. | Stationarea Circulatia cu | Existenta mediului Distantele minime
crt | locomotivei sau salin in zona - sursa de izolare, [mm]
fara locomotiva salina, de rt.agula _ [Pe verticald | Pe orizontald
cu abur marea, la o distanta b c
mai mica de 3 km -
1. | Stationare cu | Culocomotiva | In mediu salin 320 320
pantograful | cu abur
2. ridicat - Fara locomotiva | In afara mediului salin | 270 270
deplaseaza | cu abur
suspensia in
sus
3. Culocomotiva | In mediu salin 270 220
Fara cu abur
4. | stationare | Fardlocomotiva |in afara mediului 220 170
cu abur salin
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Art.12. - (1) Distanta intre axele liniilor, in aliniament sau in curbe cu raze mari, este dupa
cum urmeaza :

a) pentru linii curente, conform tabelului 12 ;
b) pentru linii in statii si triaje, conform tabelului 13 ;
c) pentru linii la care se prevad peroane, conform tabelului 14 ;
d) pentru linii de transbordare, 3,60 m;
e) pentru linii in depouri, ateliere, remize, incinta uzinelor si porturilor, cel putin
4,50m;
Tabelul 12
Distanta intre axele liniilor curente,
Nr. | Numarul [m]
crt. liniilor Felul traseului -intre linia ntaia si a
doua -intre linia a
-intre linia a treia si | doua si a treia
a patra
1. 2 Aliniament sau curbe cu:
a) raze mai mari de 4000 m, la >=4,00
linii noi ;

b) raze de 350 m sau maimari la
linii existente, inclusiv in tuneluri | -
sau pe poduri ; \

2 Aliniamente scurte intre curbé \ \ >=4,00
succesive L)
3 | 3 sau4 | Aliniament N >=4,00 > 5,00
// /\\
Tabelul 13
>~ >
\\[ | Distanta minima intre axele liniilor, in statii si triaje,
N [m]
Distanta intre axe cand linile | Distanta intre axe dupa
suntin numar redus fiecare grupa de 6
- nu impun grupari de linii - sau 8 linii
Nr. | Felul liniilor | Felul -in statii mari -
Crt traseului | inmod curent | in cazuri inmod | in cazuri
speciale, numai | curent | speciale,
cu aprobarea numai cu
forului tutelar aprobarea
forului
tutelar
Linii noi, liniiin | Aliniament
reconstructie, sau curbe 5,00 4,50 +6,50 5,00
linii in Cu raze
sistematizarea | mai mari
1. | sau sporirea de 4000
statiilor sau m
triajelor
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Aliniament
2 | Linii existente | sau curbe 4,75 4,50
cu raze de
350 m sau
mai mari

(2) in cazuri justificate tehnico — economic, daca latimea constructiilor si instalatiilor dintre linii
- semnale , coloane, stélpi, garduri, s.a.a. - nu depasesc 0,35m, distanta de 5, 00 m se poate reduce
la 4,75 m.

(3) Daca latimea constructiilor si instalatiilor de la alin.(2) este mai mare de 0, 35 m, distanta
de 4,75m se sporeste cu diferenta respectiva de latime.

Tabelul 14
Nr.crt. | Felul Distanta intre axele liniilor la care se prevad
traficului din peroane, [ m]
statii
-intre axele liniilor intre -intre axele liniilor intre care nu se

care se prevad peroane | construiesc peroane, in cazul in care
se prevad peroane din doua linii ;
-intre axele liniilor directe in cazul
' | cii duble

1 Trafic mare - 9,00
peste 250
calatoriin 24
ore -
2 Trafic redus -

sub 250 //9%&
calatori in 24 \

ore - } >

~ 0\ @,00 plus grosimea gardului

(4) In statii situate pe cale du’K la, intre liniile directe nu se construiesc peroane cu exceptia
cazurilor cand se prevede construirea de peroane cu distanta intre axele liniilor de 9 m si accese
pietonale denivelate.

(5) Gardul se prevede pe toata lungimea peroanelor .

(6) Distanta intre axele liniilor, in curbe cu raze mici, este cea prevazuta la alin.(1) majorata
cu urmatoarele sporuri :

a) sporuri prevazute in tabelul 15, pentru liniile noi avand raze de 4000 m sau mai mici;

b) sporurile prevazute in tabelul 16, pentru liniile existente avand raze sub 350 m.
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Tabelul 15

Sporul de distanta intre linii Se+ Si,  [mm]
In linie curenta si in In linie curentd | Tn statii
statii, daca exista una in urmatoarele conditii :
din situatiile : he>hi si hi>he/2
-nu exista suprainaltare;
in care:
Nr. | Raza Suprainaltarea | -suprainaltarile celor he - suprainaltarea liniei
crt. curbei sinei exterioare | doua linii sunt identice; exterioare
R[m] h hi — suprainaltarea liniei
[ mm] -suprainaltarea liniei interioare
exterioare este mai mica | Se + Si= Se + Si=
decét suprainaltarea =7200/R + = 7200/R +
sinei exterioare a liniei | +3900/1500x /2 | +2000/1500xh/2
interioare
Se + Si= 7200/ R
1 4000 50 20 85 50
2 3500 55 20 95 60
3 3000 65 25 110 70
4 2000 100 35 170 105
5 1800 110 40 185 115
6 1500 135 /50 225 140
7 1200 150 .60 255 160
8 1000 150 75 270 175
9 800 150 ), 90 285 190
10 700 150 17105 300 205
11 600 150 120 315 220
12 500 150 (- 145 340 245
13 400 150 <) 180 375 280
14 350 150 205 400 310
15 300 150 240 435 340
16 250 150 290 485 390
17 200 150 360 555 460
18 180 145 400 590 500
19 150 110 480 625 555

(7) Suprainaltarea h este sporita cu 25% fata de cea normala prevazutd in reglementérile

de la calea ferata iar vagonul s-a considerat de 24 mlungime si 17 m distanta intre pivotii boghiului.

intre linii ( Se+Si),
[mm]

Tabelul 16
Raza curbei R, [m] 350 250 225 200 180 150 125 100
Sporul de distanta 0 20 70 130 190 310 630 1100
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(8) Sporurile din tabelul 16 sunt admise si in cazul dublarii unei linii existente, daca
terasamentele si lucrarile de arta au fost construite de la inceput pentru ambele linii, pe baza
acestor sporuri.

(9)in zona aparatelor de cale, trasarea curbelor se poate face fard adaugarea sporurilor din
tabelele 15 i 16 cu conditia lungirii liniilor astfel ca intre marcile de siguranta - vezi Art.13- sa se
realizeze lungimea utila necesara in exploatare.

Art.13. - (1) Limita de stationare a materialului rulant feroviar in zona ramificatiilor sau a
apropierilor intre doua linii de cale ferata trebuie materializata pe teren prin marci de siguranta - sind sau
grinzi de beton.

(2) Acestea se instaleaza intre sinele interioare ale celor 2 linii trecand prin punctul de
intersectie (O), aflat la distante egale de axele liniilor, conform tabelului nr.9-Capitolul Tabele.

Art.14. - (1) Depozitele de pamant, pietris, piatra sparta, nisip, carbuni, s.a.a. trebuie amplasate
in afara gabaritelor de libera trecere,in urmatoarele conditii:

a) distanta intre piciorul taluzului natural al depozitului si sina cea mai apropiata, trebuie sa
fie de cel putin 0,80 m-de la partea exterioara a ciupercii ginei - aceasta distanta, in curbe se
majoreaza cu sporurile prevazute in tabelele 5 si6;

b) cota piciorului taluzului trebuie sa fie cel mult la nivelul superior al traverselor;

c) panta taluzului dinspre linie nu trebuie sa depaseasca 2/ 3.

(2) Materialele depozitate in stiva se amplaseaza la o distanta de cel putin 1,75 m
fata de sina cea mai apropiata cu indltimea stivei, dacd/ materialele se pot rasturna inspre linie, iar
in curbe se majoreaza cu sporurile prevazute in tabele@@
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ANEXA 2
A la Instructiunile nr.328
STABILIREA SPORURILOR IN CURBE

Art.1. - (1) Sporurile valorilor gabaritului real care se inregistreaza la inscrierea in curbe a
vagoanelor si incarcaturilor sunt :
a) sporuri interioare — Ei - inregistrate intre osiile extreme sau intre pivotii boghiurilor, avand
valoarea maxima la mijlocul vagonului;
b) sporuri exterioare — Ee - inregistrate in afara osiilor extreme sau a pivotilor boghiurilor, avand
valoarea maxima la partea extrema a incarcaturii.
(2) In toate cazurile sporurile prevazute la alin.(1) se vor calcula in centimetri, luandu-se
in considerare sporul cel mai mare.
(3) Verificarea inscrierii in gabaritul de libera trecere a vagoanelor si incarcaturilor
trebuie sa se efectueze pe o linie situata in palier si aliniament.
(4) Pentru a tine seama de sporurile care se inregistreaza la inscrierea vagoanelor i
incarcaturilor la trecerea acestora prin curbe, latimea incarcaturii se va reduce si cu valorile din :
a) Tabelul I, pentru sporurile interioare -Ei -;
b) Tabelul Il, pentru sporurile exterioare — Ee-.

Art.2. - (1) Pentru stabilirea valorii finale a distantelor orizontale minime la stivele care ar putea
bascula in sens transversal - exemplu: plase de otel pentru constructii — acestea vor fi majorate cu 10 cm
pentru partile incarcaturii care depasesc tepusele ;

(2) Pentru incarcaturile vagoanelor cu bog% u scaun invartitor, distantele minime
orizontale pentru partile incarcaturii agezata intre plvd}l— or sorate in raport cu distanta dintre pivotii
boghiurilor, respectiv dintre axele scaunelor invar toar&{l dypa cum urmeaza:

a. la o distanta cuprinsaintre 4 m 1;cutem;

b. lao dlstanta mai mare de 6 m, cc( 2 c

(3) Dlstantele orizont |

masurate in centimetri care trebuie lasate libere intre
fiecare parte a incarcaturii si peretii | | a| Vagonulm sau tepusele vagoanelor cu scaun invértitor,
a vagoanelor de siguranta sau a ve(g intermediare  sunt prezentate in tabelul IlI.

(4) Valorile inscrise gﬁelele [, 11'si lll, preluate din Anexa Il — RIV sunt calculate pentru
raza curbei este de 250 metri, far. pentru valori ale razei curbei mai mari de 250 metri distantele
orizontale minime din aceste tabele sunt valabile fiind acoperitoare.

(5) Pentru cazurile in care dupéa solicitarea acordului de principu se constata ca transportul
urmeaza sa se incarce, sd se manevreaze si/sau sa circule pe linii in curbd a caror raza este mai mica
de 250 metri, sporurile in curbe - Ee si Ei - se vor calcula cu formulele care se prezintd mai jos:

a) cand incarcatura nu depaseste traversa frontala a vagonului, figura nr.3, se calculeaza
numai Ei maxim :
Ei=[a2/8R] + 0,030 m (rezultatul in metri se va transforma in mm)

in care:

a = ampatamentul vagonului sablonat pe acesta

R = raza curbei

Figura nr.3
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b) Cand incarcatura depaseste traversa frontald a vagonului — figura nr.4 - sporurile se calculeaza

cu formulele :
Ee= {2[(a/2+Lcmax)>]-a2-a21]}/8R  cénd Lcseste diferit de Lc2
sau
Ee=(L2:-a? -a21)/8R cand Lcy = Leo
Ei = [a2/ 8R] + 0,030 [m] - - rezultatul in metri se va transforma in mm -
unde :

al = distanta dintre osiile boghiului -la vagoanele pe doua osiial =0
Lc = lungimea consolei ;
Lt = lungimea incarcaturii ;
in ambele cazuri Ee se va majora cu
(1) 50 mm, cind Lc este mai mic sau egal cu 6 m;
2) 150 mm , cind Lc este mai mare de 6 m;
Se vor compara valorile Eicu Ee, luandu-se in calcul valoarea cea mai mare .

calculeaza cu formulele //
Ei=(D2s+a2? +a%1)/8R. 09
Ee=[2(D2s/2+Lc max)2
sau
Ee=(L2{-D?s-a2-a? )/8R cand Ler =Leo

c) Cind incarcatura este aé@/ \v@goane cu scaun invirtitor, figura nr.5, sporurile se

a2 a21]/8R cand Lcy este diferit de Lco

in care: Dseste distanta intre scaunele invirtitoare
in ambele cazuri Ee se va majora cu
(3) 50 mm, cind Lc este mai mic sau egal cu 6 m;
(4) 150 mm, cind Lc este mai mare de 6 m.
Se vor compara valorile Ei si Ee, ludndu-se in calcul valoarea cea mai mare .

Figura nr.5
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(6) Exemple de aplicare a tabelelor 1, Il i lll

a) Consideram ca avem de transportat oincarcatura de dimensiunile si forma din figura 1.

Din calcule rezulta ca intre incarcatura si lucrarea de arta respectiva exista o rezerva de 60 mm, distanta
care este mai mare decat rezerva minima instructionala, de 50 mm .

Pentru a determina sporul Ei datorat circulatiei in curba, care trebuie adaugat la semildtimea
incarcaturii vom utiliza tabelul | si la intersectia liniei ampatamentului vagonului de 6,.5 m - in desen
ampatamentul vagonului are valoarea de 6,2 m, astfel cd vom lua in considerare valoarea imediat
superioara, de 6,5 m - cu coloana de 3,5 m - se ia in calcul valoarea imediat superioara valorii mijlocului
ampatamentului care in cazul nostru este de 3,1 m - vom gasi valoarea zero .

Rezultd ca pentru partea dintre axele boghiurilor - osiilor - sporul pe care il vom adauga la
semilatimea incarcaturii va fi zero .

Pentru a determina sporul Ee a dimensiunilor incarcaturii ce se gaseste in afara axelor boghiurilor
sau osiilor vom utiliza tabelul Il si la intersectia liniei ampatamentului de 6,5 m cu coloana de 2,25 m -
valoarea imediat superioara valorii de 2,1 m din figura care reprezinta iesirea incarcaturii fata de axa osiei-
gasim valoarea de 4 cm, care este mai mica decit valoarea de 6 cm, rezultata din calcule si care
reprezintd distanta dintre incarcatura si lucrarea de artd, astfel ca transportul respectiv poate fi admis in
circulatie.

b) Exemplu de aplicare a tabelului Il :

Consideram ca avem o incarcatura asezata pe scaune invartitoare - figura 2 - intre care exista o
distantd de 18 m. Distanta dintre incarcatura si peretii laterali (a) trebuie sa aiba functie de distantele
dintre sectiunile considerate si pivotul cel mai apropiat, valorile . minime corespunzatoare de mai jos :

-panala2m =20mm
-intre2msi3m =280mm —
-intre 3msi4 m =340mm. |

-intredmsi5m =

Daca se foloseste un vagon de S|gu( ant nta intre incarcatura si peretii laterali ai vagonului
de siguranta trebuie s& fie de 340 cr\s.taﬁta de la pivotul cel mai apropiat si sectiunea in care
masuram este de 3 m . U

Dacé se foloseste un vageﬁ in ,d%r distanta dintre incarcatura si peretii laterali ai vagonului
intermediar trebuie sa fie 440 mm V p/area se gase§te la intersectia liniei ampatamentului de 18 m cu
coloana vagonului de siguranta .

in cazul in care avem o mcarcaturé asezata pe scaune invartitoare ale vagoanelor platforma,
valorile de mai sus se adauga la semilatimile punctelor critice ale incarcaturii si transportul se admite in
circulatie numai daca respecta conditiile de la cap . VI din Anexa Il RIV .

(7) Pentru dimensiunile neindicate in tabelele I, I si lll, se vor utiliza valorile superioare cele mai
apropiate.
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ANEXA 3
la Instructiunile nr.328

MODUL DE ASEZARE, FIXARE $I LEGARE DE VAGON A INCARCATURILOR NEGABARITICE SAU
CU TONAJ DEPASIT CAT Sl A CELOR CONSIDERATE NEGABARITICE SAU CU TONAJ DEPASIT

Art.1. - (1) Asezarea si fixarea acestor incarcaturi pe vagon trebuie facutd, in trafic intern i
international, cu respectarea in totalitate a prevederilor din Anexa Il RIV respectiv a “Principiilor de
baza” din apendicele acestei anexe, daca transportul se va efectua numai in traficul intern.

(2) In cazul cand in Anexa Il RIV sau in “Principiile de baz&“ ale apendicelui acesteia nu sunt
prevazute indicatii cu privire la efectuarea asezarii, fixarii i legarii de vagon, acestea se vor face in baza
unui proiect de incarcare.

(3) in cazul cand asezarea si fixarea pe vagon se fac dupa prevederile Anexei Il RIV sau a
“principiilor de baza” din apendicele acesteia, atunci legarea de vagon a incarcaturii se va face astfel incat
sa nu se permita deplasarea acesteia - pe platforma vagonului respectiv - transversal si/sau logitudinal - in
ambele sensuri .

(4) Fixarea si legarea incarcaturii de vagon trebuie sa se faca de cétre predator sau de unitatea
de transbordare, cu sarma din OL 37 sau sarma moale obisnuita avand diametrul de 4mm, 6 mm sau 8
mm, ambele mentionate de predator sau de unitatea care face transbordarea, pe proprie raspundere in
procesul verbal de masuratori.

(5) Legarea trebuie astfel realizatd incat sa nu permita deplasarea incarcaturii in cazul actiunii
asupra acesteia a unei forte longitudinale de 2 ori greu a(teﬁwgrcéturii- forta indicata in apendicele
Anexei Il RIV la cap.” Recomandari generale de Tncérga(é@ otejarea incarcaturii “,

(N

Art.2. - (1) Pentru legarea in vederea eliminarii deplasarilor logitudinale, la  stabilirea numarului
firelor de s&rmé necesare legarii pe un sens, se valua in calcul numai o forta egald cu de doua ori
greutatea incarcaturii (F= 2G), deoarece Tn,&falf%s\ rlua o rezistentd a sérmei G,, acoperitoare, iar forta
de frecare se va neglija. O

(2) Formula de calcul si a verificarii suprafetei totale (AT ) necesara ancorarii - suprafata tuturor
firelor din s&rma- pe un sens de méps/ﬁte métoarea :

AT = Floa = 2Gloa [em2] .~ ||

o2 pentru sarma = 1400 kg\ffem’é/

(8) Numarul firelor din sarma (n) in functie de diametrul acestora, se va calcula cu formula :

n(®4)=Ar/a(®4); n (P6)=At/a(®6); n (P8)=A1/a(P8)

unde a este suprafata sectiunii unui fir de sarma,

astfel :

a(®4)=0,125cm?; a(P6)=0,280cm? ; a(P8)= 0,500 cm?

(4) Zecimalele rezultate din calcularea lui n se vor rotunji in plus, la numar intreg.

(5) Cu numarul total de fire astfel calculat se va forma un numéar de ancore pe un sens si cu
acelasl numar total de fire se vor forma acelasi numar de ancore pe celalalt sens, asezate pe cét
posibil simetric de o parte si de alta a vagonului.

(6) La formarea ancorelor se va avea in vedere ca :

a) prinderea lor de incarcatura si vagon sa se faca numai de inele, ochiuri, carlige de fixare din otel
rotund - cu diametrul de cel putin 16 mm - sau alte parti ale vagonului - conform Anexei Il RIV - si ale
incarcaturii existente sau sudate special si corespunzétor pe incarcatura si care nu vor avea muchii
taioase;

b) unghiul de inclinare sa fie mic, iar cand incarcatura se poate rasturna, ele se vor prinde
deasupra centrului de greutate a acesteia;
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c) numarul firelor de s&rméa al unei ancore sa fie in numar cu sot - socotite la trecerea prin inele,
ochiuri, carlige de fixare - insa cel mult 28 de fire cu ®4 ,12 fire cu d6 sau 6 fire cu P8, astfel ca in
aceasta ancora sa nu apara o forta de intindere mai mare de 5 ff;

d) firele de srma din ancora sa fie rasucite si intinse conform prevederilor din Anexa Il RIV.

(7) In mod exceptional, in vederea limitarilor longitudinale ale incarcaturii pe vagon, legarea
acesteia de platforma se face cu un numar mai mic de fire de sarma, numai la incarcaturile prevazute de
Anexa Il RIV ( de exemplu 1azi, tambure, sini ) ca aceasta limitare sa se faca cu pene, proptele, cadru sa
si altele asemenea.

(8) In cazul de la alin.(7), in procesul verbal de masuratori si in cererea aprobarii de circulatie
comisia va mentiona acest lucru, indicand obligatoriu sl precis pagina si figura din Anexa Il RIV cu privire
la limitarea deplasarii logitudinale si numarul firelor din sarma folosite in acest scop.

Art.3. - (1) Legarea in vederea eliminarii deplasarilor transversale se va face cu 4 ancore - cate 2
pe un sens - formate din 4 fire din s&rma cu P8 sau 6 fire cu 4 numarate in punctele de prindere, chiar
daca acestea sunt lemne de ghidare, pene, cadru sa si altele asemenea.

(2) Ancorele se vor lega in diagonald de vagon si de partile frontale ale incarcaturii cand aceasta
depaseste lungimea platformei sau numai de partile laterale ale vagonului, mentionate la alin.(1) de mai
sus, trecand ancorele peste incarcatura respectiva, cu conditia ca acestea sa fie protejate de muchiile
taloase ale incarcaturii.

Ancorele vor fi rasucite si intinse conform prevederilor din Anexa Il RIV.

(3) Verificarea prin calcul a legarii in cazurile de mglsus se va face in statiile de incarcare sau
transbordare, precum si verificarea legarii efective de vago reuna cu asezarea si fixarea pe vagonul
respectiv a incarcaturii se vor face de catre comisia prevazuta 14 alin.(2) din prezentele instructiuni.
(4) Exemplu de verificare a legdrii de vagonfafu(k{ rcaturi cu o greutate de 5 tone in profil
longitudinal: \\_) )

v

\ N\ /

Predatorul mentioneaza in proce erbal de masuratori ca a folosit pentru legare pe un
sens 14 fire din s&rma OL37/ u\cg
Verificam daca numarul i kijj de/sarma s-a calculat corect:
Ar = Floa = 2 G/1400 = 2X 5000/-1400=7,18 cm?
n®8 = Ar/a (<I>8)=f@8 10,50=14,2 fire sarma
rotunjind zecimalele, vom avea 15 fire.

Deoarece la trecerea prin inelul de prindere trebuie sa fie un numar cu sot de fire, legarea pe un
sens se va face de predator corespunzator unui numar de ancore ce vor avea 16 fire de sarma - in loc de
14 fire - si cu acelasi numar de fire pe celalalt sens.
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ANEXA 4
la Instructiunile nr.328

CN.CF.,CFR,S.A.

REGIONALACFR .........
Statia
PROCES - VERBAL
incheiat azi .....ooveveererverennnes in comisie cu ocazia masurarii transportului negabaritic/tonaj
depasit incarcat pe vagoane de constructie - obignuita, speciala, amenajate, dupa caz,
cu numarul ...... pe ......... 0sii, avand tara de ....... t, capacitatea de incarcare ........ tone, lungimea
platformei ......... mm, lungimea maxima peste tampoane ........... mm, ampatamentul ........
mm, distanta intre osiile boghiului ........ mm si inaltimea platformei de la coroana sinei ... mm
- depagirea peretelui frontal al vagonului, distanta intre g;a,unele invartitoare, cand este cazul
[
1. Incarcatura este - felul €i-..................... by ﬁ@%@iatea de .o tone, lungimea
de .o mm si este destinata statiei'................coooeoiinn.
inaltimea maximé a transportului masurata p e verticala de la coroana sinei este de ........... mm

2. 1n sectiune transversald forma si dim ile maxime masurate in mm pe orizontala, - de o
parte si de alta a axului longitudinal gomm - 8 pe verticala - de la coroana sinei in punctele unde
latimile cresc sau scad - sunt cele pre%m sch|ta alaturata.

Latimile sunt simetrice fata@e ng|tud|nal al vagonului - sau difera, dupa caz- astfel:

a) la cota de 1300 /care este si inaltimea superioara a platformei vagonului, latimea
din ax este de 1200 mm:

b) intre cota de 1300 — 1500 mm Iatimea creste in arc de cerc de la 1200 la 1350 mm si
se mentine constanta pe verticala, pana la cota de 2500 mm;

c) intre cota de 2500 — 2700 mm, latimea cregste oblic la 1600 mm si creste in continuare
pe orizontalda pana la 1750 mm; aceasta latime se afla de la pivotul boghiului pe o
distanta de 3 m spre interiorul vagonului i se ingusteaza oblic pe orizontala la 1200
mm;

d) intre cota de 2700 — 3100 mm, latimea de 1750 mm se mentine constanta pe verticala
si apoi scade pe orizontala la 1450 mm;

e) intre cota de 3100 — 3700 mm, latimea scade oblic la 900 mm, mentinandu-se
constanta pe verticala pana la cota de 4500 mm;

f) intre cota de 4500 — 4700 mm, latimea scade in arc de cerc la zero mm;

3. Transportul indeplineste urmatoarele conditii:

a) are acordul de principiu nr. ........cccceeeennnn desenul nr. ............ - se incadreaza si
corespunde transporturilor prevazute in Instructiunile 328 — Cap.ll, Art. 12, cand este cazul-
si corespunde in totalitate prevederilor Cap. Il Art. 16. din Instructiunile 328;

b) incarcatura este asezata si fixata pe vagon, conform prevederilor din Anexa Il — RIV si

legaté de platforma acestuia dupa metodologia prezentata in Anexa 3 la Instructiunile 328,
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CU UN NUMAT .............. de fire din sérmacu O .......... formand cu aceste fire ....... ancore
- sau asezarea, fixarea si legarea este facutd dupa prevederile proiectului de incarcare
mentionat in Anexa 3, cand este cazul .

SEFUL STATIEI iIMPUTERNICITUL  OPERATORULUI
FEROVIAR
- numele, semnatura- -functia, numele, semnatura-

IMPUTERNICITUL PREDATORULUI
- functia, numele, semnatura -
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ANEXA 5
la Instructiunile nr.328
Model

INTOCMIREA $1 ADRESAREA TELEGRAMEI PRIN CARE SE SOLICITA APROBAREA DE
CIRCULATIE PENTRU UN TRANSPORT NEGABARITIC SAU CU TONAJUL DEPASIT

Art.1(1) in baza datelor din procesul verbal si ale dimensiunilor din schita, intocmite conform anexei
4, cererea aprobarii de circulatie se va intocmi gi adresa dupa modelul de mai jos :

Urgent/ Foarte urgent
Din statia ..................... ] R data.................

- se va adresa la unitatile mentionate la cap.lll Art. 17 alin.1 Iit. a, b, c-.
Transport negabaritic si/sau cu tonajul depasit.

La data de .................. s-a incarcat -felul marfii- in vagonul numarul ..................... de
constructie -  obisnuita, speciala, amenajat, si altele asemenea, dupa caz

incarcatura are lungimea de ............. mm, greutatea de ................ tone si este destinata statiei

inéltimea maxima a transportului m&suratd pe verticala de la coroana sinei este de .............. mm.

Vagonul corespunde din punct de vedere tehni si.are urmatoarele caracteristici constructive:
.................................. / \

- se vor mentiona cele din Anexa 4 -.
in sect|une transversala forma si dimensiuni \maXMe sunt masurate de o parte si de alta a axului
longitudinal al  vagonului - sau /s;a e fiecare parte, dupd caz - astfel:
.................................................. \, /\
- se vor redacta in forma prezentata I% dln Anexa 4 -,
Transportul indeplineste urmatoarele conditii:
- se vor mentiona obligatoriu toate |t" le mentionate la alin. 3 din Anexa 4 -.

Rugam emiterea aprobarii d&cmﬂlatle cu valabilitate pana ladatade ..................... pentru toate
statiile aflate pe parcursul aprobat.

SEF STATIE IMPUTERNICITUL OPERATORULUI
- numele si semnatura - DE TRANSPORT FEROVIAR DIN
SPECIALITATEA VAGOANE

- numele, functia i semnatura -
(2) Fata de modelul de mai sus pot fi mentionate i alte date cum ar fi: - precizari din acordul de

principiu, ordine si instructii, proiect de incarcare, avizari, probleme de mediu, necesare pentru circulatia in
conditii de siguranta si securitate a transportului.
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ANEXA 6
la Instructiunile nr.328
Model

INTOCMIREA S| TRANSMITEREA ACORDULUI Sl APROBARII
DE CIRCULATIE

Art.1. - (1) Pe baza constatarilor rezultate din analizarea cererii - intocmitd conform Anexei 5 -
privind emiterea aprobarii de circulatie si din acordul si avizul de circulatie emise in acest sens, Divizia
Trafic, respectiv Directia Trafic din CN "CFR’-S.A. intocmeste, adreseaza si transmite telegrafic acordurile
si aprobarile de circulatie dupa urmatorul model:

Acordul de circulatie

Din Regionala CFR ............. ] (RPN data .....cevvvvviinnenn.
Diviziei Trafic .........ccoooeeeieii
La telegrama nr............. astatiei ................... si In baza avizului Divizilor L gi I nr. ...............
se aproba circulatia transportului negabaritic incarcat pe/ _vagonul cu marcajul nr. .......... la statia
...................... pe urmatoarea ruta: ..................... - se'va'mentiona ruta din avizul L si | -.
//\\
Dimensiunile transportului sunt: .........<..... f\..x.\....;‘..\’;
N
Se depaseste in aliniament si in curba gabaritul cu: ...

Circulatia se va face in urmatoarele condiii: «........................ - se vor mentiona toate conditiile
impuse de Diviziile L gi | in avizul de circulatie si de emitentul acestui acord de circulatie -.
Prezentul acord este valab}kp%xn. a.c., in conditiile mentionate la Cap.lll Art. 18 alin. 6 lit.
asib. /?;\
N

Sef divizie,
- numele, prenumele si semnatura -

(2) Pentru operativitate acest acord se poate transmite prin telefonograma , sub rezerva
transmiterii sale telegrafice , in cel mai scurt timp .

Art.2. - (1) Cand in avizul de circulatie Divizile L si | de care apartine statia solicitanta,
mentioneaza ca transportul nu este cu tonajul depasit si ca dimensiunile acestuia, majorate cu sporul in
curbe se incadreaza in conturul gabaritului O — VM majorat cu cel mult 75 mm, Divizia Trafic expeditoare
fara a mai astepta primirea celorlalte acorduri, sau emiterea aprobarii de catre Directia Trafic din CN CF
,CFR” SA deoarece in aceasta situatie nu se vor mai transmite -, va intocmi si transmite in toate cazurile o
aprobare de circulatie dupa modelul:

Foarte Urgent

Statiilor ......... - care a solicitat aprobare gi statiei de destinatie - Regulatoarelor de Circulatie......

- se vor mentiona toate regulatoarele interesate -
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Serviciilor de circulatie regionale............ -de care apartine statiile solicitanta , de destinatie si din
parcurs -

spre stiinta: Directia Trafic din CN CF ,CFR ,, SA, Sucursalele Operatorilor de Transport Feroviar
interesati .

La telegrama statiei ...................... ] SRR din se aproba circulatia pe toate
liniile infrastructurii feroviare publice - cu exceptia celor aflate pe sectile Anina — Oravita si Beresti —
Barlad- pe ruta din indicatorul de rute sau ruta din planul de formare, a transportului negabaritic incarcat
pe vagonul nr......... cu ampatamentul de ............ mm.

Dimensiunile acestui transport in curbe se incadreaza in dimensiunile gabaritului O — VM majorate
cu 75 mm, iar in aliniament si palier sunt: ..............

Depasirea gabaritului CFR de vagon in aliniament si curbe este de:

Conditiile speciale de circulatie sunt: ..................... - cu privire la constructia vag., natura marfii
etc.

Acest transport si urmatoarele transporturi incarcate numai pe acelasi tip de vagon - ca tara
maxima, ampatament maxim, inaltimea si lungimea platformei, capacitate maxima de incarcare etc.-, care
nu depasesc dimensiunile si greutatea celui aprobat prin prezenta telegrama, trebuie sa indeplineasca in
totalitate si obligatoriu conditiile impuse de prezentele instructiuni in legatura cu:

a) verificarea, agezarea, fixarea, legarea de vagon, masurarea si alte operatii si conditii, toate

prevazute la Cap. Ill Art.16, fara a mai cere aprobare de circulatie pentru expedierea
urmatoarelor transporturi mentionate mai sus: %

b) efectuarea operatiilor si formal|tat|lor impuse Ia ito
din Anexa 8, cand este cazul; / N

C) programarea $i aranjarea in tren se va faCQ c\gnform prevederilor Cap. VI Art. 31 si 32 fara a
mai repeta aceasta aprobare de circulatie; fiind necesara numai precizarea ca transportul se
incadreaza in gabaritul O - VM e/Jm‘ ap.lll, Art.18 alin.6 lit.c.

Prezenta aprobare este valabi na, 3/3 l.a.c.

Luati masuri de executarea tut |sEozm|Ior de mai sus, interzicandu-se expedierea si circulatia
in alte conditii a acestor transporturﬂ?/ o
\ / |

IV Art. 21,24, 27 si 28, precum si cele

N SEF DIVIZIE TRAFIC
-numele, prenumele $i semnatura-

(2) Cénd in avizul de circulatie diviziile L si | stabilesc ca transportul negabaritic sau cu tonajul
depasit, are dimensiuni mai mari decat cele mentionate la pct.1 de mai sus, Divizia Trafic expeditoare,
dupa primirea acordurilor de circulatie de la celelalte divizii Trafic din parcurs, va intocmi si transmite
aprobarea de circulatie dupa urmatorul model:

Foarte Urgent
Din Divizia Trafic/Directia Trafic din CN CF ,CFR” SA- .......... nr. ... data ...............
Statiel ....cooeviiii - care a solicitat aprobarea si statiei de destinatie -.

Regionalelor CFR, diviziilor Trafic, L, | si regulatoarelor de Circulatie, sectiilor L, CT, centrele de
electrificare i zona de telecomunicatii, statiilor tehnice si de triaj, reviziilor de vagoane, districtelor L, SCB,
LC, EA-ELF, Tc aflate pe ruta de circulatie - ruta mentionata in avizele de circulatie ale diviziilor L i I, iar
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daca dimensiunile si tonajul transportului permit, in avize se vor indica $i varianta de evitarea circulatiei
prin statiile de triaj -, operatorilor de transport feroviar .........

Spre stiinta: Directiei Trafic din CNCF ,CFR” SA - cind telegrama este elaborata de cétre Divizia
TrafiCc - v

La telegrama statiei ........................ nr...... din data de ................. in baza avizului de
circulatie nr......... al Diviziilor L si | sau Directiei L si | din CN CF ,CFR” SA- si al acordului de circulatie nr.
........... al Diviziei Trafic ............ sinr............. al Diviziei Trafic ......... se aproba circulatia de la statia
............ la statia ........... pe ruta mentionata mai sus, a urmatorului transport negabaritic:

a) Tncarcat pe vagonul avand marcajul nr......... -de constructie speciala sau amenajat, dupa caz-,

cu ampatamentul ............ mm;

b) dimensiunile acestui transport -sau elementele cu privire la depasirea tonajului, cand este

cazul-sunt ..........

Cc) depasirea maxima a gabaritului C.F.R. de vagon este de ...........;

Circulatia se va efectua cu respectarea conditiilor generale prevézute la Cap.IV Art 21,23,24,27 si
28 din Instructiunile 328 si anume:.......................... -se vor mentiona obligatoriu aceste articole-,
precum $i a urmétoarelor conditii speciale: ............ -prin_statii_se_interzice circulatia si manevrarea pe
liniile _interzise de PTE, urménd a se enumera si conditiile speciale specifice transportului respectiv
indicate la Cap. IV Art 29 si 30, in avizele si acordurile de circulatie, in acordul de principiu, in cererea
aprobdrii de circulatie, ordine i altele asemenea-.

Acest transport si urmatoarele transporturi incarcate numai pe acelasi tip de vagon -tara maxima,
ampatament maxim, inaltimea si lungimea platformei si altele asemenea - care nu depasesc dimensiunile

si greutatea celui aprobat prin prezenta telegrama, trebg“ deplineasca in totalitate si obligatoriu

conditiile impuse in Instructiunile 328 in legatura cu:

d) verificarea, asezarea, fixarea, legarea de//va\cibn incarcaturii, masurarea si alte operatii i
conditii, toate prevazute la Cap.ll, Art.16 fara a mai cere aprobare de circulatie pentru
expedierea urmatoarelor transporturi ntionate mai sus;

e) efectuarea operatiilor si formalitafilor i e la Cap.IV Art 21,23,24,27 si 28 si cele din Anexa
8. cand este cazul; ///> >

f) programarea si aranjarea in tren se vor face conform prevederilor Cap.VI Art 31 si 32

Prezenta aprobare este valabild pa 3-1a 31.XIl.a.c., pentru expedierea si circulatia transporturilor

mentionate mai sus la aceeasi statie) 9/ destinatie sau la o alta statie aflatd numai pe ruta aprobata prin
aceasta telegrama, cu conditia cé\o'erﬁru fiecare caz in parte aceastd aprobare de circulatie sa fie
retransmisa de seful statiei dupa modelul indicat in Instructiunile nr. 328 — Anexa 6 pct.2.

Luati masuri de executarea in totalitate a dispozitilor de mai sus, interzicandu-se expedierea si

circulatia in alte conditii a acestor transporturi.

DIRECTOR / SEF DIVIZIE
-numele, prenumele si semnatura -

(3) Pentru cazurile prevazute in prezentele instructiuni la Art .18 alin. (6) pct. a si b se procedeaza
la retransmiterea aprobarii de circulatie .

(4) Retransmiterea aprobarii de circulatie impusa la alin.(3) din aceastd anexa se va face de seful
de statie careia i s-a emis aceasta aprobare -inaintea expedierii fiecarui transport si numai daca acesta
corespunde in totalitate conditiilor impuse de aprobarea respectiva -, dupa modelul urmator:

Dinstatia ..............c....... NEe e data.......cccoovvvennn.

Telegrama de retransmitere se va transmite la aceleasi adrese ca si cele mentionate la pct.2 de
mai sus .
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La data de ................ s-a incarcat pentru statia ............... vag. marcaj nr............ -de
constructie speciala, sau amenajat daca este cazul-, pe ..... osii, avand tara de ......... tone si
ampatamentul de ......... mm.

Transportul este negabaritic -sau cu tonajul depasit, cand este cazul- si are urmatoarele
diIMeNSIUNE: ...ovvveeeeeeeeeee e

Acest transport indeplineste in totalitate conditile impuse in aprobarea de circulatie emisa cu

telegramanr............ dindata ............. de catre Divizia Trafic ................ -sau Directiei Trafic din CN
CF ,CFR” SA-.
Circulatia se va face pe ruta mentionata mai sus in urmatoarele condiii: .............................. -se

vor mentiona obligatoriu toate conditile generale si speciale impuse in aprobarea de circulatie emisa
primului transport -in modelul de la pct.2 de mai sus aceste conditii sunt subliniate-.

Retransmis

Seful statiei
-numele,prenumele si semnatura-

Art.3(1) Model de acord de principiu

CNCF “CFR” SA RN

Directia Trafic
Serviciul Circulatie

solicitantului

statilor  ...-de |nc\rsare/ de frontiera la  intrarea In tara sau de
transbordare,dupa caz -

DiIVIZIEl TrafiC ...

L@ CEIeIea ..oovvieieeiiiiiiiiieee -denumirea solicitantului - nr.......... din data
.......................... se emite acordul de principiu nr.............din data .............cu valabilitate pana
la data.............oeeenn pentru primirea la transport pe liniile infrastructurii feroviare publice i
private din Romania a marfurilor negabaritice sau cu tonaj depasit , prezentate in proiectul de
incarcarenr .......... -daca este cazul - :

a) pentru incarcare se vor folosi vagoane de constructie -obignuitd,speciald,amenajate,dupa
caz-, seria ... pe osii,cu tara............ ,capacitatea de
incarcare................. tone lungimea platformei............... mm,lungimea maxima peste
tampoane........... mm,ampatamentul.............. mm, distanta intre osiile
boghiului............. mm si inaltimea platformei de la coroana sinei ................ mm ;

b) incarcatura este COMPUSA ......ooeeiiiiieiie e -felul ei-
....................... ,are greutatea de ......................kg,lungimea de .....................mm §i

este destinata statiei CFR .............cccocoiiiiiin
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C) inaltimea maxima a transportului masurata pe verticala de la coroana sinei este de

Din proiectul de incarcare rezultd ca in sectiune transversala, forma si dimensunile maxime sunt
masurate - de o parte si de alta a axului longitudinal al vagonului sau separat pe fiecare parte,
dupa caz- , astfel :

1. La cota de .......... mm, care este si inaltimea superioara a platformei vagonului,
latimea din ax este de ....... mm

2.Intre cotade ....... mm si cota de ....... mm, latimea este de .......... mm

3.Intre cotade ....... mm si cotade ....... mm, latimea este de .......... mm

4. ntre cota de ... mm si cotade ....... mm, latimeaestede .......... mm

(2) Alte conditii:

a) predatorul va aseza, va fixa si va ancora marfa de vagon respectand toate conditiile prevazute de
proiectul de incarcare respectiv de anexa Il RIV si Instructiunile nr. 328;

b) inaintea expedierii seful statiei este obligat sa verifice respectarea acestor conditii i sa ia masurile
prevazute in Instructiunile nr. 328;

c) predatorul va inména sefului de statie certificatul care atesta calitatea executiei si a rezistentei
cadrului necesar asezarii marfii pe vagon cat si a sistenmului de asigurare a marfii pe vagon
respectiv de vagon, prevazute in proiectul de incarcare sau in Anexa Il RIV. Certificatul se va
anexa la copia procesului verbal de masuratori.

Transportul se va putea executa pina _ la statiile situate pe ruta
Sef Serviciu

circulatie
- nume,prenume $i semnatura-

(3) MODEL DE FISA iN VED TINERII ACORDULUI DE PRINCIPIU

\/2; FISA

cu datele primare ale transportului conform prevederilor din FISA UIC NR.502
in vederea obtinerii acordului de principiu

Referitor 1a 1 .
Cerere de acord de principiu pentru transportul exceptional nr.......................coeeeenen.
x 1/a/Natura marfii de transport si codul MCM
b / Nr.expeditiilor identice de efectuat................oooiiiiiiiiiiii
X2/ TIPUL e VAZOM .. .eeeii e e
x 3 / Distanta Intre osiile extreme sau pivotii boghiurilor [mm]........................o
x 4 / Distanta Intre osiile boghiului [mm] .............o
D G B A 0 6 Lo 3§
6 / Distanta Tntre tampoane [INM] .........oouiitiinii e aeen
X 7/ Tara vagonulul [t] ......eoeinniii e e e
X 8 / Greutatea INCArCATUITL [£] ...oourriiit it
9 / Sarcina pe metru linira [t/m.1.] ..o
10/ Sarcina pe 0S1€ [1/OSIE] . .vvnnrieitt et e e e
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x 11/ Lungimea TnCarcaturii [Mm] ........oooeiiiiiiiii i i e e
12 / Semilatimea incarcaturii -pt.fiecare pct. CritiC-..........oviuiiiuiiiiiiiiiiiiieaeenans
13 / Cota punctului critic -de la ...................... P -

Exemplu

a) (12a) 1250 ; (12 b) 1000 ; (13) 1250 — 3500
b) (12a) 0 ; (12b) 1100 ; (13) 3500 — 5200

(14) — distanta de la extremitatea incarcaturii situata intre pivotii boghiului sau osiile
vagonului si pind la pivot sau osie

(15) — distanta de la extremitatea incarcaturilor situatd peste pivoti sau osie pind la
pivot sau osie.

(16 — 17) - jocuri transversale ale osiilor respectiv sporul in curba.

(18) —suma col.12 + 16 + 17 -indicarea pct.16+17+18 nu este obligatorie-

(19) — observatii privind viteza de circulatie, inscriptii pe vagoane —pentru vagoane
CSI, se transmit coordonatele centrului de greutate X, y, z

(20) — intreprinderea predatoare

(21) — statia de expediere a

(22) — statia de destinatie '

(23) — Ruta -se trec punctele de frontiera 5?16 m{( 11esire de pe fiecare cale ferata-
(24) — vit.maxima, vit.minima — circula oa tr}l special etc.

(25) — linia de garaj pe care urmeaza e\deseétrce

(26) — relatii cu transportul marltuﬁ \

(27) — adresa destinatarului /N
(28) — diverse -dispozitii RIV;

(29-33) — diversi paramet/ }%

avizari de expeditii, etc.

ﬂ \/ '\ .
. de circulatie a tr., etc.-

ici-cu privire la modul de ambalare, ancorare, adrese,

Operator feroviar
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ANEXA7
la Instructiunile nr.328

CONDITIILE DE CIRCULATIE $I DE MANEVRA A VAGOANELOR DE CONSTRUCTIE

SPECIALA UTILIZATE LA TRANSPORTUL UTILAJELOR NEGABARITICE CARE AU

APROBARE DE CIRCULATIE EMISA CONFORM PREVEDERILOR PREZENTELOR
INSTRUCTIUNI, A UTILAJELOR GRELE $1 A CELOR GABARITICE

Art.1. - (1) Pe liniile infrastructurii feroviare publice i private din Roménia circula urmatoarele

tipuri de vagoane, care au o forma constructiva speciala:

a) cuplu de vagoane cu scaun invartitor pe doua si mai multe osii;

b) vagoane cu platforma scufundatd pe doua si mai multe osii;

) vagoane cu lonjeroane pe opt si mai multe osii.

Pe vagoanele de acest tip se va sablona statia de domiciliu indicata de proprietarul vagoanelor.

Art.2. - (1) Cuplurile de vagoane cu scaun invartitor pe 2, 4 si 6 osii, goale sau a caror incarcatura

nu depaseste in aliniament conturul gabaritului O - VM, precum si vagoanele cu platforma scufundata pe
2, 4 si 6 osii goale si incarcate, se vor aranja in tren si vor circula respectand prevederile prezentei
instructii si urmatoarele conditii speciale:

a) in stare incircatd aceste vagoane pot fi mtr e in trenuri care au $i locomotiva
impingatoare si vor circula ziua $i noaptea f% viteza de 80 km/h in linie curenta-
directa si de 15 km/h peste macazele in éba@*e a in acordul de principiu, in proiectul de
incarcare - cand trebuie intocmit ul pe\va/gon nu este mentionatd, respectiv sablonata o
viteza mai mica; aranjarea intren s face_conform prevederllordln prezenta instructie;

b) in stare goala aceste vagoz(r}e restrictii de circulatie, respectandu-se vitezele
sablonate pe ele; vagoan ui@/dzega*é sau mai mare de 9 t se vor introduce in prima parte
a trenului. \_/

/- >

Art.3. - (1) Cuplurile de vagoanefeu) scaun invartitor pe 2,4 si 6 osii, a caror incarcatura depaseste in
aliniament conturul gabaritului O VM, pfecum si toate tipurile de vagoane pe 8 si mai multe osii, goale i
incarcate vor circula respectand prevederile prezentelor instructii si urmatoarele conditii speciale
prevazute la alin.(2) si (3) din prezentul articol:

(2) In stare incarcata

a)

b)

cu viteza maxima de 40 km/h in linie curenta-directa si de 10 km/h peste macazele in abatere,
daca in acordul de principiu, in proiectul de incarcare - cand trebuie intocmit - sau pe vagon nu
este mentionatd, respectiv sablonata cu o viteza mai mica;

numai in tren special fara locomotiva impingatoare, tren cu maximum 60 osii, inclusiv aceste
vagoane; aranjarea in tren se va face conform prevederilor acestei instructiuni;

ziua si noaptea, cand nu este necesara insotirea de organe L ;

numai la lumina zilei, pe distantele stabilte prin aprobare de circulatie, cand transportul negabaritic
trebuie insotit de organul L.

(3) In stare goala

Toate tipurile de vagoane cu 8 si mai multe osii vor circula ziua si noaptea numai in trenurile fara
locomotiva impingatoare, introduse la urma trenului sau avand dupa ultimul vagon de acest tip,
doua vagoane pe 2 si 4 osii goale sau incarcate gabaritice;

Trenurile vor fi formate cu cel mult 80 osii - inclusiv aceste vagoane — si vor circula conform
prevederilor punctelor (c), (d) si (e).
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c) vagoanele pe 16 si mai multe osii, vor avea intercalate intre ele sau intre ele si locomotiva, un
numar de vagoane - pe 2 sau 4 osii - cu cel putin 12 osii daca podurile nu permit circulatia lor
cuplate intre ele;

d) cu vitezd maxima de 80 km/h in linie curenta — directa - si de 20 km/h peste macazele in abatere,
daca pe vagon nu este sablonata o viteza mai mica; in acest caz vagoanele pe 20 si mai multe
osii nu vor avea montate longeroanele si nici platforma scufundata;

e) cu viteza maxima de 65 km/h in linie curenta — directa - si de 20 km/h peste macazele in abatere -
daca pe vagon nu este sablobata o viteza mai mica - vagoanele pe 20 si mai multe osii, care au
ramas dupa descarcare cu longeroanele sau platforma scufundata montata pe vagon; in acest
caz organul V care insoteste permanent vagonul are i obligatia sa reduca largirea longeroanelor
pana la pozitia minim constructiva.

(4) Toate vagoanele de constructie obisnuitd pe care sunt incarcate marfurile cu o lungime de 23 m
sau mai mare - folosindu-se si vagoane de siguranta - vor circula si se vor manevra cu viteza maxima
de 15 km/h peste macazele in abatere. Manevrarea lor se va face numai prin tragere si impingere,
fara a se trece peste cocoasa de triere, iar expedierea si aranjarea lor in tren se va face conform
prevederilor prezentelor instructiuni.

Art.4. - (1) Toate tipurile de vagoane enumerate mai sus,se vor manevra in stare goala si
incarcata numai prin tragere si impingere, fara tamponari sau trageri violente, cu o viteza maxima de 10
km/h,fara a se trece peste cocoasa de triere.

(2) Introducerea si scoaterea acestor vagoane pe si de pe liniile agentilor economici proprietari
de infrastructura feroviara privata la fronturile de incarcare-descarcare, este permisa de regula la lumina
zilei, numai daca liniile au raza curbei de racordare de -minim 100 m si in baza avizului scris dat de
districtul de intretinere a céii prin picher, sef district sau §é\f\ac ipa .
' pte& dar/numai in prezenta sefului de statie sau

entului economic beneficiar al transportulul fara a
re de siguranta.

inlocuitorului sau , a organulw L si a delegatulu
depasi viteza maxima de 5 km/h si cu masur” 5 \HQ

Art.5. - (1) Se interzice depas
solicita organul L sau V, cand e§1 ,arm acordul de pr|n0|p|u in proiectul de 1incarcare - cand
trebuie intocmit - in aprobarea d ulatle sau este sablonata pe vagon, luandu-se in considerare
viteza cea mai mica.

(2) La circulatia si manevrarea acestor vagoane se vor respecta in plus si conditiile transmise
prin aprobarea de cwculatle emisa conform prevederilor acestei instructiuni, prin acordul de principiu
prin proiectul de incarcare - cand trebuie intocmit -,sau prin avizérile facute de organele de linii sau
vagoane , cu conditia ca ele sa nu contravina conditiilor stabilite mai sus.

(3) Personalul operatorului de transport feroviar marfa va solicita programarea circulatiei acestor
transporturi respectdnd metodologia de programare a circulatiei trenurilor de marfa si va aviza unitatile
teritoriale ale gestionarului infrastructurii feroviare, datele cu privire la aceste transporturi, precum si
trenurile din program in compunerea carora acestea vor circula.

(4) Vagoanele pe 20 osii incarcate si goale vor circula insotite de un revizor tehnic de vagoane,
care are urmatoarele obligatii :

a) sa cunoasca temeinic instructiunile de functionare, instalatiile precum si conditiile de circulatie

si de manevrare ale vagoanelor de constructie speciala pe care le insoteste;

b) sa avizeze in scris impiegatilor de migcare din statiile din parcurs conditiile de circulatie si de

manevrare ale vagoanelor, ludnd masuri de oprire cdnd aceste conditii nu sunt respectate;

c) sa verifice si s& manipuleze inaintea fiecarei incarcari instalatile vagonului care permit

executarea operatiilor de incarcare - descarcare, ripare $i ridicare;
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d) sa verifice instalatile de fixare a incarcaturii la indrumare si in parcurs si sa nu permita

circulatia si manevrarea vagoanelor cand aceste instalatii prezinta defectiuni;

e) sa asigure mentinerea pe loc a vagonului conform prevederilor din reglementérile specifice.
(5) In cazul vagoanelor proprietate a agentilor economici furnizori feroviari de servicii insotitorul de
specialitate al proprietarului trebuie sa fie autorizat de AFER si sa aiba asupra sa autorizatia vizata la zi.
(6) Pentru vagoanele de constructie speciald, altele decat cele prevazute mai sus, se vor respecta
prevederile din reglementérile specifice cu privire la compunerea, echiparea sl deservirea trenurilor de
marfa.
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ANEXA 8
la Instructiunile nr.328

PRIMIREA LA TRANSPORT PE CALEA FERATA A MARFURILOR CARE SE INCARCA PE
VAGOANE AMENAJATE

Art.1. - (1) Prin amenajare se intelege montarea pe vagon a unor dispozitive metalice — stelaje -
necesare la fixarea incarcaturii.
(2) Amenajarea vagoanelor se va face in baza unui proiect intocmit de un proiectant de specialitate
autorizat de catre AFER ;
a) aprobarea pentru amenajarea vagoanelor se da de catre proprietarul vagoanelor in baza
cererii facuta de solicitant, la care se vor anexa 3 exemplare din proiectul de amenajare;
b) se interzice incarcarea vagoanelor amenajate cu o marfa neprevazuta in proiectul de
amenajare;
c) proiectele si stelajele montate pe vagoane se vor realiza respectand reglementarile
privitoare la furnizarea de produse si servicii feroviare;
d) verificarea respectarii conditiilor de acces pe infrastructura feroviara publica a vagoanelor
amenajate se face de catre seful statiei de domiciliu a acestor vagoane , in conformitate
cu prevederile din contractul de acces pe infrastructura referitoare la acest tip de

vagoane;

e) se interzice asezarea $i montarea pe va o;réQaﬂltor accesorii sau dispozitive pentru
incarcarea si fixarea marfurilor, in afara celor stabilite prin prezentele instructiuni sau in
Anexa Il RIV. / \

Art.2. - (1) Primirea la transport a ace \fagoaﬁe se va face de personalul operatorului de
transport feroviar in urmatoarele conditii: /\\a
h\il,S

a) vagonul incarcat s fi ins 1 vagoanelor amenajate a operatorului de transport
feroviar; \

b) stelajul montat pe vag a |e9Tn buna stare purtand pe ambele parti tablite indicatoare
privind revizia penodlc r viZ|a tehnica, gabarit depasit in stare incarcata, tamponarea
interzisa, statia de domiciliu, beneficiarul stelajului, numarul certificatului de omologare tehnica
si perioada de valabilitate a acesteia;

¢) vagonul amenajat sa fie cu revizia stelajului la zi;

d) la incarcare sa fie respectate toate conditiile impuse in proiectul de amenajare, pe care
beneficiarul transportului il prezinta operatorului de transport veroviar;

e) vagonul pe care s-a montat stelajul sa corespunda din punct de vedere tehnic si sa fie
incarcat numai cu marfurile precizate in proiectul de amenajare;

f) expeditorul s& depuna o scrisoare de trasura si pentru inapoierea de la statia de descarcare
a vagonului, cu mentiunea “statia ....,dupa descarcare va expedia vagonul la statia ....... , CU
stelajele in buna stare si bine fixate pe vagon, fara a avea parti rupte, strdmbe sau lipsa,
nefixate sau suspendate”.

(2) Vagoanele amenajate negabaritice sau care trebuie tratate ca negabaritice se vor expedia
numai cu respectarea prevederilor prezentei instructiuni. Seful statiei, seful subunitatii operatorului de
transport feroviar din care face parte personalul comercial, precum si al reviziei de vagoane raspund direct
de indeplinirea tuturor conditiilor aratate mai sus.

(3) Personalul comercial al operatorului de transport feroviar care primeste vagoanele amenajate
incarcate va pretinde predatorului la fiecare incarcare prezentarea certificatului de calitate a sudurilor.

56



(4) Neindeplinirea unei singure conditii din cele precizate mai sus face imposibild primirea
vagonului amenajat la transport.

Art.3. - (1) Statile de destinatie vor inregistra scrisoarea de trasura primitd pentru expedierea
vagonului in stare goala la beneficiarul stelajului.

(2) Dupa descarcare vagoanelor, acestea se vor lua in primire de la destinatar, conform
mentiunilor din scrisoarea de trasura, numai in stare goala, cu stelajele in stare buna si bine fixate pe
vagon.

(8) Expedierea se va face numai in aceste conditii si numai la statia specificata in scrisoarea de
trasura primita.

(4) Statiile i reviziile de vagoane din parcurs care constata nereguli la vagoanele amenajate sau la
incarcatura le vor retrage din circulatie, punandu-le la dispozitie statiei de domiciliu si a beneficiarului
pentru remediere sau pentru transbordarea incarcaturii.

(5) Vagoanele amenajate in stare goala vor fi declarate prisos in cazul cand pe tablita de pe stelaj
nu este trecuta statia de domiciliu.

(6) In situatia de la alin.(5) vagoanele se vor pune la dispozitia beneficiarului, interzicAndu-se
incarcarea lor.

Art. 4. - (1) In scopul asigurérii cererilor de transport pentru marfurile ce urmeaza a se expedia in
vagoane amenajate, operatorii de transport feroviar vor tine evidenta realizarii cantitatilor de marfa
transportate in vagoane amenajate sl vor respecta urmatoarele :

a) vor tine evidenta vagoanelor amenajate, pe num r/

b) vor lua masurile necesare astfel ca vagoanele enajate sa nu fie imobilizate la incarcare sau

descarcare si sa nu produca distrugerea, ratac“; rderea vagoanelor si stelajelor;

c) vor pretinde producatorilor ca n<contractele) de livrare a marfurilor s& prevada obligatia

beneficiarului marfurilor de a prelua barca/ vagoanele amenajate in termen precum i

obligatia de a inapoia vagoanele du(pa\ arcare, in statia de domiciliu cu scrisoare de trasura,

avand stelajele in buna stare si bi eﬁ/até pe vagon;

d) sa faca calculul necesarului e\vagoane amenajate si, atunci cand situatia o cere, sa

stabileasca impreuna Cu/ “predatorii’ acestor marfuri suplimentarea numarului de vagoane

amenajate; %%

e) sa ceara predatorilor ac&tor tfansporturl ca in cazul cand nu se mai fabrica anumite sortimente

de marfuri sau se micgoreaza cantitatile ce vor fi solicitate, sa dezechipeze vagoanele amenajate.

(2) in cazul cand agentii economici solicita operatorilor de transport feroviar inchirierea vagoanelor
pentru amenajare, acestia sunt obligati sa respecte toate reglementarile prezente.

(3) Reglementarile precizate la alin.(2) vor fi aduse la cunostinta agentilor economici odata cu
incheierea contractelor pentru amenajarea vagoanelor.

(4) In perioada 1 ianuarie — 31 martie a fiecarui an, operatorii de transport feroviar vor verifica
fiecare vagon amenajat, retinand vagoanele care nu respecta conditile de mai sus, si vor intocmi procese
verbale de verificare pe baza carora se va stabili lista vagoanelor amenajate care indeplinesc conditiile de
acces pe infrastructura feroviara publica, un exemplar al acesteia fiind transmis serviciului de exploatare si
acces pe infrastructura al Regionalei de cale ferata din care face parte statia de domiciliu a vagonului.

(5) Orice modificare a listei vagoanelor amenajate se va aduce la cunostinta regionalei de cale
ferata cu cel putin 5 zile inainte de data prezentarii la transport a vagoanelor amenajate incarcate.

(6) Compartimentele de siguranta circulatiei din regionalele de cale ferata si ale operatorilor de
transport feroviar de marfa vor verifica modul in care se respecta prevederile din aceste instructiuni i vor
urmari remedierea neajunsurilor constatate.

vagon;
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ANEXA 9
la Instructiunile nr.328

EVIDENTA GABARITELOR MINIME LIBERE REALE

Art.1. - (1) Districtele L, LC, EA-ELF, sectile L, CT, si centrele de electrificare si zona de
telecomunicatii, diviziile L, | si Directiile de specialitate din CN CF ,CFR” SA, vor avea permanent la zi
evidenta gabaritelor minime libere reale ale lucrarilor de arta i instalatiile de pe liniile care le apartin.

(2) Evidenta se intocmeste de sectiile L, CT, centrele de electrificare si zona de telecomunicatii si
se verifica de diviziile L si | regionale respective.

(3) Desenele gabaritelor minime libere reale, executate la scara 1/20 vor fi indosariate pe linii in
ordinea kilometrajului, fiecare dosar avand ca prima piesa borderoul desenelor cuprinse.

(4) Fiecare dosar prevazut la alin.(3) va cuprinde kilometrajul lucrarilor de arta, statiile - haltele de
miscare intre care se afld, aliniamentul sau curba si sensul ei -curba spre dreapta sau spre stanga,
considerate dupa ordinea kilometrajului liniei - raza curbei si suprainaltarea firului exterior.

(5) Punctele caracteristice ale lucrarilor de arta vor fi obligatoriu cotate si raportate la tangenta
comuna a coroanelor sinelor si axul caii, perpendicular pe aceasta tangenta, cu date complete incepand

Art.2. - (1) in cazul lucrarilor de artd din cuprinsu

de la nivelul superior al coroanei sinei.
é}a%liniile a caror gabarit este afectat de
lucrarea de arta respectiva, vor fi materializate in desen prin si numerotate corespunzator planului
tehnic de exploatare al statiei, aratandu-se si d|stanta@ réa ele lor.
(2) In desen se va preciza care linii su irecte si 9aror linii curente le corespund - de ex. Simeria -
N

Pestis, Simeria-Deva, Simeria-Vintul de Jos. -
(3) Pentru liniile inclecate se va folosi ur desen pe care se va indica axa fiecarei linii i

latimea gabaritului, de o parte i alta ?«%ﬂéﬁespectlve

Art.3. - (1) Evidenta gabarrf me libere reale va fi completatd cu o tabeld care va cuprinde
datele de gabarit in dreptul tuturor ¢ g?&ctulor si instalatiilor existente, aflate de-a lungul caii in statii §i in
linie curenta, care sunt amplasate\Fa o/dlstanta mai mica de 2200 mm fatd de axa caii in aliniament si
curbe cu raze mai mari de 350 m cum sunt: semnalele indicatoarele, coloanele hidraulice, marchizele,
stalpii de electrificare sau iluminat, cabinele.

(2) Pentru curbele cu raze de 350 m sau mai mici se vor include in tabelul de la alin.(1) si
constructiile si instalatiile situate pana la distanta de 2200 mm majorata cu adaosul pentru curbe, prevazut
de prezenta |nstruct|une

(3)In caz de necesitate in coloana ,Observatii” a tabelei se va desena o schita cotata.

(4)Tabelul mentionat la alin.(1) va cuprinde urmatoarele rubrici:

a) linia, kilometrajul;

b) intre statiile - haltele;

) felul instalatiei, semnalului, constructiei, etc.;

) pozitia in plan a liniei in dreptul obiectivului, aliniament sau curba si raza curbei;

) amplasarea obiectivului fatd de curba - interior sau exterior- si daca este situat in stdnga
sau in dreapta caii in ipoteza ca este privit dinspre originea kilometrajului, distanta de la
axul caii la obiectivul respectiv - se va raporta fiecare punct caracteristic prin distanta de la
perpendiculara pe tangenta comund a suprafetelor de rulare a sinelor din axul caii,
masurata paralel cu aceastd suprafata de rulare si inaltimea fatd de tangenta la nivelul

D O O
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superior al coroanei sinei, adica se va tine seama si de inclinarea caii - observatii i schita
cotata.

(5) Unitatile mentionate la alin. (1) de la Art.1, vor avea si evidenta sectiilor de circulatie si
complexelor de cale feraté cu lucrari de arta care ridica probleme de gabarit i de tona;.

(6) Orice modificare a evidentelor precizate la Art.1, 2 si 3 de mai sus, se vor comunica in scris §i
urgent la sectiile L, CT, centrele de electrificare si zona de telecomunicatii, respectiv diviziilor L si |,
unitatilor interesate.

(7) In termen de 5 zile de la primirea comunicarii scrise, diviziile L i | vor transmite directiilor de
specialitate respective din CN CF ,CFR” SA comunicarea insotita de schita cotata a gabaritului respectiv.

Art.4. - (1) Cu ocazia executarii lucrarilor la constructiile noi sau modernizate - cand este necesar -
se va respecta gabaritul prevazut pentru constructii noi, iar la lucrarile care se executa la linii, poduri,
tunele sau instalatii feroviare se va respecta gabaritul existent al acestora.

(2) In cazul in care este necesara micsorarea temporara a gabaritului respectiv datorita montarii de
schele, cintre, cofraje, sprijiniri, si altele asemenea, executantul este obligat a instiinta in scris cu cel putin
10 zile Tnainte de micgorarea gabaritului Sectia L respectiva, anexand si o schitd cu noile dimensiuni ale
gabaritului, solicitand aprobarea.

(3) Se interzice executarea lucrarilor respective fara aprobarea Sectiei L care inainte de eliberarea
acestei aprobari, va incunostiinta toti factorii interesati, in conformitate cu prevederile de la Art.3 alin. (6)
din prezenta anexa.

(4) Anual, in intervalul 1-15 ianuarie, sefii sectiilor L, CT, centrele de electrificare i zona de
telecomunicatii vor examina evidentele aratate si vor viz / conformitate cu situatia de pe teren,
fiecare desen al gabaritelor minime libere reale din cor)vo@%% iei, precum si tabelele de constructii si
instalatii mentionate la Art. 3 alin.(1). /N

(5) In perioada16-30 ianuarie a fiecdrui an se.va face céte o confruntare a evidentei gabaritelor
intre sectiile L, CT, centrele de electrificare si zo a de_electrificare cu cele ale diviziilor L si |, dupa ce
sectiile au facut si o confruntare prealabila Qtix-,\w tele districtelor L, SCB, LC, EA-ELF, Tc.

v

(6) In intervalul 1-15 Il a fiec%%gf@bfmﬁtarea prevazuta la alin.5 se va face intre diviziile L, |

si directiile de specialitate din CN CF ,CFR® SA.

(7) Orice nepotrivire a evic(Vef%e r caminate fata de situatia de pe teren va fi comunicatd imediat
diviziilor L, I regionale, iar aceasta\‘\ pﬁ,munica directiilor de specialitate din CN CF ,,CFR” SA.
—_
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ANEXA 10
la Instructiunile nr.328

NORME TEHNICE PRIVITOARE LA AVIZAREA
TRANSPORTURILOR NEGABARITICE

Art.1. - (1) Depagirile de gabarit, dupa locul unde ele se produc in raport cu conturul gabaritului de
incarcare, se pot identifica astfel:

a) ,la partea inferioara” - intre cotele 130 - 430 mm de la nivelul superior al sinei si sub cota de 130

mm ;

b) ,laterala la partea inferioar@” - intre cotele 431 mm si 760 mm;

c) ,laterald” -intre cotele 761 - 3500 mm;

d) ,laterala la partea superioara tesita” - intre cotele 3501 — 4650 mm;

e) ,in inaltime si laterald” - peste cota de 4650 mm.

(2) Depasirile laterale de la alin.(1) lit. a, b, ¢ i d se considera egale cu diferenta intre latimea
incarcaturii si acelea ale gabaritului de incarcare, ambele masurate de fiecare parte din axul caii si la
aceeasi inaltime — cota - masurata de la nivelul superior al coroanei sinei.

(3) Depasirile laterale de la alin.(1) lit. e se considera raportate la verticala dusa la 690 mm din axul
caii, de o parte si de alta, adica la limita gabaritului de incarcare de la cota 4650 mm.

(4) Depagirile laterale asa cum s-au precizat mai s é/s%aelabile in aliniament; pentru curbe ele
se majoreaza cu sporurile corespunzatoare, majorare Qeér‘%\/a tine seama unitatea L i | care avizeaza
transportul. O\

(5) In cazul cand se mentioneaza contur, ‘\ia(\ pe ruta aprobata pentru transportul negabaritic
respectiv, exista poduri, tuneluri, instalatii etc. aflate in-curba, dimensiunile pe orizontal ale conturului se
vor mari cu sporul maxim corespunzator Tn,eéméf% a trecerea prin curbe cu cea mai mica raza pe care
se afla astfel de puncte. ///> >

(6) Daca prin aplicarea sporului cizat la alin.(5), conturul nu se inscrie in gabaritul liber real al
unor lucrari de arta sau instalatii situate i liniament sau curbe cu raza mai mare de pe ruta respectiva,
sporul se va reduce in mod coresf ;Zf(br, iar conturul se va monta pe un vagon de o lungime si intr-0
sectiune astfel aleasa, folosind si r@e'mébile - la contur - din sipci executat la cotele reale ale piesei, incat
conturul sa se inscrie in mod exact sau acoperitor in limitele spatiului ocupat de incarcatura la trecerea
prin curba cu raza cea mai mica de pe ruta aleasa.

(7) Pentru cazurile de la alin.(6), valoarea sporului cu care se majoreaza dimensiunile pe orizontala
ale conturului, tipul vagonului si pozitia de montare a conturului faté de pivotii boghiurilor, se stabilesc de
organul L si | care avizeaza transportul si se mentioneaza in telegrama de aprobare.

Art.2. - (1) Pentru a se garanta siguranta circulatiei, transporturile negabaritice se vor admite la
transport numai atunci cand prin calculele facute se stabileste ca inscrierea transportului prin lucrarile de
arta si pe langa instalatiile si constructiile aflate in statii si in lungul liniei curente de pe cea mai favorabila
ruta, se poate face cu asigurarea cel putin a rezervelor minime instructionale in aliniament si curba,
stabilite la alin.(5) de mai jos.

(2) Prin rezerva minima se intelege spatiul liber care ramane intre vehicul sau incarcatura si
lucrarea de arta respectiva, fie ea in aliniament sau curba.

(3) Rezerva minima se masoara pentru fiecare punct caracteristic, atat pe orizontala cét si pe
verticala, iar in cazul trecerii prin curbe, paralel cu tangenta comuna la coroanele sinelor, respectiv
perpendicular pe ea.
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(4) Se considera rezerve minime instructionale pentru admiterea in circulatie a transporturilor
negabaritice, acele rezerve egale cu urmatoarele valori:

a) pe orizontala de 75 mm intre cotele 430 -1120 mm de la ciuperca sinei si egale cu valori

variabile crescand de la 75 mm la 180 mm intre cotele 1120 - 4800 mm de la nivelul superior al

coroanei sinei - fig.1- ;

b) pe verticald, de 50 mm chiar in axul caii i egale cu valori variabile crescande de la 50 mm la

100 mm péna la distanta de 2000 mm din ax de fiecare parte - fig.2-;

(5) Valorile la diferite cote de la coroana sinei si distanta din axul caii se pot determina conform
diagramelor din fig. 3 si 4 cu formula 1 si respectiv 2, dupa cum se arata la alin.(6), respectiv alin.(7).

(6) Considerand X rezerva necesara pe orizontala la o cotd oarecare N, pentru ca transportul in
cauza sa poata fi admis in conditii speciale de circulatie, valoarea X se va calcula dupa formula de mai
jos:

X = a+ ;—(b— a) =75 + 0.028 h - formula 1

(7) Considerand Y rezerva necesara pe verticala la o distantd oarecare din axul caii, pentru ca
transportul in cauzé sa poata fi admis in conditii speciale de circulatie, valoarea Y se calculeaza dupa
formula:

Y =a1+g—(b ) =50 + 0.025 d/ - formula 2

(8) Semnificatia literelor din formulele 1si 2 este data in figurile nr. 3 si nr.4 din prezenta anexa.
(9) Pentru stabilirea rezervei minime reale Ia/}reqére ansportulw prin lucrari de arta situate in
curba, conturul incarcaturii va fi considerat supralargit cu sporul corespunzétor.
(10) Rezervele minime reale astfel stabilite - p ntru'ca transportul negabaritic in cauza sa poata fi
admis in circulatie- vor trebui sa fie z@l egale cu cele din fig.1 i 2.
TPfymzfle de marimea rezervei reale.

(11) Conditiile de circulatie se@es
Art.3. - (1) Atunci cand int A/} u}% si o lucrare de arta, sau instalatie -pentru lucrari de arta si
instalatii situate in curba se adauga{nzporul de latime datorita curbei - exista o d|stanta de:
a) 250 mm sau mai mica masurata pe orizontala de la inaltimea 760 mm péna la inaltimea de
3500 mm deasupra nivelului superior al ciupercii sinei;
b) 200 mm sau mai mica masurata pe orizontala de la inaltimea de 3500 mm péna la inaltimea
de 4800 mm deasupra nivelului superior al sinei;
c) 150 mm sau mai mica, masurat pe verticald la partea superioara a incarcaturii, se impun
restrictii de viteza in circulatie si la manevra..
2) In toate aceste cazuri trebuie mentionatd restrictia de viteza in dreptul lucrarii de arta
respectiva, de 5 km/ora cand se circula cu contur, si de 15 km/h in restul cazurilor.
(3) Restrictia de viteza se va impune de organul L si | care avizeaza circulatia transportului.
(4) in cazul depésirii gabaritului de incarcare la partile laterale inferioare - intre inaltimile de 430
mm si 760 mm deasupra nivelului coroanei sinei -, in avizare se vor impune, conform Cap.V Art. 29 si Art.
30 conditii speciale in functie de specificul rutei si instalatiilor din statii si linii curente - indicatoare, aparate
de manevra, depozite de materiale pentru lucrari etc.-.
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ANEXA 11
la Instructiunile nr.328
CIRCULATIA VAGOANELOR CSI TRANSPUSE

Art.1. - (1) Rutele si conditile de circulatie din punct de vedere al liniei si podurilor pentru
vagoanele SZD transpuse de gabarit O-VM, cu peste 20,5 t/osie péana la 21,5 t/osie inclusiv, de la Socola,
Dornesti si Galati la Pestis, Calan, Resita, Otelul Rosu, sau tranzit Bulgaria prin Giurgiu Nord — Ruse sau
prin Negru Voda — Kardam si de la Socola la Roman, sunt cele prezentate in Art.2

Art.2. - (1) in relatiile Socola - Pestis si Socola - Calan
a) Socola — Ciurea — Bérlad — Tecuci Nord — Buzau (prin Cosmesti sau prin Faurei) — Ploiesti Est
— Ploiesti Sud - Ploiesti Vest — Dérste — Bragov grupa tranzit (direct sau prin Bragov Triaj) —
Fagaras Sibiu — Vintu de Jos — Simeria — Pestis, respectiv Vintu de Jos — Ramificatia Turdas —
Simeria Triaj — Calan. Intre Ploiesti Est — Ploiesti Vest pot circula si pe ruta Dambu — Ghighiu -
Ploiesti Triaj.
b) Socola — Pagcani — Suceava — Lucacesti — Paltinoasa — liva Mica — Beclean pe Somes — Dej —
Apahida - Teius — Vintu de Jos — Simeria — Pestis.
intre statiile Bra§ov Vintu de Jos circulatia vagoanelor SZD transpuse se admite si prin
statiile S|gh|§oara VVanatori - Copsa Micé - Blaj — Pod Mures — Coslariu - Vintul de Jos.

(2) In relatiile Socola - Resita si Socola - Otelul )

Socola — Ciurea — Barlad — Tecuci — Faurei —/Qr eni — Mogosoaia — Ramificatia Colentina
— Ramificatia Rudeni — Chiajna — Videle — Rosiori Nord — Craiova —Orgova — Caransebes -
Resita Nord — Resita Sud respectiv Caranseb Otelul Rosu.

(3) in relatia Socola - Ruse |
Socola - Ciurea — Barlad - Tecu aurel 7/Ur2|cen| Mogosoaia Ramificatia Colentina —
Ramificatia Rudeni — Chiajna— Ji Giurgiu Nord — Axa podului peste Dunare sau de la
Tecuci prin Marasesti cgam“ ~ Ploiesti Sud — Brazi - Chitila — Ramificatia Rudeni.

(4) In relatia Socola - Karda \\/j
Socola - Ciurea - Barl [ecuci — Faurei — Tandarei — Fetesti — Ramificatia Medgidia
Vest - Negru VVoda - Fi rft|era

(5) In relatia Galati — Pestis 7/

Galat| Brate§ Ram|f|ca’;|a Tunel h. — Braila — Faurei — Buzau si in continuare aceeasi ruta
calaalin.(1).

(6) in relatia Galati — Calan
Galati Brates — Ramificatia Tunel h. — Braila — Faurei — Buzau si in continuare aceeasi ruta
cala alin.(1)

(7) In relatia Galati — Regita
Galati Brates — Ramificatia Tunel h. — Braila — Faurei si in continuare aceeasi ruta ca la
alin.(2)

(8) in relatia Galati — Otelul Rosu
Galati Brates — Ramificatia Tunel h. — Braila — Faurei si in continuare aceeasi ruta ca la
alin.(2)

(9) In relatia Galati — Ruse
Galati Brates — Ramificatia Tunel h. — Braila — Faurei si in continuare aceeasi ruta ca la
alin.(3).

(10) in relatia Galati — Kardam
Galati Brates — Ramificatia Tunel h. — Braila — Dedulesti — Ciresu —direct pe racordare sau
prin Faurei — si in continuare aceeasi ruta ca la alin.(4).

(11) In relatia Dornesti - Ruse
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a) Dornesti — Suceava — Pascani — Adjud — Focsani — Ploiesti Sud — Brazi — Chitila
Ramificatia Rudeni — Chiajna — Jilava — Giurgiu Nord — Axa podului peste Dunare.
b) Intre statiile Mogosoaia si Chiajna circulatia vagoanelor SZD transpuse se admite si prin
statia Bucuresti Triaj.
(12) In relatia Socola — Roman
_ Socola - lasi — Pagcani — Roman.
(13) In relatia Socola — Stamora Moravita si Socola — Jimbolia
a) Socola — Ciurea — Bérlad — Tecuci — Faurei — Urziceni — Mogosoaia — Ramificatia
Colentina — Chiajna — Videle — Rosiori Nord — Craiova — Orgova — Caransebes — Lugoj
— Timigoara (Ronat Triaj) — Jimbolia cu ramificatie Stamora Moravita.
b) intre statiile Caransebes si Timisoara circulatia vagoanelor SZD transpuse se admite si
prin statiile Resita — Berzovia — Gataia — Voiteni.
(14) In relatia Vicgani — Stamora Moravita, Vicsani — Jimbolia
Vicsani — Suceava — Pagcani — Roman — Bacau — Adjud — Marasesti — Buzau — Ploiesti
Sud - Ploiesti Triaj — Bucuresti si in continuare pe aceeasi ruta ca la alin.(13).
(15) In relatia Vicgani - Ruse
Vicsani — Dornesti si in continuare pe aceeasi ruta ca la alin.(11).
(16) In relatia Vicgani — Stamora Moravita si Vicsani — Jimbolia
a) Vicsani — Dornesti — Darmanesti — Paltinoasa — Floreni — Beclean pe Somes — Dej
Calatori — Apahida — Cluj — Oradea — Oradea Vest — Arad cu ramificatie Curtici —
Timigoara — Stamora Moravita cu ramificatie din Timisoara spre Jimbolia.
b) Intre statile Darmanesti — Paltinoasa se poate merge si prin Suceava.
c) Intre statile Apahida — Arad se poate erge si pe ruta Apahida — Razboieni — Teius —
Simeria — Deva — Arad. O\
(17) in relatia Galati Brates — Episcopia B ihor si Galati Brates - Rézboieni
a) Galati Brates — Ramificatia Tunel h.- Braila — Faurei — Tecuci — Marasesti — Adjud -
Ciceu — Deda — Beclean pe, es>si in continuare se completeaza cu ruta ca la alin.(

16).pct.a. si in conti fe/[i/q@pppi Bihor.
b) Galati Brates — Ramificatie Tunel h. — Braila — Faurei — Tecuci — Mérasesti — Adjud -

~ Ciceu—Deda %Roéz
(18) In relatia Bucuresti —

: A
1ient.”
s}/a}n;a si Bucuresti - Mangalia
Bucuresti Triaj — BuMégﬁ Baneasa - Fetesti — Constanta Palas cu ramificatie la Mangalia.
(19) In relatia Galati — Timigoara si Galati — Mangalia
a) Ruta de la alin.( 8) se continua din Caransebes prin statiile Lugoj — Timigoara
b) Ruta de la alin.(10) se continua din Medgia prin statiile Constanta Palas — Mangalia.
c) Intre statiile Bucuresti — Craiova se admite circulatia vagoanelor SZD transpuse si pe
) ruta Bucuresti Triaj — Chitila — Golesti — Bradul de Sus — Piatra Olt — Craiova.
(20) In relatia Bucuresti — Copsa Mica, Bucuresti — Zimnicea si Bucuresti — Turnu Magurele
Bucuresti — Rosiori Nord, cu ramificatie in statiile Zimnicea si Turnu Magurele -
Caracal — Piatra Olt — Podu Olt - Sibiu — Copsa Mica.
(21) In relatia Filiagi - Simeria
a) Filiasi — Tg. Jiu — Subcetate — Simeria
b) Intre statiile Filiagi — Tg. Jiu se admite circulatia vagoanelor SZD transpuse si pe ruta
Filiagi — Turceni — Rogojelu - Tg. Jiu.
(22) In relatia Bacdu - Bicaz
Bacau - Bicaz
(23) in relatia Bragov - Ciceu
Brasov — Ciceu
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Art.3. - (1) Din punct de vedere al liniei si lucrarilor de arta, vagoanele SZD - CSI transpuse de

gabarit O -

VM, vor circula si pot fi indrumate pe toate rutele de circulatie de pe reteaua feroviara din

Roménia cu exceptia sectiilor de circulatie:
a) Oravita — Anina
b) Galati — Bérlad
unde circulatia acestora este interzisa, conform prevederilor din prezentele instructiuni.

Art.4. - (1) Pentru ca transporturile care au in compunere vagoanele precizate la Art.1 sa poata
circula trebuie sa respecte urmatoarele conditii:

a)
b)

(2) Vagoanele CSI transpuse mcarcate ~
gabaritul O-VM, sau cu tonaj depasit se vor/( a

Sarcina pe osie se limiteaza la maximum 20,0 tone/osie petru toate relatiile de transport.
Greutatea pe metru de vagon se limiteaza la 7,2 tone/metru de vagon pentru toate relatiile de
transport

Vagoanele transpuse vor fi cu cel mult 4 osii, iar distanta intre osiile aceluiasi boghiu de
minimum 1,8 m, dupa transpunerea pe boghiuri de cale normala, vagoanele in cauza trebuind
sa se ncadreze in limitele gabaritului O - VM.

Prin statii circulatia se va face pe una din liniile construite cu sine de tip 49 sau mai mare.

Alte dispozitii pentru circulatia acestor vagoane pe liniile din statii si triaje precum si pentru
manevra in statiile de expediere, din parcurs si de destinatie, din punct de vedere al sarcinii pe
osie si gabaritului se vor stabili si difuza unitatilor interesate de catre regionalele de cai ferate
prin planul de mers.

Vitezele de circulatie pentru trenurile care au in com unere asemenea vagoane, sunt precizate
in instructia nr. 200 “Remorcare si Frinare”. %

Vagoanele CSl transpuse, se vor indruma §|% numai in trase specializate, cuprinse
in livretele de marfa.iar conditile de cw(y or aduce la cunostinta personalului de

locomotiva prin ordin de C|rculat|e

le,/care depasesc gabaritul de incarcare CFR si
prevederilor din prezentele instructiuni.
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ANEXA 12
la Instructiunile nr.328

TRANSPORTUL SINELOR DE CALE FERATA

Art.1. - (1) Transportul sinelor de cale feratd cu sau fara gauri cu o lungime cuprinsa intre 25 - 36 m,
pe infrastructura feroviara publica si privata din Romania, se supune reglementarilor prevazute in
prezentele instructiuni pentru transporturile negabaritice, iar realizarea lor in conditii de siguranta si
securitate a transportunlor in trafic intern si international, se face cu respectarea prevederllor din Anexa I
- RIV si a prevederilor suplimentare cuprinse la alin, (2) si (8) din prezentul articol . Incarcarea, asezarea si
legarea de vagon se va face conform prevederilor din reglementarile specifice in vigoare.

(2) Pentru sporirea gradului de siguranta a circulatiei trenurilor se vor respecta urmatoarele
prevederi:
a) circuld in trenuri fara locomotiva impingatoare, cu viteza maxima de 70 km/ora in linie curenta si
pe liniile directe din statii si cu 15 km/ora peste macazurile in abatere, precum si cu respectarea
conditiilor capitolului V, Art. 30 din aceste instructiuni;
b) se vor introduce numai in trenuri directe programate conform capitolului VI, Art. 31 din aceste
instructiuni;
C) se interzice trecerea acestor vagoane peste cocoasa de triere;
d) se vor manevra numai prin tragere si impingere, fara a depasi viteza de 15 km/org;
e) se interzice prinderea la sabot sau tamponarea cu vagoane in stationare;
f) pe tabla deinsemnari a vagonului si pe incarcat (érg\eig aplica de catre personalul stabilit de
catre operatorul de transport feroviar interesat %{S&a cu mentiunea “Transport verificat si
constatat gabaritic” iar pe manseta alba a scz( trasura acesta va inscrie cu creion colorat
lica stampila statiei de expediere;
in-prezentele instructiuni in legaturd cu cererea si

aceeasi mentiune, sub care va semna

g) transporturile vor respecta preveder

obtinerea aprobarii de circulatie;

(3)Transporturile de sine in trafi mfe/rh\atlohal destinate “ CN-CFR S.A.” vor fi preluate de la
administratiile de cai ferate vecine in c '_'|Iam care au circulat pe caile ferate din tranzit, respectandu-se
si urmatoarele prevederi: " >

a) in trafic RIV - cele din Aneﬁ?f RIV si din prezentele instructiuni -privind cererea si obtinerea

aprobarii de circulatie; N

b) in trafic SMGS - din Conventia SMGS Art. 5, paragraful 4, pct. 2, liniuta 2 i Anexa 14 SMGS, cu

exceptia celor sosite de la CSl;

c) pentru cele primite de la CSI pe vagoane transpuse , se vor respecta mentiunile din prezentele

instructiuni, capitolul V, Art.30, lit.e.

() in vederea expedierii vagoanelor de la alin.(3) in retea, statiile si reviziile de vagoane, respectiv
bazele de montare vor rearanja incarcatura, daca este necesar, conform prevederilor Anexei [ RIV .

(5) Cand se constata ca aceste transporturi au suferit nereguli periculoase sigurantei circulatiei,
remedierea acestora se va face de catre operatorul de transport interesat .

(6) La sinele de pana la 25 m, incarcate pe un singur vagon se vor respecta urmatoarele reguli:

a) pe sectiile cu raza curbei cuprinsa intre 180 m si 249 m, latimea incércaturii pe vagon nu trebuie

sa depaseasca 640 mm.

b) pe sectii cu raza curbei de 250 msau mai mare, latimea pe vagon nu trebuie sa depaseasca 819

mm.

(7) La sinele cu lungimi de peste 36 m péna la 120 m, in afara conditilor de mai sus, se va
respecta si conditia circulatiei si manevrarii acestor transporturi numai la lumina zilei .

(8) La emiterea aprobarii de circulatie pentru transportul sinelor de cale feratd, indiferent de
lungime, se vor respecta prevederile art. 18 , alin.(4) din prezentele instructiuni.
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ANEXA 13
la Instructiunile nr.328

CIRCULATIA PE INFRASTRUCTURA FEROVIARA PUBLICA A CONTAINERELOR ,HIGH CUBES”

Art1. - (1) Pe liniile infrastructurii publice din Roméania containerele de mare capacitate,
eurocontainerele, cutiile mobile si amovibile din categoria HIGH CUBES sunt considerate si vor circula ca
transporturi normale.

(2) Circulatia transporturilor prevazute la alin.(1) se va face fara a se mai emite telegrama de
punere in circulatie si fara conditii speciale de circulatie.

(3) Din categoria transporturilor prevazute la alin.(1) fac parte transporturile de containere si cutii
mobile HIGH - CUBES codificate C45 sau C375, ale caror dimensiuni sunt prezentate in plansa nr.16
incarcate pe urmatoarele tipuri de vagoane:

a) vagoane portcontainer compatibile “c” care au marcat pe longeron litera “c” in triunghi, cu inaltimea

maxima a platformei H piattorma = 1175 mm si cu ampatament maxim de 14600 mm;

b) vagoane portcontainer seria Rgsx cu inaltimea maxima a platformei H piatorma = 1250 mm si cu

ampatament maxim de 14600 mm

Art.2. - Transporturile prevazute la art.1, alin.(3) au punctele critice situate la dimensiunile maxime:
H=4150mm si semilatimea I/2 max = 1300 mm si se incadreaza in gabaritul de trecere.

“
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