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CAPITOLULI

DISPOZITII GEN I(AL%
e

Art.1. - (1) Prezentele instructiuni cuprind cond/j;n"}ifb( itere si de efectuare a transporturilor
exceptionale. L)

(2) Aceste instructiuni trebuie cunoscu
circulatia trenurilor $i manevrarea vehiculelcj\f

\ N/ ) , . -
e_catré personalul feroviar care executd operatii in

e gi care are atributii in executarea transporturilor

exceptionale. \, /> >
%\/
Art.2. - (1) Un transport este considerat exceptional daca din cauza dimensiunilor lui, a gabaritului sau a
greutatii lui, tinénd cont de caractebrig}(:dfz infrastructurii feroviare pe care urmeaza sa circule, nu poate fi
admis decat cu respectarea unor conditii ehnice sau de exploatare speciale.
(2) Din categoria transporturilor exceptionale fac parte urmatoarele transporturi:
a) incarcaturile care nu corespund prescriptiilor obligatorii din Anexa Il RIV;
b) unitati de incarcare care necesita a fi transbordate daca masa fiecarui obiect este mai mare de
25 de tone;
c) expeditiile care trebuie incarcate pe ferry-boat si care se incadreaza in dispozitile Anexei IV
RIV;
d) vagoane cu mai mult de 8 osii daca sunt incarcate, chiar daca poartd semnul RIV;
e) vehicule feroviare de cale feratd care circuld pe roti proprii, care formeazd obiectul unui
contract de transport, cand nu poarta semnul RIV sau RIC.
Art.3. - (1) incarcaturile care nu corespund prescriptiilor obligatorii din Anexa Il RIV vor fi tratate ca
transporturi exceptionale daca:
a) se depaseste gabaritul de incarcare pentru liniile in cauza - tinédnd seama de restrictiile de
latime prescrise;
b) este depasit tonajul maxim admis de linie, lucrari de arta si de vagon;
c) pozitia centrului de greutate necesitad anumite masuri pentru a nu periclita siguranta circulatiei
si securitatea transporturilor;
d) incarcatura este asezatd pe doua sau mai multe vagoane cu scaun invartitor, care nu sunt
legate intre ele prin cupla cu surub sau printr-un vagon intermediar ci printr-o bara de cuplare,



prin insasi incarcatura sau printr-un vagon intermediar legat cu cele doua vagoane portante
prin bara de cuplare;
e) se incarca unitati flexibile legate in manunchi sau nelegate in manunchi - si fara scaune
invértitoare - cu o lungime mai mare de 36 m.
(2) Transporturile exceptionale pot fi acceptate si expediate numai in conditile respectarii
prevederilor prezentelor instructiuni.

Art.4. - (1) in trafic international pentru indrumarea transporturilor exceptionale sunt necesare acorduri de
preluare din partea tuturor cailor ferate participante la transport sau numai din partea cailor ferate pe liniile
carora transporturile respective sunt considerate exceptionale.

(2) Cererea si obtinerea acordurilor de preluare constituie sarcina operatorului de transport
feroviar.

(3) Operatorul de transport feroviar este obligat sa inscrie atat pe etichetele model W, cét si pe
documentul de transport, in ordinea parcursului expeditiei, initialele administratiilor feroviare pe ale caror
linii, expeditiile sunt considerate exceptionale, precum si numerele acordurilor de preluare.

(4) Pe liniile infrastructurii feroviare cu ecartament normal din Roméania, orice transport, din punct
de vedere al dimensiunilor - majorate cu sporul din curbele cu raza de 250 m - si al greutatii sale, pentru a
se putea efectua, TREBUIE SA NU DEPASEASCA:

a) dimensiunile gabaritelor C.F.R. de vagon - de incarcare - si de locomotiva, din prezentele

instructiuni;

b) capacitatea sau limita maxima de incarcare sablonatd pe vagon, sarcina maxima pe osie i
greutatea maxima pe metru liniar, admise pe a/ﬂa\r‘\j%de circulatie a transportului respectiv
de catre linie, poduri si vagon stabilite in regle% rivind modul de determinare a sarcini
pe osie si masei, pe metru de vagon, é;inck arcurs pe liniile infrastructurii feroviare
publice, pentru vagoane de marfa.

(5) Din punct de vedere al masei si ca
marfurile grele, indivizibile. N

(6) Pentru stabilirea eventu de/ﬁé}n;/toate transporturile vor fi verificate, iar cele care au
depasiri vor i tratate conform reglementari rdm prezentele instructiuni.

/- >
Art.5. - (1) Elementele de construc/t/ /aTe podurilor, tunelurilor, trecerilor superioare, precum si cele ale
tuturor instalatiilor si cladirilor dln\tatu/ si de-a lungul liniei curente, ca si orice obiecte sau materiale
depozitate, sunt astfel considerate incat ele s& se gaseasca in afara conturului gabaritului de libera
trecere, |a o distanta minima prevazuta in prezentele instructiuni.

(2) Deoarece pe liniile infrastructurii feroviare din Roménia spatiul de rezerva la trecerea pe
poduri, prin tuneluri si in dreptul diverselor constructii si instalatii, este in general mai mare decat rezerva
minima instructionala, avuta in vedere la stabilirea gabaritelor C.F.R. de vagon si de libera trecere, iar
podurile si tipul sinei admit depasirea sarcinilor maxime pe osie si a greutatii maxime admise pe metru
liniar de vagon, transporturile care au depasirile mentionate la literele a) si b) de mai sus pot fi totusi
efectuate, dar numai pe anumite rute si in anumite conditii, stabilite anticipat expedierii lor prin aprobarea
de circulatie, astfel ca circulatia sa se faca in depling securitate si siguranta pe intregul parcurs.

hhgretﬁatu prezentele instructiuni se refera numai la

Art.6. - (1) Instructiunile privind transporturile exceptionale la céile ferate romane si modificarile acestora
se aproba prin ordin al autoritatii de stat in domeniul transportului feroviar.

(2) Daca diferitele aspecte ale aceleasi probleme sunt cuprinse in mai multe articole ale
prezentelor instructiuni, ele trebuie sa fie intelese si aplicate in totalitatea lor .

() Nu se pot face modificari, completari si/sau precizari referitoare la prezentele instructiuni si nici
nu se pot acorda derogari de la prevederile acestora; in cazuri bine justificate acestea se vor face numai
prin ordin al autoritatii de stat in domeniul transportului feroviar.



CAPITOLUL Il
GABARITE, TRANSPORTURI EXCEPTIONALE NEGABARITICE $I CU TONAJUL DEPASIT. EMITENTI,
FORME NECESARE $I METODOLOGIA PENTRU OBTINEREA ACORDULUI DE PRINCIPIU. COMISII
PENTRU TRATAREA TRANSPORTURILOR EXCEPTIONALE

Art.7. - (1) Gabaritele utilizate pe liniile infrastructurii feroviare din Roméania sunt cele prezentate in Anexa
nr.1 si in plansele 1-13 din prezentele instructiuni.

(2) Pentru caile ferate straine gabaritele de vagon - de incarcare - corespunzétoare acestora sunt
prezentate in Anexa Il - RIV, in Conventia SMGS si in Regulamentul PPV.

(3) Depasirea gabaritelor de vagon - de incarcare - ale cailor ferate straine de catre dimensiunile
conturului transversal ale unui transport, tindndu-se seama si de limitarile Iatimilor de incarcare, prezentate
in tabelele Anexei lI-RIV si in tabelele din Anexa 6 SMGS, este admisa numai pe baza acordului obtinut,
fnaintea incarcarii marfii, din partea administratiilor feroviare respective de catre operatorul de transport
feroviar care este solicitat sa primeasca marfa la transport.

Art.8. - (1) Un transport este negabaritic atunci cand conturul geometric transversal limita al gabaritului
CFR de vagon este depasit, intr-un punct sau mai multe, de conturul geometric transversal majorat cu
sporul in curbe al transportului respectiv. Conturul geometric transversal al transportului se masoara in
stationare, in aliniament si palier.

(2) In traficul international conturul transversal al éaa%r goale sau incarcate se va verifica si
analiza daca este negabaritic, fata de conturul gabaritglq% - de incarcare - al fiecarei cai ferate
stréine aflate pe ruta de circulatie respectiva, tinandu-se seama si de limitérile I&timilor de incarcare

mentionate la Art.7. N\ ) )
(3) Vor fi verificate si masurate obligatoriu si urmatoarele expeditii:
a) toate incarcaturile a caror lungin ste traversa frontala a vagonului, sau care sunt
asezate intre lonjeroanele an I@bd&constructie speciala;
b) toate incarcaturile care di sg,Jé{imea maxima a platformei vagonului - peste latimea

maxim4 a bridelor si a/gi%gelo )

¢) toate incarcaturile care eﬁégesc latimea maxima a platformei vagonului, dar au o inaltime -
inclusiv inaltimea platfoﬁnei/v/agonului - mai mare de 3500 mm, masurata de la nivelul superior
al sinei.

(4) in cazul incarcaturilor prevazute la alin (3) de mai sus nu se va cere aprobare de circulatie
daca la verificarea lor prin masurare, se constata c& latimile majorate cu sporul in curbe cu raza de 250 m,
nu depasesc in nici un punct dimensiunile gabaritului CFR de vagon.

(5) Verificarea se face de catre seful statiei gestionarului infrastructurii feroviare publice sau
imputernicitul acestuia cel putin in functia de impiegat de miscare, impreuna cu imputernicitul operatorului
de transport feroviar, toti autorizati in acest scop si in prezenta imputernicitului predatorului marfii.

(6) Pe tabla de insemnari a vagonului si pe incarcatura predatorul va aplica eticheta cu mentiunea
,Transport verificat si constatat gabaritic’, iar pe manseta alba a scrisorii de trasura personalul stabilit de
operatorul de transport feroviar in planul tehnic de exploatare comercial, va face cu creion rosu, aceeasi
mentiune, semnénd si aplicand stampila subunitatii.

(7) in prevederile aliniatului (4), nu se incadreaza mérfurile incarcate pe vagoane de constructie
speciald care au inaltimea platformei mai joasa de 430 mm, masurata de la nivelul superior al sinei.

Art.9. - (1) Un transport se considera cu tonaj depasit atunci cand se constata una din urmatoarele situatii:
a) sarcina maxima pe osie, admisa de liniile infrastructurii feroviare de pe ruta de circulatie a
vehiculului este depasita de catre sarcina pe osie a transportului respectiv;



b) greutatea maxima pe metru liniar, admisa de linie, poduri si vagon este depasita pe ruta de

circulatie a acestui transport pe una sau mai multe portiuni;

(2) Pentru liniile altor administratii de cale ferata, sarcina maxima pe osie si greutatea maxima pe
metru liniar admise sunt prevazute in Anexa II-RIV si se pot depasi numai cu acordul acestor administratii,
obtinut inainte de incarcarea marfii de catre operatorul de transport feroviar care este solicitat sa
primeasca marfa la transport.

(3) Exemple si modele de calcul pentru stabilirea sarcinilor pe osie si al raportului sarcinii pe osie
si pe boghiu precum si prescriptiile ce trebuie respectate in legatura cu limita de incarcare a vagoanelor la
repartizarea marfurilor pe lungimea de incarcare a platformei lor sunt prezentate in tabelele din Anexa II-
RIV.

Art.10. - (1) De regula primirea la transport si circulatia transporturilor negabaritice sau cu tonajul depasit,
pe liniile infrastructurii feroviare publice se pot face in conditiile stabilite de catre gestionarul infrastructurii
feroviare publice printr-un ,acord de principiu”, conditii care trebuie indeplinite din timp de catre predatorul
marfii sau imputernicitul sdu, prin operatorul de transport feroviar.

(2) Delegatul predatorului, imputernicit de acesta prin act oficial, va participa la masuratori in
vederea expedierii transporturilor negabaritice si va mentiona in procesul verbal de masuratori calitatea,
diametrul si numarul firelor de sérma cu care a legat incarcatura de vagon, semnand procesul verbal de
masuratori.

(3) Delegatul imputernicit pentru fiecare caz in parte va inména sefului de statie certificatul care
atesta calitatea executiei si rezistenta cadrului care insoteste transportul negabaritic si care este prevazut
in proiectul de incarcare sau in Anexa lI-RIV, la agsezarea iﬁpﬁk@agon: cadru - sa sau cadru - sanie .

Art.11. - (1) Pentru marfurile negabaritice sau cu tor/@u care urmeaza sa fie expediate numai in
traficul intern, pe raza unui gestionar teritoria nffa&ructum feroviare publice, ,acordul de principiu” s
emite de catre Divizia Trafic cu avizul diviziilor L si- l/éle regionalelor de cale ferata. La C|rcu|at|a
transportului pe raza de activitate a mai muJXor\re ionale de cale ferata, ,acordul de principiu” se emite de
catre Directia Trafic din cadrul Co l/b(at\onale de cai ferate ,CFR” SA, denumitd in continuare
“‘CFR”SA, cu acordul directiilor de i Iltate/ pe baza documentatiei prezentate de operatorul de
transport feroviar interesat. ) >

(2) Pentru vehiculele de. 01/ (el pe roti proprii care depasesc gabaritul sau tonajul admis este
necesar sa se obtina acordul de ph’}@lplt( in vederea primirii lor la transport pe calea ferata in traficul intern
si international.

(8) Acordul de principiu se va emite solicitantilor interni sau se va obtine de la ,CFR” SA -
Directia Trafic, pe baza cererii operatorului de transport feroviar interesat.

(4) Pentru transporturile din import sau in tranzit precizate la alin.(1) si (2) de mai sus, in locul
,acordului de principiu ” se va folosi ,, acordul de preluare” transmis de operatorul de transport feroviar la
statiile de frontiera, diviziilor Trafic respective si Directiei Trafic din ,CFR” SA.

(5) Acordul de principiu se comunica solicitantului -clientului- de catre emitentul prevazut la
alin.(1), in termen de maxim 5 zile lucratoare de la data depunerii cererii si documentatiei necesare.

(6) Modelul acordului de principiu este prezentat in Anexa 6.

(7) Diviziile si Directia Trafic vor tine evidenta acestor acorduri pe fiecare operator de transport
feroviar, iar statiile de incarcare pe fiecare agent economic, separat pentru traficul intern i international.

Art.12. - (1) Operatorul de transport feroviar va depune emitentului acordului de principiu o solicitare care
va contine datele cuprinse in FISA UIC nr 502 si care sunt prezentate in Anexa 6.

(2) Pentru cazurile care nu se regasesc in Anexa Il RIV se va intocmi un proiect de incarcare, in
4 exemplare.



(3) Proiectele de incércare necesare elaborarii acordului de principiu se executd de catre
proiectanti autorizati de Autoritatea Feroviara Roména — AFER si se prezinta operatorului de transport
feroviar interesat.

(4) Proiectele de incarcare vor cuprinde urmatoarele capitole:

a) cap. 1 - Memoriul Tehnic — in care se vor specifica datele cerute de Fisa UIC nr 502 si care
sunt prezentate in Anexa 4 din aceste instructiuni;

b) cap 2 - Caietul de sarcini — in care se va preciza modul de executie a incarcarii, tindndu-se cont
de prevederile din Anexele 3 si 4 din prezentele instructiuni;

c) cap 3 - Breviarul de calcul — respectandu-se principiile de calcul din Anexa 3 din prezentele
instructiuni;

d) cap 4 - Toate desenele necesare - vederi si sectiuni - din care rezulta coordonatele centrului de
greutate a incarcaturii, fata de nivelul superior al sinei si axul vertical al caii.

(5) Conturul gabaritului CFR de vagon - de incarcare - se va desena numai deasupra cotei de
430 mm de la nivelul superior al sinei — NSS .

(6) Toate cererile si documentatile care nu vor fi intocmite cu respectarea in totalitate a
prevederilor de mai sus vor fi respinse, motivandu-se in scris aceasta.

(7) La intocmirea acordului de principiu, emitentul va trebui s& mentioneze obligatoriu toate
conditiile pe care solicitantul trebuie sa le indeplineasca in vederea primirii la transport a marfii respective.

(8) Nu este necesar acordul de principiu in traficul intern a urmatoarelor transporturi negabaritice:

a) cele sosite din import, daca sunt incarcate, fixate si legate de vagon conform prevederilor
din Anexa II-RIV, iar vagonul corespunde din punct de vedere tehnic;

b) pentru transporturile de la punctul a), ope a{gru% transport feroviar interesat va emite
acordul de preluare dupa obtinerea awz% incipiu de la ,CFR” SA directiile de
intretinere -L si |- si inainte de soswea/}r ui in statia de frontiera de intrare in tara,
va transmite statiei de frontiera. si Diviziei Trafic de care apartine aceasta stat|e -
caracteristicile ncarcaturi conform Fisei UIC nr 502;

c) cele cu incarcatura in consola ca epasesc traversa frontald - fard a se forma o
incarcatura comuna %&;&:é/ Végoane al caror contur transversal se incadreaza in

i

aliniament si palier ci_o/depasire - in conturul gabaritului sporit vagon O-VM
prezentat in Planga nr. 9 si unt asezate cu baza mare pe vagon, respectandu-se conditiile
din tabelul nr.1 de la capitolul Tabele;

d) vagoanele in stare éoala/amenajate conform Anexei 8, daca stelajele sunt in buna stare i
sunt bine fixate pe vagonul respectiv.

(9)Transporturile prevazute la litera c) de la alin.(8) nu vor avea tonajul depasit, iar marfurile
respective vor fi incarcate numai pe vagoane de constructie obisnuita care corespund din punct de vedere
tehnic, iar asezarea, fixarea si legarea lor de acest vagon se va face cu respectarea prevederilor de la
Cap Il Art.16 alin. (2) lit. d) si g), luandu-se masuri si pentru securitatea lor la circulatia pe liniile
electrificate.

(10) In vederea expedierii transporturilor de la alin.(9), acestea se vor trata conform prevederilor
de la Cap.lIl Art.16, mentionandu-se in cererea aprobarii de circulatie - in locul acordului de principiu - ca
fac parte din categoria de mai sus si ca respecta conditiile impuse de aceasta categorie.

Art.13. - Din cauza spatiului redus determinat de lucrarile de arta, existente pe sectiile de circulatie Anina-
Oravita si Beresti-Barlad, SE INTERZICE circulatia transporturilor negabaritice pe aceste sectii de
ciculatie.

Art.14. - (1) In vederea asigurérii securitatii transporturilor exceptionale si a sigurantei circulatiei se
constituie comisii formate din personal autorizat de catre Autoritatea Feroviara Roméana — AFER.



(2) Comisia prevazuta la alin.(1) isi va desfagura activitatea in statia de predare, la locul de
incarcare, sau de frontiera, dupa caz, si va fi formata din:

a) seful statiei gestionarului infrastructurii feroviare publice sau imputernicitul sau in
functie de cel putin impiegat de migcare;

b) imputernicitul operatorului feroviar de transport interesat;

c) imputernicitul predatorului marfii care, in baza unei delegatii, va participa la verificarea
si masurarea transportului.

(3) Comisia isi va desfasura activitatea, de reguld, pe timpul zilei, iar in cazuri bine justificate
solicitantul interesat poate sa desfasoare activitatea si pe timp de noapte, dar va asigura iluminatul
corespunzator al zonei in care isi desfasoara activitatea comisia.

(4) La intrunirea comisiei, seful statiei, care este presedintele acestei comisii, va verifica daca
imputernicitul operatorului feroviar de transport are asupra lui autorizatia, vizata la zi si daca imputernicitul
predatorului marfii are asupra sa delegatia de participare in comisie.

(5) Dupa incércarea vagonului/vagoanelor imputernicitul predatorului se prezinta la seful statiei
sau la inlocuitorul sau din subunitatea gestionarului infrastructurii feroviare publice si comunica in scris ca
sunt indeplinite toate conditiile, cerute de aceste instructiuni, pentru convocarea comisiei.

(6) Convocarea comisiei se va face de catre seful statiei, in scris, prin orice mijloace aflate la
dispozitie, in timp de maximum 2 zile lucratoare de la data comunicarii scrise prevazute la alin.(5).

(7) Cand imputernicitul predatorului marfii lipseste din comisie, transportul nu se va masura si va
stationa in contul acestuia.

(8) Transporturile depistate in statile din parcurs, care s-au expediat fara respectarea
prevederilor prezentelor instructiuni vor fi retinute in statiile” ctive, iar seful statiei le va semnala in
scris organelor competente pentru tratarea conform Instru _u‘ ilor nr:003/2000.

(9) Pentru expedierea transporturilor preva’fpt > 1a alin:(8), acestea se vor verifica si masura de
comisia precizata mai sus, din care va face parte.ca dQIegat‘ al predatorului, seful statiei de incarcare sau
al subunitatii care le-a abatut de la ruta aproba i revizorul SC de sector care raspunde de activitatea
acesteia. /A

(10) Delegatii precizati la alin: \m/f@qmlocatl prin telefonograma de cétre seful statiei in care
s-a constatat abaterea, telegrama fiin sata spre stiinta la Divizia Trafic si la Revizoratul de siguranta
circulatiei de care apartin cele dﬂ/ua statii T Directia Trafic din ,CFR" SA si operatorului de transport
feroviar implicat. %%

(11) Pentru tratarea tran\sortuﬁlor mentionate mai sus in tranzit pe liniile infrastructurii feroviare
publice, la masuratori va asista organul statiei de predare de frontiera - ca delegat al predatorului - numai
in cazul cand transportul nu corespunde acordului de preluare dat de operatorul de transport feroviar
interesat.

(12) Sefii statiilor de frontiera la intrare sau iesire din tara vor semnala, prin telefonograma, la
divizile de Trafic de care apartin si la divizile Comerciale din sucursalele de marfa respective,
transporturile negabaritice sau cu tonajul depasit care nu sunt preluate de catre administratiile feroviare
vecine .

CAPITOLUL Il
VERIFICAREA, MASURAREA $I IDENTIFICAREA TRANSPORTURILOR EXCEPTIONALE CU
GABARIT DEPASIT SAU CU TONAJ DEPASIT

Art.15. - (1) Pe liniile gestionarului infrastructurii feroviare publice se interzice expedierea transporturilor
negabaritice sau cu tonaj depasit fara a avea o aprobare de circulatie emisa anticipat expedierii lor, prin
care este stabilita ruta si conditiile de circulatie.



(2) Pentru asigurarea conditiilor de siguranta si securitate in desfasurarea activitatilor de
transport pe infrastructura feroviara publica, toate transporturile - numai incarcate, asigurate si legate de
vagon s$i gata de expediat - vor fi verificate, iar cele identificate ca fac parte din categoria celor
exceptionale, se vor trata in vederea solicitarii $i obtinerii acestei aprobari de circulatie.

(3) Verificarea transporturilor se va face permanent de catre personalul - stabilit prin planul tehnic
de exploatare - din statiile de incarcare, de frontiera la intrare in tara, de transbordare din parcurs.

(4)Verificarea se face prin examinarea atenta a tuturor vehiculelor, transporturilor si a
documentelor acestora depuse de predatori, iar cele dubioase din punct de vedere al respectarii
gabaritului CFR de locomotiva, gabaritului de vagon - de incarcare - sau al tonajului vor fi masurate sau |i
se va stabili inca o data greutatea conform reglementarilor in vigoare; acestea vor fi retinute pentru a fi
tratate de comisia stabilita la Cap.Il Art.14 alin.(2) in vederea obtinerii aprobarii de circulatie.

Art.16. - (1) In statii verificarea, masurarea si identificarea lor se vor face pe liniile stabilite prin planul
tehnic de exploatare.
(2) La tratarea transporturilor negabaritice sau cu tonaj depasit, comisia are obligatia de a
efectua urmatoarele operatii si formalitati:
a) verifica daca transportul are acord de principiu sau, dupa caz, acordul de preluare - cu
exceptia celor prevazute la Art.12 - si daca sunt respectate conditiile impuse prin acest acord;
b) verifica daca predatorul a trecut pe documentul de transport numarul acordului de principiu sau
de preluare, dupa caz, iar la export daca a trecut si toate statile de frontiera din parcurs,
mentionate in acordul respectiv si mentiunea ca este de acord cu plata taxelor aferente trenului
special, cand este cazul; / /%
c) verifica daca vagonul este cel prevazut in /ac% incipiu, sau dupa caz, in acordul de
preluare si daca acesta este corespunzéf@fcﬁmp nct de vedere tehnic i al tonajului cu care
s-a Incarcat; ) )
d) verifica daca la incarcatura asezata i fixata pe platforma vagonului respectiv s-au respectat
toate indicatiile din acordul de prineipiu, din proiectul de incércare anexat la acest acord si din
Anexa Il - RIV - inclusiv princi |Iedefpaza stabilite in aceasta anexa;
e) verifica daca nu este depasi ortul sarcinii pe roaté, pe osie, sau pe boghiu si in functie de
acestea, consolele incarcat | “ce depasesc traversele frontale ale vagonului au dimensiuni
aproximativ egale in am?@%ﬁrﬁ, daca in acordul de principiu sau in proiectul de incarcare nu
este o alta mentiune prideMngimea lor:

f) verificd daca nu este depasita sarcina maxima pe osie si greutatea maxima pe metru liniar
admisa de linie, poduri i vagonul respectiv, iar in cazul depasirii acestora, a capacitatii sau a
limitei maxime de incarcare a acestuia, verifica si daca s-au respectat in plus conditiile impuse
prin acordul de principiu respectiv in legatura cu aceste depasiri;

g) verificda daca nu este depasitd sarcina admisa - sablonata pe vagon - pentru sarcini
concentrate la mijlocul vagonului respectiv, iar incarcatura s-a asezat pe acesta conform
prevederilor din Anexa Il RIV, privind ,Repartizarea pe lungimea de incarcare”;

h) verifica daca predatorul a confectionat cadrele de asezare a marfii pe vagon - cadru-sa, cadru-
sanie, etc. - conform prevederilor din Anexa II-RIV sau ale proiectului de incarcare, prezentand
in acest sens un certificat de atestare a calitatii executiei si a rezistentei acestui cadru la
incarcatura respectiva, acest certificat se anexeaza de seful statiei la copia procesului-verbal
de masuratori;

i) verifica daca toate vagoanele amenajate si incarcatura lor corespund prevederilor din Anexa 8,
avand ca incarcatura si statie de destinatie numai pe acelea stabilite prin contracte; in stare
goald, aceste vagoane trebuie sa aiba stelajele in buna stare - sa nu fie parti rupte, strambe si
nefixate - si sa fie bine fixate pe vagon;

j) verifica daca incarcatura indeplineste normele de securitate impuse de liniile electrificate;




k) calculeaza si verifica daca incarcatura este legata de platforma vagonului dupa prevederile din
Anexa II-RIV, cu numarul total de fire din sérma - cu diametrul si calitatea sarmei care se
mentioneaza de reprezentantul predatorului, sau a unitatii de transbordare, in procesul verbal
de masuratori - si al ancorelor stabilite prin metodologia din Anexa 3;

) verifica daca la export sau in tranzit pe infrastructura feroviara publica din Romania statia de
destinatie este aceea din ,acordul de principiu®, respectiv din acordul de preluare; in cazul
traficului intern, ca statie de destinatie poate fi si una aflata pe parcursul mentionat in acest
acord;

(3) In vederea determinarilor de la punctele a)-h), predatorul este obligat s& marcheze pe
incarcatura pozitia centrului de greutate fatd de axele longitudinald si transversala ale platformei
vagonului.

(4) In traficul SM.G.S, in legatura cu marcarea centrului de greutate, se vor respecta
prevederile Cap. | din conventia SMGS.

(5) incarcaturile suprapuse trebuie s fie rigid legate si intre ele, pentru a nu se deplasa una fata
de cealalta in timpul mersului vagonului.

(6) Daca asezarea, fixarea si legarea nu se pot realiza cum sunt prevazute in Anexa II-RIV - sau
ele nu sunt prevazute in aceasta anexa - atunci aceste operatii trebuie s& se faca in baza prevederilor
unui proiect de incarcare intocmit de un furnizor feroviar si autorizat de catre Autoritatea Feroviara
Roméana - AFER.

(7) Numai daca se constata ca sunt indeplinite toate conditile de la alin.(1) — (6) comisia va
incepe operatia de masurare a transportului respectiv.

(8) Imputernicitul operatorului de transport fer \ﬂa{ in cadrul comisiei, va marca cu creta
uleioasa sau cu vopsea, pozitia incarcaturii fata de pIatforr%Q%\%% ui respectiv.

(9) Seful statiei intocmeste in 4 exem@af\é\ roces-verbal de masuratori cu schita
transportului respectiv, dupa modelul prezentat in Arie‘)ga\ 4, |

(10) Acesta se semneaza de toti membrii. comisiei care retin copiile Iui, iar originalul va fi bine
fixat de seful statiei pe verso-ul exemplarului de U al scrisorii de trasura.

(11) In cazul in care comisi an*s{artza «ca transportul corespunde prevederilor din prezentele
instructiuni, solicita aprobarea de circulatie.

(12) n cazul in care comniEi‘a constatd c& nu sunt indeplinite prevederile enumerate mai sus,
neregulile respective se vor mentiol 9/ procesul verbal de masuratori si transportul in cauza se va pune
la dispozitia predatorului, in vedere\a\deécércérii, sau a remedierii lui, care dupa remediere se va trata ca
un nou transport.

Art.17. - (1) Cererea pentru obtinerea aprobarii de circulatie se va intocmi i se va semna de catre seful
statiei sau nlocuitorul acestuia si de catre imputernicitul operatorului de transport feroviar din cadrul
comisiei respective, adresand cererea prin telegrama, in cel mai scurt timp - dupa parcursul din indicatorul
de rute sau dupa ruta indicata in acordul de principiu, cand este cazul, la:

a) divizia Trafic, daca transportul urmeaza sa circule numai pe raza unei regionale de cale ferata
sau cand transportul depaseste sarcina pe osie de 20,0 tone si sarcina pe metru liniar de linie
de 7,2 tone, respectiv spre stiinta Directiei Trafic din “CFR “ SA;

b) diviziile Trafic ale regionalelor de cale ferata pe care urmeaza sa tranziteze transportul sau
cand transportul depaseste sarcina pe osie de 20,0 tone si sarcina pe metru liniar de linie de
7,2 tone, respectiv spre stiinta Directiei Trafic din ,CFR” SA.

(2) Daca transportul depaseste sarcina pe osie de 21,5 t, sau sarcina pe metru liniar de linie de
8,51, cererea de la alin.(1) se va transmite:

a) diviziilor Trafic, Linii si Instalati — cand transportul urmeaza sa circule pe raza unei singure

regionale;
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b) directiilor Trafic Linii si Instalatii din ,CFR” SA - cand transportul urmeaza sa circule pe raza de
activitate a doua sau mai multe regionale.
(3) Intocmirea cererii pentru obtinerea aprobarii de circulatie se va face respectandu-se modelul
din Anexa 5.

Art.18. - (1) Diviziile Trafic, Linii si Instalatii pe raza carora se afla statia solicitanta, vor analiza in mod
operativ, amanuntit si obligatoriu toate solicitarile cu privire la posibilitatea emiterii aprobarii de circulatie a
transportului respectiv.

(2) n cazul in care divizile Trafic, Linii si Instalatii respectiv directiile de specialitate Linii i
Instalatii din ,CFR” SA constata ca cererile nu sunt intocmite conform prevederilor din Anexa 5, se va
proceda dupa cum urmeaza:

a) se comunica punctul de vedere, in scris prin telegrama Diviziei Trafic in subordinea careia se
afla statia care a solicitat emiterea aprobarii de circulatie si, spre stiinta, tuturor destinatarilor;

b) Divizia Trafic comunica statiei interesate motivele respingerii cererii $i dispune reintrunirea
comisiei si refacerea urgenta a cererii.

(3) Daca din analiza facuta, rezulta ca transportul poate fi admis sa circule pe liniile infrastructurii
feroviare publice, emiterea aprobarii de circulatie se va transmite cu maxima operativitate, telegrafic,
astfel:

a) de catre Divizia Trafic de care apartine statia in cauza cu avizul diviziilor Linii si Instalatii, cand

transportul urmeaza sa circule pe liniile unei singure regionale de cale ferata sau cand transportul

depaseste sarcina pe osie de 20,0 tone, respectiv sarcina pe metru liniar de linie de 7,2 tone;

b) de catre Divizia Trafic pe care este situata stati ;fm resata, cu avizul diviziilor Linii gi Instalatii

proprii $i dupa caz, diviziilor Trafic ale celorlalte re ionale de cale feratd, avand in prealabil avizul

diviziilor de Linii si Instalatii proprii - cand t(;mh | urmeaza sa circule pe liniile mai multor
regionale sau cand transportul depas sa‘(c'mg pe osie de 20,0 tone, respectiv sarcina pe metru

liniar de linie de 7,2 tone; N

c) de catre Directia Trafic din CFR//SA c transportul are sarcina pe osie mai mare de 21,5

tone, sarcina pe metru liniar de'li 'égsfémaj?mare de 8,5 tone si transportul urmeaza sa circule pe

raza a doua sau mai multe region e, respectiv de catre Divizia Trafic cand transportul circuld pe
raza de activitate a unei regionale de cale ferata.

(4) Acordurile si aprobari )fe circulatie se vor intocmi si transmite conform modelelor din
Anexa 6, cu respectarea tuturor préfeder’llor din aceasta instructiune, si se clasifica astfel:

a) cu caracter permanent, pana la finele anului in care s-au emis, valabild atat pentru expedierea
transporturilor respective, cat si pentru inapoierea lor cand este cazul si numai daca gabaritul
rutei la inapoiere impune aceleasi conditii de circulatie; aprobarile de circulatie din categoria
acestui alineat trebuie solicitate in cererea de aprobare;

b) valabild pentru toate transporturile care fac parte din aceeasi categorie - ca dimensiuni
maxime, greutate maxima si coordonatele maxime ale pozitiei centrului de greutate - cu primul
transport aprobat, avénd aceleasi conditii de circulatie, acelasi tip de vagon - ampatament,
inaltimea platformei, felul constructiei etc.- si aceeasi statie de destinatie, sau o alta statie
aflaté pe ruta aprobata.

Aprobaérile si acordurile de circulatie sunt considerate ca facand parte din categoria celor de mai

sus, numai daca precizarile de la literele a, si b sunt facute de emitentii lor.

(5) Se interzice statiilor sa foloseasca prima aprobare de circulatie in conditile mentionate la
alin.(4) literele a si b pentru expedierea urmatoarelor transporturi negabaritice sau cu tonajul depasit, daca
in aceasta aprobare, emitentul acesteia nu a facut aceste precizari.

(6) Nu se vor emite aprobari si acorduri de circulatie cu caracter permanent, pentru
transporturile care circula insotite de un vagon cu contur, sau a celor care au o latime din axul vagonului,
majorata cu sporul in curbe, mai mare de 2000 mm.
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(7) Diviziile Linii si Instalatii emit avizele de circulatie pe un formular tip, sau pe verso-ul cereri,
respectiv telegramei.

(8) Avizul de circulatie este avizul intocmit de diviziile Linii si Instalati pe baza caruia se
transmite aprobarea de circulatie sau acordul de circulatie, emis intre diviziile Trafic.

(9) Acordurile de principiu, avizele si acordurile de circulatie cat si aprobarile de circulatie se vor
analiza si se vor emite dupa caz cu prioritate fatd de alte lucrari, iar transmiterea telegramelor va avea
gradul de urgentd ,foarte urgente” pentru telegramele interne respectiv ,urgente” pentru telegramele
internationale.

(10) Nu se vor emite acorduri si aprobari de circulatie - fiind excluse de la transport -
urmatoarele transporturi exceptionale:

a) cele mentionate la Cap.lll Art.18 alin.2;

b) cele care au, fata de nivelul superior al sinei, o inaltime totald mai mica de 130 mm;

c) cele care sub cota de 430 mm depasesc in aliniament, sau in curbe conturul gabaritului CFR
de vagon;

d) cele care nu au asigurat pe orizontala si pe verticald spatiul de rezerva instructional - prevazut
in Anexa 10 - dintre partile extreme ale incarcaturii si gabaritul minim liber real.

(11) La circulatia transporturilor pe linie electrificatd in avizul de circulatie transmis diviziilor
Trafic, respectiv Directiei Trafic din ,CFR” SA se vor mentiona si conditiile impuse de instalatiile SCB si de
electrificare, conform metodologiei stabilite de conducerea ,CFR” SA, care sa asigure operativitatea
transmiterii aprobarii de circulatie pentru fiecare caz in parte.

[~
CAPI'POI_U%_\[%&%

ULATIE

Art.19. - (1) Pentru ca circulatia transporturrfon\\ nale sa se efectueze in deplina sigurantd, trebuie
respectate urmatoarele: // /\ J
a) conditiile de incarcare si asigurare a. mcarcaturu pe vagon impuse de Anexa |l RIV, de Anexa 3
din prezentele instructiuni sau din proiectul de incarcare;
b) conditiile de C|rculat|e sta@% in telegrama de aprobare a circulatiei transportului respectiv i
care se impun prin acordul _dé principiu, prin reglementri specmce si dispozitii sau sunt
determinate de inscriptiile de pe vagon, si/sau de avizarile personalului de specialitate.
(2) In functie de felul si caracteristicile transportului se stabilesc conditiile specifice ale acestuia,
ludndu-se in considerare conditile generale si speciale mentionate la cap. V Art.29 si Art.30.
(3) Conditile generale specifice transporturilor exceptionale, sunt determinate de valoarea
depasirii si de locul unde aceasta se produce fata de gabaritul C.F.R. de vagon, precum si de valoarea
depésirii tonajului. In functie de aceste valori, in aprobarea de circulatie trebuie mentionate conditiile

generale specifice transportulw respectiv.

Art.20. - (1) Pe liniile cu lucrari de artad i instalatii care impun circulatia transporturilor insotite de contur,
transportul va fi insotit de reprezentanti ai regionalelor de cale ferata ale caror functii vor fi stabilite in
telegrama de aprobare a circulatiei transportului respectiv, in baza avizului de circulatie intocmit de diviziile
Linii si Instalatii .

(2) Pentru cazul prevazut la alin.(1), insotitorii vor lua loc in timpul mersului in ghereta de frana a
vagonului pe care este montat conturul, sau a unui vagon ce se afla imediat dupa acesta - altul decét cel
pe care este incarcat transportul exceptional - urmarind inscrierea conturului pe ambele parti prin punctele
critice mentionate in aprobarea de circulatie; aceste vagoane trebuie s& aiba in ghereta de frana semnal
de alarma in buna stare de functionare care sa poata fi actionat, in vederea opririi trenului, in cazul in care
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conturul atinge instalatia sau lucrarea de arta sau in alte cazuri, cand este periclitata siguranta circulatiei
sau securitatea transportului respectiv.

(3) Insotitorii prevazuti la alin.(1) si (2), au in principal urmatoarele obligatii :

a) sa cunoasca caracteristicile traseului pe care urmeaza sa insoteasca transportul privind: raza
curbelor, gabaritul podurilor, tunelurilor i instalatiilor precum si sarcina admisa de linie si
poduri;

b) sa aiba asupra lor, pe timpul insotirii, prezentele instructiuni, tabelele si schitele cu evidentele
dimensiunilor gabaritelor de libera trecere minime, ale lucrarilor de arta si instalatiilor de pe
parcursul pe care insotesc transportul.

(4) Pe liniile de cale ferata pe care sunt indrumate transporturile negabaritice/gabaritice cu tonaj
depasit, transporturile se insotesc de catre un reprezentant din ramura vagoane al operatorului de
transport feroviar interesat, si dupa caz, de catre un reprezentant din ramura de linii care vor lua loc, in
timpul mersului, in ghereta de frana a vehiculului in cauza, prevazut cu semnal de alarma, in buna stare
de functionare iar in lipsa acesteia, in ghereta de frdna a unui vagon alaturat, prevazut cu semnal de
alarma n buna stare de functionare, urmarind cum se comporta vagonul insotit si incarcatura sa si ludnd
masuri de oprire in caz de pericol.

(5) insotitorii transporturilor negabaritice sau cu tonaj depasit vor lua masuri urgente de oprire a
trenului cand transporturile respective pericliteaza siguranta circulatiei sau integritatea incarcaturii.

(6) in timpul insotirii se va asigura legatura permanenta intre insofitori si mecanicul locomotivei
trenului prin radiotelefon portabil.

(7) Tnsotirea se va face intre statiile care delimiteaza portiunea de linie cu lucrari de arta sau
instalatii pe care circulatia se face cu viteza redusa, resp (tw intre statiile care delimiteaza portiunile de
linie pe care se depa§e§te tonajul, prevazute in telegrama de e.

(8) in afara insotitorilor prevazuti la alin.( 1V/ QNr orturile Tn cauza pot fi insotite si de ali
insotitori, prevazuti in telegrama de aprobare. )

(9) Dupa programarea circulatiei trans Tm,nedabaritic sau cu tonaj depasit, Divizia Trafic i
operatorul de transport feroviar interesat vor- proceda la avizarea insotitorilor transportului, astfel incat
transportul s& poaté fi expediat insoti eme\a care a fost programat.

N /

Art.21. - (1) La primirea telegramef ,é?e a circulatiei transportului negabaritic sau cu tonaj depasit
de catre statia care a solicitat apr p/a seful statiei procedeaza la verificarea transportului respectiv,
constatand dacé se respecta urmatoarele conditii:

a) datele si dimensiunile maxime comunicate prin telegrama de aprobare, corespund cu cele
rezultate in urma masurarii Si cu cele specificate in telegrama prin care s-a cerut aprobarea
circulatiei transportului respectiv;

b) reperele marcate pe incarcatura nu sunt deplasate fatd de reperele marcate pe platforma
vagonului si incarcatura este asezata, fixata si legata de vagon conform celor constatate de
comisie cu ocazia masuratorilor ;

) pe tabla de insemnari a vagonului si pe incarcatura s-au aplicat etichetele corespunzatoare,
prevazute la Art. 23 si Art. 24,

(2) In cazul in care transportul trebuie sa circule insotit de contur, verificarile de la alin.(1) se vor
face impreuna cu organele de specialitate care insotesc transportul.

(3) Daca la verificarile precizate, la acest articol, se constatd ca transportul nu corespunde in
totalitate, atunci acesta se retine in statie in vederea remedierii.

Art.22. - (1) Atunci cand valoarea rezervei minime instructionale este depasita cu valori cuprinse intre
0-50 mm, se confectioneaza un contur din material lemnos - sipci - care reproduce sectiunea transversala
a incarcaturii, in raport cu axa caii $i cu tangenta comuna a coroanei sinelor, in toate punctele
caracteristice ale acesteia.
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(2) Conturul se monteaza pe un vagon platforma, in stare goala.

(8) Vagonul precizat la alin.(2), care se va considera vagon de sigurantd al transportului
negabaritic respectiv, se aseaza imediat dupa locomotiva care asigura remorcarea trenului si trebuie sa fie
inzestrat cu ghereta de fréna prevazuta cu semnal de alarméa in buna stare de functionare; in cazul in care
acest vagon nu are ghereta de frana si semnal de alarma, acestea vor trebui sa existe la un vagon - altul
decét cel cu incarcatura mentionata mai sus - ce trebuie atasat imediat dupa vagonul cu contur.

(4) Vagonul pe care se afla montat conturul va insoti transportul respectiv pe distanta mentionata
in aprobarea de circulatie.

(5) Confectionarea si montarea conturului se fac de catre sectia de intretinere linii pe raza careia
se afla statia de incarcare a transportului respectiv .

(6) Cand transportul va fi insotit de vagon cu contur care se ataseaza intr-o statie din parcurs, in
avizul de circulatie trebuie s& se mentioneze sectia de intretinere linii care va confectiona si monta
conturul, indicandu-se statia din care se atageaza la tren, vagonul cu contur.

(7) Tn timpul parcursului, nu este permisa mutarea conturului de pe vagonul de siguranta initial,
decéat in cazul defectarii acestui vagon. In acest caz remontarea conturului pe noul vagon de siguranta se
face la cererea statiei in care vagonul a ramas defect, de catre sectia de intretinere a caii, pe raza careia
se gaseste statia si dupa datele din aprobarea de circulatie a transportului respectiv.

(8)Transporturile prevazute sa circule insotite de contur, circuld numai la lumina zilei.

Art.23. - (1) Cand transportul depaseste gabaritul de libera trecere, pe tabla de insemnari a vagonului i
pe incarcatura, predatorul va aplica o eticheta cu inscriptia: ,Atentie, gabaritul de libera trecere depasit”
(2) Pe documentul ,aratarea vagoanelor” si pe do Gpﬂe@de transport, se vor face si mentiunile
prevazute la Art.28 ,Documente”. \
baritul C.F.R. de vagon, pe tabla de fnsemnari a vagonului
1 inscriptia: ,Atentie, gabaritul C.F.R. de vagon - de
ele prevazute la Art.28.

Art.24. - Cand transportul depaseste numai ga
si pe incarcatura, predatorul va aplica o etichets
incarcare - depasit’, iar la export va aplica si etic

)

Art.25. - (1) Circulatia prin statii a tr%gguril\o?negabaritice sau cu tonaj depasit, se executa pe liniile
stabilite prin planul tehnic de expkfaﬁ}} ca prin telegrama de aprobare a transporturilor nu s-a stabilit

(2) Liniile din statii pe Baré//%(r/ebuie sa se manevreze sau sa se depoziteze transporturile
exceptionale se vor stabili in planul tehnic de exploatare a statiei.

() Orice modificare a datelor cu privire la gabarite si tonaje admise pe liniile din statii se va
comunica imediat statiilor de catre sectiile de intretinere a céii. Modificarea accidentala a acestor date se
va aviza si Regulatorului de Circulatie si Diviziei de Trafic.

Art.26. - (1) In statiile din parcurs in care insofitorii preiau transporturile negabaritice sau cu tonaj depasit
precum i in statiile unde isi incheie insotirea, iar transporturile vor circula in continuare neinsotite, acestia
vor verifica aprobarea de circulatie si daca incarcatura se mentine in aceeasi pozitie fatd de punctele de
reper marcate pe platforma vagonului, respectiv daca ancorele de asigurare sunt in buna stare.

(2) Dupa terminarea nsotirii se vor respecta prevederile de la alin. (1).

(3) In statiile din parcurs unde este prevazuta efectuarea reviziei tehnice in tranzit, verificarea
prevazuta la alin. (1) de mai sus revine operatorului de transport feroviar, indiferent daca transporturile
sunt sau nu sunt insotite.

(4) in cazul trenurilor descompuse temporar in statiile din parcurs, care au in compunere
transporturi negabaritice, acestea se vor verifica de catre seful statiei, inaintea solicitarii reprogramarii
circulatiei trenurilor respective, respectandu-se prevederile de la alin. (1), pentru toate cazurile in care
insotirea trasporturilor este obligatorie.
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(5) Pentru transporturile negabaritice sau cu tonajul depasit care circuld numai la lumina zilei,
seful statiei in care transportul stationeaza pe timpul noptii, va stabili conform planului tehnic de exploatare
linia la care transportul va fi garat pe timpul noptii si va comunica toate aceste date operatorului de
circulatie.

Art.27. - (1) La primirea telegramei prin care s-a aprobat circulatia transportului exceptional, respectiv
negabaritic sau cu tonaj depasit, diviziile Linii si Instalatii ale regionalelor de cale ferata pe raza carora va
circula transportul respectiv, vor verifica daca au aparut elemente noi in starea de functionare a
infrastructurii feroviare publice care s& nu permitd efectuarea transportului pe ruta si in conditiile
mentionate in telegrama de aprobare.

(2) Daca in urma verificarilor prevazute la alin.(1) se constatd ca infrastructura nu mai
indeplineste conditile pentru efectuarea in siguranta a transportului, diviziile Linii si Instalatii vor aviza
operativ si in scris Divizia de Trafic, de pe regionala proprie, pentru a se dispune masuri de retinere a
transportului si a se stabili noile conditii de circulatie. Aceste situatii vor fi avizate si la Directia Trafic din
,CFR” SA careia i se va comunica si data eliminarii lor.

Art.28. - (1) Operatorii feroviari din statiile de incarcare, de frontiera la intrare in tara sau de transbordare
vor face la partea superioara a scrisorii de trasura, cu creion rogu, mentiunea ,Gabarit depasit’ sau , Tonaj
depasit” specificand ruta de indrumare indicata in telegrama de aprobare si numarul telegramei.

(2) Tnaintea expedierii transportului seful statiei gestionarului infrastructurii feroviare publice va
verifica daca pe aratarea vagoanelor trenului s-a subliniat cu creion colorat marcajul vagoanelor cu
transport negabaritic sau cu tonaj depasit si daca s-au in ns\}'%]tea marcajului initialele ,G.D.” si/sau
,1.D.”, iar la documentul de transport a fost anexata la loc. vizibil-o-copie a telegrame| de aprobare si un
exemplar al procesului verbal de masuratori cu schlteV er sbe |

(3) Pentru transporturile negabaritice sz du mnaj depa§|t destinate exportului, la documentul de
transport predatorul va atasa si etichetele prevazute de RJV/sau PPV, dupa caz.

Ve

O
/ x@APHOLUL Vv

II SPECIALE DE CIRCULATIE

Art.29. - (1) Conditiile speciale pentru transporturlle negabaritice sau cu tonaj depasit care se vor aplica in
plus de cele stabilite [a conditile generale, sunt urmatoarele:

a) circulatia numai la lumina zilei;

b) neincrucisarea cu trenuri sau utilaje pe liniile duble, sau portiuni de linii simple paralele;

c¢) in statii, liniile alaturate celei pe care se primeste sau se expediaza trenul cu transportul
respectiv, sa fie libere;

d) vehiculele feroviare de pe linille de circulatie alaturate celei pe care urmeaza sa circule
transportul negabaritic, sa fie retrase de la marca de siguranta spre axa statiei pana in punctul
in care se asigura gabaritul de libera trecere pentru linia pe care gareaza trenul cu transport
negabaritic $i care este marcat cu ,reperul de gabarit”;

e) limitari de viteza peste anumite puncte critice de gabarit sau pe intreg parcursul;

f) conditii de circulatie pe liniile electrificate;

g) verificarea prealabila cu conturul, a gabaritului anumitor lucrari de art;

h) indrumarea transportului cu tren special;

i) determinarea unei anumite aranjari in compunerea trenului impuse de gabarit, tonaj sau
constructia vagonului;

j) transportul sa fie insotit si de personalul tehnic din partea predatorului;
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k) dupa descarcare, vagonul de constructie specialda sa fie inapoiat la statia de domiciliu
inscriptionata pe acesta, iar pentru cele amenajate pe 1anga aceasta mentiune, se va preciza
ca stelajele sunt bine fixate pe vagon si in buna stare;

) orice alte conditii speciale necesare, in functie de specificul transportului in cauza, impuse prin
acordul de principiu, prin proiectul de incarcare, instructiuni, ordine, inscriptionarea pe vagon si
vehicule, dispozitii, avizarea organelor de specialitate;

m) manevrarea vagoanelor se va face numai prin tragere sau impingere cu viteza maxima de
20 km/h.

Art.30. - (1)Transporturile lungi cu incarcatura comuna pe doua sau mai multe vagoane vor circula daca
indeplinesc si urmatoarele conditii:
a) cand nu sunt indrumate in trenuri inchise, se vor aranja in tren dupa vagonul de semnal;
b) se vor introduce in trenurile care circula fara locomotiva impingatoare;
) circulatia se va face cu viteza maxima stabilita prin telegrama de aprobare;
) circulatia transporturilor de gina de cale ferata cu incarcatura comuna pe doud vagoane se va
face cu viteza maxima de 70 km/h, pe liniile curente si pe liniile directe din statii, respectiv de
5 km/h peste macazurile in abatere si cu respectarea prevederilor din Anexa 12 a acestor
instructiuni;
e) circulatia vagoanelor CSI| transpuse se va face in conformitate cu prevederile din
reglementarile specifice i din Anexa 11 la aceste instructiuni, pentru liniile directe din statii si
pe liniile curente;

f) la circulatia i manevrarea vagoanelor CSl tra 5@%&@ macazurile in abatere, nu se va
depasi viteza de 15 km/h; %

g) vagoanele CSI transpuse nu se vor trece,/{fp/é}\\é%\ oasa de triere si se vor manevra numai prin
tragere cand nu sunt legate prin a

C
d

e de legare proprii.
S

PROGRAMAREA, ARANJAREAIN T @I, CIRCULATIA $I MANEVRAREA TRANSPORTURILOR

EXCEP'[IONA\ - NEGABARITICE SAU CU TONAJ DEPASIT
—/

Art.31. - (1) Toate transporturile exceptionale - negabaritice sau cu tonaj depasit - vor circula numai in
trenurile in care au fost programate, la cererea scrisa a sefului statiei din care urmeazé sa se expedieze,
transmisa Regulatorului de Circulatie.

(2) In cererea de programare a circulatiei transporturilor exceptionale se va preciza daca
transportul este negabaritic sau/si cu tonaj depasit, nr. telegramei de aprobare a circulatiei, ruta si statia
de destinatie si faptul ca transportul indeplineste toate conditiile stabilite in telegrama de aprobare pentru
a fi programat si expediat.

(3) Dupé aprobarea programului de circulatie, se comunica regionalei/regionalelor de cale ferata
data expedierii i trenul cu care urmeaza sa fie expediat transportul respectiv, in conditiile stabilite in
instructiunile de programare a circulatiei trenurilor.

(4) Statiile din parcursul transportului respectiv sunt avizate prin dispozitie scrisa, despre
circulatia transportului negabaritic sau cu tonaj depasit, cat si despre conditiile de circulatie care trebuie
cunoscute si executate de catre operatorul de circulatie.

(5) Circulatia trenurilor care au in compunere transporturi negabaritice sau cu tonaj depasit se va
urmari permanent de catre conducatorii turelor de serviciu de la Divizia de Trafic si Regulatoarele de
Circulatie, pentru ca acestea sa se execute conform prevederilor din aceaste instructiuni, din telegrama de
aprobare a circulatiei si cu trenul programat.
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Art.32. - (1) Daca prin avizul de circulatie emis de diviziile Linii si Instalatii, respectiv de Directia Trafic din
cadrul ,CFR” SA - pe baza caruia se intocmeste aprobarea de circulatie - sau daca prin reglementari
specifice nu s-a mentionat modul de aranjare in tren a acestor transporturi, se va proceda conform alin.(2)

si (3).

(2) Transporturile efectuate in vagoane de constructie speciala pe 2, 4 sau 6 osii se aranjeaza in
partea a doua a trenului.

(3) Urmatoarele transporturi vor fi introduse numai in trenuri speciale, formate din cel mult 60 osii
si care vor circula fara locomotiva impingatoare:

a) vagoanele pe 8 sau mai multe osii vor avea intercalate intre ele sau intre ele si locomotiva de
tractiune grupuri de vagoane pe 2 sau 4 osii, totalizand cel putin 12 osii, iar cand anumite poduri
nu permit circulatia in acest fel, atunci grupurile de vagoane intercalate vor fi de cel putin 20 osii;
b) vagoanele pe 8 sau mai multe osii vor fi aranjate de la urma trenurilor spre locomotiva, in
ordinea crescatoare a osiilor.

(4) Cand transportul este insotit de un vagon cu contur, atunci intre aceste vehicule feroviare se
va intercala un grup de 8 osii cu frana automata activa, goale sau incarcate cu gabaritul normal, in
vederea asigurarii drumului de frnare, in cazul cand conturul atinge lucrarea de arta.

(5) Aranjarea in tren a vagoanelor CSl se va face conform reglementarilor din Anexa 11 .

(6) Dupéa vagonul de semnal, se poate aranja numai un singur cuplu cu maxim 8 osii pentru
vagoanele cu incarcaturi lungi, legate intre ele prin incarcatura sau prin bare de prelungire.

(7) in toate cazurile prezentate la alin. (1), (4) si (5) dupa locomotiva din capul trenului si la urma
trenului trebuie introduse ca vagoane de siguranta cel putin 2-vagoane pe 2 osii sau un vagon pe 4 osii,
goale sau incarcate cu marfuri gabaritice. B “

(8) Divizia Trafic, Directia Trafic din cadrul ,CFR , Cu ocazia aprobarii circulatiei pentru
transporturile exceptionale - negabaritice sau oriajul\ depasit - respectiv regulatoarele de circulatie, cu
ocazia programarii circulatiei vagoanelor de ructie ‘speciald si a vehiculelor pe roti proprii vor
mentiona statiile care le introduc in trenuri §iT 0\dl>|\ e aranjare in tren, chiar daca statiile cunosc acest
lucru.

VO >
(9) Transporturile exception n“egia/béritice sau cu tonajul depasit - care se vor admite la
transport numai cu tren special pe intregul parcurs sunt urmatoarele :
a) transporturile executate\c{}g oane de constructie speciala de tipul celor aratate in Anexa 7,
b) transporturile a caror incarcaturi au o latime masurata de la axul longitudinal al vagonului,
inclusiv sporul prevazut pentru curbe, mai mare de 1850 mm;
c) transporturile care, datorita Tnaltimii mari a incarcaturii, necesita scoaterea de sub tensiune a
liniei de contact , chiar daca scoaterea de sub tensiune se efectueaza pe o portiune din parcursul
trenului;
d) transporturile care prin caracteristicile incarcaturii nu permit circulatia cu viteza prevazuta in
mersul trenurilor de marfa;
e) transporturile negabaritice pentru care s-a stabilit astfel prin acordul de principiu, aprobarea de
circulatie sau prin reglementarile specifice.

Art.33. - (1) Circulatia transporturilor exceptionale negabaritice sau cu tonaj depasit pe liniile duble sau
multiple se va prezenta in telegrama de aprobare a circulatiei.
(2) in telegrama de aprobare a circulatiei transporturilor exceptionale negabaritice sau cu tonaj
depasit se vor mentiona urmatoarele:
a) transportul nu va circula $i nu se va manevra in statii pe liniile interzise prin planul tehnic de
exploatare al statiei;
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b) vehiculele feroviare aflate pe liniile statiilor vor fi garate intre reperele de gabarit atunci cénd pe
linia abatutd urmeaza sa circule un transport negabaritic a carui latime din axa vagonului
majorata cu sporul in curbe este mai mare de 1750 mm;

¢) cand transportul negabaritic are o latime masurata din axa vagonului la care se adauga sporul
in curbe mai mare de 2000 mm, liniile din statie, alaturate linilor pe care vor circula
transporturile respective, vor putea fi ocupate cu vehicule feroviare gabaritice, pana la reperul
de gabarit, cu conditia ca aceste linii sa fie in aliniament; in aceste situatii circulatia acestor
transporturi prin statii se va face la lumina zilei si cu viteza maxima de 15 km/h;

d) daca linile din statie sunt situate in curbe, liniile alaturate celor pe care vor circula aceste
transporturi trebuie sa fie libere;

e) pe liniile duble sau simple paralele, transporturile negabaritice a caror latime din axa vagonului
- majorata cu sporul in curbe - este mai mare de 1850 mm, nu vor incruciga cu trenuri sau
convoaie de manevra;

f) pe liniile curente duble sau simple paralele, trenul de lucru cu macarale portal, masini de ciuruit
si alte utilaje de lucrat linia care circula de la baza de montaj la punctul de lucru si in timpul
lucrului pe santierul mobil, nu va incrucisa cu alte trenuri sau convoaie de manevra care in
compunerea lor, au vagoane cu gabarit depasit;

g) pe liniile electrificate din linie curenta si statii, conform prevederilor din Anexa 1 la aceste
instructiuni, firul de contact va fi scos de sub tensiune numai cand intre acesta si partea cea
mai fnalta a incarcaturii, este o distanta mai mica de 340 mm, sau de 290 mm cénd firul de
contact trece prin tunele, pe sub poduri si pasarele de orice fel si dacad este suspendat de
acestea,; [ /%

h) vagoanele cu gabaritul O-VM din constructie -%SZ najul normal - goale sau incarcate cu
marfuri gabaritice vor circula numai in tr/p rile programate, respectand prevederile Art.31

i - alin. (1) - iar pentru restul cazurilor se vor respecta

\cu érlwre la tratarea si obtinerea aprobarii de

“Programarea“ din aceaste instrue
toate prevederile prezentelor instruc
circulatie; /A

i) Tn cazurile de mai sus daca vagéahqg O-VM sunt transpuse, se vor respecta prevederile
Anexei 11 din aceste instructiuni §kaly|nstruct|unllor de remorcare si frdnare a trenurilor;

j) vagoanele amenajatef orevederilor din Anexa 8 vor circula goale sau incarcate cu
respectarea acestor pre dp/ri lar daca sunt negabaritice, vor respecta prevederile acestor
instructiuni cu privire IaBbtme{rea aprobarii de circulatie;

k) dupa descarcare vagoanele se vor lua in primire de Ia descarcator, numai daca personalul
operatorului de transport feroviar prevazut in planul tehnic de exploatare al statiei constata ca
stelajele acestor vagoane sunt in buna stare si bine fixate pe vagon.

(3) Pentru vagoanele cu gabarit O-VM din constructie, goale sau incarcate cu marfuri gabaritice,
pe documentul de transport si in aratarea vagoanelor trenului se vor face mentiunile prevazute la Art.28
“Documente” din aceasta instructiune.

(4) Vagoanele goale sau incarcate, care din constructie depasesc gabaritul O-VM, se vor trata
conform prevederilor din prezentele instructiuni, in vederea obtinerii aprobarii de circulatie, iar pentru
vagoanele CSI transpuse se vor respecta prevederile din Anexa 11 din aceste instructiuni si prevederile
specifice din instructiunile de remorcare si frdnare a trenurilor.

(5)In stare goala sau incarcata vagoanele de constructie speciala stabilite in Anexa 7, sau alte
vehicule care trebuie sa circule in anumite conditii, in vederea introducerii in trenuri si a circulatiei lor,
trebuie sa fie programate conform prevederilor acestui capitol de la Art. 31, de la Art. 32 si din Anexa 7,
cu privire la aranjarea lor in trenuri.

Art.34. - (1) Manevrarea transporturilor exceptionale negabaritice sau cu tonaj depasit se va face prin
tragere sau impingere.
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(2) Manevrele executate in vederea depozitarii, introducerii in compunerea trenurilor,
introducerii/scoaterii la si de la fronturile de incarcare si descarcare, cantaririi, transbordarii sau verificarii
pe anumite linii din statii se vor face conform prevederilor din planul tehnic de exploatare al statiei
respective cu avizul reprezentantului sectiei de intretinere a caii.

(3) Manevrarea vagoanelor de constructie speciald se va face conform prevederilor din Anexa 7,
iar a vagoanelor amenajate, conform prevederilor din Anexa 8 din prezentele instructiuni.

(4) In toate cazurile se vor respecta prevederile de la Cap. V Art.29 si 30 - conditii speciale si
prevederile din instructiunile specifice cu privire la manevra.

Art.35. - Anexele 1-13, plansele 1-16 si tabele 1-9 fac parte integranta din prezentele instructiuni.
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ANEXA 1

DEFINIREA GABARITELOR, FORMA $I DIMENSIUNILE ACESTORA, PRECUM Sl CONDITII DE
ASIGURARE A GABARITELOR DE LIBERA TRECERE IN CAZUL ELECTRIFICARII LINILOR DE
CALE FERATA $IiN CAZUL AMPLASARII MATERIALELOR

Art 1.(1) Anexa prezinta gabaritele vehiculelor feroviare apartindnd agentilor economici interni i externi si
gabaritele de libera trecere pentru liniile de cale feratd normala cu ecartament de 1435 mm ale retelei
CFR si ale celorlalti agenti economici pe care circuld vehicule feroviare care au acces pe infrastructura
feroviara publica. Modificari ale elementelor gabaritelor se pot lua in considerare ca urmare a
recomandarilor UIC insusite de reprezentantii administratiei - retelei - CFR in acest organism feroviar
international.

(2) Prevederile prezente se aplica pentru: cai ferate normale, refactii si dublari de linii, dezvoltari si
sistematizari de statii, lucrari de electrificare si la instalatii de semnalizare, centralizare si bloc de linie
automat, executari sau refaceri de constructii - lucrari de arta, treceri la nivel, rectificari de nivel, variante

- precum gi la executia, repararea i exploatarea vehiculelor feroviare goale sau incarcate.

(3) Prezentele reglementari se aplica atat constr &Iﬂ% nstalatiilor vechi - construite pana la
01 iulie 1959 - cat si la constructile si instalatiile co%it%te I sau modernizate - dupa data de
01.07.1959.

i Te cmématlce

Art.2 (1) Prezentele reglementari se refera la ga
(2) Dimensiunile gabaritelor sunt:
a) maxime, pentru gabaritul d erial. rulant ;
b) minime, pentru gabaritul de%recere
(3) Pentru liniile de mcmt entilor economici, unde circuld atat vehicule feroviare CFR cat si
vehicule feroviare tehnologice cu ¢ g;ge mal mari, se adopta dimensiuni de gabarit acoperitoare.

(4) Pentru cai ferate norma 4ncé|ecate cu cai ferate largi - cu ecartament de 1524 mm - pentru
fiecare din aceste linii, trebuie sa se asigure gabaritul de libera trecere corespunzator .

Art. 3 (1) Vehiculele feroviare care depasesc dimensiunile gabaritului international de incarcare
sau de material rulant, pot fi admise la transport si pot circula numai pe baza aprobarii gestionarului
infrastructurii feroviare publice.

Art.4 (1)Termenii principali referitori la gabaritele pentru cai ferate normale si definitiile respective
sunt conform tabelului 1.

Tabelul 1
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Nr.crt.

Termenul:

Definitie:

Liniile

Liniile infrastructurii feroviare publice si private din Romania

gabarit de material
rulant

Conturul geometric transversal limita asezat in pozitie
mediana intr-un plan vertical perpendicular pe axul
longitudinal al materialului rulant, in afara caruia nu
trebuie sa iasa vreun punct al materialului rulant sau al
incarcaturii, atat in stationare cat si in migcare, in
aliniament siin curba .

gabarit CFR de
vagon
- de incarcare -

Gabarit de material rulant admis pe linile CFRin care
trebuie s& se inscrie atat vagonul cét siincarcatura sa.
Observatie: in caz contrar, transportul este negabaritic Si
se trateazd conform reglementarilor specifice in vigoare.

gabarit CFR de
locomotiva

Gabarit de material rulant in care trebuie sa se inscrie :
locomotivele, tenderele, automotoarele, macaralele,
drezinele, plugurile si trenurile de zapada, masinile grele
de cale si celelalte vehicule ce se afla pe linile CFR.

gabarit de libera
trecere

Contur geometric transversal limita, in plan vertical,
perpendicular pe axa longitudinala a caii, in interiorul
caruia, afara de materialul rulant, nu se admite sa
patrunda nici o te a constructiilor - poduri, tuneluri,
pasaje superio sarele - sau a instalatilor fixe
feroviare - semna loane - si nici obiecte sau materiale
depozﬂate é@a\\lbm ||n|e| curente sau- |n stati. Fac

atenalulw rulant ca frane de cale,
niei de contact, bratul coloanelor hidraulice,
darelé de carbuni si altele asemenea cu conditia

\%5&“&/& instalatii s& fie astfel amplasate incat in stare

epaos sa nu vina in contact direct cu acele
elemente  ale  materialului  rulant asupra  carora

-I"actioneaza in timpul functionarii.

Observatie — gabaritul de libera trecere are dimensiuni
mai mari decdt gabaritul de material rulant, spatiul
ramas liber permitand devieri in exploatare provocate
de: jocul si uzura vehiculelor, efectul supraiinaltarii si fortei
centrifuge necompensate, oscilatile datorate suspensiei
elastice, abaterile de la dimensiunile normale ale caii
admise de normele de intretinere feroviare. Gabaritul de
libera trecere asigura circulatia trenurilor in deplina
siguranta fara limitarea vitezei sau alte ingradiri .

gabarit pentru
lucrari de arta si alte
constructii

Gabarit de libera trecere privind lucrarile de arta si alte
constructii decat cele mentionate la nr.crt. 7, 8 si 9.

Nr.crt.

Termenul

Definitie

gabarit pentru

Gabarit de libera trecere privind semnalele, coloanele
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7. elemente ale hidraulice, gardurile, stélpii si alte elemente ale instalatiilor
instalatiilor feroviare | feroviare .

8. gabarit pentru Gabarit de libera trecere privind tunelurile, polatele de
tuneluri feroviare | cale ferata.

gabarit pentru linii | Gabarit de libera trecere pe linii electrificare sau

9. electrificate sau electrificabile, realizat cu respectarea conditiilor precizate
electrificabile la Art.11 din aceasta anexa.

gabarit redus de | Gabarit de material rulant admis de toate administratiile

vagon de cale feratd europene pentru efectuarea, fara un

10. -international de | acord prealabil, al transporturilor care se inscriu in

incarcare- conturul acestui gabarit avand in vedere si definitia de la

nr.crt. 2 de mai sus.

Gabarit de material rulant care admite pe linile CFR ca
transporturile ce se inscriu in conturul sau, sa circule
fara limitari de vitez&d sau alte ingradiri, in conditiile n
gabarit sporit de | care:

11. vagon - sunt tratate ca transporturi negabaritice conform
0-VM reglementarilor specifice in vigoare ;

- respectda elementele definitiei date la nr. crt. 2 i
prevederile de la Art.7 din aceasta anexa.

Gabarit internatiopal.‘ pentru vagoanele goale sau

12. gabarit de vagon | incarcate care p d%cu eventuale limitari de viteza
1-VM sau alte Tngré/di\(ﬁ%a mite linii principale ale cailor
ferate, aprolﬁtm?ie estionarul infrastructurii feroviare

publice. . \ \ )
Gabarite corespunzatoare gabaritelor de vagon O-VM si
13. gabarit de libera | 1- Mé n verificarea  constructiilor si instalatiilor

trecere isf r\@,yc’are admit ingradiri ale gabaritelor O-VM si

[O)6 it de libera trecere care admite circulatia cu
14. | gabarit 1-SMO \ ,,yﬁgrédiri de circulatie si limitari de viteza ale vehiculelor
1 care se inscriu in gabaritul 1 —VM . Acest gabarit nu se
aplica la lucrari noi si reconstruiri pentru linii incalecate.

Art.5 (1) Gabaritele de material rulant sunt simetrice in raport cu o axa care este perpendiculara
pe tangenta comund la suprafetele de rulare ale sinelor.

(2) Intersectia axei de simetrie a gabaritului de material rulant cu tangenta la suprafetele
de rulare ale sinelor trebuie sa fie in axa caii, atatin aliniament catsiin curba.

(3) In aliniament, latimile gabaritelor de libera trecere se masoara pe orizontald, in plan
transversal perpendicular pe axa caii, iar inaltimile pe verticald, se masoara incepand de la nivelul
superior al ciupercii ginelor.

(4) in curba, gabaritele de liberd trecere se stabilesc in planul vertical normal pe axa caii si
trecand prin centrul curbei, avand inclinarea data de suprainaltarea caii.

(5) Latimile se masoara in acest plan, paralel cu tangenta comuna la suprafetele de rulare,
iar inaltimile se masoara pe perpendiculare la aceasta tangenta.

Art.6.(1) Nivelul superior al sinei la lucrari de arta, tuneluri si instalati de cale ferata se determina
tinand seama de inaltimile maxime si minime ale elementelor suprastructurii caii - tabelul 2 - si de
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schimbarea posibila a acestui nivel in perioada de exploatare - in viitor - prin inlocuirea elementelor
suprastructurii cu alte elemente cu dimensiuni sporite i executarea repetata a burajelor mecanizate
- tabelul 3 -

Tabelul 2
Inéltimea elementului
Nr. Denumirea elementelor suprastructurii [mm]
crt. suprastructurii Maxima Minima
1. Sina inclusiv placa suport si placutele 200 110
2. Traversa speciald -pentru poduri 240 220
3. Traversa normala 200 150
4. Patul de balast sub traversa 300 200
Tabelul 3
Rezerva de inaltime pentru viitor - h
[mm]
Nr. _-Datorita fnlocuirii
crt. Amplasamentul liniei CFR L i@entelor Datorita
r

| tructurii cu burajelor
// \\Q\:ﬁ elemente cu repetate

| /dimensiuni sporite

1. | In linie curent3 si triaje 200 100
.| In statii si tuneluri (O 100 50
3. | Pe poduri metalice Tnchﬁgﬁgfaﬂea 100 -
superioara, cu calea fara bala R/
Y / —

)

(2)Rezerva de inaltime pen}ﬁ'\'/ﬁ/or datoritd burajelor repetate — prevazuta in tabelul 3 — se adauga
la calea cu balast.

(3) La liniile care deservesc rampe, cheuri, magazii i peroane cota fata de nivelul superior al
sinei va fi cea precizatd in plansa 3 fara a se adauga sporurile din tabelul 3.

(4) Aceste rezerve nu trebuie sa reducd dimensiunile de gabarit, inclusiv conditile minime

de electrificare precizate la Art.11 din aceasta anexa.

Art.7 (1) Gabaritul CFR de vagon - de incarcare - se prezinta in plansa nr. 1 si tabelul nr.3 -
Cap.Plange.

(2) Gabaritul CFR de locomotiva se prezinta in plansa nr. 2 si tabelul nr.3 — Cap.Plange.

() Latimea constructivd a vehiculelor gi latimea incarcaturi se masoara paralel cu planul
tangent la ciupercile sinelor, axa gabaritului fiind perpendiculara pe acest plan sila egala distanta
fata de cele doua sine.

(4) Pentru a tine seama de deplasarile transversale ale materialului rulant fatd de axa caii
la trecerea prin curbe si de cele permise de jocurile constructive si uzurile admisibile, latimea
maxima constructivda a vehiculelor gi latimea maxima admisa a incarcaturii se limiteaza astfel ca
agonul asezat in pozitia cea mai defavorabila in curbd cu raza de 250 m, pe o linie cu
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ecartamentul de 1460 mm - 1435 mm plus supralargirea maxima - sa nu depageasca in nici un
punct gabaritul materialului rulant respectiv cu mai mult decét valoarea :
a. 0,075 m—pentru partile aflate la cota de 430 mmde la nivelul superior al sinelor

sau mai sus;
b. 0,025 m — pentru partile aflate sub cota de 430 mm de la nivelul superior al
sinelor .

(5) Reducerea latimii constructive a materialului rulant si a incarcaturii fatd de conturul
gabaritului CFR de vagon - de incarcare - in functie de distantele intre osiile extreme sau intre pivotii
boghiurilor i in functie de pozitia incarcaturii fatd de osii sau de pivoti trebuie facutd conform
reglementarilor specifice in vigoare.

Art.8 (1) Gabaritele de libera trecere pentru constructii si instalatii noi, valabile in aliniament sau in
curbe cu raze mai mari de 4000m se prezinta in plansa nr.13.

(2) Gabaritul pentru lucrari de arté si alte constructii se prezinta in planga nr. 3, tabelul nr.4 .

(3) Gabaritul pentru elemente ale instalatilor CF este prezentatin plansa nr. 4.

(4) Gabaritul pentru tuneluri feroviare este prezentatin plansa nr. 5.

(5) Gabarite pentru lucrari de artd, constructii, tuneluri si instalatii noi, valabile in curbe cu
raze de 4000 m sau mai mici se prezinta in plansa nr 6, tabelul nr. 5.

(6) Gabaritul de libera trecere pentru constructii si instalatii vechi, valabil in aliniament sau in
curbe cu raze de 350 m sau mai mari, este redatin plansa nr. 7 si tabelul nr.6 din Cap. Planse.

(7) Gabaritul pentru constructii si instalatii vechi, valabil in curbe cu raze sub 350 m, rezulta
prin adaugarea la gabaritul din aliniament - plansa nr. -/pig:\ta inaltimea acestuia, de o parte i
de alta a axei liniei ferate, a sporurilor Se si Si conform%' r. 6 si tabelului nr. 6.

(8) Pentru determinarea distantei in partea/)n ro curbelor cu supraindltare de la axa
liniei la fata verticala a constructiilor si instalatiilor - mclu)sw cheuri si rampe - la latimea gabaritului se
adauga si supralarglrea in curbé Si. N

(9) Sporurile Se si Si se calculeaza/ ;;u

é@so /R+H /Sxh
in care : \ /
R -raza curbei [m]

H’ —inaltimea deasupra nivelului. SU/ r/or aI sinei panain punctul pentru care se calculeaza sporul
[mm]

h — suprainaltarea teoretica a sinei exterloare [mm] - vezi tabelul 15 -

S- distanta intre axele sinelor, egald aproximativ cu 1500 mm .

Tabelul 4

Nr. Cotelemsin [mm]
crt. Situatii constructive m n

1. | Obiecte fixe nelegate de sina de rulare >= 150

2. | Obiecte legate rigid de sina de rulare >=135 -

3. | Trecerila nivel, linii in pavaje, altele asemenea - 67+supralargirea in

curba
4, | Contrasine, langa firul interior al curbei - 45+supralargirea in
curba
5. | Santul de rulare al inimilor simple - 41
6. | Contrasine care ghideaza roata pe fata - 41+2;41-3
interioara
7. | Contrasine la traversarile fixe - 45
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Tabelul 5

Raza curbei R

[m] 4000 | 3500 | 3000 | 2000 | 1800 | 1500 | 1200 | 1000 | 800
Sporul 10 10 15 20 20 25 30 35 45
semilatimii
gabaritului Se,
Si, [mm]
Supralargirea
caii in curba Si,
[mm]

Raza curbei R 700 | 600 |500 |400 |[350 |300 |250 |200 |180 | 150
[m]

Sporul semilatimii | 50 60 75 90 | 105 | 120 | 145 | 180 | 200 | 210
gabaritului
Se, Si[mm]
Supralargirea caii - - - 5 10 15 20 25 25 25
incurbd Si [mm]

=
18
Art.9 (1) La proiectarea tunelurilor si pasajelor superioar %a de cale feratd in curba, se iain
considerare si pozitia fara inclinare a gabaritulu;/(ﬁm\ké;i I’ sporite - avand in vedere suprimarea
suprainaltarii caii in curba in cazurile de reparatii, cand gfculatia se face cu viteza redusa -.
(2) La construirea podurilor in cugbé gabaritele” de libera trecere, la capetele si la mijlocul
podurilor se stabilesc pe baza sporurilor }Q\g‘" 5, tindnd seama si de sageata curbei liniei
) x

ferate de pe pod. /}j ]
(3) In cazuri exceptionale, pentr —incintele  industriale, autoritatea de stat in domeniul

transportului feroviar poate aproba -abateri“de la gabaritele prevazute la Art.8 alin (1) si (5) cu
respectarea cel putin a gabarituw entru constructii si instalatii vechi redatin plansa nr. 7.

(4) La reconstructii partiale —de lucrari, trebuie urmaritd sporirea gabaritului la dimensiunile
gabaritelor pentru constructii gi instalatii noi.

(5) Pentru determinarea distantei la chei sau rampa ( D +Si +Si ) se procedeaza ca la Art.9

alin(6).

(6) Aceste gabarite rezultd prin adaugarea la gabaritele din aliniament (plansele nr. 3, 4 si 5)
pe toatd indltimea acestora, de o parte side alta a axei liniei ferate, a sporurilor Se si Si, conform
plangei nr. 6 si a tabelului 5 pentru curbe fara supraindltare sau pentru partea exterioara a
curbelor cu suprainaltare.

(7) Schelele volante, esafodajele si alte constructii provizorii trebuie sa respecte gabaritul
pentru constructii i instalatii vechi - planga nr. 7 - pe linile pe care este permisa circulatia
materialului rulant cu gabarit CFR, conform planselor nr. 1 si 2.

(8) Lucrarile de la alin.(7), precum si parafumurile, pot ocupa si spatiul rezervat ca adaos pentru
electrificare, pana la realizarea acesteia.

(9) Podurile provizorii trebuie sa respecte gabaritul pentru lucrari de artd - plansanr. 3 -.

In cazuri deosebite, cu avizul autoritatii de stat in domeniul transportului feroviar se poate
adopta si gabaritul pentru constructii si instalatii vechi ( plansa nr. 7).

26



Tabelul 6

Raza curbei R[m] 350 | 250 | 225 200 | 180 | 150 | 125 | 100
Sporul Se 0 10 40 70 100 | 170 | 330 | 570
semilatimii Si 0 10 30 60 90 | 140 | 300 | 530
gabaritului

[mm ]

Supralargirea  caii in| 10 20 20 25 25 | 25 | 25 | 25
curba [mm]

Art 10 (1) Gabaritul redus de vagon - international de incarcare - este prezentat in plansa nr. 8 i
tabelul nr.2 din Capitolul Plange.

(2) Gabaritul sporit de vagon O — VM este prezentat in planga nr. 9 si tabelul nr.4 din
Cap.Planse.

(3) Gabaritul sporit de vagon 1-VM este prezentatin plansa nr. 10.

(4) Gabaritul de libera trecere O — SM - corespunzator gabaritului de vagon O — VM - este
prezentatin plansa nr. 11.

(5) Gabarit de libera trecere 1 — SM - corespunzator gabaritului de vagon 1 - VM - valabil in
aliniament sau in curbe cu raze mai mari de 4000 m este prezentatin planga nr. 12.

(6) Gabarit de libera trecere 1 — SMO pentru verificarea constructilor sau instalatiilor
existente valabil in aliniament sauin curbe cu raze mai /m i de 4000 m este prezentat in pIan§a

nr. 13.
(7) Gabaritele de libera trecere 1—-SM,1-S % e cu raze sub 4000 m rezultd prin
adaugarea la gabaritele in aliniament a sporurlloréeg\& form plansei nr. 6 si tabelului 5.

(8) Podurile provizorii, schelele volante aioadele si alte constructii provizorii trebuie sa
respecte gabaritul de libera trecere O- SM iniile 1 pe care este admisa circulatia materialului
rulant de gabarit O-VM cu respectarea/ga a de libera trecere 1 — SMO pentru liniile stabilite

de autoritatea de stat in domeniul traw if rov ar
Art 11 (1) Limita gabaritului per @)E ﬁdare prevazuta la gabaritele pentru constructii si instalatii
ent

noi -plansele 3, 4,5 -sila gaban ru constructii i instalatii vechi - plansa 7 - trebuie asigurata in
cazul cailor ferate electrificate sa ce{re urmeaza a fi electrificate in viitor in curent monofazat de
25 kV si 50 Hz.

(2) Prin cai ferate electrificate se inteleg si caile ferate aflate in curs de executie sau care au
elaborata documentatia de executie, find planificate a se realiza in cel mult trei ani.

(3) Inaltimea H a acestei limite, la gabaritele pentru lucrari de arta - plansa 3 - la gabaritele
pentru construc’;u si instalatii vechi - plansa 7 - si la gabaritele pentru elemente ale instalatiilor
feroviare este prevazutd la capitolul PLANSE tabelele 7a si7b; aceastd inaltime corespunde pentru
cazul in care distanta x de la lucrarile respective — noi- pana la axul trecerii la nivel sau pana la
joanta celui mai apropiat aparat de cale (3) este de 4000 m sau mai mare -plansele 14 -17.

(4) inaltimea H nu include valorile prevazute in tabelele 2, 3 i 8.

(5) Inalt|mea maxima a limitei gabaritului pentru electrificare H, in linie curenta la viteze de
circulatie pe calea ferata de 10 km/h sau mai mici - pentru situatii frecvent intainite - este conform
tabelului 7a.

(6) in cazul in care lucrarea se afld in statie sau cand distanta x de la lucrarea de arta
sau de la instalatile feroviare pana la axul trecerii la nivel sau pana la joanta aparatului de cale
este mai mica de 400 m, inaltimea gabaritului pentru electrificare H prevazutd in tabelele 7a; 7b si
planga 5 se majoreaza cu sporul H, corespunzator distantei respective conform tabelului 8.
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Tabelul 8

Nr. In linie Distanta de la lucrare Sporul A H care se adauga la
crt. curenta pana la axul trecerii la inaltimea gabaritului pentru
sau in statii | nivel sau prima joanta a electrificare H *[mm]
aparatului de cale x
[mm]

1 ) 400 -

2 In linie 300 90

3 curenta 200 175

4 100 265

5 0 350

6 In stati | Pe toatd lungimea statiei 350

* Valorile intermediare se determina prin interpolare

(7) Pentru constructii speciale care afecteaza inaltimea H in zona, sporul de indlttime AH se
stabileste de autoritatea de stat in domeniul transporturilor feroviare.

(8) Tnaltimea gabaritului pentru electrificare H se masoara in axul caii, de la nivelul superior
definitiv al sinelor péna la partea cea mai de jos a lucrarii aflate deasupra caii conform plansei
18 ain aliniament si fig.18 b in curba si tabelului nr.9 — Capitolul Planse.

(9) Pentru situatile care nu sunt precizate in tabelele 7a si 7b inaltimea H a gabaritului
pentru electrificare, la gabaritele pentru constructii si i %oi - plangele 3, 4,5 - sila gabaritul
pentru constructii vechi - plansa 7 - se stabileste pin@sal\isé indnd seama de prevederile alin.(9)-
(15); pentru aceasts inaltime H rezultata si pentru /eventu ancorare i sustinere a instalatiei de
electrificare de lucrarea de artd este neces iz I\autontatu de stat in domeniul transportului feroviar.

(10) Valorile minime ale inaltimii ({de ea firului de contact Hfc se asigura pentru
conditia cea mai defavorabila data de u \q toarele situatii :

a) temperat ra med7 ului ambiant + 40° C;
b) depurierea maxima de chiciur .

(11) Valoarea maxima hFC de, 500 mm, se asigura la temperatura mediului ambiant de
-30° C. i \ //

(12) In zona peroanelor, nici o parte a liniei de contact - exclusiv firul de contact pentru
care se aplica alin.(9) - aflatd sub tensiune nu trebuie sa fie amplasata la o inaltime mai mica de
5000 mm, de la nivelul superior al sinei.

(13) Grosimea lamei de aer - plansa nr.17 - respectiv distanta minima de izolare pe verticala
intre partea superioara a materialului rulant sau a incarcaturii si firul de contact (5) pentru
amplitudini verticale normale ale acestuia sub influenta presiunii pantografului si actiunii vantului este
data in tabelul 10.

Tabelul 10
Nr. Conditii de aplicare Lama de
crt. aer a[mm]
1. | Zona poluatd — caracterizata prin circulatia locomotivelor cu abur,
circulatia in tunele, in mediu salin, in apropierea combinatelor 340

chimice si a statiilor sau complexelor feroviare unde se fac prelevari
de marfuri in vrac.

2. | Zona nepoluata si incarcaturi nerigide — cand suma tuturor factorilor 340
dinamici, respectiv oscilatiile verticale ale firului de contact - datorita
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presiunii pantografului, vantului, chiciurei, s.a.a.)si oscilatiile incarcaturii
vagonului nu depasesc 100 mm

Zona nepoluatd si incarcaturi rigide - nedeformabile - special
supravegheate — cand suma tuturor factorilor dinamici, respectiv
oscilatile verticale ale firului de contact - datoritd presiunii
pantografului, vantului, chiciurei, s.a.a.)si oscilatile incarcaturii
vagonului nu depasesc 50 mm

290

(14) Pe liniile electrificate,in cazul asigurarii distantei minime de izolare pe verticala aintre
partea superioara a incarcaturii negabaritice si firul de contact, transportul se poate efectua fara

scoaterea de sub tensiune a liniei, in conditile de circulatie stabilite de organele competente.

(15) Distantele minime b si ¢ de izolare pe verticala si respectiv pe orizontald, de la partile
cele mai apropiate ale lucrarii (/) pana la spatiul (A)ocupat de elementele neizolate, aflate sub
tensiune - suspensie si pantograf, inclusiv deplasarile acestora in spatiu —sunt conform tabelului 11 -

plansa nr. 17 -.
Tabelul 11
Nr. | Stationarea Circulatia cu | Existenta mediului Distantele minime
crt | locomotivei sau salin in zona - sursa de izolare, [mm]
fara locomotiva salina, de regula Pe verticald | Pe orizontal
cu abur marea, la o gis%rjié b c
mai mica de 3 km -
1. | Stationare cu | Culocomotiva | In mediu/sa?i«% 320 320
pantograful | cu abur O\
2. ridicat - Fara locomotiva ara mediului salin | 270 270
deplaseaza | cu abur >
suspensia in \
SuS % 101%
3, Cu Iocomoﬁv& In-mediu salin 270 220
Fara cu abur,—
4. stationare | Fara I@@Jiwé in afara mediului 220 170
cuabur —— | salin

Art.12 (1) Distanta intre axele liniilor, in aliniament sau in curbe cu raze mari, este dupd cum

urmeaza :

o O T QO
~— ~— — ~— ~—

D

pentru linii curente, conform tabelului 12 ;

pentru linii in statii si triaje, conform tabelului 13 ;

pentru linii la care se prevad peroane, conform tabelului 14 ;
pentru linii de transbordare, 3,60 m;
pentru linii in depouri, ateliere, remize, incinta uzinelor si porturilor, cel putin

4,50m;
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Tabelul 12

Distanta intre axele liniilor curente,
Nr. | Numarul [m]
crt. liniilor Felul traseului -intre linia ntaia si a
doua -intre linia a
-intre linia a treia si | doua si a treia
a patra
1 2 Aliniament sau curbe cu:
a) raze mai mari de 4000 m, la >=4,00
linii noi ;
b) raze de 350 m sau maimari la
linii existente, inclusiv in tuneluri
sau pe poduri ;
2 Aliniamente scurte intre curbe >=4,00
succesive
3 | 3 sau4 | Aliniament >=4,00 >5,00
Tabelul 13
Distanta mini Lﬁnt@axele liniilor, in statii si triaje,
@ [m]
Distanta intre axe cand linile | Distanta intre axe dupa
tin numar redus fiecare grupa de 6
-Nn un-grupari de linii - sau 8 linii
Nr. | Felul liniilor | Felul // -in statii mari -
Crt traseului” | in'modcurent | in cazuri inmod | in cazuri
~— speciale, numai | curent | speciale,
/// = cu aprobarea numai cu
\\ ) forului tutelar aprobarea
- forului
tutelar
Linii noi, liniiin | Aliniament
reconstructie, | sau curbe 5,00 4,50 +6,50 5,00
linii in cu raze
sistematizarea | mai mari
sau sporirea de 4000
statiilor sau m
triajelor
Aliniament
Linii existente | sau curbe 4,75 4,50
cu raze de
350 m sau
mai mari

(2) in cazuri justificate tehnico — economic, daca latimea constructiilor si instalatiilor dintre linii

- semnale , coloane, stélpi, garduri, s.a.a. - nu depasesc 0,35m, distanta de 5,00 m se poate reduce

la 4,75 m.
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(8) Daca latimea constructiilorsi instalatiilor de la alin.(2) este mai mare de 0, 35 m, distanta
de 4,75m se sporeste cu diferenta respectiva de latime.

Tabelul 14
Nr.crt. | Felul Distanta intre axele liniilor la care se prevad
traficului din peroane, [ m]
statii
-intre axele liniilor intre -intre axele liniilor intre care nu se
care se prevad peroane | construiesc peroane, in cazul in care
se prevad peroane din doua linii ;
-intre axele liniilor directe in cazul
caii duble
1 Trafic mare - 9,00
peste 250 4,00 plus grosimea gardului
calatoriin 24
ore -
2 Trafic redus - 6, 00
sub 250
calatori in 24
ore -

(4)in statii situate pe cale dubla, intre liniile dlgc\t?gj Se construiesc peroane cu exceptia
cazurilor cand se prevede construirea de peroar/ eq ta intre axele liniilor de 9 m si accese

pietonale denivelate.
éreanélor

(5) Gardul se prevede pe toata lun ﬁg
(6) Distanta intre axele liniilor, in ¢ @ e mici, este cea prevazuta la alin.(1) majorata
A

Cu urmatoarele sporuri :
a) sporuri prevazute in tabelu entrtf Imule noi avandraze de 4000 m sau mai mici;

b) sporurile prevazute in tﬁbﬁ? gentru liniile existente avand raze sub 350 m.
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Tabelul 15

Sporul de distanta intre linii Se + Si,  [mm]
In linie curenta si in In linie curentd | Tn statii
statii, daca exista una in urmatoarele conditii :
din situatiile : he>hi si hi>he/2
nu exista suprainaltare;
in care:
Nr. | Raza Suprainaltarea | suprainaltarile celor he - suprainaltarea liniei
crt. curbei sinei exterioare | doua linii sunt identice; exterioare
R[m] h hi — suprainaltarea liniei
[ mm] suprainaltarea liniei interioare
exterioare este mai mica | Se + Si= Se + Si=
decét suprainaltarea =7200/R + = 7200/R +
sinei exterioare a liniei | +3900/1500x /2 | +2000/1500xh/2
interioare
Se + Si= 7200/ R
1 4000 50 20 85 50
2 3500 55 20 95 60
3 3000 65 25 110 70
4 2000 100 35 170 105
5 1800 110 40 185 115
6 1500 135 /50 225 140
7 1200 150 .60 255 160
8 1000 150 75 270 175
9 800 150 ), 90 285 190
10 700 150 L7105 300 205
11 600 150 — 120 315 220
12 500 150 (- 145 340 245
13 400 150 <) 180 375 280
14 350 150 205 400 310
15 300 150 240 435 340
16 250 150 290 485 390
17 200 150 360 555 460
18 180 145 400 590 500
19 150 110 480 625 555

(7) Suprainaltarea h este sporita cu 25% fata de cea normala prevazutd in reglementérile

de la calea ferata iar vagonul s-a considerat de 24 mlungime si 17 m distanta intre pivotii boghiului.

intre linii ( Se+Si),
[mm]

Tabelul 16
Raza curbei R, [m] 350 250 225 200 180 150 125 100
Sporul de distanta 0 20 70 130 190 310 630 1100
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(8) Sporurile din tabelul 16 sunt admise si in cazul dublarii unei linii existente, daca
terasamentele si lucrarile de arta au fost construite de la inceput pentru ambele linii, pe baza
acestor sporuri.

(8) In zona aparatelor de cale, trasarea curbelor se poate face fard adaugarea sporurilor

din tabelele 15 i 16 cu conditia lungirii liniilor astfel ca intre marcile de siguranta - vezi
Art.13- sa se realizeze lungimea utild necesara in exploatare.

Art.13 (1) Limita de stationare a materialului rulant feroviar in zona ramificatiilor sau a apropierilor intre
doua linii de cale ferata trebuie materializata pe teren prin marci de siguranta - sina sau grinzi de beton-

(2) Acestea se instaleaza intre sinele interioare ale celor 2 linii trecand prin punctul de intersectie
(O), aflat la distante egale de axele liniilor, conform tabelului 17

Art.14(1) Depozitele de pamant, pietris, piatra sparta, nisip, carbuni, s.a.a. trebuie amplasate in afara
gabaritelor de libera trecere,in urmatoarele conditii :

a) distanta intre piciorul taluzului natural al depozitului si sina cea mai apropiata, trebuie sa
fie de cel putin 0,80 m-de la partea exterioara a ciupercii ginei - aceasta distanta, in curbe se
majoreaza cu sporurile prevazute in tabelele 5 si6;

b) cota piciorului taluzului trebuie sa fie cel mult la nivelul superior al traverselor;

c) panta taluzului dinspre linie nu trebuie sa depaseasca 2/ 3.

(2) Materialele depozitate in stiva se amplaseaza la o distanta de cel putin 1,75 m fatad de
sina cea mai apropiata cu inaltimea stivei, daca materialele se pot rasturna inspre linie, iar in curbe
se majoreaza cu sporurile prevazute in tabelele 5 si6.

4 s
1
A
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) ANEXA 2
STABILIREA SPORURILOR iN CURBE

Art.1(1) Sporurile valorilor gabaritului real care se inregistreaza la inscrierea in curbe a vagoanelor si
incarcaturilor sunt :
a) sporuri interioare — Ei - inregistrate intre osiile extreme sau intre pivotii boghiurilor, avand
valoarea maxima la mijlocul vagonului;
b) sporuri exterioare — Ee - inregistrate in afara osiilor extreme sau a pivotilor boghiurilor, avénd
valoarea maxima la partea extrema a incarcaturii.
(2) In toate cazurile sporurile prevazute la alin.(1) se vor calcula in centimetri, ludndu-se in
considerare sporul cel mai mare.
(3) Verificarea inscrierii in gabaritul de libera trecere a vagoanelor si incarcaturilor trebuie sa se
efectueze pe o linie situata in palier si aliniament.
(4) Pentru a tine seama de sporurile care se inregistreaza la inscrierea vagoanelor i
incarcaturilor la trecerea acestora prin curbe, latimea incarcaturii se va reduce si cu valorile din :
a) Tabelul I, pentru sporurile interioare -Ei -;
b) Tabelul Il, pentru sporurile exterioare — Ee-.

Art.2 (1) Pentru stabilirea valorii finale a distantelor orizontale minime la stivele care ar putea bascula in
sens transversal - exemplu: plase de otel pentru constructii — acestea vor fi majorate cu 10 cm pentru
partile incarcaturii care depasesc tepusele ;

(2) Pentru incarcaturile vagoanelor cu boghiuri sﬁu scaun finvartitor, distantele minime
orizontale pentru partile incarcaturii agezata intre pivoti v@}ﬁgm ate in raport cu distanta dintre pivotii
boghiurilor, respectiv dintre axele scaunelor mvarhtoa((; urmeaza:

a. la o distanta cuprinsaintre 4 m'si.6 m, cu

b. lao dlstanta mai mare de 6 m, cu 2

(3) Distantele orizontale minime m’a,su\a%m centlmetrl care trebuie lasate libere intre fiecare
parte a incarcaturii si peretii laterali Wa/gon i sau tepusele vagoanelor cu scaun invartitor, a
vagoanelor de siguranta sau a vagoanelor intermediare sunt prezentate in tabelul Ill.

(4) Valorile inscrise in tabeTel i lll, preluate din Anexa 1l - RIV sunt calculate pentru linii de
cale ferata a caror valoare pentru ra pﬁrbe| este de 250 metri, iar pentru valori ale razei curbei mai mari
de 250 metri distantele orizontale minime din aceste tabele sunt valabile fiind acoperitoare.

(5) Pentru cazurile in care dupa solicitarea acordului de principu se constata ca transportul
urmeaza sa se incarce, sa se manevreaze si/sau sa circule pe linii in curba a caror raza este mai
mica de 250 metri, sporurile in curbe - Ee si Ei - se vor calcula cu formulele care se prezinta mai jos:

a) cand incarcatura nu depaseste traversa frontala a vagonului, figura nr.3, se calculeaza
numai Ei maxim :
Ei=[a2/8R] + 0,030 m  (rezultatul in metri se va transforma in mm)

in care:

a = ampatamentul vagonului sablonat pe acesta

R = raza curbei

Figura nr.3
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b) Cand incarcatura depaseste traversa frontald a vagonului — figura nr.4 - sporurile se calculeaza

cu formulele :
Ee= {2[(a/2+Lcmax)>]-a2-a21]}/8R  cénd Lcseste diferit de Lc2
sau
Ee=(L2:-a? -a21)/8R cand Lcy = Leo
Ei = [a2/ 8R] + 0,030 [m] - - rezultatul in metri se va transforma in mm -
unde :

a1 =distanta dintre osiile boghiului (la vagoanele pe doud osiial =0)
Lc = lungimea consolei
Lt = lungimea incarcaturii
in ambele cazuri Ee se va majora cu
(2) 50 mm, cind Lc este mai mic sau egal cu 6 m
3) 150 mm , cind Lc este mai mare de 6 m
Se vor compara valorile Eicu Ee, luandu-se in calcul valoarea cea mai mare .

calculeaza cu formulele //
Ei=(D2s+a2? +a%1)/8R. 09
Ee=[2(D2s/2+Lc max)2
sau
Ee=(L2{-D?s-a2-a? )/8R cand Ler =Leo

c) Cind incarcatura este aé@/ \v@goane cu scaun invirtitor, figura nr.5, sporurile se

a2 a21]/8R cand Lcy este diferit de Lco

In care: Ds este distanta intre scaunele invirtitoare
in ambele cazuri Ee se va majora cu
(4) 50 mm, cind Lc este mai mic sau egal cu 6 m
150 mm, cind Lc este mai mare de 6 m
Se vor compara valorile Ei si Ee, ludndu-se in calcul valoarea cea mai mare .

Figura nr.5

35



(6) Cu Figura nr.3 valoarea distantei orizontale minime preluatad din tabele se vor majora toate
|latimile Tncarcaturii - masurate din axul longitudinal al vagonului pe intreg conturul transveral maxim - in
punctele in care acestea cresc sau scad pe intreaga inaltime a transportului respectiv, pentru a se
stabili care sunt depasirile maxime ale gabaritului la circulatia acestui transport pe liniile in curba.

(7) Exemple de aplicare a tabelelor I, Il si lll

a) Consideram ca avem de transportat oincarcatura de dimensiunile si forma din figura 1.

Din calcule rezulta ca intre incarcatura si lucrarea de arta respectiva exista o rezerva de 60 mm, distanta
care este mai mare decéat rezerva minima instructionala, de 50 mm .

Pentru a determina sporul Ei datorat transportului in curba, care trebuie adaugat la semilatimea
incarcaturii vom utiliza tabelul | si la intersectia liniei ampatamentului vagonului de 6,.5 m - in desen
ampatamentul vagonului are valoarea de 6,2 m, astfel ca vom lua in considerare valoarea imediat
superioara, de 6,5 m - cu coloana de 3,5 m - se ia in calcul valoarea imediat superioara valorii mijlocului
ampatamentului care in cazul nostru este de 3,1 m - vom gasi valoarea zero .

Rezulta ca pentru partea dintre axele boghiurilor - osiilor - sporul pe care il vom adauga la
semilatimea incarcaturii va fi zero .

Pentru a determina sporul Ee a dimensiunilor incarcaturii ce se gaseste in afara axelor boghiurilor
sau osiilor vom utiliza tabelul Il si la intersectia liniei ampatamentului de 6,5 m cu coloana de 2,25 m -
valoarea imediat superioara valorii de 2,1 m din figura care reprezinta iesirea incarcaturii fata de axa osiei-
gasim valoarea de 4 cm, care este mai mica decit valoarea de 6 cm, rezultata din calcule si care
reprezinta distanta dintre incarcatura si lucrarea de arta, astfel ca transpotrul respectiv poate fi admis in
circulatie.

b) Exemplu de aplicare a tabelului Il :

Consideram ca avem o incarcatura agezata pe s% itoare - figura 2 - intre care exista o
distanta de 18 m. Distanta dintre incarcatura si pe/)u laterali>(a) trebuie sa aiba functie de distantele
dintre sectiunile considerate si pivotul cel m erlat yalorlle m|n|me corespunzatoare de mai jos :

-panala2m = .
-Tntre 2msi 3 m =28
-intre 3msi4 m =340,
-intre 4 msi5m =410'mm

r%ta distanta intre incarcatura si peretii laterali ai vagonului

Daca se foloseste un vag
aca d|stanta de Ia pivotul cel mai apropiat si sectiunea in care

de siguranta trebuie sa fie 340 m
masuram este de 3 m .

Daca se foloseste un vagon mtermedlar distanta dintre incarcatura si peretii laterali ai vagonului
intermediar trebuie sa fie 440 mm. Valoarea se gaseste la intersectia liniei ampatamentului de 18 m cu
coloana vagonului de siguranta .

In cazul in care avem o incircitura asezatd pe scaune invartitoare ale vagoanelor platforma,
valorile de mai sus se adauga la semilatimile punctelor critice ale incarcaturii si transportul se admite in
circulatie numai daca respecta conditiile de la cap . VI din Anexa I RIV .

(8) Pentru dimensiunile neindicate in tabelele I, Il si lll, se vor utiliza valorile superioare cele mai
apropriate.
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ANEXA 3

MODUL DE ASEZARE, FIXARE $I LEGARE DE VAGON A INCARCATURILOR NEGABARITICE SAU
CU TONAJ DEPASIT CAT Sl A CELOR CONSIDERATE NEGABARITICE SAU CU TONAJ DEPASIT

Art.1(1) Asezarea si fixarea acestor incarcaturi pe vagon trebuie facuta, in trafic intern si international,
cu respectarea in totalitate a prevederilor din Anexa Il RIV respectiv a “Principiilor de baza” din
apendicele acestei anexe, daca transportul se va efectua numai in traficul intern.

(2) In cazul cand in Anexa Il RIV sau in “Principiile de bazi“ ale apendicelui acesteia nu sunt
prevazute indicatii cu privire la efectuarea acestei operatii, atunci ele - inclusiv legarea de vagon - se vor
face Tn baza unui proiect de incarcare.

(3) In cazul cand asezarea si fixarea pe vagon se fac dupa prevederile Anexei Il RIV sau a
“principiilor de baza” din apendicele acesteia, atunci legarea de vagon a incarcaturii se va face astfel incat
sa nu se permita deplasarea acesteia - pe platforma vagonului respectiv - transversal si/sau logitudinal - in
ambele sensuri .

(4) Legarea trebuie sa se faca de catre predator sau de unitatea de transbordare, cu sarma din
OL 37 sau s&rma moale obignuita avand diametrul de 4,6 mm sau 8 mm, ambele mentionate de predator
sau de unitatea care face transbordarea, pe proprie raspundere in procesul verbal de masuratori.

(5) Legarea va corespunde anularii unei forte de deplasare de 2 ori pana la 4 ori greutatea
incarcaturii, forta indicata in apendicele Anexei [I RIV la cap ' Recomandari generale de incarcare pentru
protejarea incarcaturii .

a
Art.2 (1) Pentru legarea in vederea eliminarii deplas%}[a@ag%@dinale la stabilirea numarului firelor de
sarma necesare legarii pe un sens, se va lua.in'calcul)numai o forta egala cu de doua ori greutatea
incarcaturii (F= 2G), deoarece in calcul se va \rez1§tenta a sarmei oa, acoperitoare, iar forta de

frecare se va neglija. /A x@
(2) Formula de calcul si a verifi wéud} i totale (AT ) necesara ancorarii - suprafata tuturor
firelor din s&rma- pe un sens de mers te rmatdarea

AT = Floa = 2G/oa [ cm?], Q) >

O pentru sérma = 1400 k m{

(3) Numarul firelor din sdrma (n) in functie de diametrul acestora, se va calcula cu formula :
n(d4)=Ar/a(®4); n (P6)=At/a(®6); n (P8)=A1/a(P8)

unde a este suprafata unui fir de s&rma,
astfel :

a(P4)=0,125cm?; a(P6)=0,280 cm? ; a(P8) = 0,500 cm?

(4) Zecimalele rezultate din calcularea lui n se vor rotunji in plus.

(5) Cu numarul total de fire astfel calculat se va forma un numéar de ancore pe un sens si cu
acelasl numar total de fire se vor forma acelasi numar de ancore pe celalalt sens, asezate pe cat
posibil simetric de o parte si de alta a vagonului.

(6) La formarea ancorelor se va avea in vedere ca :

a) prinderea lor de incarcatura si vagon sa se facad numai de inele, ochiuri, carlige de fixare din otel
rotund - cu diametrul de cel putin 16 mm - sau alte parti ale vagonului - conform Anexei Il RIV - si ale
incarcaturii existente sau sudate special si corespunzator pe incarcatura si care nu vor avea muchii
taioase;

b) unghiul de inclinare sa fie mic, iar cand incarcatura se poate rasturna, ele se vor prinde
deasupra centrului de greutate a acesteia;
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c) numarul firelor de s&rma al unei ancore s fie in numar cu sot - socotite la trecerea prin inele,
ochiuri, carlige de fixare - insa cel mult 28 de fire cu ®4 ,12 fire cu d6 sau 6 fire cu P8, astfel ca in
aceasta ancora sa nu apara o forta de intindere mai mare de 5 ff;

d) firele de srma din ancora sa fie rasucite si intinse conform prevederilor din Anexa Il RIV.

(7) In mod exceptional, in vederea limitarilor longitudinale ale incarcaturii pe vagon, legarea
acesteia de platforma se face cu un numar mai mic de fire de sarma, numai la incarcaturile prevazute de
Anexa Il RIV ( de exemplu 1azi, tambure, sini ) ca aceasta limitare sa se faca cu pene, proptele, cadru sa
si altele asemenea.

(8) In cazul de la alin.(7), in procesul verbal de masuratori si in cererea aprobarii de circulatie
comisia va mentiona acest lucru, indicand obligatoriu sl precis pagina si figura din Anexa Il RIV cu privire
la limitarea deplasarii logitudinale si numarul firelor din sérma folosite in acest scop.

Art.3 (1) Legarea in vederea eliminarii deplasarilor transversale se va face cu 4 ancore - cate 2 pe un
sens - formate din 4 fire din sdrma cu &8 sau 6 fire cu @4 numarate in punctele de prindere, chiar daca
acestea sunt lemne de ghidare, pene, cadru sa si altele asemenea.

(2) Ancorele se vor lega in diagonald de vagon si de partile frontale ale incarcaturii cand aceasta
depaseste lungimea platformei sau numai de partile laterale ale vagonului, mentionate la alin.(1) de mai
sus, trecand ancorele peste incarcatura respectiva, cu conditia ca acestea sa fie protejate de muchiile
taloase ale incarcaturii.

Ancorele vor fi rasucite si intinse conform prevederilor din Anexa Il RIV.

(3) Verificarea prin calcul a legarii in cazurile de mglsus se va face in statiile de incarcare sau
transbordare, precum si verificarea legarii efective de vago reuna cu asezarea si fixarea pe vagonul
respectiv a incarcaturii se vor face de catre comisia prevazuta 14 alin.(2) din prezentele instructiuni.
(4) Exemplu de verificare a legdrii de vagonfafu(k{ rcaturi cu o greutate de 5 tone in profil
longitudinal: \\_) )

v

N
Predatorul mentioneaza in proce erbal de masuratori ca a folosit pentru legare pe un

sens 14 fire din sarma OL37/ou\cg

Verificam daca numa ki/ de/sarma s-a calculat corect:
Ar = Floa = 2 G/1400 = 2X 5000/-1400=7,18 cm?
n®8 = Ar/a (<I>8)=f@8 10,50=14,2 fire sarma
rotunjind zecimalele, vom avea 15 fire.
Deoarece la trecerea prin inelul de prindere trebuie sa fie un numar cu sot de fire, legarea pe un
sens se va face de predator corespunzator unui numar de ancore ce vor avea 16 fire de sarma - in loc de
14 fire - si cu acelasi numar de fire pe celalalt sens.
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ANEXA 4

Model
CN.CF.,CFR,S.A.
REGIONALACFR .........
Statia
PROCES - VERBAL
incheiat azi .........ccooevrvnenee, in comisie cu ocazia masurarii incarcaturii din vagoane de
constructie - obignuita, speciala, amenajate, dupa caz -,
cu numarul ...... pe ......... 0sii, avand tara de ....... t, capacitatea de incarcare ........ tone, lungimea
platformei ......... mm, lungimea maxima peste tampoane ........... mm, ampatamentul ........
mm, distanta intre osiile boghiului ........ mm si inaltimea platformei de la coroana sinei ... mm
- depagirea peretelui frontal al vagonului, distanta intre g;aunele invartitoare, cand este cazul
[
1. Incarcatura este - felul € -.................... ey ﬁ@%@iatea de .o tone, lungimea
de . mm si este destinata statiei'................ccooeoiiinn
inaltimea maximé a transportului masurata p e verticala de la coroana sinei este de .......... mm

2. 1n sectiune transversald forma si dim ile maxime masurate in mm pe orizontala, - de o
parte si de alta a axului longitudinal goMJ’(m - 8 pe verticala - de la coroana sinei in punctele unde
latimile cresc sau scad - sunt cele pre%m sch|ta alaturata.

Latimile sunt simetrice fata@e ng|tud|nal al vagonului - sau difera, dupa caz- astfel:

a) la cota de 1300 /care este si inaltimea superioara a platformei vagonului, latimea
din ax este de 1200 mm:

b) intre cota de 1300 — 1500 mm Iatimea creste in arc de cerc de la 1200 la 1350 mm si
se mentine constanta pe verticala, pana la cota de 2500 mm;

c) intre cota de 2500 — 2700 mm, latimea cregte oblic la 1600 mm si creste in continuare
pe orizontalda pana la 1750 mm; aceasta latime se afla de la pivotul boghiului pe o
distanta de 3 m spre interiorul vagonului i se ingusteaza oblic pe orizontala la 1200
mm;

d) intre cota de 2700 — 3100 mm, latimea de 1750 mm se mentine constanta pe verticala
si apoi scade pe orizontala la 1450 mm;

e) intre cota de 3100 — 3700 mm, latimea scade oblic la 900 mm, mentinandu-se
constanta pe verticala pana la cota de 4500 mm;

f) intre cota de 4500 — 4700 mm, latimea scade in arc de cerc la zero mm;

3. Transportul indeplineste urmatoarele conditii:

a) are acordul de principiu nr. ........cccceeeeennn. desenul nr. ............ - se incadreaza si
corespunde transporturilor prevazute in Instructiunile 328 — Cap.ll, Art. 12, cand este cazul-
si corespunde in totalitate prevederilor Cap. Il Art. 16. din Instructiunile 328;

b) incarcatura este asezata si fixata pe vagon, conform prevederilor din Anexa Il — RIV si

legaté de platforma acestuia dupa metodologia prezentata in Anexa 3 la Instructiunile 328,
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CU UN NUMAT .............. de fire din sérmacu O .......... formand cu aceste fire ....... ancore
- sau asezarea, fixarea si legarea este facutd dupa prevederile proiectului de incarcare
mentionat in Anexa 3, cand este cazul -.

SEFUL STATIEI iIMPUTERNICITUL  OPERATORULUI
FEROVIAR
- numele, semnatura- -functia, numele, semnatura-

IMPUTERNICITUL PREDATORULUI
- functia, numele, semnatura -
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ANEXA 5
Model

INTOCMIREA $1 ADRESAREA TELEGRAMEI PRIN CARE SE SOLICITA APROBAREA DE
CIRCULATIE PENTRU UN TRANSPORT NEGABARITIC SAU CU TONAJUL DEPASIT

Art.1(1) in baza datelor din procesul verbal si ale dimensiunilor din schita, intocmite conform anexei
4, cererea aprobarii de circulatie se va intocmi gi adresa dupa modelul de mai jos :

Urgent/ Foarte urgent

Din statia .................... ] R data.................
- e va adresa la unitatile mentionate la cap.lll Art. 17 alin.1 lit. a, b, c-.
,rransport negabaritic sau cu tonajul depasit.

La data de .................. s-a incarcat -felul marfii- in vagonul numarul ..................... de
constructie -  obisnuita, speciala, amenajat, si altele asemenea, dupa caz

incarcatura are lungimea de ............. mm, greutatea de ................ tone si este destinata statiei

inéltimea maxima a transportului mé&suratd pe verticala de la coroana sinei este de .............. mm.

Vagonul corespunde din punct de vedere tehni si.are urmatoarele caracteristici constructive:
.................................. / \

- se vor mentiona cele din Anexa 4 -.
in sect|une transversala forma si dimensiuni \maXMe sunt masurate de o parte si de alta a axului
longitudinal al  vagonului - sau A;a e fiecare parte, dupd caz - astfel:

.................................................. \, /\
- se vor redacta in forma prezentata I% dln Anexa 4 -,

Transportul indeplineste urmatoarele conditii:
- se vor mentiona obligatoriu toate |t" le mentionate la alin. 3 din Anexa 4 -.
Rugam emiterea aprobarii d&cmﬂlatle cu valabilitate pana ladatade ..................... pentru toate
statiile aflate pe parcursul aprobat.
SEF STATIE IMPUTERNICITUL OPERATORULUI
- numele si semnatura - DE TRANSPORT FEROVIAR DIN

SPECIALITATEA VAGOANE
- numele, functia i semnatura -

(2) Fata de modelul de mai sus pot fi mentionate i alte date cum ar fi: - precizari din acordul de

principiu, ordine si instructii, proiect de incarcare, avizari, probleme de mediu, necesare pentru circulatia in
conditii de siguranta si securitate a transportului.
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ANEXA 6
Model

INTOCMIREA $I TRANSMITEREA ACORDULUI $1 APROBARII
DE CIRCULATIE

Art.1(1) Pe baza constatarilor rezultate din analizarea cererii - intocmita conform Anexei 5 - privind
emiterea aprobarii de circulatie si din acordul si avizul de circulatie emise in acest sens, Divizia Trafic,
respectiv Directia Trafic din CN "CFR’-S.A. intocmeste, adreseaza si transmite telegrafic acordurile i
aprobarile de circulatie dupa urmatorul model:

Acordul de circulatie

Din Divizia Trafic ............. ] data.......ccccevennn,

Diviziei Trafic ..................oo

La telegrama nr............. astatiei ................... si in baza avizului Diviziilor L i I nr. ...............
se aproba circulatia transportului negabaritic incarcat pe/v%nul cu marcajul nr. .......... la statia

...................... pe urmatoarearuta: ..................... - se@tl a ruta din avizul L si | -.

Dimensiunile transportului sunt: ..........«..... [N

/

Se depaseste in aliniament si in cur@lgagx
Circulatia se va face in urmatoarele @}&QII'Z/ .......................... - se vor mentiona toate conditiile
impuse de Diviziile L si | in avizul de circulatie si de emitentul acestui acord de circulatie -.
Prezentul acord este valab}p@%@)( |. a.c., in conditiile mentionate la Cap.Ill Art. 18 alin. 6 lit.
asib. //;/
/

Sef divizie,
- numele si prenumele -

(2) Pentru operativitate acest acord se poate transmite prin telefonograma , sub rezerva
transmiterii sale telegrafice , in cel mai scurt timp .

Art2 (1) Cand in avizul de circulatie Diviziile L si | de care apartine statia solicitantd, mentioneaza
ca transportul nu este cu tonajul depasit si ca dimensiunile acestuia, majorate cu sporul in curbe se
incadreaza in conturul gabaritului O — VM majorat cu cel mult 75 mm, Divizia Trafic expeditoare fara a mai
astepta primirea celorlalte acorduri, sau emiterea aprobarii de catre Directia Trafic din CN CF ,CFR” SA
deoarece in aceasta situatie nu se vor mai transmite -, va intocmi i transmite in toate cazurile o aprobare
de circulatie dupa modelul:

Foarte Urgent

Din Regionala CFR ............ Divizia Trafic nr. .................. data .........
Statiilor ......... - care au solicitat aprobare si de destinatie - Regulatoarelor de Circulatie......

- se vor mentiona toate regulatoarele interesate -

47



Serviciilor de circulatie regionale............ -de care apartine statiile solicitanta , de destinatie si din
parcurs -

spre stiintd: SMF, Directia Trafic din CN CF ,CFR , SA, Sucursalele Operatorilor de Transport
Feroviar interesati .

La telegrama statiei ...................... ] SO din se aproba circulatia pe toate
liniile infrastructurii feroviare publice - cu exceptia celor aflate pe sectile Anina — Oravita si Beresti —
Barlad- pe ruta din indicatorul de rute sau ruta din planul de formare, a transportului negabaritic incarcat
pe vagonul nr......... cu ampatamentul de ............ mm.

Dimensiunile acestui transport in curbe se incadreaza in dimensiunile gabaritului O — VM majorate
cu 75 mm, iar in aliniament si palier sunt: ..............

Depasirea gabaritului CFR de vagon in aliniament si curbe este de:

Conditiile speciale de circulatie sunt: .................... - cu privire la constructia vag., natura marfii
etc.-

Acest transport si urmatoarele transporturi incarcate numai pe acelasi tip de vagon - ca tara
maxima, ampatament maxim, inaltimea si lungimea platformei, capacitate maxima de incarcare etc.-, care
nu depasesc dimensiunile si greutatea celui aprobat prin prezenta telegrama, trebuie sa indeplineasca in
totalitate si obligatoriu conditiile impuse de prezentele instructiuni in legatura cu:

a) verificarea, agezarea, fixarea, legarea de vagon, masurarea si alte operatii si conditii, toate

prevazute la Cap. Ill Art.16, fara a mai cere aprobare de circulatie pentru expedierea
urmatoarelor transporturi mentionate mai sus: %

b) efectuarea operatiilor si formal|tat|lor impuse Ia ito
din Anexa 8, cand este cazul; / N

C) programarea $i aranjarea in tren se va faCQ c\gnform prevederilor Cap. VI Art. 31 si 32 fara a
mai repeta aceasta aprobare de circu ie; fiind necesard numai precizarea c4 transportul se
incadreaza in gabaritul O — VM e/)m‘ ap.lll, Art.18 alin.6 lit.c.

Prezenta aprobare este valabi na, 3/3 l.a.c.

Luati masuri de executarea tut |sEozm|Ior de mai sus, interzicandu-se expedierea si circulatia
in alte conditii a acestor transporturﬂ?/ o
\ / |

IV Art. 21,24, 27 si 28, precum si cele

N SEF DIVIZIE TRAFIC
-numele si prenumele-

(2) Cand in avizul de circulatie diviziile L si | stabilesc ca transportul negabaritic sau cu tonajul
depasit, are dimensiuni mai mari decat cele mentionate la pct.1 de mai sus, Divizia Trafic expeditoare,
dupa primirea acordurilor de circulatie de la celelalte divizii Trafic din parcurs, va intocmi si transmite
aprobarea de circulatie dupa urmatorul model:

Foarte Urgent
Din Divizia Trafic - sau Directia Trafic din CN CF ,CFR” SA- .......... nr. ... data...............
Statiel ... - care a solicitat aprobare si de destinatie -.

Regionalelor CFR, diviziilor Trafic, L, | si regulatoarelor de Circulatie, sectiilor L, CT, centrele de
electrificare i zona de telecomunicatii, statiilor tehnice si de triaj, rev. vagoane, districtelor L, SCB, LC,
EA-ELF, Tc aflate pe ruta de circulatie - ruta mentionata in avizele de circulatie ale diviziilor L si |, iar daca
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dimensiunile si tonajul transportului permit, in avize se vor indica si varianta de evitarea circulatiei prin
statiile de triaj -, operatorilor de transport feroviar .........

Spre stiinta: S.M.F, Directiei Trafic din CNCF ,CFR” SA - cind telegrama este elaborata de catre
Divizia Trafic - ....oovvvviiiiiiiiiieeeeeee i

La telegrama statiei .............ccc.coe.... nr...... din data de ........ccc....... in baza avizului de
circulatie nr......... al Diviziilor L si | - expeditoare, sau Directiei deintretinere L /| din CN CF ,CFR” SA- i
al acordului de circulatie nr. ........... al Diviziei Trafic ............ sinr.......... al Diviziei Trafic ......... se
aproba circulatia de la statia ............ la statia ........... pe ruta mentionata mai sus, a urmatorului
transport negabaritic:

a) incarcat pe vagonul avand marcajul nr......... -de constructie speciala sau amenajat, dupa caz-,

cu ampatamentul ............ mm;

b) dimensiunile acestui transport -sau elementele cu privire la depasirea tonajului, cand este

cazul- sunt ..........

) depasirea maxima a gabaritului C.F.R. de vagoneste cu ............

Circulatia se va efectua cu respectarea conditiilor generale prevézute la Cap.IV Art 21,23,24,27 si
28 din lnstruct/un/le 328 §i anume:.............ccccoe...e. -se vor mentiona obligatoriu aceste articole-,
precum Si a urmatoarelor conditii speciale: ............ -prin_statii_se_interzice circulatia si_manevrarea pe
liniile interzise de PTE, urménd a Se enumera si conditiile speciale specifice transportului respectiv
indicate la Cap. IV Art 29 si 30, in avizele si acordurile de circulatie, in acordul de principiu, in cererea
aprobdrii de circulatie, ordine i altele asemenea-.

Acest transport si urmatoarele transporturi mcarcate numai pe acelasi tip de vagon -tara maxima,
ampatament maxim, inaltimea si lungimea platformei si a {‘e% nea care nu depasesc dimensiunile

si greutatea celui aprobat prin prezenta telegrama, trebuie sa indeplineasca in totalitate si obligatoriu
conditiile impuse in Instructiunile 328 in legatura cu: / N\

d) verificarea, agezarea, fixarea, leg de vagpn‘ masurarea si alte operatii si conditii, toate
prevazute la Cap.lll, Art.16 fara ai-cere aprobare de circulatie pentru expedlerea
urmatoarelor transporturi mentlorfate a

e) efectuarea operatiilor gi f ank/)ﬂmpuse la Cap.IV Art 21,23,24,27 si 28 si cele din Anexa
8. cand este cazul; \ /

f) programarea si aranjar/?:épre se'vor face conform prevederilor Cap.VI Art 31 si 32

Prezenta aprobare este val pana la 31.XIl.a.c., pentru expedierea si circulatia transporturilor
mentionate mai sus la aceeasi staTre de/ destinatie sau la o alta statie aflatd numai pe ruta aprobata prin
aceasts telegrama, cu conditia ca pentru fiecare caz in parte aceasts aprobare de circulatie sa fie
retransmisa de seful statiei dupa modelul indicat in Instructiunile nr. 328 — Anexa 6 pct.2.

Luati masuri de executarea in totalitate a dispozitilor de mai sus, interzicAndu-se expedierea i
circulatia in alte conditii a acestor transporturi.

DIRECTOR / SEF DIVIZIE
-numele si prenumele-

(3) Pentru cazurile prevazute in prezentele instructiuni la Art .18 alin. (6) pct. a si b se procedeaza
la retransmiterea aprobarii de circulatie .

(4) Retransmiterea aprobarii de circulatie impusa la alin.(3) din aceastd anexa se va face de seful
de statie careia i s-a emis aceasta aprobare -inaintea expedierii fiecarui transport si numai daca acesta
corespunde in totalitate conditiilor impuse de aprobarea respectiva -, dupa modelul urmator:

Din statia .............cc..ee. NEe e data.......cccovvvnnnn.

Telegrama de retransmitere se va transmite la aceleasi adrese ca si cele mentionate la pct.2 de
mai sus .

49



La data de ................ s-a incarcat pentru statia ............... vag. marcaj nr............ -de
constructie speciala, sau amenajat daca este cazul-, pe ..... osii, avand tara de ......... tone si
ampatamentul de ......... mm.

Transportul este negabaritic -sau cu tonajul depasit, cand este cazul- si are urmatoarele
diIMeNSIUNE: ...ovvveeeeeeeeeee e

Acest transport indeplineste in totalitate conditile impuse in aprobarea de circulatie emisa cu

telegramanr............ dindata ............. de catre Divizia Trafic ................ -sau Directiei Trafic din CN
CF ,CFR” SA-.
Circulatia se va face pe ruta mentionata mai sus in urmatoarele condiii: .............................. -se

vor mentiona obligatoriu toate conditile generale si speciale impuse in aprobarea de circulatie emisa
primului transport -in modelul de la pct.2 de mai sus aceste conditii sunt subliniate-.

Retransmis

Seful statiei
-numele si prenumele-

Art.3(1) Model de acord de principiu

CNCF “CFR” SA RN

Directia Trafic
Serviciul Circulatie

solicitantului

statilor ~ ...-de |nc\rsare/ de frontiera la  intrarea In tara sau de
transbordare,dupa caz -

DiIVIZIEl TrafiC ...

L@ CEIeIea ..oovvieieeiiiiiiiiieee denumirea solicitantului - nr.......... din data
.......................... se emite acordul de principiu nr.............din data .............cu valabilitate pana
la data...................... pentru primirea la transport pe liniile infrastructurii feroviare publice i
private din Romania a marfurilor negabaritice sau cu tonaj depasit , prezentate in proiectul de
incarcarenr .......... -daca este cazul - :

a) pentru incarcare se vor folosi vagoane de constructie -obignuitd,speciald,amenajate,dupa
caz-, seria ... pe osii,cu tara............ ,capacitatea de
incarcare................. tone lungimea platformei............... mm,lungimea maxima peste
tampoane........... mm,ampatamentul.............. mm, distanta intre osiile
boghiului............. mm si inaltimea platformei de la coroana sinei ................ mm ;

b) incarcatura este COMPUSA ......ooeeiiiiieiie e -felul ei-
....................... ,are greutatea de ......................kg,lungimea de .....................mm §i

este destinata statiei CFR ...,
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C) inaltimea maxima a transportului masurata pe verticala de la coroana sinei este de

Din proiectul de incarcare rezultd ca in sectiune transversala, forma si dimensunile maxime sunt
masurate - de o parte si de alta a axului longitudinal al vagonului sau separat pe fiecare parte,
dupa caz- , astfel :

1. La cota de .......... mm, care este si inaltimea superioara a platformei vagonului,
latimea din ax este de ....... mm

2.Intre cotade ....... mm si cota de ....... mm, latimea estede .......... mm

3.Intre cotade ....... mm si cotade ....... mm, latimea este de .......... mm

4. ntre cota de ... mm si cotade ....... mm, latimeaestede .......... mm

(2) Alte conditii:

a) predatorul va aseza, va fixa si va ancora marfa de vagon respectand toate conditiile prevazute de
proiectul de incarcare respectiv de anexa Il RIV si Instructiunile nr. 328;

b) inaintea expedierii seful statiei este obligat sa verifice respectarea acestor conditii i sa ia masurile
prevazute in Instructiunile nr. 328;

c) predatorul va inména sefului de statie certificatul care atesta calitatea executiei si a rezistentei
cadrului necesar asezarii marfii pe vagon cat si a sistenmului de asigurare a marfii pe vagon
respectiv de vagon, prevazute in proiectul de incarcare sau in Anexa Il RIV. Certificatul se va
anexa la copia procesului verbal de masuratori.

Transportul se va putea executa pina _ la statiile situate pe ruta

N
EA OBTINERII ACORDULUI DE PRINCIPIU

N

~ <
cu datele primare ale tra\gs ,dytului conform prevederior din FISA UIC NR.502
in vederea obtinerii acordului de principiu

(3) MODEL DE FISA iN VE

R OTItOr 1A .. e
Cerere de acord de principiu pentru transportul exceptional nr................cooeiiinin....
x 1/a/Natura marfii de transport si codul MCM
b / Nr.expeditiilor identice de efectuat...............coooiiiiiiiiiiii e,
X2/ TIPul de VAZOM ..ottt e e e e e
x 3 / Distanta intre osiile extreme sau pivotii boghiurilor [mm].......................ooa
x 4 / Distanta Intre osiile boghiului [mm] .............
D Qo I A A 6 0 P
6 / Distanta Intre tampoane [INM] .........ooueiiiiiiii e,
X 7/ Tara vagonulul [T] ....o..ueoiii e e e
X 8 / Greutatea INCArCAtUITL [T] .....oiiiii i e e,
9 / Sarcina pe metru linira [t/m.]] ..o e
10/ Sarcina pe 0S1€ [£/OSIE] .. vvvteeniiie ettt ettt e e e e e e e e
x 11/ Lungimea InCarcaturii [MIM] ........oouiiiriiiiiii i ee e
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12 / Semilatimea incarcaturii -pt.fiecare pct. CritiC-..........oviueiiiiiiiiiiiiiiieeeenan,
13 / Cota punctului critic -de la ...................... P -

Exemplu

a) (12a) 1250 ; (12 b) 1000 ; (13) 1250 — 3500
b) (12a) 0 ; (12b) 1100 ; (13) 3500 — 5200

(14) — distanta de la extremitatea incarcaturii situata intre pivotii boghiului sau osiile
vagonului si pind la pivot sau osie

(15) — distanta de la extremitatea incarcaturilor situatd peste pivoti sau osie pind la
pivot sau osie.

(16 — 17) - jocuri transversale ale osiilor respectiv sporul in curba.

(18) —suma col.12 + 16 + 17 -indicarea pct.16+17+18 nu este obligatorie-

(19) — observatii privind viteza de circulatie, inscriptii pem vagoane s.a. ..... -pt. CSI,
se transmit coordonatele centrului de greutate x, y, z-

(20) — intreprinderea predatoare

(21) — statia de expediere

(22) — statia de destinatie /

(23) — Ruta -se trec punctele de frontiera de intr re si iesire de pe fiecare cale ferata-
(24) — vit.maxima, vit.minima — circula ca/tren\ 1al etc.

(25) — linia de garaj ce urmeaza sa
(26) — relatii cu transportul maritim
(27) — adresa destinatarului / P
(28) — diverse -dispozitii RIV, gf / @Qﬁflrculatle a tr., etc.-

(29-33) — diversi parametrii tehnici cu privire la modul de ambalare, ancorare, adrese,

avizari de expeditii, etc. \ /2/

Operator feroviar
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ANEXA 7

CONDITIILE DE CIRCULATIE $I DE MANEVRA A VAGOANELOR DE CONSTRUCTIE

SPECIALA UTILIZATE LA TRANSPORTUL UTILAJELOR NEGABARITICE CARE AU

APROBARE DE CIRCULATIE EMISA CONFORM PREVEDERILOR PREZENTELOR
INSTRUCTIUNI, A UTILAJELOR GRELE $1 A CELOR GABARITICE

Art.1(1) Pe liniile infrastructurii feroviare publice si private din Romania circulda urmatoarele tipuri de
vagoane, care au o forma constructiva speciala:

a) cuplu de vagoane cu scaun invartitor pe doua si mai multe osii;

b) vagoane cu platforma scufundata pe doua si mai multe osii;

) vagoane cu lonjeroane pe opt si mai multe osii.

Pe vagoanele de acest tip se va sablona statia de domiciliu indicata de proprietarul vagoanelor.

Art.2(1) Cuplurile de vagoane cu scaun invartitor pe 2, 4 si 6 osii, goale sau a caror incarcatura nu
depaseste in aliniament conturul gabaritului O - VM, precum si vagoanele cu platforma scufundata pe 2, 4
si 6 osii goale si incarcate, se vor aranja in tren si vor circula respectand prevederile prezentei instructii si
urmatoarele conditii speciale:

a) in stare incarcatd aceste vagoane pot fi introduse in trenuri care au si locomotiva
impingatoare si vor circula ziua si noaptea fard depasi viteza de 80 km/h in linie curenta-
directa si de 15 km/h peste macazele in abat e, daca.in acordul de principiu, in proiectul de
incarcare - cand trebuie intocmit - sau pé \@o este mentionatd, respectiv sablonata o
viteza mai mica; aranjarea in tren se.va' faqe conform prevedenlordm prezenta instructie;

b) in stare goala aceste vagoane AU res(rlctu de circulatie, respectandu-se vitezele
sablonate pe ele; vagoanele cu/(ara au mai mare de 9t se vor introduce in prima parte

a trenului, %/ OI%
\__/
Art.3(1) Cuplurile de vagoane cu’scaun n%mtor pe 2,4 si 6 osii, a caror incarcatura depaseste in
aliniament conturul gabaritului O- \ﬂi/;{ecum si toate tipurile de vagoane pe 8 si mai multe osii, goale i
incarcate vor circula respectand \prevéderlle prezentelor instructii si urmatoarele conditii speciale
prevazute la alin.(2) si (3) din prezentul articol:
(2) In stare incarcata
a) cuviteza maxima de 40 km/h in linie curenta-directd si de 10 km/h peste macazele in abatere,
dacé in acordul de principiu, in proiectul de incarcare - cand trebuie intocmit - sau pe vagon nu
este mentionatd, respectiv sablonata cu o viteza mai mica;
b) numai in tren special fara locomotiva impingatoare, tren cu maximum 60 osii, inclusiv aceste
vagoane; aranjarea in tren se va face conform prevederilor acestei instructiuni;
C) ziua sinoaptea, cand nu este necesara insotirea de organe L ;
d) numaila lumina zilei, pe distantele stabilte prin aprobare de circulatie, cand transportul negabaritic
trebuie insotit de organul L.
(3) In stare goala
a) Toate tipurile de vagoane cu 8 si mai multe osii vor circula ziua si noaptea numai in trenurile fara
locomotiva impingatoare, introduse la urma trenului sau avand dupa ultimul vagon de acest tip,
doua vagoane pe 2 si 4 osii goale sau incarcate gabaritice;
b) Trenurile vor fi formate cu cel mult 80 osii - inclusiv aceste vagoane — si vor circula conform
prevederilor punctelor (c), (d) si (e).
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c) vagoanele pe 16 si mai multe osii, vor avea intercalate intre ele sau intre ele si locomotiva, un
numar de vagoane - pe 2 sau 4 osii - cu cel putin 12 osii daca podurile nu permit circulatia lor
cuplate intre ele;

d) cu vitezd maxima de 80 km/h in linie curenta — directa - si de 20 km/h peste macazele in abatere,
daca pe vagon nu este sablonata o viteza mai mica; in acest caz vagoanele pe 20 si mai multe
osii nu vor avea montate longeroanele si nici platforma scufundata;

e) cu viteza maxima de 65 km/h in linie curenta — directa - si de 20 km/h peste macazele in abatere -
daca pe vagon nu este sablobata o viteza mai mica - vagoanele pe 20 si mai multe osii, care au
ramas dupa descércare cu longeroanele sau platforma scufundatd montatd pe vagon; in acest
caz organul V care insoteste permanent vagonul are i obligatia sa reduca largirea longeroanelor
pana la pozitia minim constructiva.

(4) Toate vagoanele de constructie obisnuitd pe care sunt incarcate marfurile cu o lungime de 23 m
sau mai mare - folosindu-se si vagoane de siguranta - vor circula si se vor manevra cu viteza maxima
de 15 km/h peste macazele in abatere. Manevrarea lor se va face numai prin tragere si impingere,
fara a se trece peste cocoasa de triere, iar expedierea si aranjarea lor in tren se va face conform
prevederilor prezentelor instructiuni.

Art.4(1) Toate tipurile de vagoane enumerate mai sus,se vor manevra in stare goala si incarcata
numai prin tragere si impingere, fara tamponari sau trageri violente, cu o viteza maxima de 10 km/h,fara
a se trece peste cocoasa de triere.

(2) Introducerea si scoaterea acestor vagoane pe si de pe liniile agentilor economici proprietari
de infrastructura feroviara privata la fronturile de incarcare-descarcare, se vor face de regula la lumina zilei
cu viteza de 5 km/h, in baza avizului scris dat de organt cal - picher, sef district sau sef echipa - care
intretine linia respectiva; liniile vor avea raza curbem“@ ninim 100 m.

(3) Aceste operatii se pot face si<noaptea, dpr‘ numai in prezenta sefului de statie sau
inlocuitorului sau , a organului L si a delegatului age lui economic beneficiar al transportulul fara a
depasi viteza maxima de 5 km/h si cu masur” 5 \HQ re de siguranta.

/\ J

Art.5(1) Se interzice depasirea-vi zelor/ stabilite mai sus. Reducerea lor se va face cand o
solicita organul L sau V, cand e§1 4'in acordul de principiu ,in proiectul de incarcare - cand
trebuie intocmit - in aprobarea d ulatle sau este sablonata pe vagon, luandu-se in considerare
viteza cea mai mica.

(2) La circulatia si manevrarea acestor vagoane se vor respecta in plus si conditiile transmise
prin aprobarea de cwculatle emisa conform prevederilor acestei instructiuni, prin acordul de principiu
prin proiectul de incarcare - cand trebuie intocmit -,sau prin avizérile facute de organele de linii sau
vagoane , cu conditia ca ele sa nu contravina conditiilor stabilite mai sus.

(3) Personalul operatorului de transport feroviar marfa va programa circulatia acestor vagoane
respectand metodologia de programare a circulatiei trenurilor de marfa si va aviza unitatii teritoriale ale
gestionarului infrastructurii feroviare, datele cu privire la aceste transporturi, precum si trenurile din
program in compunerea carora acestea vor circula.

(4) Vagoanele pe 10 sau mai multe osii incarcate si goale vor circula insotite de un revizor tehnic
de vagoane, care are urmatoarele obligatii :

a) sa cunoasca temeinic instructiunile de functionare, instalatiile precum si conditiile de circulatie

si de manevrare ale vagoanelor de constructie speciald pe care le insoteste;

b) sa avizeze in scris impiegatilor de migcare din statiile din parcurs conditiile de circulatie si de

manevrare ale vagoanelor, ludnd masuri de oprire cdnd aceste conditii nu sunt respectate;

c) sa verifice si s& manipuleze inaintea fiecarei incarcari instalatile vagonului care permit

executarea operatiilor de incarcare - descarcare, ripare $i ridicare;
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d) sa verifice instalatile de fixare a incarcaturii la indrumare si in parcurs si sa nu permita

circulatia si manevrarea vagoanelor cand aceste instalatii prezinta defectiuni;

e) sa asigure mentinerea pe loc a vagonului conform prevederilor din reglementérile specifice.
(5) In cazul vagoanelor proprietate a agentilor economici furnizori feroviari de servicii insotitorul de
specialitate al proprietarului trebuie sa fie autorizat de AFER si sa aiba asupra sa autorizatia vizata la zi.
(6) Pentru vagoanele de constructie speciald, altele decat cele prevazute mai sus, se vor respecta
prevederile din reglementérile specifice cu privire la compunerea, echiparea sl deservirea trenurilor de
marfa.
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ANEXA 8

PRIMIREA LA TRANSPORT PE CALEA FERATA A MARFURILOR CARE SE INCARCA PE
VAGOANE AMENAJATE

Art.1(1) Prin amenajare se intelege montarea pe vagon a unor dispozitive metalice — stelaje - necesare
la fixarea incarcaturii.
(2) Amenajarea vagoanelor se va face in baza unui proiect intocmit de un proiectant de specialitate
autorizat de catre AFER ;
a) aprobarea pentru amenajarea vagoanelor se da de catre proprietarul vagoanelor in baza
cererii facuta de solicitant, la care se vor anexa 3 exemplare din proiectul de amenajare;
b) se interzice incarcarea vagoanelor amenajate cu o marfa neprevazuta in proiectul de
amenajare;
c) proiectele si stelajele montate pe vagoane se vor realiza respectand reglementarile
privitoare la furnizarea de produse si servicii feroviare;
d) verificarea respectarii conditiilor de acces pe infrastructura feroviara publica a vagoanelor
amenajate se face de catre seful statiei de domiciliu a acestor vagoane , in conformitate
cu prevederile din contractul de acces pe infrastructura referitoare la acest tip de

vagoane;

e) se interzice asezarea $i montarea pe va o;réQaﬂltor accesorii sau dispozitive pentru
incarcarea si fixarea marfurilor, in afara celor stabilite prin prezentele instructiuni sau in
Anexa Il RIV. / \

Art.2 (1) Primirea la transport a acestor vago é&va/face de personalul operatorului de transport

feroviar; \_/
b) stelajul montat pe vag 4 fie in buna stare purtand pe ambele parti tablite indicatoare
privind revizia penodlc rviZ|a tehnica, gabarit depasit in stare incarcata, tamponarea
interzisa, statia de dom\etllu ~beneficiarul stelajului, numarul certificatului de omologare tehnica
si perioada de valabilitate a acesteia;
¢) vagonul amenajat sa fie cu revizia stelajului la zi;
d) la incarcare sa fie respectate toate conditiile impuse in proiectul de amenajare, pe care
beneficiarul transportului il prezinta operatorului de transport veroviar;
e) vagonul pe care s-a montat stelajul sa corespunda din punct de vedere tehnic si sa fie
incarcat numai cu marfurile precizate in proiectul de amenajare;
f) expeditorul s& depuna o scrisoare de trasura si pentru inapoierea de la statia de descarcare
a vagonului, cu mentiunea “statia ....,dupa descarcare va expedia vagonul la statia ....... , CU
stelajele in buna stare si bine fixate pe vagon, fara a avea parti rupte, strdmbe sau lipsa,
nefixate sau suspendate”.
(2) Vagoanele amenajate negabaritice sau care trebuie tratate ca negabaritice se vor expedia numai cu
respectarea prevederilor prezentei instructiuni. Seful statiei, seful subunitatii operatorului de transport
feroviar din care face parte personalul comercial, precum si al reviziei de vagoane raspund direct de
indeplinirea tuturor conditiilor aratate mai sus.
(3) Personalul comercial al operatorului de transport feroviar care primeste vagoanele amenajate incarcate
va pretinde predatorului la fiecare incarcare prezentarea certificatului de calitate a sudurilor.

feroviar in urmatoarele conditii: /A \a
a) vagonul incarcat sa fie?vi\g%h\hg vagoanelor amenajate a operatorului de transport
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(4) Neindeplinirea unei singure conditii din cele precizate mai sus face imposibild primirea vagonului
amenajat la transport.

Art.3 (1) Statiile de destinatie vor inregistra scrisoarea de trasura primita pentru expedierea vagonului in
stare goala la beneficiarul stelajului.

(2) Dupa descarcare vagoanelor, acestea se vor lua in primire de la destinatar, conform
mentiunilor din scrisoarea de trasura, numai in stare goala, cu stelajele in stare buna si bine fixate pe
vagon.

() Expedierea se va face numai in aceste conditii si numai la statia specificata in scrisoarea de
trasura primita.

(4) Statiile i reviziile de vagoane din parcurs care constata nereguli la vagoanele amenajate sau la
incarcatura le vor retrage din circulatie, punandu-le la dispozitie statiei de domiciliu si a beneficiarului
pentru remediere sau pentru transbordarea incarcaturii.

(5) Vagoanele amenajate in stare goala vor fi declarate prisos in cazul cand pe tablita de pe stelaj
nu este trecuta statia de domiciliu.

(6) In situatia de la alin.(5) vagoanele se vor pune la dispozitia beneficiarului, interzicAndu-se
incarcarea lor.

Art. 4 (1) In scopul asigurarii cererilor de transport pentru marfurile ce urmeaza a se expedia in vagoane
amenajate, operatorii de transport feroviar vor tine evidenta realizarii cantitatilor de marfa transportate in
vagoane amenajate sl vor respecta urmatoarele :
a) vor tine evidenta vagoanelor amenajate, pe num“( vagon;
b) vor lua masurile necesare astfel ca vagoanele enajate sa nu fie imobilizate la incarcare sau
descarcare si sa nu produca distrugerea, ratac“; rderea vagoanelor si stelajelor;
c) vor pretinde producatorilor ca in<contractele) de livrare a mérfurilor s& prevada obligatia
beneficiarului marfurilor de a prelua barca/ vagoanele amenajate in termen precum i
obligatia de a inapoia vagoanele du(pa\ arcare, in statia de domiciliu cu scrisoare de trasura,
avand stelajele in buna stare si bi eﬁ/até pe vagon;
d) sa faca calculul necesarului e\vagoane amenajate si, atunci cand situatia o cere, sa
stabileasca impreuna Cu/ “predatorii’ acestor marfuri suplimentarea numarului de vagoane
amenajate; %%
e) sa ceara predatorilor ac&tor tfansporturl ca in cazul cand nu se mai fabrica anumite sortimente
de marfuri sau se micgoreaza cantitatile ce vor fi solicitate, sa dezechipeze vagoanele amenajate.
(2) In cazul cand agentii economici solicita operatorilor de transport feroviar inchirierea vagoanelor pentru
amenajare, acestia sunt obligati sa respecte toate reglementarile prezente.
(3) Reglementarile precizate la alin.(2) vor fi aduse la cunostinta agentilor economici odata cu incheierea
contractelor pentru amenajarea vagoanelor.
(4) In perioada 1 ianuarie — 31 martie a fiecarui an, operatorii de transport feroviar vor verifica fiecare
vagon amenajat, retinand vagoanele care nu respecta conditile de mai sus, si vor intocmi procese verbale
de verificare pe baza carora se va stabili lista vagoanelor amenajate care indeplinesc conditiile de acces
pe infrastructura feroviara publica, un exemplar al acesteia fiind transmis serviciului de exploatare si acces
pe infrastructura al Regionalei de cale ferata din care face parte statia de domiciliu a vagonului.
(5) Orice modificare a listei vagoanelor amenajate se va aduce la cunostinta regionalei de cale ferata cu
cel putin 5 zile inainte de data prezentarii la transport a vagoanelor amenajate incarcate.
(6) Compartimentele de siguranta circulatiei din regionalele de cale ferata si ale operatorilor de transport
feroviar de marfa vor verifica modul in care se respecta prevederile din aceste instructiuni si vor urmari
remedierea neajunsurilor constatate.
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ANEXA 9
EVIDENTA GABARITELOR MINIME LIBERE REALE

Art.1(1) Districtele L, LC, EA-ELF, sectile L, CT, si centrele de electrificare si zona de
telecomunicatii, diviziile L, | si Directiile de specialitate din CN CF ,CFR” SA, vor avea permanent la zi
evidenta gabaritelor minime libere reale ale lucrarilor de arta si instalatiile de pe liniile care le apartin.

(2) Evidenta se intocmeste de sectiile L, CT, centrele de electrificare si zona de telecomunicatii si
se verifica de diviziile L si | regionale respective.

(3) Desenele gabaritelor minime libere reale, executate la scara 1/20 vor fi indosariate pe linii in
ordinea kilometrajului, fiecare dosar avand ca prima piesa borderoul desenelor cuprinse.

(4) Fiecare dosar va cuprinde kilometrajul lucrarilor de arta, statiile - haltele de miscare intre care
se afla, aliniamentul sau curba si sensul ei -curba spre dreapta sau spre stanga, considerate dupa ordinea
kilometrajului liniei - raza curbei si suprainaltarea firului exterior.

(5) Punctele caracteristice ale lucrarilor de arta vor fi obligatoriu cotate si raportate la tangenta
comuna a coroanelor sinelor si axul caii, perpendicular pe aceasta tangenta, cu date complete incepand
de la nivelul superior al coroanei sinei.

lucrarea de arta respectiva, vor fi materializate in desen p si numerotate corespunzator planului

tehnic de exploatare al statiei, aratandu-se si d|stanta@ re-axele lor.

(2) In desen se va preciza care linii su 'reCte\§| 9aror linii curente le corespund - de ex. Simeria -
Pestis, Simeria-Deva, Simeria-Vintul de Jos. N

(3) Pentru liniile inclecate se va fofo& ur desen pe care se va indica axa fiecarei linii i
latimea gabaritului, de o parte i alta i Iméﬁespectlve
. /

Art.3 (1) Evidenta gabanteffpr ini ,e?hbere reale va fi completata cu o tabeld care va cuprinde
datele de gabarit in dreptul tuturor oo/ }r/LJctqur si instalatiilor existente, aflate de-a lungul caii in statii §i in
linie curenta, care sunt amplasate\Fa o-distantd mai mica de 2200 mm fata de axa caii in aliniament si
curbe cu raze mai mari de 350 m cum sunt: semnalele indicatoarele, coloanele hidraulice, marchizele,
stalpii de electrificare sau iluminat, cabinele.

(2) Pentru curbele cu raze de 350 m sau mai mici se vor include in tabelul de la alin.(1) si
constructiile si instalatiile situate pana la distanta de 2200 mm majorata cu adaosul pentru curbe, prevazut
de prezenta |nstruct|une

(3)In caz de necesitate in coloana ,Observatii” a tabelei se va desena o schita cotata.

(4)Tabelul mentionat la alin.(1) va cuprinde urmatoarele rubrici:

a) linia, kilometrajul;

b) intre statiile - haltele;

) felul instalatiei, semnalului, constructiei, etc.;

) pozitia in plan a liniei in dreptul obiectivului, aliniament sau curb si raza curbei;

) amplasarea obiectivului fatd de curba - interior sau exterior- si daca este situat in stdnga
sau in dreapta caii in ipoteza ca este privit dinspre originea kilometrajului, distanta de la
axul caii la obiectivul respectiv - se va raporta fiecare punct caracteristic prin distanta de la
perpendiculara pe tangenta comund a suprafetelor de rulare a sinelor din axul caii,
masurata paralel cu aceastd suprafata de rulare si inaltimea fata de tangenta la nivelul

Art.2(1) In cazul lucrarilor de arta din cuprinsul Q@{g nnle a caror gabarit este afectat de

D O O

58



superior al coroanei sinei, adica se va tine seama si de inclinarea caii - observatii i schita
cotata.

(5) Unitatile mentionate la alin. (1) de la Art.1, vor avea si evidenta sectiilor de circulatie si
complexelor de cale ferata cu lucrari de arta care ridica probleme de gabarit si de tonaj.

(6) Orice modificare a evidentelor precizate la Art.1, 2 si 3 de mai sus, se vor comunica in scris §i
urgent la sectiile L, CT, centrele de electrificare si zona de telecomunicatii, respectiv diviziilor L si |,
unitatilor interesate.

(7) In termen de 5 zile de la primirea comunicarii scrise, diviziile L i | vor transmite directiilor de
specialitate respective din CN CF ,CFR” SA comunicarea insotita de schita cotata a gabaritului respectiv.

Art.4(1) Cu ocazia executarii lucrarilor la constructiile noi sau modernizate - cand este necesar - se
va respecta gabaritul prevazut pentru constructii noi, iar la lucrarile care se executa la linii, poduri, tunele
sau instalatii feroviare se va respecta gabaritul existent al acestora.

(2) In cazul in care este necesara micsorarea temporara a gabaritului respectiv datorita montarii de
schele, cintre, cofraje, sprijiniri, si altele asemenea, executantul este obligat a instiinta in scris cu cel putin
10 zile Tnainte de micgorarea gabaritului Sectia L respectiva, anexand si o schitd cu noile dimensiuni ale
gabaritului, solicitand aprobarea.

(3) Se interzice executarea lucrarilor respective fara aprobarea Sectiei L care inainte de eliberarea
acestei aprobari, va incunostiinta toti factorii interesati, in conformitate cu prevederile de la Art.3 alin. (6)
din prezenta anexa.

(4) Anual, in intervalul 1-15 ianuarie, sefii sectiilor L, CT, centrele de electrificare si zona de
telecomunicatii vor examina evidentele aratate si vor viza T conformitate cu situatia de pe teren,
fiecare desen al gabaritelor minime libere reale din convo tul se iei, precum si tabelele de constructii si
instalatii mentionate la Art. 3 alin.(1). / N\

(5) In perioada16-30 ianuarie a fiecar

an Se\va face cate o confruntare a evidentei gabaritelor
intre sectiile L, CT, centrele de electrificare si zc a de_electrificare cu cele ale divizilor L si |, dupé ce
sectiile au facut si o confruntare prealabila cu evidentele districtelor L, SCB, LC, EA-ELF, Tc.

(6) in intervalul 1-15 IlI, confr a/p/réquata la alin.5 se va face intre diviziile L, | si directiile de
specialitate din CN CF ,CFR” SA. LQ%\%K

(7) Orice nepotrivire a evident ammate fata de situatia de pe teren va fi comunicatad imediat
diviziilor L, | regionale, iar aceasta C @/R) omumca d|rect||lor de spemahtate din CN CF ,CFR” SA.
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ANEXA 10

NORME TEHNICE PRIVITOARE LA AVIZAREA
TRANSPORTURILOR NEGABARITICE

Art.1(1) Depasirile de gabarit, dupa locul unde ele se produc in raport cu conturul gabaritului de
incarcare, se pot identifica astfel:

a) ,la partea inferioara” - intre cotele 130 - 430 mm de la nivelul superior al sinei si sub cota de 130

mm ;

b) ,laterala la partea inferioard” - intre cotele 431 mm si 706 mm;

c) ,laterald” -intre cotele 761 - 3500 mm;

d) ,laterala la partea superioara tesita” - intre cotele 3501 — 4650 mm;

e) ,in inaltime gi laterald” - peste cota de 4650 mm.

(2) Depasirile laterale de la alin.(1) lit. a, b, ¢ si d se considera egale cu diferenta intre latimea
incarcaturii si acelea ale gabaritului de incarcare, ambele masurate de fiecare parte din axul caii si la
aceeasi inaltime — cota - masurata de la nivelul superior al coroanei sinei.

(3) Depasirile laterale de la alin.(1) lit. e se considera raportate la verticala dusa la 690 mm din axul
caii, de o parte si de alta, adica la limita gabaritului de incarcare de la cota 4650 mm.

(4) Depagirile laterale asa cum s-au precizat mai s é/s@é}\ﬁlabile in aliniament; pentru curbe ele
se majoreaza cu sporurile corespunzatoare, majorare /de% line seama unitatea L, | care avizeaza
transportul. O\

(5) In cazul cand se mentioneaza contur, \iar pe ruta aprobatd pentru transportul negabaritic
respectiv, exista poduri, tuneluri, instalatii etc. aflate in-curba, dimensiunile pe orizontal ale conturului se
vor mari cu sporul maxim corespunzator Tn,eéméf% a trecerea prin curbe cu cea mai mica raza pe care
se afla astfel de puncte. ///> >

(6) Daca prin aplicarea sporului cizat la alin.(5), conturul nu se inscrie in gabaritul liber real al
unor lucrari de arta sau instalatii situate i liniament sau curbe cu raza mai mare de pe ruta respectiva,
sporul se va reduce in mod coresf ;Zf(br, iar conturul se va monta pe un vagon de o lungime si intr-0
sectiune astfel aleasa, folosind si r@e'mébile - la contur - din sipci executat la cotele reale ale piesei, incat
conturul sa se inscrie in mod exact sau acoperitor in limitele spatiului ocupat de incarcatura la trecerea
prin curba cu raza cea mai mica de pe ruta aleasa.

(7) Pentru cazurile de la alin.(6), valoarea sporului cu care se majoreaza dimensiunile pe orizontala
ale conturului, tipul vagonului si pozitia de montare a conturului faté de pivotii boghiurilor, se stabilesc de
organul L si | care avizeaza transportul si se mentioneaza in telegrama de aprobare.

Art.2(1) Pentru a se garanta siguranta circulatiei, transporturile negabaritice se vor admite la
transport numai atunci cand prin calculele facute se stabileste c& inscrierea transportului prin lucrarile de
arta si pe langa instalatiile i constructiile aflate in statii si in lungul liniei curente de pe cea mai favorabila
ruta, se poate face cu asigurarea cel putin a rezervelor minime instructionale in aliniament si curba,
stabilite la alin.(5) de mai jos.

(2) Prin rezerva minima se intelege spatiul liber care ramane intre vehicul sau incarcatura si
lucrarea de arta respectiva, fie ea in aliniament sau curba.

(3) Rezerva minima se masoara pentru fiecare punct caracteristic, atat pe orizontala cét si pe
verticala, iar in cazul trecerii prin curbe, paralel cu tangenta comuna la coroanele sinelor, respectiv
perpendicular pe ea.
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(4) Se considera rezerve minime instructionale pentru admiterea in circulatie a transporturilor
negabaritice, acele rezerve egale cu urmatoarele valori:

a) pe orizontala de 75 mm intre cotele 430 -1120 mm de la ciuperca sinei si egale cu valori

variabile crescand de la 75 mm la 180 mm intre cotele 1120 - 4800 mm de la nivelul superior al

coroanei sinei - fig.1- ;

b) pe verticald, de 50 mm chiar in axul caii si egale cu valori variabile crescande de la 50 mm la

100 mm péna la distanta de 2000 mm din ax de fiecare parte - fig.2-;

(5) Valorile la diferite cote de la coroana sinei si distanta din axul caii se pot determina conform
diagramelor din fig. 3 si 4 cu formula 1 si respectiv 2, dupa cum se arata la alin.(6), respectiv alin.(7).

(6) Considerand X rezerva necesara pe orizontala la o cotd oarecare N, pentru ca transportul in
cauza sa poata fi admis in conditii speciale de circulatie, valoarea X se va calcula dupa formula de mai
jos:

X = a+ ;—(b— a) =75 + 0.028 h - formula 1

(7) Considerand Y rezerva necesara pe verticala la o distantd oarecare din axul caii, pentru ca
transportul in cauzé sa poata fi admis in conditii speciale de circulatie, valoarea Y se calculeaza dupa
formula:

Y =a1+g—(b ) =50 + 0.025 d/ - formula 2

(8) Semnificatia literelor din formulele 1si2 este da% nr. 3 si nr.4 din prezenta anexa.
(9) Pentru stabilirea rezervei minime reale Ia/}reqére ansportului prin lucrari de arta situate in
curba, conturul incarcaturii va fi considerat supralargit cu sporul corespunzétor.
(10) Rezervele minime reale astfel stabilite - p ntru'ca transportul negabaritic in cauza sa poata fi
admis in circulatie- vor trebui sa fie z@l egale cu cele din fig.1 i 2.
TPfymzfle de marimea rezervei reale.

(11) Conditiile de circulatie Se%
Art.3 (1) Atunci cand intr &’ gl 0 lucrare de arta, sau instalatie -pentru lucrari de arta si

ne
instalatii situate in curba se adauga{gorul de latime datorita curbei - exista o d|stanta de:
a) 250 mm sau mai mica masurata pe orizontala de la inaltimea 760 mm péna la inaltimea de
3500 mm deasupra nivelului superior al ciupercii sinei;
b) 200 mm sau mai mica masurata pe orizontala de la inaltimea de 3500 mm péna la inaltimea
de 4800 mm deasupra nivelului superior al sinei;
c) 150 mm sau mai mica, masurat pe verticald la partea superioara a incarcaturii, se impun
restrictii de viteza in circulatie si la manevra..
2) In toate aceste cazuri trebuie mentionatd restrictia de viteza in dreptul lucrarii de arta
respectiva, de 5 km/ora cand se circula cu contur, si de 15 km/h in restul cazurilor.
(3) Restrictia de viteza se va impune de organul L si | care avizeaza circulatia transportului.
(4) in cazul depésirii gabaritului de incarcare la partile laterale inferioare - intre inaltimile de 430
mm si 760 mm deasupra nivelului coroanei sinei -, in avizare se vor impune, conform Cap.V Art. 29 si Art.
30 conditii speciale in functie de specificul rutei si instalatiilor din statii si linii curente - indicatoare, aparate
de manevra, depozite de materiale pentru lucrari etc.-.
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ANEXA 11
CIRCULATIA VAGOANELOR CSI TRANSPUSE

Art.1(1) Rutele si conditiile de circulatie din punct de vedere al liniei si podurilor pentru vagoanele SZD
transpuse de gabarit O-VM, cu peste 20,5 t/osie pana la 21,5 t/osie inclusiv, de la Socola, Dornesti si
Galati la Pestig, Calan, Resita, Otelul Rosu, sau tranzit Bulgaria prin Giurgiu Nord — Ruse sau prin Negru
Voda — Kardam si de la Socola la Roman, sunt cele prezentate in Art.2

Art.2 (1) In relatile Socola - Pestis si Socola - Calan
a) Socola — Ciurea — Bérlad — Tecuci Nord — Buzau (prin Cosmesti sau prin Faurei) — Ploiesti Est
— Ploiesti Sud - Ploiesti Vest — Dérste — Bragov grupa tranzit (direct sau prin Bragov Triaj) —
Fagaras Sibiu — Vintu de Jos — Simeria — Pestis, respectiv Vintu de Jos — Ramificatia Turdas —
Simeria Triaj — Calan. Intre Ploiesti Est — Ploiesti Vest pot circula si pe ruta Dambu — Ghighiu -
Ploiesti Triaj.
b) Socola — Pagcani — Suceava — Lucacesti — Paltinoasa — liva Mica — Beclean pe Somes — Dej —
Apahida - Teiug - Vintu de Jos — Simeria — Pestis.
intre statiile Bra§ov Vintu de Jos circulatia vagoanelor SZD transpuse se admite si prin
statiile S|gh|§oara VVanatori - Copsa Micé - Blaj — Pod Mures — Coslariu - Vintul de Jos.

(2) In relatiile Socola - Resita si Socola - Otelul )

Socola — Ciurea — Barlad — Tecuci — Faurei —/Qr eni — Mogosoaia — Ramificatia Colentina
— Ramificatia Rudeni — Chiajna — Videle — Rosiori Nord — Craiova —Orgova — Caransebes -
Resita Nord — Resita Sud respectiv Caranseb Otelul Rosu.

(3) in relatia Socola - Ruse
Socola — Ciurea — Bérlad - Tecu
Ramificatia Rudeni — Chiajna= Ji
Tecuci prin Marasesti

(4) in relatia Socola - Karda N,

Socola - Ciurea - Barl Fecuci — Faurei — Tandarei — Fetesti — Ramificatia Medgidia
Vest - Negru Voda - Fi rft|era

(5) In relatia Galati — Pestis 7/

Galat| Brate§ Ram|f|ca’;|a Tunel h. — Braila — Faurei — Buzau si in continuare aceeasi ruta
calaalin.(1).

(6) in relatia Galati — Calan
Galati Brates — Ramificatia Tunel h. — Braila — Faurei — Buzau si in continuare aceeasi ruta
cala alin.(1)

(7) In relatia Galati — Regita
Galati Brates — Ramificatia Tunel h. — Braila — Faurei i in continuare aceeasi ruta ca la
alin.(2)

(8) in relatia Galati — Otelul Rosu
Galati Brates — Ramificatia Tunel h. — Braila — Faurei si in continuare aceeasi ruta ca la
alin.(2)

(9) In relatia Galati — Ruse
Galati Brates — Ramificatia Tunel h. — Braila — Faurei si in continuare aceeasi ruta ca la
alin.(3).

(10) in relatia Galati — Kardam
Galati Brates — Ramificatia Tunel h. — Braila — Dedulesti — Ciresu —direct pe racordare sau
prin Faurei — si in continuare aceeasi ruta ca la alin.(4).

(11) In relatia Dornesti - Ruse

\\aurel 7/Ur2|cen| Mogosoaia Ramificatia Colentina —
Giurgiu Nord — Axa podului peste Dunare sau de la
cgam“ ~ Ploiesti Sud - Brazi — Chitila — Ramificatia Rudeni.

i\/’\
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a) Dornesti — Suceava — Pascani — Adjud — Focsani — Ploiesti Sud — Brazi — Chitila
Ramificatia Rudeni — Chiajna — Jilava — Giurgiu Nord — Axa podului peste Dunare.
b) Intre statule Mogosoaia si Chiajna circulatia vagoanelor SZD transpuse se admite si prin
statia Bucure§t| Triaj.
(12) In relatla Socola — Roman
) Socola - lagi — Pagcani — Roman.
(13) In relatia Socola — Stamora Moravita si Socola — Jimbolia
a) Socola — Ciurea — Bérlad — Tecuci — Faurei — Urziceni — Mogosoaia — Ramificatia
Colentina — Chiajna — Videle — Rosiori Nord — Craiova — Orgova — Caransebes — Lugoj
— Timigoara (Ronat Triaj) — Jimbolia cu ramificatie Stamora Moravita.
b) intre statiile Caransebes si Timisoara circulatia vagoanelor SZD transpuse se admite si
prin statiile Re§|’ga Berzovia — Gataia - Voiteni.
(14) In relatia Vicgani — Stamora Moravita, Vicsani — Jimbolia
Vicsani — Suceava — Pagcani — Roman — Bacau — Adjud — Marasesti — Buzau — Ploiesti
Sud - Ploiesti Triaj — Bucuresti si in continuare pe aceeasi ruta ca la alin.(13).
(15) In relatia Vicgani - Ruse
Vicsani — Dornesti si in continuare pe aceeasi ruta ca la alin.(11).
(16) In relatia Vicgani — Stamora Moravita si Vicsani — Jimbolia
a) Vicsani — Dornesti — Darmanesti — Paltinoasa — Floreni — Beclean pe Somes — Dej
Calatori — Apahida - Cluj — Oradea — Oradea Vest — Arad cu ramificatie Curtici —
Timigoara — Stamora Moravita cu ramificatie din Timigoara spre Jimbolia.
b) Intre statile Darmanesti - Paltinoasa se oate merge $i prin Suceava.
c) Intre statule Apahida — Arad se poate erge si pe ruta Apahida — R&zboieni — Teius —
Simeria — Deva — Arad. N
(17) in relatia Galati Brates — Episcopi

B |hor\§|\(}alat| Brates — Razboieni
a) Galati Brateg Ramificatia Tunel h.- Braila — Faurei — Tecuci — Marasesti — Adjud -
Ciceu - Deda - Beclean/pe es si in continuare se completeaza cu ruta ca la alin.(
16).pct.a. si in conti e/E/piscoma Bihor.
b) Galati Brates — Ramifi t|eTuneI h. — Braila — Faurei — Tecuci — Marasesti — Adjud -
Ciceu - Deda ~Razboi i,
(18) In relatia Bucuregti — s}énta si Bucuresti - Mangalia
Bucure§t| Triaj - Bu}uregt’ Baneasa - Fetesti — Constanta Palas cu ramificatie la Mangalia.
(19) In relatia Galati — Timigoara si Galati — Mangalia
a) Ruta de la alin.( 8) se continua din Caransebes prin statiile Lugoj — Timigoara
b) Ruta de la alin.(10) se continua din Medgia prin statiile Constanta Palas — Mangalia.
c) Intre statiile Bucuresti — Craiova se admite C|rculat|a vagoanelor SZD transpuse si pe
) ruta Bucure§t| Triaj — Chitila — Golesti — Bradul de Sus - Piatra Olt - Craiova.
(20) In relatia Bucuresti — Copsa Mica, Bucuresti — Zimnicea si Bucuresti — Turnu Magurele
Bucuresti — Rosiori Nord, cu ramificatie in statiile Zimnicea si Turnu Magurele -
Caracal — Piatra Olt — Podu Olt - Sibiu — Copsa Mica.
(21) In relatia Filiagi - Simeria
a) Filiasi — Tg. Jiu — Subcetate — Simeria
b) Intre statiile Filiagi — Tg. Jiu se admite circulatia vagoanelor SZD transpuse si pe ruta
Filiagi — Turceni — Rogojelu - Tg. Jiu.
(22) In relatia Bacdu - Bicaz
Bacau - Bicaz
(23) in relatia Bragov - Ciceu
Brasov — Ciceu
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Art.3 (1) Din punct de vedere al liniei si lucrarilor de arta, vagoanele SZD — CSI transpuse de gabarit
O - VM, vor circula si pot fi indrumate pe toate rutele de circulatie de pe reteaua feroviara din Romania cu
exceptia sectiilor de circulatie:

a) Oravita — Anina

b) Galati — Barlad
unde circulatia acestora este interzisa, conform prevederilor din prezentele instructiuni.

Art.4 (1) Pentru ca transporturile care au in compunere vagoanele precizate la Art.1 sa poata circula
trebuie sa respecte urmatoarele conditii:

a)
b)

(2) Vagoanele CSI transpuse mcarcate ~
gabaritul O-VM, sau cu tonaj depasit se vor/( a

Sarcina pe osie se limiteaza la maximum 20,0 tone/osie petru toate relatiile de transport.
Greutatea pe metru de vagon se limiteaza la 7,2 tone/metru de vagon pentru toate relatiile de
transport

Vagoanele transpuse vor fi cu cel mult 4 osii, iar distanta intre osiile aceluiasi boghiu de
minimum 1,8 m, dupa transpunerea pe boghiuri de cale normala, vagoanele in cauza trebuind
sa se incadreze in limitele gabaritului O - VM.

Prin statii circulatia se va face pe una din liniile construite cu sine de tip 49 sau mai mare.

Alte dispozitii pentru circulatia acestor vagoane pe liniile din statii si triaje precum si pentru
manevra in statiile de expediere, din parcurs si de destinatie, din punct de vedere al sarcinii pe
osie si gabaritului se vor stabili si difuza unitatilor interesate de catre regionalele de cai ferate
prin planul de mers.

Vitezele de circulatie pentru trenurile care au in com unere asemenea vagoane, sunt precizate
in instructia nr. 200 “Remorcare si Frinare”. %

Vagoanele CSl transpuse, se vor indruma §|% numai in trase specializate, cuprinse
in livretele de marfa.iar conditile de cw(y or aduce la cunostinta personalului de

locomotiva prin ordin de C|rculat|e

1 ale,/care depasesc gabaritul de incarcare CFR si
prevederilor din prezentele instructiuni.
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ANEXA 12
TRANSPORTUL SINELOR DE CALE FERATA

Art.1 (1) Transportul sinelor de cale ferata cu sau fara gauri cu o lungime cuprinsa intre 25 - 36 m, pe
infrastructura feroviara publica si privatad din Romania, se supune reglementarilor prevazute in prezentele
instructiuni pentru transporturile negabaritice, iar realizarea lor in conditii de siguranta si securitate a
transporturilor in trafic intern si international, se face cu respectarea prevederilor din Anexa Il = RIV si a
prevederilor suplimentare cuprinse la alin.(2) si (8).

(2) Pentru sporirea gradului de siguranta a circulatiei trenurilor se vor respecta urmatoarele
prevederi:
a) circula in trenuri fara locomotiva impingatoare, cu viteza maxima de 70 km/ora in linie curenta i
pe liniile directe din statii si cu 15 km/ora peste macazurile in abatere, precum si cu respectarea
conditiilor capitolului V, Art. 30 din aceste instructiuni;
b) se vor introduce numai in trenuri directe programate conform capitolului VI, Art. 31 din aceste
instructiuni;
C) se interzice trecerea acestor vagoane peste cocoasa de triere;
d) se vor manevra numai prin tragere si impingere, fara a depasi viteza de 15 km/org;
e) se interzice prinderea la sabot sau tamponarea cu vagoane in stationare;
f) pe tabla deinsemnari a vagonului si pe mcarcatura se va aplica de citre personalul stabilit de
catre operatorul de transport feroviar interesat %u mentiunea “Transport verificat si
constatat gabaritic” iar pe manseta alba a scrisori i de trasura acesta va inscrie cu creion colorat
aceeasi mentiune, sub care va semna i aphc/é §t mp tatiei de expediere;
0) transporturlle vor respecta prevederile dn\prgzentele instructiuni in legaturd cu cererea si
obtinerea aprobarii de circulatie;
(3)Transportur|Ie de sine in trafic mfem ional, destmate “ CN-CFR S.A.” vor fi preluate de la
administratiile de cai ferate vecine in m\ca;e au circulat pe caile ferate din tranzit, respectéandu-se
Si urmatoarele prevederi: N /
a) in trafic RIV - cele din / fa I si din prezentele instructiuni -privind cererea si obtinerea
aprobarii de circulatie;
b) in trafic SMGS - din ConVentla/SMGS Art. 5, paragraful 4, pct. 2, liniuta 2 i Anexa 14 SMGS, cu
exceptia celor sosite de la CS;
c) pentru cele primite de la CSI pe vagoane transpuse , se vor respecta mentiunile din prezentele
instructiuni, capitolul V, Art.30, lit.e.
(4)In vederea expedierii vagoanelor de la alin.(3) in retea, statiile si reviziile de vagoane, respectiv
bazele de montare vor rearanja incarcatura, daca este necesar, conform prevederilor Anexei [ RIV .
(5) Céand se constata ca aceste transporturi au suferit nereguli periculoase sigurantei circulatiei,
remedierea acestora se va face de catre operatorul de transport interesat .
(6) La sinele de pana la 25 m, incarcate pe un singur vagon se vor respecta urmatoarele reguli:
a) pe sectiile cu raza curbei cuprinsa intre 180 m si 249 m, latimea incarcaturii pe vagon nu trebuie
sa depaseasca 640 mm.
b) pe sectii cu raza curbei de 250 m, latimea pe vagon nu trebuie sa depaseascaa 819 mm.
(7) La sinele cu lungimi de peste 36 m pana la 120 m, in afara conditiilor de mai sus, se va
respecta si conditia circulatiei si manevrarii acestor transporturi numai la lumina zilei .
(8) La emiterea aprobarii de circulatie pentru transportul sinelor de cale ferata, indiferent de
lungime, se vor respecta prevederile art. 18 , alin.(4) din prezentele instructiuni.
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ANEXA 13

Art.1(1) Pe liniile infrastructurii publice din Romania containerele de mare capacitate, eurocontainerele,
cutiile mobile si amovibile din categoria HIGH CUBES sunt considerate si vor circula ca transporturi
normale.
(2) Circulatia transporturilor prevazute la alin.(1) se va face fara a se mai emite telegrama de punere in
circulatiesi fara conditii speciale de circulatie.
(3) Din categoria transporturilor prevazute la alin.(1) fac parte transporturile de containere si cutii mobile
HIGH - CUBES codificate C45 sau C375, ale caror dimensiuni sunt prezentate in plansa nr.16 incarcate
pe urmatoarele tipuri de vagoane:
a) vagoane portcontainer compatibile “c” care au marcat pe longeron litera “c” in triunghi, cu inaltimea
maxima a platformei H piattorma = 1175 mm si cu ampatament maxim de 14600 mm;
b) vagoane portcontainer seria Rgsx cu inaltimea maxima a platformei H piatorms = 1250 mm si cu
ampatament maxim de 14600 mm
Art.2 (1) Transporturile prevazute la art.1, alin.(3) au punctele critice situate la dimensiunile maxime:
H=4150mm si semilatimea 1/2 max = 1300 mm si se incadreaza in gabaritul de trecere.
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