CAPITOLUL I
CIRCULATIA UTILAJELOR AUTOMOTOARE PENTRU MECANIZAREA,
iNTRETINEREA CAII ST A LINIEI DE CONTACT

Art. 1. - (1) Prezentele instructiuni reglementeaza circulatia si exploatarea utilajelor
automotoare pentru mecanizarea, intretinerea cdii si a liniei de contact.

(2) Utilajele automotoare pentru mecanizare - denumite Tn continuare UAM
- sunt vehicule feroviare de constructie speciald care servesc pentru transportul de
muncitori, materiale, utilaje si scule la locul de a executare al lucrarilor, deplasari
urgente in cazuri de fortd majord, remorcarea altor vehicule feroviare precum si
pentru controlul starii liniei si instalatiilor feroviare.

(3) Utilajele automotoare pentru mecanizare pot fi echipate si cu dispozitive
de lucru specializate pentru efectuarea unor anumite operatii din cadrul proceselor
tehnologice de intretinere si reparare a liniilor §i instalatiilor, in functie de care se iau
masurile adecvate pentru exploatarea, siguranta circulatiei, protectia muncii si
prevenirea incendiilor.

(4) Utilajele automotoare pentru mecanizare sunt Tnzestrate cu aparate de
rulare, suspensie, aparate de legare - ciocnire, instalatii de frana, motoare termice de
actionare si transmisii pentru autopropulsaré, (instalatii de semnalizare opticd si
acustica, similare cu ale celorlalte vehicule fi ﬁ%e motoare.

(5) UAM tracteaza, cu resp tanézﬁ p?exﬁe erilor din instructiunile in vigoare,
in raport cu profilul liniei si incarca \opﬁe, una sau doud remorci speciale sau
vagoane pe doud osii, prevazute cu frand automata cu aer activa si frana de mana.

(6) Masele si vitez f@lﬁ?/@f‘cg pe rampe difera la fiecare variantda UAM -
bend basculantd cu maca latforma simpla cu peretii mici, platforma
autoridicatoare pentru intgfy }u a linia de contact si altele asemenea - si sunt date
sub forma de diagrama in &f ca tehnicd a fiecirei variante constructive de UAM.
Art. 2. - Circulatia UAM Se/desfésoaré cu respectarea reglementdrilor in vigoare
privind circulatia si manevrarea trenurilor si a reglementarilor prevazute in prezentele
instructiuni.

Art. 3. — (1) Principalele caracteristici tehnice ale utilajelor automotoare pentru
mecanizare sunt urmatoarele:

a. - distanta Intre fetele tampoanelor........................coi 14500 mm;
b. - distanta MNtre 0SIi.......ovueiiniiiiiii i 8500 mm;
Co —latimea. ... 3000 mm;
d. - indltimea maxima, fara echipament tehnologic ................... 3850 mm;
e. - diametrul cercului de rulare al rotilor............................... 1000 mm;
f. - numarul osiillor motoare...............ooiiiiii i 2 bucati;
g. - ecartamentul caiide rulare.................ooooiin 1435 mm;
h. - viteza maxima de deplasare................ccooiiiiiiiiiii i, 70 km/h;
i. - puterea motorului diesel de actionare..................covvviiiinnn.. 256 CP;
J - capacitatea de TNCATCAre. .........ovvvviiiiie i i, 10 tone;
k. -numarul maxim de persoane care poate fi

transportat in cabind, in afara conducatorului utilajului .........9 persoane;
I. - greutatea fara echipament tehnologic ............................... 25,5 tone;
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m. - sarcina maxima admisad Pe 0S1€ .........covvvirieiiiiiniinniennnannn.. 21 tone;
n. - masa si viteza de remorcare pe rampe ........... conform diagramelor din
cartile tehnice ale fiecarei variante UAM;

(2) Sistemele de franare cu care sunt echipate UAM sunt urmatoarele:

a. - franare automata;
b. - frinare manuala - de imobilizare.

(3) Pe utilajele automotoare pentru mecanizare vor fi inscrise, la loc vizibil,
greutdtile franate automat si de mana.

Art. 4. — (1) Nici o parte constructivd a UAM, a echipamentelor sale de lucru sau a
incarcaturii pe care o transportd, nu trebuie sa depdseasca limitele gabaritului CFR de
vagoane - Tncarcare.

(2) UAM trebuie sa aiba toate aparatele pentru masura si control montate in
tabloul de bord - indicator de viteza si drum parcurs, indicator de presiune de aer,
indicator de nivel de combustibil si altele asemenea - precum si instalatii de
semnalizare optica si acusticd, in perfecta stare de functionare.

(3) UAM trebuie sd fie echipate cu instalatiile de semnalizare optica
prevazute in Regulamentul de semnalizare CFR. Farurile centrale din ambele sensuri
de mers trebuie sa fie n stare de functionare si sa asigure proiectarea fascicolului
luminos la o distanta de cel putin 150 m in fata, jos intre cele doua sine ale caii.

Art. 5. — (1) UAM vor avea in dotare urmitc efr;\%nijloace de semnalizare si de
interventie, in stare perfectd de functionare: -
a. - statie de radiotelefon p trug\'/ 6oﬁumcare cu statiile de cale feratd din
parcurs sau cu personalul a tﬁegé/
b. - un disc rosu cu marginea a i, doud felinare pentru semnale de ,,fine de

tren"; /N

¢. - doua discuri rosii %&ﬁé/gi albe pe cealaltad parte si doua felinare cu un
singur geam rosﬁ;&e}% 'semnalizarea liniilor inchise;

d. - douad discuri ga“‘\lg 1¢/ pe o parte si albe pe cealaltad parte si doua felinare, cu
un singur geam galben;

e. - o paleta albd cu rosu pentru tamponul din dreapta pentru semnalizare in
cazul cand circuld pe linie falsa;

f. - instructiuni de serviciu si livrete de mers;

g. - radiotelefon in stare de functionare corespunzatoare si dupa caz, conform
dispozitiei conducerii regionalei CFR, 12 buciti capse de alarmare CFR,
depozitate in cutie de tabla;

h. - rechizite si materiale de semnalizare pentru agentii de semnalizare,
conform Regulamentului de semnalizare CFR;

i. - doua vinciuri de 12 tone fiecare;

J- - patru saboti de mana, purtand numarul vehiculului si al sabotului, prin
poansonare;

k. - sculele si piesele de primda dotare pentru executarea lucrarilor de
interventie si retragerea in statie in cel mai scurt timp, prin autopropulsare
sau remorcare, prevazute in cartea tehnica a fiecarei variante UAM;

I. - patru stingatoare cu praf si CO,, pentru fiecare vehicul, amplasate in locuri
usor accesibile;



(2) Inainte de indrumarea in cursi a UAM, trebuie executate toate
operatiile prevazute in ,,cartea tehnica a maginii", cu privire la urmatoarelor:

a. - verificarea starii tehnice aparatelor de rulare, a suspensiei, a
amortizoarelor, a aparatelor de legare si ciocnire, a jocurilor la cutiile de
unsoare, precum si a integritatii reazemelor de moment;

b. - verificarea starii generale a timoneriei de frand, a starii sabotilor, a cursei
active a cilindrilor de franare si a eficacitatii echipamentului de franare;

c. - verificarea functiondrii corecte a motorului termic, a convertizorului
hidraulic, a transmisiilor principale si altele asemenea;

d. - verificarea functionarii corecte a aparatelor de bord, a stergdtoarelor de
geamuri din ambele sensuri de mers si a sistemului de comanda si de
conducere al utilajului;

e. - verificarea existentei tuturor rechizitelor de semnalizare si a intregului
inventar al UAM;

f. - verificarea existentei si a starii de functionare a stingdtoarelor, pentru a fi
apte pentru interventie in orice moment.

(3) Verificarile privind starea tehnicd vor fi facute la fiecare iesire din garaj,
de conducitorul UAM. In cazul in care se tracteazi remorci, verificirile se vor

indrumarea in circulatie a UAM sau a rem stora.

UAM \rebule sd indeplineasca toate conditiile
tehnice aratate in ,.cartea tehnica ag\mn') cu privire la starea tehnicd si de
functionare a diferitelor sale org/cip\\ onente, cat si existenta mijloacelor de
semnalizare si a accesorilor azu{te\la/ahn (1); acest lucru se va specifica in foaia
de parcurs sub semnatura meca 'oulul conducdtor si a sefului subunitatii - sef de
garaj, sef de atelier, sef d1 tele asemenea.

(6) La 1nap01ere cursa a UAM se verifica din nou starea tehnica a
UAM, de catre personalu de/ la alin.(5), care va consemna in foaia de parcurs
rezultatul verificarii; daca se constatd defectiuni sau anomalii in functionare, se vor
lua masuri imediate pentru remediere.

(7) In cabina UAM sunt admise maximum noui persoane in afara
mecanicului conducator, iar in timpul deplasarii fiecare persoana ocupa locul indicat
de conducatorul UAM.

(8) Transportul de persoane pe platforma utilajului este admis daca aceasta a
fost amenajata cu banci sau scaune fixate corespunzator, mai jos cu 15 cm decat
nivelul peretilor laterali - al obloanelor; in aceste conditii numarul maxim de
persoane transportate pe platforma este de 40 persoane.

(9) Este interzis transportul de persoane pe platforma impreund cu materiale
sau utilaje.

(10) Intretinerea, revizia tehnici si repararea partilor UAM specifice
vehiculelor feroviare precum aparatele de rulare si suspensie, aparatele de legare-
ciocnire si altele asemenea se vor executa conform normelor tehnice pentru
vehiculele feroviare.

(11) Uzurile discurilor rotilor, osiilor, arcurilor, sasiului si altele asemenea,
trebuie sd se incadreze in tolerantele admise, iar defectele constatate se trateaza

efectua si la acestea.
(4) Neindeplinirea conditiilor teh@ vazute la alin.(2), interzice
a

-

(5) La indrumarea in curs
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conform prevederilor din reglementérile specifice In vigoare, avizate de Autoritatea
Feroviarda Romana - denumita in continuare AFER.

(12) Intretinerea, revizia tehnica si reparatia celorlalte parti ale UAM, se vor

executa conform prescriptiilor fabricantului cuprinse in ,,cartea tehnica a masinii", cat
si In conformitate cu prevederile normativelor existente pentru utilaje similare care
lucreaza si circuld pe calea ferata.
Art. 6. — (1) Cand circula izolate sau in convoi, UAM va fi condus de un agent
autorizat in acest sens - mecanicul sau conducatorul vehiculului, denumit in
continuare conducdtor UAM - care va fi Insotit de un agent de insotire, instruit
examinat si autorizat, conform reglementarilor in vigoare.

(2) Conducatorul UAM si agentul de insotire autorizat, trebuie sd cunoasca
sectia de circulatie pe care se deplaseazi. In cazul in care conducitorul UAM nu
cunoagste linia pe care urmeaza sa se deplaseze, acesta va fi insotit de picher, sef de
district sau instructorul din cadrul sectiei.

(3) Cand circula pe raza a doua regionale de cale feratd, UAM vor fi insotite
de instructor sau un picher din cadrul sectiei L pe raza careia circula si de un alt
agent competent si autorizat desemnat de regionala de cale feratd care pune in
circulatie utilajul.

(4) Conducerea UAM se poate face numai de catre mecanici care au fost in
prealabil instruiti si examinati asupra modului ﬁe%ploatare si circulatie a UAM,
precum si pe linie de protectie a muncii si PSE

(5) Instruirea, examinarea $i autbfiﬂea ersoanclor care conduc UAM, se

o AL N/
fac conform reglementarilor in vigoare, ~ ./

(6) Examinarea din punCVgé edere al cunoasterii modului de functionare al
UAM, va fi facuta de seful adj cwffszec ie1 careia apartine UAM.
(7) Conducatorii U. sunt examinati periodic din punct de vedere

profesional, medical si psi/h/?ic onform reglementarilor in vigoare.
i

(8) In afara exaﬁg 1 {or periodice, conducatorul UAM va mai fi examinat
in urmatoarele cazuri: —
a. - ori de cate ori apar modificari in instructiunile de serviciu sau se introduc
reglementari si sisteme noi de lucru;
b. - la data revenirii In functie pentru cei care au intrerupt serviciul din diferite
motive pe o durata de 6 luni sau mai mult;
c. - din dispozitia organelor ierarhic superioare.
(9) Conducatorii UAM sunt obligati sd participe la toate instructajele si
examinarile care au ca obiect prelucrarea unor reglementari specifice noi.
Art. 7. — (1) Conducatorul UAM trebuie sa aiba asupra sa in timpul serviciului
urmatoarele documente:
a. - autorizatia pentru conducerea UAM;
b. - autorizatia de lucru pe linie electrificata;
c. - livretele de mers, completate la zi cu toate tecturile, pentru sectiile de
circulatie pe care urmeaza sa circule;
d. - prezentele instructiuni, ,,cartea tehnica a masinii", respectiv a utilajelor si
instalatiilor speciale din dotarea UAM, precum si extrase din reglementarile
specifice in vigoare cu privire la semnalizare, circulatia trenurilor si



manevrarea vehiculelor feroviare, remorcarea, revizia tehnica si franarea
trenurilor;

(2) In plus fati de documentele previzute la alin.(1), conducitorul UAM

trebuie sda detind in timpul efectudrii serviciului rechizitele de semnalizare

prevazute in Regulamentul de semnalizare CFR si ceas in stare

corespunzatoare de functionare;

Art. 8. — Obligatiile personalului de conducere al UAM sunt urmatoarele:

a. - sa cunoasca si sd respecte in totalitate reglementarile specifice in vigoare
referitoare la activitatea de transport feroviar;

b. sa execute in mod constiincios sarcinile de serviciu conform reglementarilor
specifice in vigoare;

¢. - sd cunoasca §1 sa aplice normele si instructiunile de protectie a muncii $i
de PSI specifice personalului de locomotiva §i automotor in vigoare;

d. - sd raspundd la orice chemare in legatura cu serviciul, numai dupa
asigurarea timpului minim de odihng;

e. - sa aiba o atitudine corecta fata de personalul transportat sau fatd de
personalul feroviar cu care vine Tn contact;

f. - sd supravegheze locul de munca si sa asigure integritatea personalului si a
bunurilor incredintate pentru transport;—

g. - sa ia masuri imediate pentru inlat IéaN\\gec‘giunilor constatate in timpul
parcursului; o

h. - in caz de defectare a U in I{nﬁ curentd, sd ia masuri pentru acoperire
cu semnale mobile, confor f‘e\\\@deﬁlor Regulamentului de semnalizare

CFR; Yo

1. - sd aducad la cunosti “\Mpé\m){ilor, prin rapoarte de eveniment, greutatile
si neregulile constatate 1 ufﬁpul prestarii serviciului;

J- - cand UAM ci{c?gr rcat, daca observa un pericol pentru siguranta
circulatiei si nu aren (jfloace de comunicare cu personalul vehiculului care il
tracteaza, sd mani 1léze robinetul mecanicului, in pozitia de franare rapida,
pentru oprirea trenului si sd dea semnale de alarma;

k. - sd pastreze curatd foaia de parcurs primita, sd nu treacd in ea date false si
sda nu facd corecturi, sa o verifice si sa o predea sefului ierarhic la
terminarea serviciului.

Art. 9. — (1) Personalul de conducere al UAM in timpul serviciului raspunde de
urmatoarele:

a. - conducerea si functionarea corespunzatoare a utilajului si a remorcilor
acestuia in deplina siguranta;

b. - luarea de masuri si semnalarea la timp, pentru inlaturare a defectelor ivite
care pericliteaza starea tehnica a utilajului si/sau siguranta circulatiei;

c¢. - consumul economic al combustibilului, lubrifiantilor si altor materiale;

d. - semnalizarea corecta a UAM inclusiv a remorcilor tractate; daca
vizibilitatea este redusd, semnalizarea se va face ca pe timp de noapte;

e. - respectarea si aplicarea intocmai a normelor de protectia muncii §i PSI;

f. - intretinerea corespunzatoare a UAM, precum si de starea inventarului de
scule, rechizite, materiale de semnalizare si a dispozitivelor si pieselor de
rezerva, care se afla in dotarca UAM.
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(2) Prezenta unui salariat cu functie superioara pe utilaj, nu scuteste

personalul de raspundere.

(3) Conducdtorul UAM este obligat sa participe personal la repararea si

revizia utilajului, pentru a putea urmari remedierea completa si in bune conditiuni a
tuturor defectiunilor ivite, respectiv constatate in timpul exploatarii.
Art. 10. — (1) Personalului de conducere al UAM 11 sunt interzise urmatoarele:

a.
b.

e

h.

- sa se prezinte la serviciu in stare de oboseala sau sub influenta alcoolului;
- sa consume bauturi alcoolice in timpul serviciului sau sa transporte astfel
de bauturi;

. - sa transporte cu UAM alte materiale decat cele stabilite de catre cei care

dispun circulatia utilajului;

- sa paraseascad postul de comanda al utilajului in timpul mersului sau sa
paraseasca utilajul in timpul stationdrii, fara ca acesta sa fie oprit, imobilizat
prin strangerea frinei de mana, iar cand utilajul urmeaza sa stationeze pe
timp indelungat, sa-1 asigure si cu saboti de mana la rotile extreme la
ambele capete;

- sa faca modificari constructive de orice natura la UAM,;

- sd se urce pe acoperisul cabinei, pe macara sau pe orice alt dispozitiv
situat constructiv mai sus decat platforma de baza, atunci cand se afla pe o
linie electrificata, daci aceasta nu este s a de sub tensiune si legatd la
pamant; //%

- sa incredinteze conducerea UAM agentului autorizat sau oricarei alte
persoane; >/

- sd pardseasca serviciulfér% areca sefului ierarhic.

Dreptul de a conduce utilajul il are numai conducatorul autorizat al UAM si numai in
timpul serviciului comandzﬁ.é) \\ >
Art. 11. — (1) Agentul autoglh/ a}/ de insotire al UAM are urmatoarele obligatii:

a.

(2) Agentului autor%jﬁ/ﬁ%ot' e 11 este interzis sd pund in miscare UAM.

- sd cunoascd in 'ca/‘giile semnalelor de circulatie, ale semnalelor fixe si
mobile si ale semnalelor date de alti agenti cu mijloace portabile, precum si
celelalte reglementdri din instructiunile si ordinele in vigoare la calea
ferata;
- sa ocupe un loc corespunzator in cabina UAM care sd-i asigure conditii de
vizibilitate asupra starii liniei, a eventualelor obstacole sau persoane care ar
putea intra in gabaritul de libera trecere;
- sa se informeze reciproc cu conducatorul UAM, pe toatd durata
parcursului, 1n legatura cu indicatiile semnalelor din parcurs;
- sd cunoasca toate instructiunile si ordinele cu privire la circulatia
trenurilor pe sectia respectiva;
- sd cunoasca modul de oprire a UAM, a motorului acestuia si modul de
asigurare contra fugirii a utilajului;

(2) Agentul autorizat de Tnsotire va fi instruit, examinat §i autorizat ca agent

de insotire, conform reglementarilor in vigoare.

(3) In cazul pierderii capacititii de munca a conducatorului UAM, agentul

insotitor opreste utilajul, stringe frana de mana, asigura UAM cu saboti de mana si



cere prin orice mijloc conducator de schimb sau un alt vehicul motor pentru
remorcare.

(4) Starea fizica a personalului de conducere si insotire a UAM va fi
verificatd inainte de plecare de catre impiegatul de miscare de serviciu din statia de
indrumare §i se va mentiona in foaia de parcurs.

Art. 12. - Utilajele automotoare pentru mecanizare se folosesc in urmatoarele situatii:

a. - accidente, evenimente feroviare, calamitdti sau accidente de munca
colective;

b. - pentru restabilirea liniilor, podurilor, instalatiilor SCB, TTR si IFTE, in
cazuri de deranjamente;

¢. - pentru incarcarea si transportul in si din linie curentd a personalului,
materialelor, pieselor, sculelor si utilajelor necesare executarii lucrarilor;

d. - pentru transportul urgent de materiale nevagonabile;

e. - pentru executarea de lucrari de cale sau de instalatii - in cazul UAM
echipate in diferite variante omologate;

f. - pentru rezolvarea sau examinarea pe teren a unor probleme importante.

Art. 13. — (1) Indrumarea si circulatia utilajelor automotoare pentru mecanizare, se
face pe baza de cale libera, conform reglementarilor in vigoare.

(2) Cererea de aprobare pentru introducerea 1n circulatie, va fi facuta in timp
util, astfel ca cel mai tarziu cu doud ore inainte de plecare, personalul care deserveste
utilajul sa fie in posesia aprobarii pentru circulatia UAM-ului respectiv.

(3) In cazuri de forta major 1nc}ﬁd\r1 accidentale, calamitati, deranjamente
- cererea de introducere in circulatie [ va fi adresatd imediat, citre regulatorul
de circulatie de care apartine unlta’f;a toare a UAM, direct sau prin impiegatul
de miscare - denumit in co H\) - din statia de unde urmeaza a fi indrumat
UAM. N /

(4) In cererea de/a/\b e%entru introducerea in circulatie se mentioneaza
urmatoarele
- data la care va c\mtﬂﬁ

b. - ora de plecare;

c. - distanta pe care circuld;

d. - daca este necesard oprirea in linie curentd — cu mentionarea punctului si a
duratei de oprire, conditiile de circulatie si statia sau halta de miscare in
care se retrage dupa terminarea lucrarilor;

e. - opririle de serviciu necesare;

f. - viteza maxima de circulatie;

g. - scopul punerii 1n circulatie;

h. - numele, prenumele s1 numarul autorizatiei conducatorului si responsabilul

cu siguranta circulatiet;

i. - numele s1 functia personalului feroviar care se deplaseaza cu UAM - daca
este cazul.

(5) Aprobarea pentru punerea in circulatie se da de catre regulatorul de
circulatie pe raza caruia circulda UAM. In cazul in care UAM circuld pe doud sau mai
multe regulatoare de circulatie de pe aceeasi regionald de cale feratd, aprobarea o da
Divizia Trafic pe raza céruia circulda UAM.

-
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(6) Cand UAM circula pe doud sau mai multe regionale de cale ferata,

aprobarea pentru punerea in circulatie se da de Directia Trafic prin programul de
circulatie, la cererea regionalelor de cale ferata.
Art. 14. — (1) UAM care se pun in circulatie in cazuri de accidente sau evenimente
feroviare, inchideri accidentale de circulatie provocate de calamitati, ruperi de sine,
pentru restabilirea circulatiei sau remedieri de deranjamente la instalatii fixe de
tractiune electrica, circula peste orice rang; in celelalte cazuri, UAM vor circula in
rangul VIIL.

(2) Rangul in care circula UAM se stabileste de organele in drept, la
indrumare, in functie de felul si urgenta interventiei.

(3) Mersul UAM se intocmeste de operatorii de la regulatorul de circulatie,
pe sectie proprie.

(4) Vitezele maxime cu care circulda UAM sunt cele prevazute in anexa 16.

(5) La executarea manevrelor se vor respecta toate celelalte prevederi

obligatorii privind manevrarea vehiculelor feroviare.
Art. 15. — (1) UAM vor respecta toate semnalele si indicatoarele existente pe linia pe
care circuld si vor emite semnale acustice in conformitate cu prevederile
Regulamentului de semnalizare CFR si a celor din prezentele instructiuni.

(2) Semnalul ,,atentie" se va da de UAM siin urmatoarele situatii:

a. - inainte de intrare si in timpul trecerii pe r1 mai lungi de 20 m;
b. - inainte de intrare §i 1n tot tlmpu)/c atiei prin tunele;
¢ :
d

. - pe traseu cu vizibilitate redusi sﬁb\%o :
- la trecerile la nivel cu ¢ Iafgle “dirijati, UAM va da semnale sonore
repetate, din momentul apr i de trecerea la nivel, pana cand ajunge in
punctul de la care w%ed ca bariera este inchisa; in cazul in care se
constatd ca baner%\e \deSchlsa se vor lua masuri de oprire sau de

circulatie fard I‘LS():?
e. - la trecerile la rY/r [ lcu circulatie nedirijata se vor da semnale repetate,
pana cand UAM a]un/ge in dreptul trecerii.

(3) UAM poate fi indrumat sa circule si pe linie inchisda, ocupatd sau
intrerupta, pana la discul rosu, cu respectarea prevederilor privind circulatia trenurilor
si manevrarea vehiculelor feroviare.

(4) In cazuri exceptionale, cand nu isi poate continua mersul din cauza unor
defectiuni tehnice produse in linie curentd care nu pot fi remediate pe loc, sau din
cauza unui obstacol situat pe linie care 11 impiedica circulatia in continuare,
conducdtorul UAM va lua masuri de franare, asigurare si acoperire potrivit
prevederilor din Regulamentulul de semnalizare CFR.

(5) in cazul prevézut la alin. (4) conducatorul UAM va lua imediat legétura
condl‘gnlor de continuare a mersului, respectlv de retragerea in sta‘gla din care a fost
expediat, respectandu-se prevederile privind circulatia trenurilor si manevrarea
vehiculelor feroviare pentru astfel de cazuri.

(6) UAM pot circula izolate autopropulsate, atasate la urma trenurilor de
marfa sau remorcand prin mijloace proprii alte vehicule, cu vitezele maxime
prevazute in anexa 16 si in conditiile stabilite la art. 15, alin.(1) si (2) ale prezentelor
instructiuni.
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(7) Daca viteza trenului este mai mare decat a UAM, nu se ataseaza UAM la
acest tren.

(8) Cand UAM circula atagat in compunerea unui tren, robinetul mecanicului
si robinetul schimbatorului de regim vor fi manipulate in pozitii corespunzatoare,
conform prevederilor de la Cap. 1V, art. 43, alin.(2) ale prezentelor instructiuni.

(9) UAM pot circula in compunerea trenurilor de marfa care necesita
locomotiva impingatoare, cu conditia ca UAM sa fie legatd la urma locomotivei
impingatoare, conform reglementarilor privind remorcarea si franarea trenurilor,
similar cu automotoarele si remorcile de automotor.

(10) Este interzisa atasarea UAM la urma locomotivei Tmpingatoare cand
aceasta nu este legata la tren.

(11) Este interzisd manevrarea trenului prin impingere, de la capatul unde
este legat UAM.

Art. 16. — (1) Pentru transportul sinelor, se pot forma convoaie din UAM, una sau
doud remorci sau vagoane platforma usoare, cat si al doilea UAM daca este necesar.

(2) In cazul convoaielor care au in compunere 2 UAM, seful unitdtii care
indrumd in circulatie convoiul, va stabili cine va efectua legarea si dezlegarea
vehiculelor, cat si codul de intelegere intre cei doi conducatori de UAM in cazul cand
intervine defectarea comunicatiei radiotelefoniceﬁnglcestia.

(3) UAM circuli atat ziua cAt si noaptéal
(4) In cazul In care UAM sau \;ehicg tractate transportd materiale sau

utilaje care urmeaza sa fie descarcate in lmﬁeﬁure ta, este obligatorie insotirea UAM
de personal feroviar avand grad cel put dqplcher sau sef de district.
Art. 17. - Evenimentele feroviare si ile care se produc in circulatia UAM pe
liniile infrastructurii public yo/l;i}%)za si trata in conformitate cu prevederile
instructiunilor pentru preven%oeroetarea accidentelor s1 evenimentelor feroviare.
Art. 18. - (1) Se vor respé e@revederlle normelor de protectie a muncii s1 ale
reglementarilor pr1v1nd mrea s1 stingerea incendiilor specifice circulatiei
trenurilor, efectuarii manevrelor circulatiei personalului prin statii si altele asemenea,
precum si a celorlalte masuri specifice fiecarui loc de munca al UAM.

(2) Personalul care deserveste UAM, va fi instruit §$i examinat asupra
prevederilor prezentelor instructiuni, conform reglementarilor in vigoare.

CAPITOLUL II
CIRCULATIA MACARALEI FEROVIARE AUTOPROPULSATE CU
GRINDA iN CONSOLA, TIP UK-25/18, PENTRU POZAREA PANOURILOR
DE CALE SI A VAGONULUI TROLIU AUTOPROPULSAT, TIP MPD,
PENTRU TRAGEREA PANOURILOR DE CALE

Art. 19. — (1) Pentru scoaterea din cale a panourilor de cale vechi, in cadrul lucrarilor
de refactii de linii, cat §i pentru pozarea panourilor de cale noi, unitdtile executante
sunt dotate cu macarale feroviare autopropulsate, cu grinda in consola tip UK-25/18
si vagoane troliu autopropulsate tip MPD.
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(2) Aparatele de rulare, suspensie, aparatele de tractiune-ciocnire si
instalatiile de frand ale macaralei UK-25/18 si ale vagonului troliu MPD, au
caracteristici specifice vehiculelor feroviare.

(3) In pozitia de lucru, macaraua UK-25/18 isi lungeste consola in sensul de
avansare.

) fnél‘gimea portalului se mareste cu ajutorul unor cilindri hidraulici,
pentru aducerea pachetelor de panouri in raza de actiune a macaralei s1 pentru
realizarea spatiului necesar dispozitivului de agatare si ridicare.

(5) Forma si dimensiunile principale ale macaralei sunt prezentate n anexa 1.

(6) In pozitia de transport, macaraua UK-25/18 are urmitoarele caracteristici
principale:

a.-ecartamentul catiderulare..................oo i, 1435 mm;
b. - ampatamentul macaralei ... 12400 mm;
¢. - ampatamentul boghiurilor ... 2900 mm;
e. - lungimea macaralei, masurata intre tampoanele

NECOMPTIMALE. ...t tttntte e et ee e eee e e eeeeennaens 18580 mm;
e. - lungimea totald a grinzii macaralei ............................ 43330 mm;
f. - lungimea consolelor grinzii macaralei,

masuratd de la axul crapodinelor ......cooo oo, 15465 mm;
g. - lungimea zonei centrale a grinzii %

cu indltime constanta ............ % ..................... 27870mm;

h. - lungimea capetelor grinzii
pe zona 1n care Tndltimea g
i. - latimea macaralei, pe inaltime
intre 500 mm pan 335/0\1‘11 de la coroana sinei .......... 3130 mm;
j. - latimea platformei ma ral,,er,
pe lungimea de%fﬁ 3
k. - latimea grinzii mac:
pe lungimea de 27870 mm in care latimea este constanta ...2000 mm;
. -latimea minima a grinzii macaralei, la capetele consolelor....776 mm;
m. - inaltimea zonei centrale cu inaltime constanta

a grinzil macaralel ............ocovviiiiiiiiiiiii i 4625 mm;
n. - inaltimea minima la capetele consolelor
A Erinzil Macaralel ..........oooevvviiiiiii i e, 3650 mm;
0. - gabaritul in care se inscrie macaraua
cand circuld in aliniament ...................... gabaritul CFR de vagon;
p. - incarcatura maxima admisa pe platforma macaralei,
la viteza de circulatiede Skm/h ... 45 t;
r. - forta de tractiune la carlig a utilajului autopropulsat ............... 10 t;
S. - numadrul de boghiuri ..............o 2;
t. = tara MAacCATAlel . ..ottt 102 t;
(7) Numarul de osii pe boghiuri si total pe macara este dupa cum urmeaza
a. -peboghiu ... 3;
b, = PEMACATA ....oiiiiiie e 6;
(8) Sarcina pe osie corespunzatoare celor doua boghiuri este urmatoarea:
a.-launboghiu ... 16,5 t;



b. - la al doilea boghiu ... 17,5¢;
(9) Instalatiile de frand din componenta macaralei UK-25/18 sunt
urmatoarele:
a. - automata pentru transport;
b. - directd pentru lucru;

¢. - manuala pentru asigurare.
(10) Pe vehicul vor fi inscrise la loc vizibil, greutatile franate automat si de
mana.
Art. 20. — (1) In pozitia de transport, vagonul troliu autopropulsat tip MPD are
urmatoarele caracteristici tehnice principale:

a. - ecartamentul catiderulare ... 1435 mm;

b. - ampatamentul vagonului ..., 11500 mm;

¢. - ampatamentul boghiului ... 2000 mm;

d. - incarcatura maxima admisa pe platforma,

la viteza de circulatiede Skm/h ... 45 t;

e. - forta de tractiune la carlig, autopropulsat ..................... 9,5+ 0,5 t;

f. - numarul boghiurilor vagonului ... 2;

g. -tara vagonului ....................oel. G GTTITETPIPSPPPRRI TP PPPIE 30+¢;

h. - gabaritul in care se inscrie vagonul tro '%ﬁt in pozitie de transport cat si
in pozitie de lucru, cu postul de con%e emontat este gabaritul CFR de
vagon; // \\

i. - lungimea platformei vagonului \\// ...................... 15920 mm;

J- - latimea platformei Vagoryalux .............................. 3040 mm;

k. - frina automata si AN

(2) Numarul de osii ‘/ d
a. - pe un boghiu / ........ 9 .............................................. 2;
b. - pe vagon ....... \/ : ./. ettt 4.

(3) Pe vehicul vor fi Hiscrlse la loc vizibil, greutatile franate automat si de
mana.
(4) Forma si dimensiunile principale ale vagonului troliu MPD, sunt aratate
in anexa 2 .
Art. 21. - (1) Cand circula in compunerea trenului, cu platforma goalda macaraua UK-
25/18 va circula cu urmatoarele viteze maxime de deplasare:
a. - 1n aliniament, in curbe cu raza de cel putin 600 m cat si peste aparatele de
cale pe directa - 70 km/h;
b. - in curbe cu raze mai mici de 600 m, pana la 300 m inclusiv - 50 km/h;
¢. - in curbe cu raze mai mici de 300 m, pand la 190 m inclusiv cét si peste
aparatele de cale in abatere - 15 km/h.
(2) Cand circula izolata — autopropulsata va circula cu urmatoarele viteze
maxime de deplasare:
a. - cu platforma goala - 20 km/h;
b. - cu platforma incarcata, cu sarcina maxima de 45 t - 5 km/h.
(3) Vagonul troliu MPD circula cu urmatoarele viteze maxime de deplasare:
a. - in compunerea trenului cu platforma goald - 80 km/h, iar in abatere cu
viteza admisa de aparatele de cale;
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b. - izolat — autopropulsat cu platforma goala - 40 km/h;

¢. -1n curbele cu raza minima - 15 km/h;

d. - izolat —autopropulsat cu platforma incarcata cu sarcina maxima de 45 t -
5 km/h.

(4) Pentru intreg parcursul pe care circuld macaraua UK-25/18 si vagoanele
troliu MPD, pozitia kilometricd a curbelor cu raza mai micd de 600 m va fi adusa la
cunostinta personalului de locomotiva, sub forma de tabel, de catre organul L care
dispune indrumarea in circulatie a utilajelor respective.

(5) Aducerea la cunostinta personalului de locomotiva a pozitiei kilometrice

si a vitezelor de circulatie vor fi consemnate in ordinul de circulatie, de IDM din
statia de indrumare.
Art. 22. — (1) Macaraua UK-25/18 si vagonul troliu MPD sunt vehicule feroviare
negabaritice conform instructiunilor pentru efectuarea transporturilor negabaritice si
cu tonaj depasit, deoarece la circulatia in curbe depdsesc, in anumite situatii, gabaritul
CFR de vagon, asa cum este prezentat in anexa 3.

(2) Vehiculele de la alin.(1) pot circula in urmatoarele conditii:

a. - numai pe liniile stabilite in reglementarile specifice avizate de AFER si cu
respectarea vitezelor de circulatie prevazute la art. 21.

b. - in curbele sau pe aparatele de cale cu raze mai mici de 190 m, numai cu
luarea unor masuri speciale care se vor iza 1n avizul pe care il va da
regionala de cale ferata, in conformitate cu instructiunile pentru efectuarea
transporturilor negabaritice i cu tf)lﬁj depdsit.

c. - numai nsotit pe locomoti \\‘ﬁ\e:gsfghalul L avand functia de cel putin sef
de district sau maistru si de lacatusul L autorizat de unitatea de constructii si
de regionala de cal a@é/prg}a?za careia se executd lucrarea; insotirea va fi
consemnata in ordin éiféﬁlagie emis de statia de expeditie.

(2) Macaraua UK/Z/S] \ Qagonul troliu MPD, pot fi incluse in compunerea
trenurilor de marfa, daca f(gféle de circulatie ale trenurilor sunt mai mici decat
vitezele prevazute la art. 21\a1”p/rezentelor instructiuni.

(3) Ordinea asezarii macaralet UK-25/18 in compunerea trenului va fi
incepand de la coada trenului astfel: vagonul de semnal urmat de un vagon platforma
aflat in dotarea macaralei pentru asigurarea grinzii acesteia, cu lungimea
corespunzdtoare - 15000 mm intre tampoanele necomprimate - apoi macaraua UK-
25/18 urmata de un alt vagon platformd pentru asigurarea grinzii, cu lungimea
corespunzdtoare - 15000 mm intre tampoanele necomprimate.

(4) Cand macaraua UK-25/18 si vagonul troliu MPD circula atasate in
compunerea unui tren, robinetul mecanicului i robinetul schimbatorului de regim vor
fi manipulate in pozitii corespunzatoare, conform prevederilor art. 43 alin.(2).

(5) Vagonul troliu MPD se leaga la tren astfel:

a. - ca penultimul vagon, ciand se afla in compunerea unui tren de marfa in
circulatie sau atunci cand in compunerea trenului se afla si macaraua UK-
25/18, situatie in care va juca rol de vagon de siguranta pentru grinda, in
partea din spate;

b. - dupa fiecare grup de 6 vagoane - 3 cupluri - specializate pentru transportul
panourilor de cale, cand se afla in compunerea unui astfel de tren.
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(6) Macaraua UK-25/18 si vagonul troliu MPD pot circula autopropulsat
numai in interiorul bazelor de montare si demontare a panourilor de cale, pe liniile
inchise pentru executarea lucrarilor si pe liniile din statii, in vederea efectuarii
manevrelor si numai sub supravegherea directd a conducatorului macaralei si a
personalului autorizat M, T, V din unitatea respectiva.

(7) Macaraua UK-25/18 va circula sau se va manevra peste aparatele de cale
in abatere numai cu conditia ca materialul rulant aflat pe liniile vecine, sa fie garat
intre reperele de gabarit.

(8) Se interzice Incrucisarea cu alte transporturi negabaritice a macaralei
UK-25/18, a vagonului troliu MPD, si a trenurilor care au in compunere aceste
utilaje, cand se afld in circulatie, in stationare sau in lucru pe liniile curente duble sau
pe liniile vecine din statii.

(9) Pentru ca macaraua UK-25/18 si vagonul troliu MPD sa fie indrumate in
circulatie, trebuie sa fie aduse mai intai in pozitie de transport si anume:

a. - grinda macaralei UK-25/18 se coboara in gabarit cu ajutorul cilindrilor
hidraulici, la inaltimea maxima de 4625 mm; grinda se centreaza astfel ca
lungimea consolelor sd fie egale la ambele capete, avand lungimea de
15465 mm si se Inzavoraste in aceasta pozitie;

b. - se rabat si se inzdvordsc in pozitie astfel incat sd nu iasa din gabarit
scaunele operatorilor, atit la macara cat si la vagonul troliu si platformele
laterale pentru inzavorarea porta}elo%acaraua UK-25/18;

va dep
\7//

~

c. - se centreaza §i se asigura potf{ asarii dispozitivul pentru agatarea

panourilor de cale; .

d. - se asigura carligele si cabluri
(10) Pentru aducereai Qz{t\fxe%e transport si mentinerea 1n aceastd pozitie a

macaralei UK-25/18 si a Vi@‘%&m\ﬁ‘oliu MPD raspund persoanele autorizate cu

deservirea utilajelor respe“cﬁvx, : e vor executa operatiile necesare.

Art. 23. — (1) Este interzié/@?/se transporte panouri de cale sau alte incarcaturi pe

platforma macaralei UK—2\51"1{>/ cat si pe platforma vagonului troliu MPD, aflate in

circulatie in compunerea trenurilor.

(2) Incarcarea platformei pani la sarcina maxima de 45 t este permisa numai
cand macaraua UK-25/18 sau vagonul troliu MPD se deplaseaza autopropulsat cu
viteza maxima de 5 km/h, in vederea efectudrii unor manevre, conform Cap. III, art.
22 alin.(6) din prezentele instructiuni.

(3) Daca pe platforma sunt incarcate panouri de cale si macaraua UK-25/18
sau vagonul troliu MPD se deplaseaza autopropulsat pe calea ferata electrificata, este
obligatorie legarea electricd la sasiu a fiecarei sine a panourilor. Legarea se va
executa cu ajutorul unei sarme din otel, cu diametru minim de 5 mm, care trebuie sa
fie bine fixate de sine si de partea metalica a sasiului, dupa curatarea suprafetelor de
aplicare; montarea trebuie facuta in asa fel incat sa nu existe riscul ca legdtura sa fie
smulsd, iar capetele libere ale acestuia sd nu depdseascd marginea exterioard a
vehiculului, respectandu-se normele de securitatea muncii.

(4) Pentru 1incarcarea corectda a platformei macaralet UK-25/18 si a
vagonului troliu MPD cat si pentru legarea electricd a incarcaturii la sasiul
vehiculului, raspunde maistrul unitatii de constructii de la punctul de incarcare a
panourilor din baza sau de la punctul de lucru din linie curenta.
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(5) Pentru compunerea regulamentara a trenului cu vagoane specializate
pentru transportul panourilor de cale, care are in compunere si macarale UK-25/18 si
vagoane troliu MPD sau numai unul din aceste utilaje, raspund maistrul si lacatusul
L, iar revizorul tehnic de vagoane raspunde pentru revizia §i pregdtirea tehnica a
vagoanelor si utilajelor care intrd in compunerea trenului; la formarea trenurilor, se
vor respecta prevederile instructiunilor specifice cat si prevederile prezentelor
instructiuni.

(6) Cu cel putin 15 zile inainte de inceperea lucrarilor, unitatea de
constructii, in colaborare cu Diviziile Trafic, Linii si Instalatii ale regionalei de cale
feratd beneficiara a lucrarilor, vor intocmi prescriptii care vor fi incluse in telegrama
de aprobare si care vor cuprinde toate datele privind circulatia macaralelor UK-25/18,
a vagoanelor troliu MPD si a trenurilor care au in compunere astfel de utilaje, de la
baza la statia premergatoare punctului de lucru, din statie pana la punctul de lucru si
inapoi pana la baza, precum si masurile de siguranta circulatiei si raspunderile
personalului care asigura circulatia si manevrarea acestor transporturi negabaritice,
conform prevederilor reglementarilor specifice si ale prezentelor instructiuni.

(7) Pentru trenurile care au in compunere macaralele UK-25/18 si/sau vagon
troliu MPD, se va intocmi mersul trenului, Tn care se vor prevedea timpii de
stationare pentru verificarea tehnica, la intervalede circa 50 km; verificarea tehnica
se va executa de personalul de insotire acelasi mentionat si in ordinul de circulatie.

(8) Macaraua UK-25/18 si vagonul ot circula atat ziua cat si noaptea,
cu respectarea prevederilor ins c‘;imﬁl&j | pentru  efectuarea transporturilor
negabaritice si cu tonaj depasit. >/

(9) Se interzice manevrarea pri brancire, trierea pe cocoasa sau pe plan
inclinat a macaralei UK-25/ W%nului troliu MPD. In acest scop, utilajele
respective se vor inscrip‘giona{%ézmﬁfd »trecerea peste cocoase interzisa".

(10) Starea fizica : %@r nalului de conducere si insotire a macaralei UK-
25/18 si a vagonului troliu MPD va fi verificati inainte de plecare de IDM de serviciu
din statie de indrumare §i se va consemna in foaia de parcurs.

(11) Partida de tren si lacatusul L se vor posta in timpul circulatiei in

vagoanele de serviciu pentru personal, ale trenului de lucru, iar agentul de insotire L
va efectua Tnsotirea pe locomotiva.
Art. 24. — (1) Macaraua UK-25/18 si vagonul troliu MPD vor fi tratate, ca celelalte
vehicule feroviare, revizia tehnica a acestora cat si a trenurilor care le au in
compunere fiind supusa prevederilor instructiunilor pentru efectuarea reviziei tehnice
la vagoane.

(2) Partea de utilaj - macaraua, troliul, motorul diesel - se revizuiesc de
unitatea de constructii cdreia 11 apartine utilajul respectiv, pe baza instructiunilor
tehnice ale furnizorului si ale prevederilor cuprinse in Cap. III din prezentele
instructiuni.

Art. 25. — Macaraua UK-25/18 si vagonul troliu MPD vor fi inzestrate, de unitatea de
constructii detinatoare, cu urmatoarele rechizite si materiale:
a. - statie de radiotelefon pentru comunicarea cu statiile vecine sau cu
personalul altor utilaje;
b. - un disc rosu cu margine alba si doua felinare pentru semnalele de ,,fine de
tren";
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c. - doua discuri rosii pe o parte si albe pe cealalta parte si doua felinare cu un
singur geam rosu, pentru semnalele mobile de oprire pentru linie Tnchisa;

d. - doua discuri galbene pe o parte si albe pe cealalta parte si doua felinare cu
un singur geam galben, pentru semnalele mobile de micsorare a vitezei,

e. - o paleta alba cu rosu si un disc alb cu rosu pentru tamponul din dreapta
cand circula pe linie falsa;

f. - radiotelefon in stare de functionare corespunzatoare si dupd caz, conform
dispozitiei conducerii regionalei CFR, 12 bucéti capse de alarmare CFR,
depozitate 1n cutie de tabla;

g. - rechizite si materiale de semnalizare pentru agentii de semnalizare,
conform Regulamentului de semnalizare CFR;

h. - 4 stingatoare cu praf si CO,, pentru fiecare vehicul, amplasate Tn locuri

usor accesibile;

i. -2 bucati vinciuri fiecare de 12 t;

J- - 4 bucati saboti de mana, purtand numarul utilajului si al sabotului marcat

prin poansonare.
Art. 26. — (1) Evenimentele feroviare si abaterile care se produc in circulatia si
manevrarea pe liniile din statii si din linie curenta a macaralei UK-25/18, a vagonului
troliu MPD si a trenurilor care au in compunere-aceste utilaje, se vor cerceta si trata
in conformitate cu instructiunile pentru pr eﬁ% si cercetarea accidentelor si
evenimentelor feroviare.

(2) Deraierile macaralei U
baza si pe liniile din statii afectat
evenimentele produse pe liniile industria
Art. 27. - (1) Se vor respectﬁgﬁ?@fev derile normelor de protectie a muncii s1 ale

5/ 18/ 5\1\\6 vagoanelor troliu MPD, produse in
m conventle se vor aviza si trata ca si

reglementarilor privind pre ea_si stingerea incendiilor specifice circulatiel
trenurilor, efectuarii mané arculatlel personalului prin statii, precum si a
celorlalte masuri spec1ﬁ carul loc de munca al macaraler UK-25/18 si al
vagonului troliu MPD. \

(2) Personalul care deserveste macaralele UK-25/18 si vagoanele troliu
MPD, va fi instruit i examinat asupra prevederilor prezentelor instructiuni, conform
reglementarilor in vigoare si a normelor de protectie a muncii si PSI specifice in
vigoare.

CAPITOLUL III
CIRCULATIA TRENURILOR FORMATE DIN VAGOANE SPECIALIZATE
PENTRU TRANSPORTUL PANOURILOR DE CALE

Art. 28. — (1) Pentru transportul panourilor de cale - ansamblul sine-traverse legate
intre ele - la lucrarile de reparatie si constructie a liniilor ferate, se folosesc vagoane
avand amenajari speciale prin care se realizeaza asezarea, legarea precum §i migcarea
relativa dupa necesitate, a panourilor fatd de vagoane.
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(2) Din punct de vedere al modului in care este realizatd impiedicarea
deplasarii nedorite a pachetelor de panouri in timpul transportului, unitatile
executante sunt dotate cu doud feluri de vagoane amenajate:

a. - vagoane la care legarea de platforma vagonului a pachetului de panouri se
face cu ajutorul unor legdturi si ancore cu suruburi de strangere - vagoane
cu ancore;

b. - vagoane amenajate cu cadre si opritori mecanici de capat - vagoane cu
cadre.

(3) Doua vagoane amenajate pentru transportul panourilor, legate intre ele,
formeaza un cuplu de vagoane pe care se poate incarca si transporta un panou de cale
sau un pachet de maximum patru panouri de cale suprapuse, iar unul sau mai multe
cupluri constituie un tren specializat pentru transportul panourilor de cale.

(4) Vagoanele specializate pentru transportul panourilor de cale nu au
modificari la aparatele de rulare, aparatele de legare-ciocnire si instalatiile de frana
fata de ale celorlalte vehicule feroviare.

(5) Principalele caracteristici tehnice ale vagoanelor specializate pentru
transportul panourilor de cale sunt urmatoarele:

a. - felul vagonului............................... pe boghiuri, cu cate doua osii;
b. - ecartamentul caii de rulare ............. L S 1435 mm;
c. - capacitatea de Incarcare ..............<. % .........................

d. - valoarea latimii platformei...... T
e. - lungimea platformei ......, '/
f. - lungimea intre fetele tampoa
g. - sistemul de franare .. //\\
h. - greutatea proprie onulti O cca. 19 t
i. - greutatea dlspoz1tl%c\an71enaj are montate pe platforma ...cca. 2 t.

(6) Pe vagon Vo/ /1 rise la loc vizibil, greutdtile franate automat si
manual. /\’

Art. 29. — (1) Trenurﬂe fo/ mate din vagoane specializate pentru transportul
panourilor de cale circuld cu vitezele maxime conform anexei 17.

(2) Este interzisd circulatia trenurilor formate din vagoane, specializate
pentru transportul panourilor de cale, incarcate cu panouri, in curbe cu raza mai mica
de 150 m.

(3) Pentru intreg parcursul pe care urmeaza sa circule trenul mentionat la
alin.(2), pozitia kilometrica a curbelor cu raza de 300 m sau mai mica, se va aduce la
cunostinta personalului de locomotiva, de catre conducatorul locului de lucru de la
care este indrumat trenul.

(4) Aducerea la cunostinta personalului de locomotiva a pozitiei kilometrice
si viteza de circulatie vor fi consemnate in ordinul de circulatie de IDM din statia de
indrumare.

Art. 30. — (1) Pe un cuplu format din doud vagoane specializate pentru transportul
panourilor de cale, se poate incarca, respectandu-se prevederile Anexei II RIV, un
panou sau un pachet de panouri format din cel mult patru panouri de cale suprapuse,
cu lungimea maxima de 25 m, indiferent de tipul de sina, felul si poza traverselor, cu
conditia sd nu se depaseasca 75% din greutatea inscrisa in chenarul ABC sub litera C.

19



(2) In cazul in care lungimea panourilor de cale care alcituiesc pachetul se
incadreaza 1n lungimea care poate fi incarcatd regulamentar pe un singur vagon,
panourile vor fi incarcate cate un pachet pe fiecare vagon.

(3) Se admite formarea de pachete din panouri alcdtuite prin eclisare, cu
conditia ca panourile astfel realizate sa aiba lungimea maxima de 25 m.

(4) Incarcarea trenului cu vagoane specializate pentru transportul panourilor
de cale, trebuie sa respecte gabaritul CFR de vagon, cat si prevederile instructiunilor
pentru efectuarea transporturilor negabaritice si cu tonaj depasit.

(5) In cazul in care trenul cu vagoane specializate pentru transportul
panourilor de cale circula pe linie electrificata, dupa incarcarea, legarea si ancorarea
pachetului de panouri, se va executa legarea fiecarei sine a panourilor din pachet, la
sasiul metalic al vagonului, cu ajutorul unui conductor electric cu sectiunea de
minimum 50 mm®. Acesta va fi bine fixat de sine si de partea metalicd a sasiului
vagonului. Dupa curdtarea ingrijitd a suprafetelor de aplicare a conductorului de
legatura, acesta se va monta astfel incat sa nu existe riscul de a fi smuls, iar capetele
sale libere nu vor depdsi marginea exterioara a vagonului, respectandu-se normele de
securitatea muncii.

(6) Legarea electrica va fi flexibild si suficient de lungd, pentru a permite
miscdrile relative ale panourilor si ale pachetului-de panouri fatd de vagoane.

(7) Pachetele de panouri se leagi de sa: ﬁ%goanelor, pentru a se Tmpiedica
deplasarile nedorite, cu ajutorul dispozitivploig%gare proprii fiecarui fel de vagon
amenajat. ()

\ \ )
i \\‘lﬁg;é/pentru transportul panourilor de cale
deazd dupa cum urmeaza:

@e/f)@ch tul se aduc la mijlocul cuplului de vagoane,
se leagd intre ele, jutorul a patru legituri verticale - anexa 5, fig. b,
poz.2 - si a patrﬁb)é dturt’ incrucisate de capat - anexa 5, fig. ¢, poz.3 -
conform schemel /a%ﬁtate in figurile a, b, ¢ si d din Anexele 4, 5 si 6;
dispozitivele de r&la‘r/e se strang pana la intinderea completa a legaturilor;

b. - ancorarea lateralda a pachetului de panouri de cale de sasiurile vagoanelor
care alcatuiesc cuplul, se efectueaza conform schemelor aratate in anexa 4,
fig. a si anexa 6, fig. d, folosind legaturile de ancorare executate in acest
scop, care se prind 1n lacasurile special amenajate in sasiurile vagoanelor;

c. - ancorarea longitudinala a pachetului de panouri se realizeaza cu ajutorul
unor ancore cu lungimea corespunzatoare lungimii panourilor - anexa 4, fig.
a, poz. 1 - prevazute cu dispozitive de reglare; intinderea se face pana la
anularea sdgetii cablurilor;

d. - suplimentar, pentru oprirea deplasarii in lung a pachetelor de panouri, se
monteaza la ambele capete ale fiecarui pachet, pene de blocaj realizate prin
asezarea a doud traverse din lemn pe cate doi chituci din lemn astfel
orientate incat sd formeze blocaje - anexa 4, fig. a, poz.5.

(2) Legaturile, ancorele, dispozitivele de legare si de ancorare a panourilor
au forma constructiva conform prevederilor in vigoare.

Art. 32. - (1) In cazul vagoanelor specializate pentru transportul panourilor, echipate

cu cadre s1 opritori mecanici, incarcarea si legarea panourilor se face in felul urmator:

Art. 31. — (1) In cazul vagoanelor sp
prevazute cu legaturi si ancore, se pro

-

a. - panourile care alc
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a. - pachetul de panouri se aduce in axul cuplului de vagoane astfel ca
extremitatile acestuia sa depdseasca in mod egal cadrele extreme - anexa 7,
fig .e, poz.1;

b. - se ridicd cele doud opritoare mecanice de limitare a deplasarii
longitudinale a pachetului - anexa 7, fig. e, poz.2;

c. - se trec lanturile cadrelor - anexa 7, fig. f, poz.3 - printre traversele
pachetului de panouri, se intind si se fixeazad in aceastd pozitie cu ajutorul
dispozitivelor de blocare - anexa 9, fig. g, poz.3 - existente la baza cadrelor.
Lantul se lasd putin slabit pentru a permite mici miscari ale pachetului in
lung fata de vagoane, la circulatia prin curbe.

(2) Amenajarile cuprinzind cadrele cu lanturile de limitare a deplasarii
panourilor, opritoarele rabatabile pentru lanturi §i opritoarele mecanice sunt executate
conform prevederilor in vigoare.

Art. 33. — (1) Pentru incarcarea corectd a trenului cu vagoane specializate pentru
transportul panourilor de cale raspunde maistrul unitatii de constructii de la punctul
de incarcare a panourilor din baza sau de la punctul de lucru din linie curenta.

(2) Este interzisd incarcarea vagoanelor specializate pentru transportul
panourilor de cale cu alte materiale decat panouri de cale asamblate.

(3) Starea fizica a personalului care deserveste si care insoteste trenurile cu
vagoane specializate pentru transportul pano '16r\v%cale va fi verificata inainte de
plecare de IDM de serviciu din statia deﬁn&v@ s1 se va consemna in foaia de
parcurs. (CN)

I.L sé vor posta in timpul circulatiei in
enului de lucru, iar agentul de insotire L

C
(&

\ o\

(4) Partida de tren si laca
vagoanele de serviciu pentru persona
va efectua Insotirea pe locomoti 21// N
Art. 34. — (1) Cand sunt incircate cu panouri de cale formand cupluri de vagoane
conform Cap. III, art. 28/211#@/7&3 din prezentele instructiuni, vagoanele specializate
pentru transportul panouri ,,1)//,\‘(16 cale circuld numai in compunerea trenurilor
specializate pentru transll)&tul/panourilor de cale. In stare goald pot circula si in
compunerea trenurilor de marfa. Robinetele schimbatoarelor de regim vor fi
manipulate in pozitie corespunzatoare.

(2) Trenurile cu vagoane specializate pentru transportul panourilor de cale se
formeaza din vehiculul de tractiune, unul sau mai multe vagoane acoperite pentru
transportul personalului, utilajelor si sculelor, grupul de vagoane amenajate pentru
transportul panourilor - incarcate sau goale - si vagonul pentru semnal.

(3) Pot fi incluse in compunerea trenului vagoanele troliu MPD pentru
tragerea pachetelor de panouri in lungul trenului, cat si macaralele cu grindd in
consola UK-25/18 pentru manipularea panourilor de cale.

(4) In cazurile previzute la alin.(3), vagoanele troliu MPD si macaralele UK-
25/18 vor circula cu vitezele maxime stabilite pentru trenurile cu vagoane
specializate, aratate la Cap. III, art. 29 alin.(1) din prezentele instructiuni.

(5) Trenurile formate din vagoane specializate pentru transportul panourilor
de cale, care au in compunere vagoane troliu MPD sau macarale cu grinda in consola
UK-25/18, nu pot circula in curbe cu raze mai mici de 190 m.
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(6) Robinetul mecanicului si robinetul schimbatoarelor de regim vor fi
manipulate n pozitie corespunzdtoare, conform prevederilor de la Cap. IV, art. 43
alin. (2) din prezentele instructiuni.

(7) Vagoanele specializate pentru transportul panourilor de cale, vor avea
frana automata si frand manuald cu actionare din exteriorul vagonului.

(8) Pentru stabilirea tonajului trenului, maistrul unitdtii de constructii din
baza de montare sau de demontare a panourilor de cale, respectiv maistrul constructor
de la punctul de lucru din linie curenta care indruma trenul in circulatie, va da o nota
scrisd sefului de tren cu privire la greutatea incarcaturii din vagoanele care intrd in
compunerea trenului.

(9) Trenul de lucru va avea asigurat procentul de franare de minimum 45%.

(10) Pentru compunerea regulamentard a trenului cu vagoane specializate
pentru transportul panourilor de cale, in baze §i pe santier, in linie curenta sau statie,
raspunde maistrul L, lacdtusul L si1 seful de tren, care au obligatia sa verifice
incdrcarea §i asigurarea corectd a Incarcaturii inaintea Indrumarii trenului in
circulatie, iar revizorul tehnic de vagoane raspunde pentru revizia si pregdtirea
tehnicd a vagoanelor care intrd in compunerea trenului, conform instructiunilor
specifice si a responsabilitdtilor cuprinse in prezentele instructiuni.

Art. 35. — (1) Trenurile cu vagoane specializate pentru transportul panourilor de cale
vor fi inzestrate, de catre unitatea de constructii ﬁe%toare, cu urmatoarele rechizite
si materiale:

a. - un disc rosu cu margine a

¢clinare pentru semnale de ,,fine de

P
ba i doua
\ -/ /
=

tren";
b. - douad discuri rosii pe o part be pe cealaltd parte si doua felinare cu un
singur geam rosu, u semnalele mobile de oprire;

¢. - doua discuri galbe: k&fﬁafte si albe pe cealaltd parte si doua felinare cu

un singur geam g%b)o, entru semnalele mobile de micsorare a vitezei;

d. - radiotelefon in's re/@e functionare corespunzatoare si dupa caz, conform
dispozitiei condu%eri{ regionalei CFR, 12 bucati capse de alarmare CFR,
depozitate in cutie de tabla;

e. - rechizite de semnalizare pentru agentii de semnalizare, conform
Regulamentul de semnalizare CFR;

f. - un stingétor cu spuma chimica, tip C9 NF si un stingator portabil cu praf si
CO,, tip P 6, pentru fiecare vagon acoperit aflat Tn compunerea trenului;

g. -4 bucati vinciuri fiecare de 12 t;

h. - 4 bucati saboti de mana;

(2) Locomotivele folosite Tn acest scop, vor fi Tn mod obligatoriu dotate cu
vitezometre Tnregistratoare.

Art. 36. - Vagoanele specializate pentru transportul panourilor de cale vor fi tratate,

ca orice alt vagon platformda de marfd, revizia tehnicd a vagoanelor specializate

pentru transportul panourilor de cale cat si a trenurilor formate din astfel de vagoane
fiind supusa prevederilor instructiunilor pentru efectuarea reviziei tehnice la vagoane.

Art. 37. — (1) Dispozitivele care constituie amenajarea propriu-zisd a vagoanelor

specializate pentru transportul panourilor de cale se vor revizui zilnic si trimestrial

conform alin.(2) si alin.(3) din prezentul articol.
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(2) La revizia zilnica, la sosirea trenului din linie curentd de la punctul de
lucru, lacatusul L va verifica urmatoarele:

a. - daca rolele sunt uzate peste limita de 5 mm pe raza la partea cilindrica, si
nu au locuri plane mai mari de 40 mm sau osiile prezinta unul din defectele
prevazute in Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara;

b. - ca rolele sa nu fi suferit deplasari fatd de pozitia initiald si/sau s-a
modificat ecartamentul si nivelul;

c. - daca ramele si consolele rolelor prezinta deformatii sau defectiuni,
prinderea acestora fatd de podeaua vagonului este in stare corespunzatoare
si toate suruburile sunt bine stranse; nu se admite lipsa suruburilor si/sau a
pieselor de asigurare, precum si deformari sau defecte ale distantierelor fata
de sasiul platformei;

. - patinele sd nu fie deformate, uzate sau defecte;

- toate imbinarile prin sudurd sunt in corespunzatoare;

- scarile laterale ale platformei sunt corespunzatoare;

. - locasurile de pe sasiul vagonului pentru prinderea legaturilor incrucisate

de mijloc sunt corespunzatoare;

h. - daca lanturile, cablurile, tijele si intinzatoarele, clestii si carligele, cuplele,
eclisele, bolturile de articulatie, rolele ancorelor longitudinale, suruburile
de intindere, filetele tijelor, piesele Q@Q\gyre ale suruburilor si bolturilor

R -

nu au uzuri peste limita admisa de entarile specifice in vigoare;

bLﬁfoé\aj\ -) la vagoanele cu ancore - sunt

i. - penele suplimentare
corespunzitoare si daca sunt fixate peplatforma vagonului.

(3) La revizia zilnica, lacatusul L unge cu unsoare tehnicd suprafata
cilindricd a rolelor, partea ébété/\q Ayjelor legaturilor verticale, a legaturilor
incrucisate de capat si de mijﬁ%&i/ﬁgoanele cu ancore, surubul cuplelor de reglare
a ancorelor longitudinale,/[fu/;b}m ede la eclise, axele rolelor ancorelor longitudinale
si opritoarelor mecanice de ¢ pf;

(4) La revizia tri estriald a vagoanelor specializate pentru transportul
panourilor de cale si ori de cate ori necesitatile impun, lacatusul L executd
urmatoarele:

a. - ungerea tuturor rulmentilor rolelor;

b. - verificarea platformei vagoanelor;

c. - inlocuirea legaturilor, a ancorelor si a lanturilor uzate;

d. - inlocuirea rolelor uzate;

e. - inlocuirea suruburilor, piulitelor si pieselor de asigurare uzate;

f. -inlocuirea lanturilor, cablurilor, tijelor, intinzatoarelor, clestilor, carligelor,
cuplelor, ecliselor, bolturilor de articulatie, rolelor ancorelor longitudinale si
a suruburilor de intindere ale ancorelor longitudinale, care au depasit limita
de uzurd admisa de reglementari specifice avizate de AFER;

g. - inlocuirea penelor suplimentare de blocaj, care au depasit limita de uzura -
la vagoanele cu ancore;

h. - masurarea geometriei cadrelor si a opritoarelor mecanice de capat,
ecartamentul rolelor si agsezarea corectd a acestora in pozitia reciproca.
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Art. 38. — (1) Circulatia trenurilor formate din vagoane specializate pentru transportul
panourilor de cale, incdrcate sau goale, se va face cu respectarea instructiunilor si a
ordinelor privind circulatia trenurilor, precum si a prezentelor instructiuni.

(2) Trenurile formate din vagoane specializate pentru transportul panourilor
de cale, incarcate sau goale, vor fi deservite de echipa de locomotiva, partida de tren
si de lacatusi L.

(3) Circulatia pe linie inchisd a trenurilor formate din vagoane specializate
pentru transportul panourilor de cale, intre statiile care preced punctul de lucru pana
la acesta, precum si circulatia Tnapoi, se va face conform instructiunilor privind
circulatia trenurilor si manevrarea vehiculelor feroviare, a instructiunilor privind
remorcarea si franarea trenurilor, precum si a celorlalte conditii prevazute la Cap. 111,
art. 29 din prezentele instructiuni.

(4) Cu cel putin 15 zile inainte de inceperea lucrarilor, unitatea de constructii
in colaborare cu Diviziile Trafic, Linii si Instalatii vor Intocmi prescriptii care sa
cuprinda toate datele privind circulatia trenurilor formate din vagoane specializate
pentru transportul panourilor de cale, de la baza in statia premergatoare punctului de
lucru, din statie pand la punctul de lucru si inapoi pana la baza, precum si masurile de
siguranta circulatiei si raspunderile personalului care asigura circulatia si manevrarea
acestor trenuri, conform reglementarilor specifice in vigoare.

(5) Trenurile formate din vagoane e@i];@te goale sau incdrcate pentru
transportul panourilor de cale, vor fi revizuite inainte de plecare, de lacatusul L, sub
supravegherea maistrului unitatii de ¢ nst:\'i’lic‘,[\ﬁ\: si cu participarea sefului de tren.

(6) Pe parcurs, de la baza la s 'éxﬁijginérgétoare punctului de lucru si inapoi
de la acesta pand la baza, trenurile formate din vagoane specializate pentru
transportul panourilor de ca oc;r):ﬁ/*inhs tite de lacatusul L autorizat de unitatea de
constructii si de partida de entru a supraveghea impreuna cu seful de tren
incdrcdtura, vagoanele si zﬁ:n ? ile acestora cat si pentru a tine legatura cu baza si
punctul de lucru in caz de\{ e,(i%fate, prin radiotelefon sau prin orice alt mijloc.

(7) Semnalizarea trenului format din vagoane specializate pentru transportul

panourilor de cale, se va face conform Regulamentul de semnalizare CFR. Seful de
tren raspunde de semnalizarea corespunzatoare a trenului.
Art. 39. — (1) La trenurile formate din vagoane specializate pentru transportul
panourilor de cale, incarcate sau goale, se vor respecta din punct de vedere al
manevrei, toate instructiunile si ordinele privind manevrarea trenurilor precum si
prezentele instructiuni.

(2) La manevrarea trenurilor formate din vagoane specializate pentru
transportul panourilor de cale, se vor respecta urmatoarele:

a. - mecanicii sunt obligati sa evite socurile deoarece pot produce deplasarea
incarcaturii s1 defectarea vagoanelor si amenajarilor acestora - ruperea
ancorelor, legaturilor penelor suplimentare de blocare si altele asemenea;

b. - manevrarea se va executa numai cu vagoanele legate de locomotiva, fiind
interzisd executarea manevrei prin imbrancire sau prin tragere cu
dezlegarea vagoanelor din mers;

c. - este interzisd de asemenea trierea acestor vagoane peste cocoasele de
triere;
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d. - manevrarea trenului cu vagoane specializate pentru transportul panourilor
de cale, se executa atat pe santierele de lucru cat si in bazele de montare, pe
baza planului de manevra dat de maistrul unitdtii de constructii sau de
conducdtorul lucrarilor.

(6) Manevra in statii se executd in baza planului de manevra intocmit de

IDM, tindnd seama de cererea maistrului unitatii de constructii.
Art. 40. — (1) Evenimentele si abaterile care se produc in circulatia $i manevrarea
trenurilor formate din vagoane specializate pentru transportul panourilor de cale, se
vor cerceta si trata Tn conformitate cu prevederile reglementarilor specifice pentru
prevenirea si cercetarea accidentelor si evenimentelor feroviare.

(2) Deraierile vagoanelor specializate pentru transportul panourilor de cale,

in baze si pe liniile santierului din statii, se vor aviza si trata ca §i evenimentele
produse pe liniile industriale.
Art. 41. — (1) Se vor respecta toate prevederile normelor de protectie a muncii si ale
reglementarilor privind prevenirea §i stingerea incendiilor specifice circulatiei
trenurilor, efectuarii manevrelor, circulatiei personalului prin statii, precum si a
celorlalte masuri specifice fiecarui loc de munca al vagoanelor specializate pentru
transportul panourilor de cale.

(2) Personalul care deserveste trenurile formate din vagoane specializate
pentru transportul panourilor de cale va fi instruit §i examinat asupra prevederilor
prezentelor instructiuni, conform reglementig% in vigoare §i a normelor de
protectie a muncii si PSI specifice in go\a{e

(3) Prevederile prezentului capi oi\vor/fl prelucrate cu intreg personalul care
lucreaza in bazele de montare si d( W@g a panourilor de cale, cu personalul care
efectueaza revizia tehnica nhlgr, precum si personalul care autorizeazd/
efectueaza manevrarea vehicu feroviare in statiile care au legatura cu lucrarile de
refactii, dubliri si construcf&d?} i,

CAPITOLUL IV
CIRCULATIA MASINILOR GRELE PENTRU CIURUIREA, BURAREA,
RIPAREA, STABILIZAREA SI PROFILAREA CAII

Art. 42. — (1) Prezentele instructiuni reglementeaza circulatia masinilor grele de
ciuruit balastul din cale si de ciuruit balastul la aparatele de cale, de burat calea, de
burat aparatele de cale, de ripat calea, de stabilizat calea, de profilat prisma de balast,
de tipurile prezentate in anexa 10.

(2) Toate masinile grele de cale sunt vehicule feroviare speciale. Ele sunt
inzestrate cu aparate de rulare, suspensie, aparate de legare-ciocnire, instalatii de
frand, motoare termice de actionare si transmisii pentru autopropulsare, instalatii de
semnalizare optica si acusticd si altele asemenea, asemanatoare cu ale celorlalte
vehicule feroviare.

(3) Circulatia masinilor grele de cale se va desfasura cu respectarea
reglementarilor in vigoare privind circulatia s1 manevra cat si reglementarile privind
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instruirea, scolarizarea, calificarea si autorizarea personalului care deserveste
masinile grele de cale.

(4) Vitezele maxime de circulatie ale masinilor grele pentru Intretinerea caii
sunt cele din anexa 11.

(5) Principalele caracteristici tehnice ale masinilor grele pentru intretinerea
caii sunt prezentate in anexa 12.

(6) Pe masinile grele de cale vor fi inscrise la loc vizibil greutdtile franate
automat si de mana.

Art. 43. — (1) Masinile grele de cale circuld in urmatoarele situatii, cu respectarea
vitezelor maxime prevazute in anexa 11:

a. - izolate autopropulsate;

b. - in convoaie de maximum 3 masini grele de cale;

c. - remorcate de locomotive;

d. - atasate la urma trenurilor directe de marfa sau locale de marfa si a
trenurilor de serviciu, cu exceptia masinilor care nu au frand automata, cu
conditia ca vitezele maxime ale masinii prevazute in anexa 11 sa fie egale
sau mai mari decat vitezele maxime de circulatie ale trenului la care se
atageaza masina, prevazute in instructiunile privind remorcarea si franarea
trenurilor. e

(2) Cand masinile si utilajele grele de cale circuld atasate in compunerea
unui tren sau in convoi de 3 magini, robinetul mecanicului si robinetele
schimbatoarelor de regim ale masinilor fein&:cate vor fi manipulate Tn urmatoarele
pozitii: >/

a. - robinetul mecanicului de ti tinghouse se manipuleazd in pozitia I si
robinetul ,,R-M" in pozitia /inchis";

b - robinetul mecanicului ﬁﬁ,,/Knorr se manipuleaza in pozitia I, iar robinetul
de izolare din corpul robinetului mecanicului in pozitia ,,inchis";

c. - robinetul meca@b}@gﬁf de tip Knorr D2, se manipuleaza in pozitia III si se
blocheaza; —

d. - robinetul mecanicului de tip St-60 se manipuleaza in pozitia IV;

e. - robinetele schimbatoarelor de regim ,,G-P" si ,,G-P-R" se manipuleaza in
pozitie corespunzatoare.

(3) Circulatia in convoi a maximum 3 masini de cale este permisa numai de
la statia premergatoare punctului de lucru la acesta si Tnapoi.

(4) Cand circuld in componenta trenurilor, masinile grele de cale dotate cu
frana automata se ataseaza la urma trenurilor.

(5) Legarea si dezlegarea la si de la urma trenului a masinilor grele de cale si
strangerea franei de mand pentru mentinerea pe loc, se vor executa de un agent
autorizat al masinii prevazut la art. 44 alin.(16) din prezentul capitol.

(6) Masinile grele de cale pot circula in compunerea trenurilor de marfa care
necesitd locomotivd Tmpingdtoare, cu conditia ca masina sa fie legatd la urma
locomotivei impingatoare si sa aiba frana automata, conform instructiunilor privind
remorcarea s1 franarea trenurilor, similar cu automotoarele si remorcile de automotor.

(7) Este interzisd atasarea masinilor grele de cale la urma locomotivei
impingatoare cand aceasta nu este legata la tren.
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(8) Este interzisd manevrarea trenului prin impingere, pe la capatul unde este
legatd masina grea de cale.

(9) Masinile grele de cale pregatite in pozitia de transport, se incadreaza in
gabaritul CFR de vagon, cand circula atat in aliniament cat si in curbe si din aceasta
cauza nu constituie transporturi negabaritice.

(10) Masinile grele de cale circula atat ziua cat si noaptea si vor fi
semnalizate conform Regulamentului de semnalizare CFR, cu semnale de cap si de
fine de tren.

(11) Masinile de burat care au 1n alcatuire bisel de sprijin, vor avea suporti

speciali pentru semnale de fine de tren montati pe bisel.
Art. 44. — (1) Pentru a putea fi iIndrumata in circulatie, orice masina grea de cale,
indiferent de modul in care urmeaza sa circule, trebuie s fie mai intai adusa in
pozitie de transport, situatie in care toate organele mobile sunt stranse si asigurate
impotriva iesirii accidentale din gabarit.

(2) Masinile grele de cale trebuie sa aiba toate aparatele pentru masura si
control montate in tabloul de bord - indicator de viteza si drum parcurs, indicator de
presiune de aer, indicator de presiune de ulei, indicator de nivel de combustibil si
altele asemenea - precum si instalatii de semnalizare opticd si acusticd in perfecta
stare de functionare. e

(3) Inainte de indrumarea in circul ‘gie/ e@sinilor grele de cale, trebuie
executate toate operatiile cerute de ,,carte/yteﬂ%a masinii", conform prevederilor
Cap. 1, art. 5 alin.(2), (5), (10) si (12

(4) Cand circula izolate sa R\Sm@zﬂ, fiecare masind grea de cale va fi
condusa de un agent autorizat in aces - mecanicul sau conducatorul vehiculului
care va fi insotit de un agen th%i/Za”ﬁ de Insotire, conform normativelor in vigoare.
Agentul de insotire poate fac e din echipajul de deservire al utilajului s1 va avea
sarcinile si1 obligatiile spegfﬁ ?e ,@ap. I, art. 6 din prezentele instructiuni.

(5) Cand circula p\é} a;/a} a doua regionale de cale feratda, masina va fi insotita
de un instructor sau de un p'rchér din cadrul sectiei L pe raza céreia circuld sau de un
alt agent competent si autorizat dispus de regionala de cale ferata.

(6) In timpul circulatiei, in cabina unde se efectueaza conducerea este
admisa prezenta personalului de conducere si insotire, dar nu mai mult de 5 persoane.
In cabinele tehnologice este interzisa prezenta oricirei persoane in timpul mersului.

(7) Cand doud sau mai multe masini grele de cale circuld izolate
autopropulsate, de la statia premergatoare pana la punctul de lucru din linie curenta si
retur, circulatia se va desfasura la vedere, conform instructiunilor privind circulatia
trenurilor si manevrarea vehiculelor feroviare.

(8) Se interzice manevrarea prin imbrancire, trierea pe cocoasd sau plan
inclinat a masinilor grele de cale. Masinile se vor inscriptiona cu semnul ,,trecerea
peste cocoasa interzisa".

(9) Masinile grele de cale care au in constructie bisel de sprijin - carucior
monoax cu osie alergatoare - vor circula cu biselul la urmd, remorcat prin tragere,
atunci cand sunt atasate la locomotiva.

(10) Cand circuld autopropulsate, pot circula atat cu biselul in fatd cat si cu
biselul in spate, cu vitezele maxime prevazute in anexa 11.

in prezentele instructiuni.
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(11) Circulatia masinilor grele de cale se va desfasura respectandu-se si
prevederile Cap. I, art. 15 alin.(1), (2) si (3) din prezentele instructiuni.

(12) Pentru starea tehnicd a masinilor grele de cale aflate in circulatie,
raspunde personalul de deservire al acestora, cat si maistrul mecanic al unitatii care
are Tn dotare masina respectiva.

(13) Raspunderea privind revizia la plecarea in parcurs revine personalului
de deservire al masinii care poartd si raspunderea asigurdrii corespunzitoare a
organelor mobile ale masinii.

(14) Personalul de deservire al masinii care a lucrat cu masina in ziua
respectivd la inchiderea de linie, poate sa conduca sau sd insoteasca in circulatie
magina, conform prevederilor art. 44 alin.(4) din prezentul capitol si a celorlalte
reglementari in vigoare.

(15) Cererea s1 aprobarea pentru introducerea in circulatie a maginilor grele
de cale se vor efectua conform Cap. I, art. 13 alin.(2) si (5) din prezentele
instructiuni.

(16) Cand circula atasate la urma trenurilor, masinile grele de cale dotate cu
frana automatd vor fi insotite in parcurs de o persoana autorizatd din formatia de
deservire a masinii, care are si sarcina legarii si dezlegarii masinii la si de la urma
trenului si strangerea franei de mana pentru menn ea pe loc.

(17) Starea fizica a personalului de ¢ ;&\gsl de insotire a masinilor grele
de cale va fi verificata Tnainte de plecare 516 e serviciu din statia de Tndrumare
si se va consemna in foaia de parcur

(18) Masinile grele de cale
alta masina grea de cale in cazul ca{;d

\
emoma numai vagoanele tehnologice sau o
nu poate circula prin mijloace proprii.

e

r avea urmatoarele mijloace de semnalizare si

Art. 45. — (1) Masinile grele V
de interventie
- statia de radlote@ }) T}u comunicare cu statiile vecine sau cu personalul

altor utilaje;

b. - un disc rosu, cu%naréme alba si doua felinare pentru semnale de ,,fine de
tren";

¢. - doua discuri rosii pe o parte si albe pe cealalta parte si doua felinare cu un
singur geam rosu, pentru semnalele mobile de oprire pentru linie inchisa;

d. - doua discuri galbene pe o parte si albe pe cealaltd parte si doud felinare cu
un singur geam, galben, pentru semnalele mobile de micsorare a vitezei,

e. - rechizitele si materialele de semnalizare pentru agentii de semnalizare
conform Regulamentului de semnalizare CFR;

f. - o paleta alba cu rosu si un disc alb cu rosu pentru tamponul din dreapta
cand circuld pe linie falsa;

g. - instructiuni de serviciu specifice si livrete de mers;

h. - radiotelefon in stare de functionare corespunzatoare si dupa caz, conform
dispozitiei conducerii regionalei CFR, 12 bucati capse de alarmare CFR,
depozitate in cutie de tabla;

i. - 4 stingatoare cu praf si CO,, amplasate in locuri usor accesibile;

J- - 2 bucati vinciuri fiecare de 12 tone;

k. - 4 bucati saboti de mana, purtdnd numarul masinii si al sabotului marcat

prin poansonare;
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Art. 46. — (1) Evenimentele feroviare si abaterile care se produc in circulatia
maginilor grele de cale si a convoaielor de masini grele de cale, pe liniile de cale
feratd, se vor aviza si trata in conformitate cu prevederile instructiunilor pentru
prevenirea si cercetarea accidentelor §i evenimentelor feroviare.

(2) Se vor respecta toate prevederile normelor de protectie a muncii si ale
reglementarilor privind prevenirea §i stingerea incendiilor specifice circulatiei
trenurilor, efectudrii manevrelor, circulatiei personalului prin statii, precum si a
celorlalte masuri specifice fiecarui loc de munca ale masinilor grele de cale.

(3) Personalul care deserveste masinile grele de cale, va fi instruit si
examinat asupra prevederilor prezentelor instructiuni, conform reglementarilor in
vigoare si normelor de protectia muncii si PSI specifice in vigoare.

(4) Personalul de conducere si insotire al masinilor grele de cale are
obligatiile generale de serviciu, raspunderile si interdictiile prevazute la Cap.l, art. 6
din prezentele instructiuni.

CAPITOLUL V
CIRCULATIA INSTALATIILOR MOBILE PENTRU SUDAREA
ELECTRICA PRIN REZISTENTA l‘:]\%:é)NTACT, TOPIRE
INTERMEDIARA SI PRESHHi \ INELOR iN CALE
V) )
Art. 47. - (1) Prezentele instructiu “gl\\ejﬁehteazé circulatia instalatiillor mobile
pentru sudarea electrica prin rezi‘,srt;iil ontact, topire intermediara si presiune a

sinelor in cale, de urmatoarele tipuri: ", -
a. - tip ISM 400 sau 2%“3&0111151% din doud unititi - vehicul uzini si vagonul
macara; (>0 =
b. - tip ISM - 544, comp ;A@é dintr-o singura unitate - vehicul uzing;
c. - tip PRSM, compﬁsédintr—o singurd unitate - vehicul uzina.

(2) Toate instalatiile mobile de sudura - denumite in continuare ISM - sunt
vehicule speciale, Tnzestrate cu aparate de legare-ciocnire, instalatii de frand, motoare
pentru autopropulsare, instalatii de semnalizare optica si acusticd, asemandtoare cu
ale celorlalte vehicule feroviare.

(3) Circulatia ISM se va desfasura cu respectarea reglementarilor in
vigoare privind circulatia §i manevra.

Art. 48. — (1) Vitezele maxime de circulatie ale ISM, sunt cele prevazute in anexa 18
din prezentele instructiuni.

(2) La efectuarea manevrelor se vor respecta toate celelalte prevederi
obligatorii privind manevrarea vehiculelor feroviare.

(3) Este interzisa remorcarea prin impingere a boghiurilor macara goale.
Art. 49. — (1) Principalele caracteristici tehnice ale ISM, sunt ardtate Tn anexa 13.

(2) Pe instalatiille mobile pentru sudarea electrica prin rezistentd de
contact, topire intermediard si presiune a sinelor in cale, vor fi Inscrise la loc vizibil,
greutdtile franate automat si manual.

Art. 50. — (1) ISM circuld in urmatoarele situatii, cu respectarea vitezelor maxime
prevazute in prezentele instructiuni:
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a. - izolate autopropulsate;

b. - remorcate de locomotive;

c. - atasate la urma trenurilor directe de marfa sau locale de marfa si a
trenurilor de serviciu, cu conditia ca vitezele maxime ale trenurilor la care
se ataseaza ISM sa fie egale sau mai mici ca cele prevazute in anexa 18 din
prezentele instructiuni;

d. - cand ISM circula atagate in compunerea unui tren, robinetul mecanicului si
robinetul schimbdtorului de regim vor fi manipulate in pozitii
corespunzatoare, conform prevederilor de la Cap. 1V, art. 43 alin.(1) din
prezentele instructiuni;

e. - ca vehicul de tractiune pentru remorcarea trenurilor cu boghiuri speciale
pentru transportul sinelor sudate sau eclisate.

(2) Cand tracteaza trenul cu boghiuri incarcate cu sine sudate sau eclisate,
circulatia este permisd numai in interiorul statiilor, in bazele de sudurd organizate in
statii cat si de la statia premergatoare punctului de lucru din linie curenta, pana la
acesta si retur.

(3) Cand circulda in componenta trenurilor, ISM se ataseazd la urma
trenurilor, ca vagon de semnal.

(4) Legarea si dezlegarea la si de la trenului a ISM cét si strangerea
franei de mana la mentinerea pe loc se vor ex c%nso‘gitorul ISM prevazut la art.
50 alin.(1) pet. d din prezentul capitol. ~ — %

(5) ISM pot circula in mpdnﬁta renurilor de marfa care necesita
locomotiva impingétoare, cu condit a\TSM sa fie legatd la urma locomotivei
impingatoare, conform 1nstruct1uﬁ/11 ivind remorcarea si franarea trenurilor,

similar cu automotoarele si r%g;ﬂ,é/d tomotor.

(6) Este interzisa atasarea ISM la urma locomotivei impingatoare cand
aceasta nu este legata de tret 4?

(7) Este 1nter21 asemenea manevrarea trenului prin impingere, de la
capatul unde este legat IS

(8) ISM pregatite in pozitie de transport, se incadreaza in gabaritul CFR
pentru locomotiva, cand circuld atat in aliniament cat si in curbe si din aceasta cauza
nu constituie transporturi negabaritice.

(9) ISM circula atat ziua cat si noaptea si vor fi semnalizate conform
Regulamentului de semnalizare CFR, cu semnale de cap si fine de tren.
Art. 51. — (1) Pentru a putea fi indrumata in circulatie, indiferent de modul in care
urmeaza sa circule ISM trebuie sd fie mai intai adusd in pozitia de transport, situatie
in care toate organele mobile vor fi stranse si asigurate impotriva iesirii accidentale
din gabarit.

(2) Cand circula remorcate, se vor decupla motoarele de tractiune ale ISM.

(3) ISM trebuie sa aiba toate aparatele pentru masura si control montate in
tabloul de bord - indicator de viteza si drum parcurs, indicator de presiune de aer,
indicator de presiune de ulei, indicator de nivel de combustibil si altele asemenea
precum si instalatii de semnalizare optica si acustica in perfecta stare de functionare.

(4) Inainte de indrumarea in circulatie a ISM, trebuie executate toate
operatiile prevazute in ,,cartea tehnica a masinii", conform prevederilor Cap. 1, art. 5
alin.(2), (5), (10) si (12) din prezentele instructiuni.
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(5) Cand circula izolate sau cand tracteaza boghiurile macara, ISM vor fi
conduse de un agent autorizat in acest sens - mecanicul sau conducatorul vehiculului
- care va fi insotit de un agent autorizat de insotire, conform normativelor in vigoare.

(6) Agentul de insotire poate face parte din echipajul de deservire al
utilajului s1 va avea sarcinile si obligatiile specificate la Cap. I, art. 6 din prezentele
instructiuni.

(7) Daca circuld pe raza a doua regionale de cale ferata, ISM va fi insotita
de un instructor sau de un picher din cadrul sectiei L pe raza caruia circula sau de un
alt agent competent si autorizat de regionala de cale ferata.

8) In timpul circulatiei, in cabina unde se efectueaza conducerea este
admisa prezenta personalului de conducere si insotire, dar nu mai mult de 5 persoane.
In cabinele tehnologice este interzisi prezenta oricirei persoane in timpul mersului.

(9) Circulatia pe linie inchisa a ISM, izolate sau remorcand trenuri cu
boghiuri speciale pentru transportat sine lungi, se face conform instructiunilor privind
circulatia trenurilor si manevrarea vehiculelor feroviare.

(10) Se interzice manevrarea prin Tmbrancire, trierea pe cocoasd sau plan
inclinat a ISM. Ele vor fi inscriptionate cu semnul ,,trecerea peste cocoasa interzisa".
Art. 52. — (1) ISM circula remorcate de locomotiva sau atasate la urma trenului,
avand posibilitatea legarii, de mijlocul de tractiune, la oricare din capete. Instalatiile
ISM compuse din doud unititi si anume din vehicu zina g1 vagonul macara, pot fi
legate la locomotiva sau atasate la urma trenului atat de la vehiculul uzina cat si de la
vagonul macara. ()

N - -
ura respectandu-se si prevederile Cap. I, art.

/a/ISM aflate in circulatie, rdspunde personalul de
deservire al ISM, maistrul mecanic cat si conducerea unitatii detinitoare.

4) Réspunderqé Xl revizia la plecare in parcurs revine personalului
de deservire al ISM, care OPI si raspunderea asiguririi corespunzitoare a organelor
mobile ale ISM. —

(5) Personalul de deservire al ISM care a lucrat in ziua respectiva la
inchidere de linie sau in bazd, poate sa conducd sau sa insoteasca in circulatie ISM,
conform prevederilor art. 51 alin.(5) din prezentul capitol si a celorlalte reglementari
in vigoare.

(6) Cererea si aprobarea pentru introducerea in circulatie a ISM se vor
efectua conform prevederilor Cap. I art. 13, alin.(2) si (5) din prezentele instructiuni.

(7) Cand circula remorcata de locomotiva sau atasata la urma trenului,
ISM va fi insotitd in parcurs de mecanicul responsabil de instalatie si care este
autorizat pentru conducerea ISM pe calea feratd sau de un lacatus mecanic instruit din
formatia de deservire a masinii §i care are §i sarcina legarii si dezlegarii ISM la si de
la locomotiva sau tren, precum si sarcina strangerii franei de mand la mentinerea pe
loc.

(8) Circulatia ISM pe linia de santier pe care se executd sudurile in baza de
sudurd, se face conform reglementarilor interne ale unitatii, la semnalele date de
mecanicul instalatiei autorizat in acest sens.
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(9) Starea fizica a personalului de conducere si de insotire a ISM va fi
verificatd Tnainte de plecare de IDM de serviciu din statia de indrumare si se va
consemna 1n foaia de parcurs.

Art. 53. — (1) ISM vor fi inzestrate de catre unitatea detinatoare, cu urmatoarele
mijloace de semnalizare si de interventie, in stare corespunzatoare de functionare:
a. - statie radiotelefon pentru comunicare cu statiile vecine sau cu personalul
altor utilaje;
b. - un disc rosu, cu margine alba si doud felinare, pentru semnale de ,,fine de
tren";
c. - doua discuri rosii pe o parte si albe pe cealalta parte si doua felinare cu un
singur geam rosu, pentru semnale mobile de oprire pentru linie inchisa;
d. - doua discuri galbene pe o parte si albe pe cealalta parte si doua felinare cu
un singur geam galben, pentru semnalele mobile de micsorare a vitezei;
e. - o paletd alba cu rosu si un disc alb cu rosu pentru tamponul din dreapta,
pentru semnalizare pentru cazurile cand ISM circula pe linie falsa;
f. - instructiuni de serviciu specifice si livrete de mers;
g. - radiotelefon 1n stare de functionare corespunzatoare si dupa caz, conform
dispozitiei conducerii regionalei CFR, 12 bucati capse de alarmare CFR,

depozitate in cutie de tabla -

h. - rechizite si materialele de semn 'zﬁm%entru agentii de semnalizare,
conform Regulamentului de sem;yah FR;

i. - sculele si piesele de prima

d otaré ﬁevazute in cartea tehnica a ISM, pentru
executarea lucrarilor de interve \ne §i/pentru retragerea in statie in cel mai
scurt timp, prin autopropulsa 1 remorcare;

Jo - 4 stingdtoare cu syﬁ()h entru fiecare tip de vehicul uzina si vagon
macara, amplasate in 1o unusor accesibile;

k. - 2 buciti V1n01ur/ fi de 12 tone;

- 4 bucati saboti @gﬁ mané, purtind numarul vehiculului si al sabotului
marcat prin poanson are.

Art. 54. — (1) Evenimentele feroviare si abaterile care se produc in circulatia ISM pe

liniile de cale ferata, se vor aviza si trata in conformitate cu prevederile instructiunilor

pentru prevenirea si cercetarea accidentelor si evenimentelor feroviare.

(2) Se vor respecta toate prevederile normelor de protectie a muncii si ale
reglementarilor privind prevenirea §i stingerea incendiilor specifice circulatiei
trenurilor, efectudrii manevrelor, circulatiei personalului prin statii, precum si a
celorlalte masuri specifice fiecarui loc de munca ale instalatiilor mobile pentru
sudarea electrica prin contract si presiune a sinelor in cale.

(3) Personalul care deserveste ISM, va fi instruit §i examinat asupra
prevederilor prezentelor instructiuni, conform reglementarilor in vigoare §i a
normelor de protectie a muncii s1 PSI specifice in vigoare.

(4) Personalul de conducere si insotire al ISM are obligatiile generale de
serviciu, raspunderile si interdictiile prevazute la Cap. I, art. 6 din prezentele
instructiuni.

o
.
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CAPITOLUL VI
CIRCULATIA VAGONETILOR CU MOTOR

Art. 55. — (1) Prezentele instructiuni reglementeaza circulatia vagonetilor cu motor,
folositi la lucrdrile de intretinere a caii ferate si a instalatiilor de tipurile specificate
mai jos:

a. - vagoneti de tip usor cu motor de 10 CP;

b. - vagoneti de tip greu cu motor de 18...30 CP.

(2) Vagonetii cu motor sunt vehicule feroviare de constructie speciald;
principalele caracteristici tehnice ale acestora sunt prezentate in anexa 19.

(3) Vagonetii cu motor servesc pentru transportul de personal, materiale,
utilaje, piese si scule la locul de executare al lucrarilor inclusiv al lucrarilor de
interventie la linii s1 instalatii, deplasarea urgentd in cazuri de fortd majord, precum si
pentru controlul starii liniilor si a instalatiilor.

(4) Aparatele de rulare, suspensie, aparatele de legare-ciocnire si instalatiile
de frand, au fost proiectate si executate pentru a permite circulatia vagonetilor cu
motor pe calea ferata, dar sunt de constructie speciala si din aceastd cauza difera fata
de cele similare utilizate la celelalte vehicule feroviare.

(5) Vagonetii de tip usor cu mo or( 0 CP, circula numai izolati
autopropulsati, in stare goala si 1ncarcat1 cus %de maximum | tond sau Incarcati
cu maximum 7 persoane, in afara mas 1stuiu\c0n ucator al vagonetului cu motor.

(6) Circulatia vagonetilor de tip ugor este permisa numai cu fata in sensul de
mers, considerandu-se fatd capatul vagonetului unde este amplasat motorul termic de
actionare; se vor respecta Vit%ii\fyéfv%a%te in anexa 20 din prezentele instructiuni.

(7) La vagoneti cu m de tip usor este interzisa atasarea remorcilor.

Art. 56. — Vagonetii de '[lf} umotor de 18...30 CP, pot circula in situatiile si
conditiile prevazute la art prezentul capitol.

Art. 57. - (1) Vagonetn\de ip greu cu motor de 18...30 CP pot circula izolati
autopropulsati 1n stare goald si Incércati cu sarcina de maximum 3 tone sau incarcati
cu maximum 9 persoane, in afara conducdtorului vagonetului cu motor.

(2) Circulatia vagonetilor de tip greu este permisa in ambele sensuri de mers,
atat cu fata cat si cu spatele, cu respectarea vitezelor prevazute la anexa 20 din
prezentele instructiuni.

(3) Remorcarea prin tragere a una sau doud remorci speciale pentru
vagonetii de tip greu 1n stare goalad si incarcate cu sarcina de maximum 3 tone pe
fiecare remorca sau incarcate cu maximum 8 persoane pe fiecare remorca.

(4) Circulatia in conditiile alin.(3) este permisa numai prin tragere in ambele
sensuri de mers, atat cu fata cat si cu spatele, cu respectarea vitezelor prevazute in
anexa 20 din prezentele instructiuni.

(5) Cand tracteaza una sau doua remorci in stare Tncarcata, este obligatoriu
ca platforma vagonetului cu motor sda fie incarcatd cu 0,5 tone pentru marirea
aderentei necesare tractarii si franarii.

(6) Ca tren compus dintr-un vagonet cu motor tragator, una sau doud remorci
si un al doilea vagonet cu motor impingator, legate intre ele.
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(7) Circulatia in conditiile de la alin.(6) este permisa atat in stare goala cat si
incarcata, Tn ambele sensuri de mers, cu vitezele prevazute in anexa 20 din prezentele
instructiuni.

(8) Circulatia n tren astfel compus se utilizeaza in cazurile aratate in anexa
20 din prezentele instructiuni.

(9) In cazul cand circuld cu una sau doud remorci sau vagonet impingator,
aceste vehicule vor fi prevazute cu un dispozitiv suplimentar de legare similar cu cel
utilizat la boghiurile de transportat panouri de cale.

(10) Pe vagonetii cu motor si pe remorcile acestora se vor inscrie la loc

vizibil greutatile franate.
Art. 58. — (1) Nici o parte constructiva a vagonetilor cu motor, a remorcilor acestora,
a echipamentelor sale sau a incdrcdturii pe care o transporta, nu trebuie sa depaseasca
limitele gabaritului CFR pentru locomotiva, atunci cand circuld in aliniament sau in
curbe.

(2) Vagonetii cu motor trebuie s aiba vitezometru neinregistrator in perfectad
stare de functionare pentru domeniul vitezelor de circulatie prevazute in anexa 20 din
prezentele instructiuni.

Art. 59. — (1) Vagonetii cu motor vor avea in dotare urmatoarele mijloace de
semnalizare si de interventie, in stare perfecta de/fu ctionare:
a. - statie de radiotelefon pentru com %cu statiile vecine sau cu alte
puncte de lucru;
b. - un disc rosu cu margine alba si do\a felinare, pentru semnalele de ,,fine de
tren"; \\//
c. - o paleta alba cu rosu, pe mnalizare in cazul cand circula pe linie
falsa; /A >
d. - radiotelefon in sta funétlonare corespunzatoare si dupa caz, conform
dispozitiei conc e/\u g?onalel CFR, 12 bucati capse de alarmare CFR,
depozitate in cuti tabla;

e. - rechizite de serrﬁahzare pentru agentii de semnalizare, conform
Regulamentului de semnalizare CFR;

f. -unvincide 5 t;

g. - doi saboti de mand, purtdnd numarul vagonetului si al sabotului marcat
prin poansonare;

h. - doua stingatoare cu praf si CO,, amplasate in locuri usor accesibile;

(2) Lunar vagonetii cu motor vor fi supusi operatiilor prevazute in ,cartile
tehnice" ale vagonetilor respectivi, cu privire la urmatoarele:

a. - verificarea starii aparatelor de rulare, suspensiei, aparatelor de legare si
clocnire, transmisiei, existentelr §i montarii corecte a organelor de
asamblare si asigurare;

b. — verificarea la vagonetii cu motor a instalatiilor de frana, a starii de uzura a
timoneriei de frand si a sabotilor, a cursei active a franei si a eficacitatii
franarii, precum §i a existentei si integritdtii parghiilor de frana la remorci;

c. - verificarea starii tehnice si de functionare a motorului termic, ambreiajului,
cutiei de viteze, inversorului si transmisiei finale la osiile motoare;

d. - verificarea nivelurilor de combustibil, lubrifianti si lichid de récire;
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e. - verificarea functionarii corecte a aparatelor de bord a sistemului de
comanda si conducere;

f. - verificarea etanseitatii generale a instalatiilor de combustibili, lubrifianti si
lichid de racire;

g. - verificarea starii tehnice a instalatiilor de combustibili, lubrifianti si lichid
de racire;

h. - verificarea starii tehnice a podelelor, platformelor vagonetului si remorcilor
in ce priveste integritatea, starea de uzura;

i. - verificarea starii tehnice a bancilor, barelor si scérilor pentru transportul
personalului cat si a cabinei vagonetilor dotati cu cabind autorizata,

J- - verificarea existentei si a starii de functionare a stingdtoarelor de incendiu,
pentru a fi apte de interventie in orice moment;

k. - verificarea functionarii instalatiei de semnalizare.

(3) Verificarile privind starea tehnica vor fi facute de conducatorul
vagonetului, iar in cazul in care se tracteaza remorci, verificarile se vor efectua si la
acestea, tot de catre conducdtorul vagonetului.

(4) Neindeplinirea conditiilor tehnice interzice indrumarea in circulatie a
vagonetilor cu motor §i a remorcilor acestora.

(5) La indrumarea in circulatie, Vagonet%u motor si remorcile acestuia

trebuie sa fie dotate cu mijloacele de semnali st.de interventie si sa indeplineasca
toate conditiile tehnice si de functionare p};eva< tela alin.(1) si respectiv alin.(2) din
prezentul articol. \

(6) Acest lucru se va speci rqa m foaia de parcurs sub semnatura
conducdtorului autorizat de vagonet si lui subunitatii.

(7) La inapoiere di sa/s/;a\ﬁ verifica din nou de catre acelasi personal
prevazut la alin.(6), starea te a Va/gonetllor cu motor si a remorcilor acestora si
se va consemna in foaia d q} urs. Dacd se constatd defectiuni sau anomalii in
functionare, se vor lua mas 1/ \edlate pentru remediere.

(8) Cu vagonetul ¢ ‘motor si remorcile acestuia, poate fi transportat numarul
maxim de persoane indicat la art. 57 alin.(1) din prezentul capitol si numai in pozitia
stand pe locurile amenajate 1n acest scop.

(9) In timpul deplasirii, fiecare persoani va ocupa locul indicat de
conducatorul autorizat al vagonetului.

(10) Este interzis transportul de persoane pe vagonetii cu motor si pe
remorcile acestora pe locuri neamenajate sau impreuna cu incarcatura transportata pe
acelasi vehicul - materiale, piese, utilaje si altele asemenea.

(11) Intretinerea, revizia tehnicd si reparatia vagonetilor cu motor si ale
remorcilor acestora, se vor executa conform prevederilor normativelor de reparatii
aprobate si1 ale prescriptiilor fabricantului cuprinse in ,,cartea tehnica".

Art. 60. — (1) Cand circula izolat sau tractand remorci, vagonetul cu motor va fi
condus de un agent autorizat in acest sens - mecanicul sau conducatorul vehiculului -
care va fi insotit de un agent autorizat de insotire, conform reglementarilor in vigoare.

(2) Instruirea, examinarea si autorizarea celui care conduce vagonetul cu
motor §i remorci, se efectueaza periodic, conform reglementarilor in vigoare.

(3) Conducatorul vagonetului cu motor se supune examinarii periodice din
punct de vedere profesional medical si psihologic conform reglementarilor stabilite.
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In afara examindrilor periodice, conducatorul vagonetului cu motor va mai fi
examinat in urmatoarele cazuri:
a. - profesional;
b. - ori de cate ori apar modificari in instructiunile de serviciu specifice sau se
introduc reglementari si sisteme noi de lucru;
- la data revenirii in functie, pentru cei care au Intrerupt serviciul timp de 6
luni sau mai mult;
d. - medical;

- din dispozitia directiilor generale coordonatoare.

(4) Conducatorii vagonetilor cu motor sunt obligati sa-si perfectioneze
permanent nivelul profesional prin autoinstruire, cat si in ceea ce priveste protectia
muncii, prevenirea si stingerea incendiilor, in conformitate cu reglementarile
specifice in vigoare.

(5) Conducatorii vagonetilor cu motor sunt obligati sa aiba asupra lor in
timpul serviciului urmatoarele documente:

a. - autorizatia pentru conducerea vagonetului cu motor si a remorcilor;
b. - livrete de mers completate la zi cu toate tecturile pentru sectiile de
circulatie pe care urmeaza sa circule;

¢. - extras din mersul trenurilor; e
d. —prezentele instructiuni, cartea tehnicd  a. vagonetului cu motor si a
remorcilor, precum si extrase din entarile specifice in vigoare cu

privire la semnalizare, c ulatfa\trenurllor si manevrarea vehiculelor
feroviare, remorcarea si fra a\tren)arllor si efectuarea reviziei tehnice la

vagoane /

(6) In plus fata de \m{eﬁ\te}e prevazute la alin.(5), conducatorul UAM
trebuie sd detind in ti lﬁ/ectuaru serviciului rechizitele de semnalizare
prevazute 1in Reg/ ul de semnalizare CFR si ceas 1n stare
corespunzatoare de Qdecponare

(7) Conducatorii Vagonet1 cu motor si agentul autorizat de insotire,
trebuie sd cunoasca sectia de circulatie pe care se deplaseaza.

(8) In cazul in care conducatorul vagonetului nu cunoaste linia pe care
urmeaza sa se deplaseze, va fi insotit de picher, sef de district sau de un instructor din
cadrul sectiei.

(9) Conducatorul vagonetului cu motor este obligat sa respecte urmatoarele:

a. - sa execute in mod constiincios sarcinile de serviciu conform
reglementdrilor specifice in vigoare;

b. - sd cunoasca si sa aplice normele si instructiunile de protectie a muncii si
de PSI specifice;

c. - sa pastreze secretul de stat si de serviciu;

d. - sa raspunda la orice chemare in legaturd cu serviciul, dupa asigurarea
minimului de odihna conform reglementarilor specifice in vigoare;

e. - sa aibd o atitudine corecta fatd de personalul transportat sau fatd de
personalul cu care vine 1n contact;

f. - sd supravegheze locul de munca si sa asigure integritatea personalului si a
bunurilor incredintate pentru transport;
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2.

h.

k.

a.

b.

c.

e.

- sd 1a masuri imediate pentru inlaturarea defectiunilor constatate in timpul
parcursului;

- in caz de defectare a vagonetului cu motor in linie curentd, sa ia masuri
impreuna cu insotitorul pentru acoperire cu semnale mobile, conform
prevederilor Regulamentului de semnalizare CFR;

- sa aduca la cunostinta superiorilor, prin rapoarte de eveniment, greutatile
si neregulile constatate n timpul prestarii serviciului;

- sa pastreze curatd foaia de parcurs primita, sa nu treaca in ea date false si
sd nu facd corecturi, s o verifice si sa o predea sefului ierarhic la
terminarea serviciului;

- sd pastreze ordinele de circulatie pe care le va preda odata cu foaia de
parcurs.

(10) Conducdtorul vagonetului cu motor raspunde de urmatoarele:

— de buna functionare si conducere a vagonetului cu motor si a remorcilor
acestuia 1n deplina siguranta;

- de neluarea de masuri si nesemnalarea la timp pentru inlaturare a
defectelor aparute care pericliteaza starea tehnicd a vagonetului cu motor si
a remorcilor acestuia, precum si siguranta circulatiei;

- de consumul economic al combustibilului, lubrifiantilor si a altor
materiale; e

- de serviciul executat in prezenta-u ariat cu functie superioara sau din
ordinul acestuia; prezenta unui (séla\riat u functie superioara pe vagonetul
cu motor sau pe remorcile aces ﬁi\a\l\fgivﬁscuteste conducatorul vagonetului de
raspundere; s

- de semnalizarea cté‘éé/\g;gonetului cu motor $1 a remorcilor acestuia,
iar daci vizibilitates i

redusd precum si in tunele semnalizarea se va face
ca si pe timp de noapte; >

- de respectarea sﬁ/gp%aicarea intocmai a normelor de protectie a muncii $i
PSI; ~—

- de intretinerea corespunzdtoare a vagonetului cu motor si a remorcilor
acestuia, de inventarul sculelor, rechizitelor, dispozitivelor, aparatelor si a
pieselor de rezerva cu care este Inzestrat;

(11) Conducatorul vagonetului cu motor este obligat sa participe personal la

revizia §i repararea vagonetului cu motor si a remorcilor acestuia pentru a putea
urmari remedierea completd si in bune conditiuni a tuturor defectiunilor aparute,
respectiv constatate in timpul exploatarii.

a.
b.
c.

(12) Conducatorului vagonetului cu motor ii sunt interzise urmatoarele:

- sa se prezinte la serviciu in stare de oboseala, sau sub influenta alcoolului;
- sa consume bauturi alcoolice in timpul serviciului;

- sd transporte cu vagonetul cu motor si cu remorcile acestuia alte materiale
decat cele stabilite de catre cei care dispun circulatia vagonetului;

d. - sd paraseascd postul de comanda al vagonetului cu motor in timpul

mersului sau sa paraseascd vagonetul cu motor in timpul stationdrii, fara ca
acesta sd fie oprit, imobilizat prin strangerea franei si asigurat cu saboti de
mana;

37



e. - sd faca modificari constructive de orice natura la vagonetul cu motor si/sau

la remorcile acestuia;

f. - sa se urce pe acoperisul cabinei, pe incarcdtura sau pe orice alt dispozitiv
situat constructiv mai sus decat platforma de baza, atunci cand se afla pe o
linie electrificatd, daca aceasta nu este scoasd de sub tensiune si legatd la
pamant;

. - sd incredinteze conducerea vagonetului cu motor oricarei alte persoane;

. - sd paraseasca serviciul fara aprobarea sefului ierarhic;

. - sd pund In miscare vagonetul cu motor si remorcile acestuia in afara
timpului de serviciu comandat si fara incuviintarea scrisa data de impiegatul
de miscare prin ordin de circulatie.

Art. 61. — (1) Agentul autorizat de insotire al vagonetului cu motor are urmatoarele

responsabilitati:

a. - s cunoasca indicatiile semnalelor de circulatie, semnalelor fixe s1 mobile
si ale semnalelor date de alti agenti cu mijloace portabile, precum si
celelalte reglementari specifice in vigoare ;

b. - sd ocupe un loc corespunzator pe vagonetul cu motor, care sa-i asigure
conditii de vizibilitate asupra starii liniei, a eventualelor obstacole sau
persoane, care ar putea intra in gabaritu)(ri%)eré trecere;

= e

o @

¢. - sa se informeze reciproc cu conducatorul vagonetului cu motor, pe toatd
durata parcursului, de indicatiile se elor din parcurs;

d. - sd cunoascd toate ordinele cul privire la circulatia trenurilor pe sectia
respectiva; N4

e. - sd cunoascd modul de opri agonetului, a motorului acestuia si modul
de asigurare contra 'Ki?%gge@;xetului cu motor s1 al remorcilor acestuia.

(2) Agentul autorizat.de insotire va fi instruit, examinat si autorizat conform
reglementarilor specifice in vigoare, avizate de AFER.

(3) iIn cazul pierdiri _capacitatii de munci a conducitorului vagonetului cu
motor, agentul autorizat in ’gifor are obligatia sd opreasca vagonetul cu motor, sa
stranga frana de imobilizare, sd asigure vagonetul cu motor si remorcile acestuia cu
saboti de mana, sa ia masuri de acoperire a vagonetului cu semnale mobile si apoi sa
elibereze linia curenta prin orice mijloace, in cel mai scurt timp posibil.

(4) Starea fizica a personalului de conducere §i insotire a vagonetului cu
motor va fi verificata inainte de plecare de catre IDM de serviciu din statia de
indrumare si se va consemna in foaia de parcurs.

Art. 62. — (1) Vagonetii cu motor si remorci se folosesc In urmatoarele situatii:

a. - prezentarea urgentd la fata locului in cazuri de evenimente, calamitati sau
accidente de munca colective;

b. - pentru restabilirea liniilor, podurilor, instalatiillor SCB, TTR s1 IFTE, in
cazuri de deranjamente;

c. - pentru transportul in si din linia curentd a personalului, materialelor,
pieselor, sculelor si utilajelor necesare executarii lucrarilor;

d. - pentru transportul urgent de materiale nevagonabile;

e. - pentru rezolvarea sau examinarea pe teren a unor probleme importante.

(2) Vagonetii cu motor si remorcile acestora nu pot fi scosi din cale cu
bratele si din aceasta cauza circuld ca tren dupa sistemul intelegerii telefonice - cale
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libera - conform reglementarilor din instructiunile privind circulatia trenurilor si
manevrarea vehiculelor feroviare, cat si prevederile prezentelor instructiuni.

(3) Pe sectiile cu CED si BLA, personalul de miscare va verifica pe teren
starea de liber a liniilor si a sectiunilor de macaz inainte de a executa alte comenzi.

(4) Cererea de aprobare pentru introducere in circulatie va fi facutd in timp
util, astfel ca cel mai tarziu cu doud ore inainte de plecare, personalul de miscare sa
fie in posesia aprobarii pentru circulatia vagonetului cu motor respectiv.

(5) In cazuri de fortd majora - inchideri accidentale, calamitati, deranjamente
- cererea de introducere In circulatie a vagonetului — vagonetilor - cu motor va fi
adresatd imediat, de catre personalul L sau CT competent, catre regulatorul de
circulatie de care apartine unitatea detinatoare a vagonetului — vagonetilor - direct sau
prin IDM din statia de unde urmeaza a fi indrumat vagonetul — vagonetii.

(6) In cererea de introducere in circulatie a vagonetului cu motor se vor
mentiona urmatoarele date:

a. - data la care va circula;

b. - ora de plecare;

c. - distanta pe care circulg;

d. - opririle de serviciu necesare - daca este necesara oprirea in linie curentd -
cu mentionarea punctului si a duratei de oprire, conditiile de circulatie si
statia sau halta de miscare in care se retra pa terminarea lucrarilor;

e. - viteza maxima de circulatie; //\%

f. - scopul punerii in circulatie; [ [

g. - numele, prenumele si nu \Qg&iza;iei conducatorului vagonetului si
responsabilul cu siguranta ci tiei, numele si functia personalului care
insoteste vagonetul “ : 1 - daca este cazul.

(7) Aprobarea pentr nerea in circulatie se da de catre regulatorul de
circulatie pe raza caruia ci{??\( onetul cu motor.

(8) In cazul in care ﬁégonetul cu motor circuld pe doua sau mai multe
regulatoare de circulatie de eﬁ:eeasi regionala de cale ferata, aprobarea o da Divizia
Trafic pe raza careia circuld vagonetul cu motor.

(9) Cand vagonetul cu motor circulda pe doud regionale de cale ferata,

aprobarea se dda de Directia Trafic prin programul de circulatie, la cererea
regionalelor de cale ferata.
Art. 63. — (1) Vagonetii cu motor si remorci care se introduc in circulatie in cazuri de
evenimente de cale feratd sau inchideri accidentale de circulatie provocate de
calamitati, ruperi de sine, circula in rangul care se stabileste de la indrumarea lor prin
dispozitia de punere 1n circulatie.

(2) Cand vagonetii cu motor s1 remorct se introduc in circulatie pentru
restabilirea circulatiei sau remedierii de deranjamente la instalatiile fixe, acestia pot
circula peste orice rang.

(3) In celelalte cazuri, vagonetii cu motor §i remorci vor circula in rangul

VIL

(4) Mersul vagonetilor cu motor si remorci se intocmeste de operatorii de la
regulatorul de circulatie, pe sectie proprie.

(5) Vitezele maxime cu care circuld vagonetii cu motor $i remorci, sunt
prevazute in anexa 20.
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Art. 64. — (1) Circulatia vagonetilor cu motor se va desfasura cu respectarea tuturor
reglementdrilor specifice in vigoare privind executarea circulatiei si a manevrelor
prevazute pentru vehicule feroviare motoare.

(2) Circulatia vagonetilor cu motor se va desfasura cu respectarea tuturor
semnalelor si indicatoarelor existente pe linia pe care circuld §i cu emiterea de
semnale acustice in conformitate cu prevederile Regulamentului de semnalizare CFR
st a celor din prezentele instructiuni.

(3) Semnalul ,,atentie" se va da de vagonetii cu motor si in urmatoarele
situatii:

a. - inainte de intrare si in timpul trecerii pe poduri mai lungi de 20 m;

b. - inainte de intrare si In timpul circulatiei prin tunele;

c. - pe traseu cu vizibilitate redusa sub 700 m;

d. - la trecerile la nivel cu circulatie dirijatd vagonetul cu motor va da semnale
sonore repetate, din momentul apropierii de trecerea la nivel pana cand
ajunge in punctul de la care poate vedea cd bariera este inchisd; in cazul in
care se constatd ca bariera este deschisa, se vor lua masuri de oprire sau de
circulatie fara riscuri;

e. - la trecerile la nivel cu circulatie nedirijatd se vor da semnale sonore
repetate, pana cand vagonetul cu motor-ajunge in dreptul trecerii.

(4) Vagonetii cu motor pot fi indrumati si circule si pe o linie inchisi -
ocupatd sau intreruptd - pana la discul rosu, espectarea instructiunilor privind
circulatia trenurilor si manevrarea v 'culefo\femware fara sa fie insotit de IDM sau
sef statie.

(5) In cazuri exceptlonal/e/,\ vagonetii cu motor nu isi pot continua
mersul din cauza unor defectiuni t,ekfﬂ\ce/produse in parcurs, care nu pot fi remediate
pe loc, sau din cauza unui- 0 stacol ce ii impiedica circulatia in continuare,
conducatorul vagonetului cu 0 rva lua masuri de franare, asigurare si acoperire
potrivit prevederllor din Rekz mentul de semnalizare CFR.

(6) In situatia de 1a alin. (5) conducdtorul vagonetului cu motor va lua
legatura cu statiile vecine folosind toate posibilitatile de care dispune, in vederea
stabilirii conditiilor de continuare a mersului, respectiv de reintoarcere in statia din
care a fost expediat, respectandu-se prevederile instructiunilor privind circulatia
trenurilor s1 manevrarea vehiculelor feroviare pentru astfel de cazuri.

(7) Vagonetii cu motor i remorci circuld atat ziua cat si noaptea.

(8) Pentru transportul sinelor se formeaza tren compus din vagonetul de tip
greu cu motor de 18-30 CP, una sau doud remorci si in unele cazuri si din al doilea
vagonet cu motor de tip greu legat la urma trenului ca vehicul impingétor.

(9) Numarul si lungimea sinelor care pot fi transportate este determinat de
respectarea prevederilor Anexei II RIV cu privire la modul de incarcare si1 asigurare a
incarcaturii in timpul transportului.

(10) Introducerea celui de-al doilea vagonet cu motor in compunerea
trenului este determinata de asigurarea fortei de tractiune si de franare cand se circula
cu Incarcatura pe declivitdti mai mari de 10%o si pentru a se circula intotdeauna cu
postul de conducere in fatd, in sensul de mers al trenului, indiferent de sensul de
mers.
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(11) In cazul in care trenul compus din vagonetii cu motor si remorci circuld
incarcat cu sine sau alte piese metalice lungi pe linie electrificata, este obligatorie
legarea sinelor la sasiul metalic al vagonetilor sau remorcilor, cu ajutorul unui
conductor electric de sectiunea de minimum 50 mm®. Acesta va fi bine fixat de sine
sau piesd si de partea metalica a sasiului vagonetului sau a remorcilor.

(12) Dupa curdtarea ingrijitd a suprafetelor de aplicare a conductorului de
legatura, acesta se va monta astfel incat sa nu existe riscul de a fi smuls, iar capetele
sale libere nu vor depdsi marginea exterioara a vagonetului sau remorcilor,
respectandu-se normele de securitatea muncii. Legatura electrica va fi flexibila si
suficient de lunga pentru a permite miscarile relative ale incarcaturii fatd de vagon.

(13) In cazul cand incarcitura urmeaza si fie descarcata in linie curenti, este
obligatorie Tnsotirea vagonetului cu motor de un picher sau sef district.

Art. 65. — (1) Se interzice circulatia vagonetilor cu motor si a remorcilor acestora in
urmatoarele situatii:

a. - in lipsa conducatorului vagonetului cu motor autorizat;

b. - dacd nu indeplinesc toate conditiile tehnice prevazute la art. 58 al
prezentului capitol, confirmate prin semnatura in foaia de parcurs;

c. - daca incdrcdtura nu respectd conditiile de inscriere in gabarit, nu este
incarcatd reglementar conform prevederilor Anexei II RIV, daca nu a fost
respectati capacitatea maxima de inedrcare, inclusiv a numarului maxim de
persoane asezate numai pe locgfiie\ ajate si prin pozitia indicata de
conducitorul autorizat al vagonetului; |

d. - dacd incarcdtura constituit diﬁ:ﬁiése metalice lungi nu este legatd la
pamant din punct de Vedﬁflié ic prin sasiul vagonetilor sau al remorcilor
acestora; AN

e. - daca nu este posib 1

irculatia cu fata spre sensul de mers, a vagonetilor

de tip usor, cu lﬁ?b \ 10 CP, fata considerandu-se partea vagonetului

unde este amplasa @%ﬁul de conducere si motorul de actionare;

f. - daca vagonetii \deffti{) greu cu motor de 18-30 CP au atasate alte remorci
decat remorcile speciale pentru vagonetii cu motor de tip greu sau alte
vehicule, masini sau utilaje;

g. - daca pe platforma aceluiasi vehicul sunt incarcate materiale, piese, masini
si utilaje Tmpreuna cu personalul care urmeaza a fi transportat;

h. - daca circulatia vagonetului cu motor de tip greu urmeaza sa se desfasoare
in stare incdrcatd pe linii cu declivitati mai mari de 10 %o atunci cand nu
este asiguratd tractiunea dubla cu un al doilea vagonet cu motor de tip greu
legat la urma trenului ca vehicul impingator;

i. - dacd urmeaza sa se transporte combustibili, lubrifianti sau materiale
inflamabile neambalate si neasigurate in conformitate cu reglementarile
PSI;

J- - daca vagonetii cu motor de tip greu nu sunt inzestrati cu stergatoare de
sine reglate in pozitia corecta prevazuta in anexa 19, pentru ambele sensuri
de mers.

(2) Este interzis:

a. - fumatul 1n interiorul cabinei vagonetului cu motor;
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c.

Z

O.

r.
S.
t.

- purtarea altor discutii decat cele legate de comunicarile de siguranta
circulatie;

- transportul personalului stand in picioare pe platforme sau scari, deasupra
incdrcdturii sau Tmpreuna cu acestea, transportul personalului asezat pe
locuri neamenajate, cu picioarele atarnand peste traversele frontale ale
vagonetilor si remorcilor, atat in fata cat si in spate;

- folosirea geamurilor nesecurizate la cabind, murdare sau care sd nu asigure
vizibilitatea regulamentara in ambele sensuri, inclusiv vizibilitatea pentru
supravegherea Incarcaturii si a personalului transportat;

- folosirea banchetelor, a treptelor si a scarilor neasigurate cu suruburi si
organe de asigurare si a scarilor fara mana curenta;

- folosirea sabotilor de frana uzati peste limita de uzurd, care sa aiba
dimensiunile minime prezentate in anexa 19 si care sd nu fie executate din
lemn de plop;

- folosirea tevilor de esapament defecte sau cu scapari de gaze in special
spre spatiile destinate transportului incarcaturii si a personalului;

- folosirea altor cuple intre vagoneti §i remorci si intre remorci, decat cele
livrate de constructorul vagonetilor, cu lungimi mai mari de 150 mm sau
care au deformatii, fisuri, coroziuni si alte defectiunti;

- folosirea vagonetilor cu motor fara c: o%si aparatori la organele mobile
ale motorului termic sau a altor S}kban§ le

- folosirea cabinelor nefixate cu suruburi si piese de asigurare fati de sasiul
vagonetului cu motor; \\// "

- transportul in cabina a/p;érka lui Tn numar mai mare decat al locurilor
amenajate; //C >

- folosirea vagonetilor cu motor si a remorcilor acestora cu modificari

constructive neaj I;%b}te’ >

- folosirea remor 'ro/r/}a caror frand nu actioneaza pana cand parghia de
actionare a frénei\nu”formeazé un unghi de minim 45 grade fata de pozitia
initiala, cand frana este libera;

- folosirea vagonetilor cu motor de tip greu care nu au stergitoare de sina
pentru ambele sensuri de mers montate la 30 mm fata de suprafata sinei;

- folosirea vagonetilor cu motor si a remorcilor acestora cu podeaua
platformei deterioratd, neprinsa in suruburi sau confectionatd din alt
material decat lemnul de esentd si de grosimea prevazuta in proiectul de
executie;

- folosirea cabinelor care nu permit evacuarea rapida a personalului in caz
de pericol sau incendiu;

- folosirea vagonetilor cu motor si a remorcilor care nu au posibilitatea
mentinerii franei in pozitie ,,strans" pentru imobilizarea in stationare;

- folosirea vagonetilor cu motor si a remorcilor neechipate cu trepte si scari;
- atasarea de remorci la vagonetii de tip usor, cu motor de 10 CP;

- urcarea $i coborarea personalului in timpul mersului;

- folosirea franei remorcilor vagonetilor fara stabilirea prealabila a codului
de comunicare pentru sincronizarea strangerii franelor de la vagonetii cu
motor si de la remorcile acestora.
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Art. 66. — (1) Evenimentele feroviare si abaterile care se produc in circulatia
vagonetilor cu motor pe liniile de cale ferata, se vor aviza si trata Tn conformitate cu
prevederile instructiunilor pentru prevenirea §i cercetarea accidentelor si
evenimentelor feroviare.

(2) Se vor respecta toate prevederile normelor de protectie a muncii si ale
reglementarilor privind prevenirea §i stingerea incendiilor specifice circulatiei
trenurilor, efectudrii manevrelor, circulatiei personalului prin statii precum si celelalte
masuri specifice fiecarui loc de munca al vagonetului cu motor.

(3) Personalul a caror sarcini de serviciu sunt legate de functionarea
vagonetilor cu motor §i a remorcilor acestora, va fi instruit $i examinat asupra
prevederilor prezentelor instructiuni conform reglementérilor in vigoare i a
normelor de protectia muncii si PSI specifice in vigoare.

CAPITOLUL VII
CIRCULATIA TRENURILOR CU BOGHIURI SPECIALE PENTRU
TRANSPORTUL PANOURILOR SI TRONSOANELOR DE SINA LA
EXECUTAREA LUCRARIL%DE LINII

Art. 67. — (1) Pentru transportul panourlloy -ansamblul sine-traverse - noi la lucrarile
de reparatii capitale, dublari si cons ct11 /de\lmu respectiv a panourilor scoase din
cale precum si pentru transportul or lungi sudate sau eclisate, unititile de
intretinere i constructie a caii sunj/do t boghiuri speciale.

(2) Boghiurile speci ml@\te/la transportul panourilor - pentru refactii,
dublari de linii §1 constructii 'nm “_in aliniamente si curbe cu raza de 275 m sau
mai mare, pot circula in felu ot

a. - incarcate sau go l/l remorcate prin tragere, cu viteza pana la 50 km/h;
b. - incarcate sau goif “remorcate prin Tmpingere, cu viteza pana la 30 km/h.

(3) Boghiurile speciale pentru transportul panourilor incarcate sau goale, in
curbe cu raza mai mica de 275 m, pot circula prin tragere sau impingere, cu
urmatoarele viteze:

a. - maximum 30 km/h pentru raze cuprinse intre 251 - 275 m;
b. - maximum 20 km/h pentru raze cuprinse intre 201 - 250 m;
¢. - maximum 10 km/h pentru raze mai mici de 200 m.

(4) Pozitia kilometricd a curbelor cu raza mai mica de 275 m se va aduce la
cunostinta echipei de locomotiva, sub forma de tabel, de catre seful de esalon de la
unitatile de intretinere sau maistrul de la unitdtile de constructii din baza de montare
sau demontare a panourilor, pentru intreg parcursul pe care circula trenul.

(5) Trenul prevazut la alin.(4) va fi insotit de un agent L, respectiv un agent
al unitatii de constructii, care va cunoaste traseul si pozitia curbelor.

(6) Boghiurile speciale folosite la transportul tronsoanelor de sine, in
aliniamente si curbe cu raza de 275 m sau mai mare, pot circula astfel:

a. - incarcate, remorcate prin tragere sau impingere, cu viteza pana la 30 km/h;
b. - goale, remorcate numai prin tragere, cu viteza pana la 10 km/h;
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c. - in curba cu raza sub 275 m, in afara aparatelor de cale, cu viteza pana la
10 km/h;
d. - nu se admite circulatia prin impingere a boghiurilor goale.

(7) Viteza de circulatie a trenului de lucru cu boghiuri speciale, la trecerea
peste aparatele de cale 1n abatere, va fi de cel mult 5 km/h.

(8) Se considera grup de boghiuri incarcat numai din punct de vedere al
pozitiei acestuia In compunerea trenului, grupul format din doua pand la patru
boghiuri, pe care sunt puse cel putin doua panouri cu traversele distantate la cel mult
I m.

(9) Principalele caracteristici ale boghiurilor speciale sunt prezentate in
anexa 21.

(10) Boghiurile pentru transportul panourilor, realizate prin modificari

constructive ale boghiurilor provenite de la vagoanele de cale ferata sau alte tipuri de
boghiuri, pot circula numai cu aprobarea Directilor Linii si Trafic, data de la caz la
caz, cu aratarea conditiilor de circulatie. In aceste cazuri speciale, conditiile de
circulatie vor fi stabilite si comunicate odata cu aprobarea de circulatie.
Art. 68. - (1) Pe un grup de trei boghiuri - doud la capat si unul la mijloc - se pot
incdrca cel mult cinci panouri suprapuse, cu conditia sa nu fie depasita capacitatea
maxima de Incarcare a boghiurilor datd in anexa 21, iar lungimea unui panou sa nu
fie mai mare de 30 m. '

(2) Pe un grup de doua boghiuri - incarca cel mult patru panouri
suprapuse, cu conditia sd nu fie epg\ﬁ@ﬁté\: capacitatea maximd de Incarcare a
boghiurilor, iar lungimea unui panou 1 fie mai mare de 15 m.

(3) In cazul incarcarii panourilo trei boghiuri, repartizarea boghiurilor de
capat se face astfel incat a 'Vﬁtﬁ;ﬁ%zrapodinei boghiurilor sa se gaseasca de la
capitul sinei la 4 - 4,5 m pentru panouri pana la 25 m i 4,5 - 5 m pentru panouri pana
la 30 m, iar boghiul de/ %‘@@ se aseazd cAt mai aproape de mijlocul panoului,
respectiv la limita ecliselor, in 9/2;32u1 cand acestea se gasesc la mijlocul panoului.

4) In cazul incégcéﬁi panourilor pe doud boghiuri, pivotul crapodinei
trebuie s se gaseasca la 3 - 3,5 m de la capatul sinei.

(5) Dupa incdrcarea unui panou sau a mai multor panouri suprapuse, se vor
bloca prin bolturi traversele glisante de la boghiurile de capat, iar la traversa glisanta
de la boghiul de mijloc se va scoate boltul de blocare pentru a permite inscrierea sau
asezarea panourilor pe coarda la trecerea prin curba. La toate cele trei boghiuri, se vor
scoate bolturile de blocare a crapodinei pentru a permite rotirea acesteia.

(6) Tepusele de asigurare a incarcaturii trebuie sd se gaseasca in imediata
vecindtate a traverselor panoului, pentru a reduce la minimum posibilitatea de
alunecare a panourilor in timpul transportului, iar cand indltimea incarcaturii
depaseste naltimea tepuselor, se vor folosi prelungitoare de tepuse.

(7) In cazul circulatiei boghiurilor fara incarciturd se vor aplica obligatoriu
dispozitivele de blocare a traverselor glisante la toate boghiurile, astfel ca acestea sa
nu se roteasca si sa nu se deplaseze lateral in timpul mersului.

(8) Panourile cu lungimea mai mare de 25 m si pana la 30 m inclusiv, se pot
transporta in curbe cu raza mai mica de 200 m pana la 150 m inclusiv, Incarcate pe un
grup de patru boghiuri.
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(9) Viteza de circulatie este cea prevazuta la art. 67 alin.(3), (6) si (7) din
prezentul capitol.

(10) Traversele glisante ale boghiurilor extreme vor fi blocate, iar ale celor
doua intermediare vor fi blocate prin scoaterea bolturilor. Toate cele patru boghiuri
vor avea scoase bolturile de blocare a crapodinei pentru a permite rotirea acesteia.

(11) In cazul de la alin.(10), tinind seama de lungimea traverselor din lemn
sau din beton din panoul transportat, se va verifica inscrierea in gabarit si in cazul
depasirii acestuia se vor lua masurile prevazute in instructiunile privind efectuarea
transporturilor negabaritice si cu tonaj depasit.

(12) In cazul transportului pe liniile electrificate se vor lua masurile
prevazute in reglementarile in vigoare.

(13) La incarcarea panourilor se vor avea in vedere urmatoarele:

a. - traversele primului panou de jos sa nu impiedice miscarea relativa a
boghiului fatd de panou la trecerea prin curbe;

b. - asezarea panourilor pe boghiuri sa se faca fara socuri;

¢. - 1n cazul cand traversele de la primul panou de jos nu sunt prinse suficient
de sina, se demonteaza sau se consolideaza prinderea astfel ca sa se prevind
caderea lor in timpul manevrei sau circulatiei.

d. - in cazul panourilor scoase din cale, struite cu traverse din beton, in
scopul prevenirii caderii traverselor tl%l manevrei sau a transportului
pe boghiuri, se fixeaza in preala};ﬁ ug ou de sine cu traverse la distanta
de 70 cm 1intre ele.
(4) Pentru incarcarea corecta anoupﬂor pe boghiuri, raspunde picherul de

la unitdtile de intretinere si maistrul de la unitatile de constructii.

Art. 69. — (1) Numarul de b 'umﬁ;:gar pentru transportul tronsoanelor de sine se
determina in functie de lung tronsonului de sine, distanta intre doua boghiuri
fiind cel mult 12m. /.

(2) Distanta de 1@{5&111 tronsonului pana la primul si ultimul boghiu va fi
de cel mult 2 m. —

(3) La boghiurile pentru transportul tronsoanelor de sine, ridicarea sinelor
pentru fixarea lor in aparatele de sustinere a boghiului se face cu ajutorul
macaralelor-capra ale fiecarui boghiu.

(4) In timpul transportului, clestii boghiurilor vor fi asigurati contra

desfacerii. La primul si ultimul boghiu, pe sub cele doua capete de sina, se va monta
un cablu sau un lant de sigurantd prins de cadrul boghiului care sd Tmpiedice cidderea
capetelor de sina atunci cand acestea ar scapa din clesti.
Art. 70. — (1) Trenul cu boghiuri speciale pentru transportul panourilor de cale se
formeaza din vehiculul de tractiune urmat in ordine de urmatoarele vehicule: unul sau
mai multe vagoane lasate descoperite si vagoane acoperite pentru transportul
personalului si utilajelor, vagoane pentru completarea procentului de franare care
trebuie sa fie de minimum 45%, vagoane portmacara si grupuri de boghiuri.

(2) Vagonul portmacara poate fi atasat si la urma boghiurilor incarcate cu
panouri.

(3) Vagoanele din compunerea trenului cu boghiuri speciale vor fi prevazute
cu frand automata activa pentru asigurarea franarii trenului in parcurs si cu frana de
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mana activa, in scopul mentinerii pe loc a trenului conform instructiunilor privind
remorcarea §1 franarea trenurilor.

(4) Numarul maxim de boghiuri din compunerea unui tren cu boghiuri
speciale se limiteaza dupa cum urmeaza:

a. - pe linie cu declivitati pand la 20 mm/m inclusiv, cel mult cinci grupuri
incarcate si un numar de 15 boghiuri goale atasate la urma trenului;

b. - pe linie cu declivitati peste 20 mm/m, cel mult patru grupuri incarcate si
un numar de 12 boghiuri goale atasate la urma trenului, cu conditia ca
lungimea totald a panourilor sd nu fie mai mare de 480 m;

c. - vagonul portmacara trebuie sa asigure sistemul normal de legare-ciocnire
si trecerea de la acest sistem la sistemul special de legare-ciocnire al
grupului de boghiuri.

(5) In cazul in care conditiile de circulatie impun, trenul cu boghiuri speciale
incarcate poate circula combinat cu trenul cu boghiuri speciale goale; in acest caz, in
mod obligatoriu boghiurile speciale goale trebuie sd fie numai la urma trenului.

(6) Legatura intre ultimul grup de boghiuri incédrcate si grupul de boghiuri
goale se realizeaza prin introducerea vagonului portmacara intre cele doua grupuri de
boghiuri, sau prin folosirea unei bare speciale de legare.

(7) Se interzice ca in urma grupului de-boghiuri goale sa fie legat orice alt

vehicul sau grup de boghiuri incércate. '
(8) Se interzice ca trenul cu boghiuri iale pentru transportul panourilor

sa aiba locomotiva intercalata intre b hilflﬁi\:\\: )
(9) Cand trenul este re it_prin tragere, se interzice locomotivi

impingatoare. Yo

(10) Franele de ma eﬂéﬂb\%gljiuri se vor utiliza numai pentru realizarea
tonajului franat necesar mentine pe loc a trenului, 1ar in lipsa franelor de méana se
vor utiliza saboti de mana - un sa gputﬁnd prelua 10 t.

(11) Pentru intocmirea aritirii vagoanelor, personalul L, respectiv de
constructii cdi ferate, in grad-de cel putin picher, respectiv de maistru, va da o nota
scrisa si semnata sefului de tren, cuprinzand:

a. - ordinea aranjarii vehiculelor in tren;

b. - tara boghiurilor si a vehiculelor care nu au inscriptionat acest element;

c. - greutatea incarcaturilor - din vagoane si de pe boghiuri;

d. - lungimea incarcaturii si a boghiurilor goale;

e. - tonajul frAnat manual realizat si automat, daca acesta nu rezultd din
inscriptiile facute pe vehicule.

(12) La trenurile cu boghiuri pentru transportul panourilor, legarea primului
grup de boghiuri incdrcate de vagonul portmacara sau alt vagon se face prin
intermediul unor aparate speciale de legare, dupa cum urmeaza:

a. - pe traversa frontald a vagonului, in afard de aparatele de legare-ciocnire
normale - tampoane si carlig de tractiune - se monteazd o placa speciala
fixa, cu aparat de legare-ciocnire pentru legarea boghiurilor goale si un
dispozitiv rabatabil cu aparate speciale de legare-ciocnire, pentru legarea
boghiurilor incarcate; pentru legarea panourilor incarcate, dispozitivul
mobil se rabate;
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b. - la grupul de boghiuri incarcate, la panoul de baza, se monteaza un aparat
de legare-ciocnire detasabil, care se fixeaza cu cate doud buloane la fiecare
capat de sind;

c. - cele doua aparate de legare-ciocnire situate fatd in fata, se leaga intre ele
prin eclise si cu doud bolturi de cuplare cu opritor Tmpotriva iesirii din
lacas.

(13) Grupurile de boghiuri incarcate se cupleaza intre ele prin aceleasi

aparate de legare-ciocnire detasabile, care se monteazd pe capetele sinelor ale
panoului de baza, legarea intre ele a celor doud aparate realizandu-se ca la pct. b si ¢
de la alin.(12) din prezentul articol.
Art. 71. - (1) Pentru impiedicarea fugirii grupului de boghiuri in cazul ruperii
aparatelor de legare, boghiurile de capat ale grupurilor vecine si boghiul de capat cu
vagonul portmacara, se vor lega intre ele cu cablu din otel mat @ 24 mm - cablu de
tip 24-6x37 — STAS 8057/1984 - prevazut cu ochiuri de fixare.

(2) Cablul prevazut la alin.(1) se leaga de aparatele de legare-ciocnire proprii
ale boghiurilor cu ajutorul bolturilor cu opritoare, iar mijlocul cablului se suspenda de
aparatele de legare-ciocnire dintre grupurile de panouri.

(3) Boghiurile goale din compunerea trenului se leagd intre ele cu ajutorul

aparatelor de legare-ciocnire proprii. S
(4) In situatia de la alin.(3), aparatele (care au servit la legarea intre ele a
boghiurilor incarcate, se depoziteaza pe ya ortmacara sau pe boghiuri §i se

C O\
dQ Vagon prin aparatul de legare-ciocnire
de pe placa speciala montatd pe traversa

asigurd contra caderii.

(5) Boghiurile goale se leag
propriu si aparatul de legare- cmoﬁ;re X
frontald a vagonului. // N >

(6) Montarea aparatelor é\lé/gare -ciocnire se executd de catre agentii L sau
al unitatii de constructii, sﬁ} egherea lacatusului esalonului sau al unitatii de
constructii. )

(7) Legarea 1ntre¥16 si de vehiculul de tractiune a aparatelor de legare-
ciocnire si a cablurilor de sigurantd, se executd de agentii specificati mai sus, sub
supravegherea lacatusului esalonului sau al unitatii de constructii si a sefului de tren.

(8) Picherul, respectiv maistrul, verificd montarea aparatelor de legare-
ciocnire, legarea acestora intre ele, precum si legarea cablului de siguranta.

(9) Viteza de circulatie, la toate aceste trenuri se va determina de céatre
personalul L, respectiv de constructii conform instructiunilor privind remorcarea si
franarea trenurilor, in functie de panta caracteristica a liniei pe care circuld si de
procentul de franare realizat efectiv, Insa fara sa depaseasca vitezele maxime admise
prezentate la art. 67 alin.(2), (3) si (7) din prezentul capitol.

(10) Pentru compunerea regulamentara a trenului cu boghiuri speciale pentru
transportul panourilor, in baze si pe santier, in linie curentd sau statie, raspunde
picherul, respectiv maistrul de la unitatile de constructii si seful de tren, iar revizorul
tehnic de vagoane raspunde pentru revizia s§i pregdtirea tehnicd a vagoanelor si
boghiurilor din compunerea trenului, conform reglementarilor specifice in vigoare si
ale celor din prezentele instructiuni.

Art. 72. — (1) Trenul cu boghiuri speciale pentru transportul tronsoanelor de sine
sudate sau eclisate, se formeaza in ordinea urmatoare: vehicul de tractiune,
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eventualele vagoane obisnuite, cele doua vagoane care formeaza instalatia de sudura -
vagonul uzind si vagonul macara - dupa care urmeaza boghiurile care transporta
tronsoanele de sind si vagonetul pentru transportat grupul electrogen.

(2) Vagoanele vor fi prevazute cu frane automate si de mana active pentru
asigurarea franarii trenului conform instructiunilor privind remorcarea si franarea
trenurilor.

(3) Boghiurile care transporta sine pot fi remorcate si direct de vehiculul de
tractiune fara intermediul altor vagoane; vehiculul de tractiune poate fi si vagonul
uzind al instalatiei de sudura.

(4) Legarea grupului de boghiuri incarcate de vehiculul de tractiune sau de
vagon se face prin intermediul unei bare de cuplare; un capat al acestuia se prinde de
aparatul de legare al vehiculului, iar celélalt capat se fixeaza prin buloane de inimile
sinelor care se transporta.

(5) In cazul sinelor fara giuri, bara speciald de cuplare se prevede cu
dispozitiv specific de prindere a capetelor tronsoanelor.

(6) Legarea vagonetului pe care este montat grupul electrogen cu vehiculul
de tractiune, se face cu ajutorul unei bare legata la un capat de aparatul de legare al
vehiculului de tractiune, iar la celdlalt capat de cadrul vagonetului.

(7) Legarea boghiurilor goale intre ele se face cu ajutorul unor bare.

(8) Legarea de vehiculul de tractiune a B(J;E'yrilor goale se face cu ajutorul
unei bare prinse la un capat de aparatul Qe%al vehiculului de tractiune, iar la
celalalt capat de cadrul primului boghiu. [ (

(9) Legaturile montate la
esalonului si se controleazd de picher, r

\\ ‘\ \:. ’J ~ ~ ~ -
Q}ér (8) se executd de catre lacatusul
ctiv de maistrul unitatii de constructii si

de seful de tren. /N >

(10) Pentru intocm%arﬁférii vagoanelor, personalul L, respectiv de
constructii cai ferate, avérﬁ%f?c,'ﬁde picher sau de maistru, va da o nota scrisa si
semnati sefului de tren cuprinzand:

a. - ordinea aranjarii hiculelor in tren;

b. - tara boghiului si a vehiculelor care nu au inscriptionat acest element;

c. - greutatea incarcaturilor - din vagoane si de pe boghiuri;

d. - lungimea incarcaturii si a boghiurilor goale;

e. - masa frinatd manual si automat, dacd acesta nu rezultd din inscriptiile
facute pe vehicule.

(11) Pentru compunerea regulamentara a trenului cu boghiuri speciale pentru
transportul tronsoanelor de sine, raspund picherul, respectiv maistrul de la unitatile de
constructii, seful de tren i lacatusul autorizat al esalonului sectiei de reparatii linii-
sudura sau al unitdtii de constructii, conform reglementarilor specifice in vigoare si a
celor din prezentele instructiuni.

(12) Lacatusul autorizat al sectiei de reparatii linii-sudurad sau al unitdtii de
constructii va avea pregdtirea corespunzdtoare prin scolarizare sau prin calificare la
locul de munca si va fi autorizat de o comisie fixata de regionala de cale feratd din
care face parte.

(13) In lipsa lacatusului autorizat al sectiei de reparatii linii-sudura, pentru
revizia tehnica a trenului, inclusiv a boghiurilor, va raspunde un revizor tehnic de
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vagoane conform reglementarilor specifice in vigoare si a celor din prezentele
instructiuni.
Art. 73. — Fiecare tren cu boghiuri speciale se doteazd de santierul care il deserveste
cu cate patru vinciuri de 10 t fiecare, 12 saboti de mana poansonati cu numarul sectiei
L de care apartin, precum si cu rechizite de semnalizare.
Art. 74. — (1) Boghiurile speciale se revizuiesc zilnic si lunar.

(2) Larevizia zilnica se efectueaza urmatoarele operatii:

a. - se verifica atent dupa sosirea din linia curenta toate piesele suspendate ca:
bare de frana, leviere, articulatii si altele asemenea. precum si starea tuturor
organelor asamblate prin suruburi sau sudura;

b. - se verifica daca indltimea fatd de sina a pieselor suspendate este de cel
putin 130 mm;

c. - se verifica starea tehnica si functionarea organelor de frana si a suspensier;

d. - se executd curdtarea fird demontare i ungere a traversei glisante, a
dispozitivului cu role, a aparatelor de legare-ciocnire, precum si a tuturor
pieselor care sunt in migcare unele fatd de altele;

e. - se controleaza nivelul uletului in bazinul cutiillor de unsoarea
completandu-se cand este cazul;

f. - se verifica deschiderea clestilor dg:/*]% sine, starea scripetelui si a

[ /7

(
\

macaralei capra.

(3) Reviziile zilnice sunt obligatorii-si se fac de catre lacatusul esalonului
unitatii de intretinere, respectiv al unititii'de constructii si de citre revizorul tehnic de
vagoane, corespunzator reglementari @\Elﬁ/oe in vigoare, avizate de AFER.

(4) La boghiuri pentru trans tronsoanelor de sine, reviziile zilnice se
fac de catre lacatusul autori Iﬁéa}oﬁ lui unitatii de intretinere sau al unitatii de
constructii, 1ar in lipsa acestui citre’'un revizor tehnic de vagoane.

(5) La revizia luﬁaj a b/thiurilor, se efectueazd revizia starii tehnice a
cutiilor de unsoare, prin unffr Qﬁiele operatii:

a. - scoaterea capacﬁlui' cutiilor de unsoare;

b. - scoaterea din cutia de unsoare a vasului de ulei s1 a carcasei cu pernita;

c. - verificarea starii vasului de ulei, a carcasei pernitei, a fitilurilor, a
cuzinetului, a penei de fixare a cuzinetului si a obturatorului de praf;

d. - verificarea cu spionul penei de ungere;

e. - inlocuirea pieselor defecte sau uzate si completarea celor lipsa;

f. - spalarea pernitei si a vasului de ulei;

g. - montarea corespunzatoare in cutie, dupa spalare, a vasului de ulei si a
carcasei cu pernita;

h. - umplerea cu ulei curat a vasului de ulei pana la semnul marcat cu stift sau
pana la semnul de ungere;

i. - montarea capacelor cutiilor de unsoare;

J- - ungerea tuturor articulatiilor boghiurilor, a crapodinelor si glisierelor de la
traversa mobila;

k. - se va face o revizie generald a starii boghiurilor, cu care ocazie se va
executa curdtarea si degresarea generald, verificarea starii sudurilor si a
celorlalte imbinari realizate prin suruburi §i nituri, starea sasiului, a osiilor si
paralelismul acestora.
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(6) Boghiurile trebuie prevazute cu o scard de ungere pe care sa se noteze un
semn, din care sa reiasd ca au fost unse 1n luna respectiva.
(7) Odata cu efectuarea reviziilor lunare se vor executa si urmatoarele
masuratori:
a. - distanta dintre fetele interioare ale rotilor aceleiasi osii, care nu trebuie sa
fie mai mare de 1363 mm si mai mica de 1357 mm;
b. - diferenta intre diametrele cercurilor de rulare la rotile aceleiasi osii nu
trebuie sa fie mai mare de 1 mm;
c. - inaltimea buzei fata de cercul de rulare, trebuie sa fie cuprinsa intre 27 mm
si 32 mm;
d. - grosimea buzei masurata la 10 mm in afara cercului de rulare nu trebuie sa
fie mai mica de 20 mm.
(8) Dimensiunile fusurilor au ca limita a uzurii, urmatoarele valori:

—diametrul ..o 88 mm;
Slungimea ... 172 mm;
- CONICItAtea MAXIMA . ..uvvtteteee e e e eeeiannaen 0,2 mm;
-ovalitatea Maxima ..........oooviiiiiniiiiieee e iiiiiiiieeeeian, 0,15 mm;
- diferenta intre diametrele fusurilor aceleiasi osii dupa uzura

si rectificare nu trebuie sa fie mai marede....................... 6 mm;

- abaterea de la paralelismul osiilor trébui fie de ...max. 1,5 mm.

(9) Reviziile lunare se executd in- de catre maistrul atelierului de
reparatii al unitatii sau conducato esafon\ulul de sudura Tmpreuna cu revizorul
tehnic de vagoane, respectiv lacatusu t@{lzaj/ al sectiei reparatii linii-sudura sau al
unitatii de constructii. /

(10) Rezultatul revi 'm/ Y@’e a boghiurilor se consemneaza Iintr-un
proces-verbal care se pastrea sediul esalonului de lucrari sau al santierului de
constructii. (OND
(11) Reparatiile pgr/éo);ﬁce planificate ale boghiurilor se efectueazd conform
normativelor in vigoare. ~
Art. 75. — (1) La trenurile formate cu boghiuri speciale, incarcate sau goale, din punct
de vedere al circulatiei se respectd reglementarile specifice in vigoare privind
circulatia trenurilor, precum si prezentele instructiuni.

(2) Trenurile cu boghiuri speciale pentru transportul panourilor, incarcate
sau goale, sunt deservite de catre echipa de locomotiva, revizorul tehnic de vagoane
si sefii de tren.

(3) Trenurile cu boghiuri speciale pentru transportul tronsoanelor de sina
sunt deservite de mecanici, sefi de tren i lacatusi autorizati ai sectiei reparatii linii-
sudura, respectiv ai unitatii de constructii.

(4) In cazul cand lipsesc lacatusii autorizati, trenul este deservit de revizorii
tehnici de vagoane.

(5) Personalul va fi cerut cu cel putin 30 zile Tnainte de inceperea lucrarii.

(6) Circulatia pe linie inchisd a trenurilor cu boghiuri speciale, intre statiile
care preced punctul din linie curentd sau santierul din linie curenta si santier, precum
si circulatia inapoi, se va face conform prevederilor din instructiunilor privind
circulatia trenurilor 1 manevrarea vehiculelor feroviare.
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(7) In toate cazurile, cind trenul este remorcat prin impingere, pe platforma
special amenajata, agezata pe panoul de sus al primului grup de boghiuri incarcate din
capul trenului, se posteaza un agent de semnalizare din partida de tren.

(8) In cazul cand nu este asigurati vizibilitatea de la agentul de semnalizare
la locomotivad din cauza terenului, a vehiculelor din tren, a timpului nefavorabil si
altele asemenea, se realizeaza un releu de agenti semnalizatori din agenti ai unitatii de
reparatii linii sau ai unitatii de constructii, special instruiti si autorizati, inzestrati cu
rechizitele regulamentare.

(9) In toate cazurile, cand trenul circuld prin impingere si are in compunere
boghiuri speciale pentru transportul panourilor in stare goala, acestea se leaga intre
ele cu bare de cuplare, iar agentul de semnalizare se posteaza pe primul vagon — cu
exceptia vagonului portmacara - care trebuie sa fie prevazut cu ghereta si frana de
mana, sau pe primul grup de boghiuri Incarcate.

(10) La trenul cu boghiuri speciale pentru transportat tronsoane de sind, cand
circuld incarcat prin impingere, pe vagonetul grupului electrogen, se posteaza un
agent de semnalizare al esalonului de sudurd sau al unitétii de constructii, instruit si
autorizat, inzestrat cu rechizitele regulamentare; seful de tren se va posta pe vagonul-
macara prevazut cu semnal de alarma.

(11) Cand trenul cu boghiuri speciale, pen transportul tronsoanelor de sina
circuld prin tragere, incarcate sau goale, seful de(tren se posteaza pe vagonul-macara,
pentru a supraveghea circulatia trenului /51 g@ a actiona In caz de necesitate
semnalul de alarma de pe vagonul-macara

(12) Cand trenul cu boghiur emale/are in compunere instalatii mobile de
sudura, seful de tren se posteaza 111/01;1[51{ stalatiei de sudura.

(13) Agentii semn ai_sectillor de reparatii linii, linii-sudura, si
unitatilor de constructii, se 1 16SC/$1 autorizeaza de cadtre sectia sau unitatea de
constructii executanta. /- >
Art. 76. — (1) Pe liniile \;/egtmﬁcate sub tensiune, nu se admite circulatia prin
impingere a trenului cu boghiuri speciale incarcate cu panouri, Intrucat nu se pot
asigura conditii de securitate pentru agentul semnalizator asezat pe platforma speciala
montatd pe primul panou de sus.

(2) In cazuri exceptionale, se admite circulatia prin impingere a unui tren de
la alin.(1) cu conditia ca agentul semnalizator sa se deplaseze pe jos pe bancheta ciii,
la distanta de cel putin 100 m Tnaintea trenului, iar viteza de circulatie a trenului nu va
depasi viteza de deplasare a agentului semnalizator.

(3) Pentru circulatia trenurilor cu boghiuri speciale pentru transportul
panourilor, regionala de calea ferata, cu cel putin 15 zile inainte de inceperea
lucrarilor, elaboreaza prescriptii care sa cuprinda toate datele privind circulatia de la
baza la prima statie, de la prima statie pana la statia premergatoare santierului, din
statie pana la santier s1 inapoi pand la bazd, precum 1 masurile de siguranta a
circulatiei s1 raspunderile personalului ce asigurd circulatia si manevrarea acestor
trenuri conform reglementarilor specifice in vigoare si a prezentelor instructiuni.

(4) Pentru circulatia trenurilor cu boghiuri speciale pentru transportul
tronsoanelor de sine, regionala de cale ferata, cu cel putin 15 zile inainte de inceperea
lucrérilor, elaboreazd prescriptii care sa cuprinda toate datele privind circulatia

51



acestor trenuri in statia unde este amplasatd baza pentru sudarea sau formarea
tronsoanelor de sine.

(5) Pe parcurs pana la statia care precede santierul din linia curenta, trenul cu
boghiuri speciale pentru transportul panourilor este insotit de un agent L sau un agent
al unitatii de constructii, autorizat de sectie, respectiv de intreprinderea de constructii
si de un lacatus al santierului, pentru a tine legatura cu baza sau santierul si in cazul
cand ar fi necesar, sa execute mici lucrdri privind boghiurile, legaturile intre ele,
pozitia panourilor pe boghiuri si altele asemenea.

(6) Trenurile cu boghiuri speciale pentru transportul panourilor opresc in
parcurs in statiile care au revizii de vagoane, pentru a li se efectua revizia tehnica in
tranzit.

(7) Pentru circulatia regulamentara a trenurilor cu boghiuri speciale raspunde
personalul M, T, V si L conform reglementarilor specifice in vigoare si a prevederilor
din prezentele instructiuni.

(8) Trenurile cu boghiuri speciale pentru transportul panourilor incarcate sau
goale, Tnainte de plecarea din bazele de montare si de demontare, sunt revizuite de
catre lacatusul esalonului si revizorul tehnic de vagoane sub supravegherea
personalului L - picher - respectiv a maistrului in cazul santierelor de constructii.

(9) Trenul cu boghiuri speciale pentru transportul tronsoanelor de sine va fi
revizuit inainte de plecare de citre lacatusul autorizat al esalonului de sudura sau al
santierului de constructii, sub supraveg eﬁ@onalului L - picher - respectiv
maistru in cazul santierelor de constructii/ (

(10) Trenurile cu boghiuri speci 1Q\péntru transportul panourilor circula atat
ziua cat si noaptea. s

(11) Trenurile cu b uyl/ spectale pentru transportul sinelor lungi sudate,
laminate sau eclisate circuld r it“ziﬁé; lungimea maxima a sinelor lungi nu trebuie
sd depaseascd 360 m. /. >

(12) Se admite 21/ ﬁﬁ\mul vehicul din trenul cu boghiuri speciale sa nu
indeplineasca conditiile i&pusé pentru ultimul vagon din tren, neavand vagon de
semnal.

(13) Semnalizarea de fine de tren a trenurilor de la alin.(11) se face identic
cu cea a trenurilor de marfa conform prevederilor Regulamentului de semnalizare
CFR.

Sl

(14) In cazul cand circulatia se face prin impingere, la primul boghiu
felinarele sunt cu lumini albe pe linie normala, iar pe linie falsa un felinar cu lumina
rosie pe stanga si un felinar cu lumind albd pe dreapta; Tn ambele cazuri semnalele
trebuie sa fie dublate de un agent conform art. 75 alin.(7) din prezentul capitol.

Art. 77. — (1) Pe liniille cu gabarit redus, rampe de incarcare, cheuri si altele
asemenea, nu circuld trenurile cu boghiuri speciale care au in compunerea lor
vagoane portmacara cu care transporta macarale portal mobile.

(2) Delegatul sectiei de reparatii linii sau al unitatii de constructii - picher -
respectiv maistru, stabileste Tmpreuna cu sefii statiilor prin care circula trenurile,
printr-un proces-verbal liniile pe care nu pot intra trenurile prevazute la alin.(1).

(3) Pentru portiunile de linie cu gabarit redus pe care circula trenurile
prevazute la alin.(1), se emite un aviz de circulatie pentru transporturi negabaritice
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conform instructiunilor pentru efectuarea transporturilor negabaritice sau cu tonaj
depasit.

(4) La circulatia pe linii cu declivititi mai mari de 20 %o, trenurile cu
boghiuri speciale au locomotiva legata spre piciorul pantei.

(5) La trenurile formate cu boghiuri speciale, incarcate sau goale, din punct
de vedere al manevrei se respectd reglementarile specifice in vigoare si prezentele
instructiuni.

(6) La manevra trenurilor cu boghiuri speciale se respectd urmatoarele:

a. - viteza maximd de manevra 1n statii §i in punctele de lucru va fi de 15
km/h, iar peste aparatele de cale 1n abatere de 5 km/h;

b. - mecanicii sunt obligati sd evite socurile deoarece acestea pot produce
deplasarea incarcaturilor si smulgerea boghiurilor de sub panourt;

c. - manevra se executd numai cu vagoanele si boghiurile speciale legate de
locomotiva; se interzice executarea manevrel prin imbrancire sau prin
tragere cu dezlegarea vagoanelor si boghiurilor speciale din mers;

d. - manevra trenurilor cu boghiuri speciale pentru transportul panourilor de
cale si a tronsoanelor de sine se executa, atat pe santierele de lucru cat si in
bazele de montare, pe baza planului de manevra dat de maistrul unitétii de
constructii sau de conducétorul lucrarilor;

e. - manevra in statii se executa in baz slanului de manevra intocmit de IDM,
tindnd seama de cererea maistrului unitatii de constructii.

(7) Evenimentele feroviare si abwatéﬂe ce se produc 1n circulatia $i manevra
trenurilor cu boghiuri speciale, s meteaZa si trateazd 1n conformitate cu
prevederile instructiunilor penjzfp\\g nirea si cercetarea accidentelor i

/\

evenimentelor feroviare.

(8) Deraierea bog I r' oia spemale pentru transportul panourilor si a
tronsoanelor de sine, in b Tiniile santierului din statii, fard consecinte asupra
circulatiei trenurilor, se tr t de citre seful sectiei de reparatii linii, reparatii linii-
sudurd, sau al santierului de\coflstructn in cadrul competentelor de serviciu, luandu-
se masuri corespunzatoare pentru inlaturarea cauzelor care au stat la baza producerii
lor.

(9) Se vor respecta toate prevederile din normele de protectie a muncii si
PSI, precum si alte masuri speciale specifice fiecarui loc de munca, potrivit circulatiei
trenurilor cu boghiuri speciale.

(10) Prezentele instructiuni se prelucreaza cu intreg personalul care lucreaza
in bazele de montare si demontare, la trenurile cu boghiuri speciale si la santierele
respective, precum si cu personalul care efectueaza revizie tehnica a vagoanelor si
care autorizeazd/efectueazd manevrarea vehiculelor feroviare din statiile, care au
legatura cu lucrarile de refactii, dublari, consolidari, sistematizari si alcdtuirea caii
fara joante.

(11) Personalul de tractiune, vagoane, miscare, intretinere si constructii care
deserveste aceste trenuri, trebuie instruit i examinat asupra dispozitiilor din
prezentele instructiuni.

(12) Sistemele de cuplare-ciocnire, barele de legatura si cuplare, traversele
frontale, eclise, juguri, precum si alte dispozitive care se folosesc la trenurile cu
boghiuri speciale, se executatd dupa documentatii aprobate.
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CAPITOLUL VIII
CIRCULATIA DREZINELOR DE MICA CAPACITATE SI A
REMORCILOR PENTRU iN TRETINEREA CAII SI A LINIEI DE
CONTACT

Art. 78. — (1) Prezentul capitol cuprinde reglementari privind circulatia si exploatarea
drezinelor de micd capacitate tip DC-68, DC-135 1n variantele L - linii si E -
electrificare.

(2) Drezinele de mica capacitate sunt vehicule de cale feratd de constructie
speciald care servesc pentru transportul de muncitori, materiale, utilaje si scule la
locul de executare a lucrarilor, deplasari urgente in cazuri de interventii precum si
pentru controlul starii liniei si a instalatiilor.

(3) Drezina de mica capacitate - DC - poate circula izolatd sau ca tren de
interventii format din vehicul motor - DC - care tracteazd un numar de una pana la
trei remorci speciale - RDC.

@) In timpul circulatiei, drezina de micad capacitate trebuie sd respecte
reglementarile stabilite pentru circulatia trenurilor pe liniile de cale ferata.

(5) Atat vehiculul motor cat si remorcile pot fi echipate cu dispozitive de
lucru specializate pentru efectuarea unor anumiite %a‘gii de intretinere §i reparare a
liniilor §i instalatiilor, in functie de care se i asuri adecvate pentru exploatare,
siguranta circulatiei, protectia muncit-§i p\fe@uehjr(;a incendiilor.

(6) Drezinele de micd capacitate \*SQIgg?mZestrate cu motor termic de actionare
si transmisie pentru autopropulsyazf,;; latie de frana automatd nemoderabild la
slabire, aparate de legare s 'dlé/%\tiy auto - instalatie de semnalizare opticd si
acustica similare cu ale celor%ehiéule feroviare ale.

(7) Drezinele si reﬁyg?i\ de mica capacitate nu sunt echipate cu tampoane.
(8) Drezinele de n j{:é capacitate - DC - pot tracta, cu respectarea
prevederilor din instructiuni e in vigoare, in raport cu profilul liniei si incarcatura,
una panad la trei remorci speciale - RDC - pe doua osii, prevazute cu frana automata
cu aer si frana de mana.

(9) Masele si vitezele de remorcare pe rampe difera la fiecare varianta de
formare a trenului de interventii, conform instructiunilor din cartea tehnica a drezinei.

(10) Principalele caracteristici tehnice ale drezinei de mica capacitate sunt
prevazute in anexa 14.

Art. 79. — (1) Conditiile tehnice pe care trebuie s le indeplineascad drezinele de mica
capacitate sunt identice cu cele de la Cap. I, art. 4 pentru UAM, cu exceptia celor
prevazute la art. 78 alin.(7).

(2) In cabina drezinei - DC - sunt admise in total 14 persoane.

Art. 80. — (1) Cand circula izolata sau tracteaza remorci drezina este condusa de un
agent autorizat Tn acest sens - mecanicul sau conducatorul vehiculului - insotit de un
agent autorizat de insotire, conform reglementarilor specifice in vigoare, avizate de
AFER.

(2) Agentul de insotire poate face parte din echipajul de deservire al
utilajului care are sarcinile si obligatiile specificate la Cap. 1, art. 6.
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(3) Datorita faptului ca drezina - DC - nu este echipatd cu tampoane, este
interzisa legarea vehiculului motor - DC - si a remorcilor - RDC - in compunerea
trenurilor normale, deoarece instalatiile acestora de franare automata, cat si aparatele
de legare nu sunt compatibile cu cele existente pe celelalte vehiculele feroviare.

(4) La remorcarea trenului de interventii sau a drezinei, cu ajutorul unui
vehicul feroviar normal de tractiune, se folosesc obligatoriu numai aparatele de legare
originale ale drezinei sau ale remorcilor, la care se utilizeaza dispozitivul de
remorcare omologat de AFER, pentru remorcare in caz de defectare accidentala in
circulatie a drezinei $i numai in astfel de cazuri.

(5) In situatia de la alin.(4), remorcarea se face numai prin tragere, cu viteza
maxima de 5 km/h si numai pe distanta de retragere a drezinei sau a trenului defect
pand la prima statie de cale feratd, unde se va gara si se va inlatura defectiunea
accidentala.

(6) Modul de legare va respecta strict instructiunile din cartea tehnica a
drezinei.

(7) Indrumarea in circulatie cat si circulatia drezinelor de mica capacitate -
DC - si a trenului de interventii - DC s1 RDC - vor fi aceleasi de la Cap. I, art. 6
alin.(3) si (4), art. 13 si art. 14.

(8) Vitezele maxime cu care circuld drezinele de mica capacitate - DC - sunt
prezentate in Cap. I, art. 14 din prezentele instructiuni

(9) Evenimentele feroviare si aba}erﬂ% se produc in circulatia drezinelor
de mica capacitate pe liniile de cal eraté \e vor aviza si trata in conformitate cu
prevederile instructiunilor pentru eyemrea si cercetarea accidentelor si
evenimentelor feroviare. s

(10) La deservirea n@f@f mica capacitate - DC - trebuie respectate
toate prevederile normelor d e&tw/muncn si reglementdrile privind prevenirea si
stingerea incendiilor specxﬁc i lﬁatlel trenurilor, efectudrii manevrelor, circulatiei
personalului prin statii, pre\ d}l a celorlalte masuri specifice fiecarui loc de munca.

(11) Personalul caredeserveste drezinele de mica capacitate - DC - trebuie
instruit si  examinat asupra prevederilor prezentelor instructiuni, conform
reglementarilor specifice in vigoare si a normelor de protectia muncii si PSI specifice
in vigoare.

CAPITOLUL IX
CIRCULATIA DREZINELOR PANTOGRAF
PENTRU INTRETINEREA LINIEI DE CONTACT

Art. 81. — (1) Prezentul capitol cuprinde reglementari privind circulatia s1 exploatarea
drezinelor pantograf DP si DPM.

(2) Drezinele pantograf sunt vehicule feroviare de constructie speciala care
servesc pentru transportul de muncitori, materiale, utilaje si scule la locul de
executare a lucrarilor, deplasdri urgente in cazuri de interventii precum si pentru
controlul instalatiilor de electrificare.
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(3) Drezina pantograf poate circula izolat cu respectarea reglementarilor
stabilite pentru circulatia trenurilor pe liniile de cale ferata.

(4) Drezina pantograf se echipeaza cu dispozitive de lucru specializate
pentru efectuarea unor anumite operatii de Intretinere si reparare a liniei de contact.

(5) Drezinele pantograf sunt inzestrate cu motor termic de actionare si
transmisie pentru autopropulsare, instalatie de frand automatd nemoderabild la
slabire, aparate de ciocnire si legare similare cu ale celorlalte vehicule feroviare.

(6) Drezinele pantograf pot tracta, cu respectarea prevederilor din
reglementarile specifice in vigoare, in raport cu profilul liniei si incarcatura, un vagon
pe doua osii, prevazute cu frana automata si frana de mana.

(7) Masele si vitezele de remorcare pe rampe difera conform instructiunilor
din cartea tehnicd a drezinei.

(8) Principalele caracteristici tehnice ale drezinei pantograf - DP s1 DPM -
sunt prezentate in anexa 15.

(9) Conditiile tehnice pe care trebuie sa le indeplineasca drezinele pantograf
sunt identice cu cele de la Cap. I, art. 4 prevazute pentru UAM.

(10) Cand circula i1zolata sau tracteaza remorci drezina este condusa de un
agent autorizat Tn acest sens - mecanicul sau conducatorul vehiculului - insotit de un
agent autorizat de Insotire, conform reglementarilor specifice in vigoare.

(11) Agentul de insotire poate fac in echipajul de deservire al
utilajului si are sarcinile si obligatiile spem?\a\gg la Cap. I, art. 6 din prezentele
instructiuni.
Art. 82. — (1) Indrumarea in circulati t\§l cu‘culatla drezinelor pantograf se fac in
conditiile prevazute la Cap. I, art. 13 s n prezentele instructiuni.

(2) Vitezele maxim \g/affej\%?cula drezinele pantograf sunt prezentate in
anexa 16 din prezentele inst i

3) Evemmentele/fe i\ 6%1 abaterile care se produc in circulatia drezinelor
pantograf pe liniile de 'c /ferata se avizeazd si trateazd in conformitate cu
prevederile instruc‘giunilor\ pentru prevenirea §i cercetarea accidentelor si
evenimentelor feroviare.

(4) La deservirea drezinelor pantograf - DP s1 DPM - trebuie respectate toate
prevederile normelor de protectia muncii si ale reglementarilor privind prevenirea si
stingerea incendiilor specifice circulatiei trenurilor, efectudrii manevrelor, circulatiei
personalului prin statii.

(5) Personalul care deserveste drezinele pantograf - DP si DPM - trebuie
instruit si  examinat asupra prevederilor prezentelor instructiuni conform
reglementarilor si a normelor de protectia muncii si PSI specifice in vigoare.
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