Partea a Ill-a

NORME DE PREVENIRE ŞI STINGERE A INCENDIILOR SPECIFICE ACTIVITĂŢILOR DE TRANSPORT ŞI TELECOMUNICAŢII

CAPITOLUL 11

NORME PRIVIND ACTIVITATEA DE TRANSPORT FEROVIAR

11.1. ACTIVITATEA DE MIŞCARE ŞI EXPLOATARE COMERCIALĂ

Art. 1249. Pentru prevenirea şi stingerea incendiilor, personalul din activitatea de mişcare şi comercial trebuie să urmărească, să respecte şi să aplice atât reglementările prevăzute în instrucţiile de serviciu referitoare Ia manevrarea vagoanelor, manipularea şi depozitarea mărfurilor, primirea şi predarea vagoanelor, circulaţia trenurilor, cât şi unele măsuri specifice acestui sector de activitate, cuprinse în prezentele norme şi îndeosebi:

a)
la intrarea în serviciu a personalului, conducătorii locurilor de muncă (impiegaţi de mişcare, şefi de manevră, revizori de ace etc.), precum şi cei însărcinaţi cu verificarea activităţii sectoarelor, vor atrage atenţia asupra existenţei, la locurile de muncă, a eventualelor condiţii favorabile producerii incendiilor (marfă sau vagoane), indicând şi reamintind măsurile de prevenire necesare;

b)
conducătorii unităţilor vor stabilii prin sarcinile specifice locului de muncă, anexate Ia planul tehnic de exploatare al staţiei şi reglementările privind prevenirea incendiilor şi vor asigura afişarea, cunoaşterea şi aplicarea acestora de către întregul personal, asemenea sarcini vor fi specificate şi în fişa postului a personalului respectiv;

c) în scopul prevenirii unor eventuale incendii sau explozii, manevrarea vagoanelor, respectiv manipularea mărfurilor, se va face numai de către personalul autorizat, respectiv instruit în concordanţă cu reglementările în vigoare.


d) se interzice:
—
fumatul în compartimentele vagoanelor din traficul local de călători. Acesta va fi permis numai pe coridoare şi pe platformele de urcare-coborâre;

—
fumatul în vagoanele poştă şi bagaje;

—
transportul de substanţe inflamabile, butelii de gaze lichefiate, de oxigen şi ale materiale sau obiecte care pot produce incendii sau explozii în trenurile de călători;

e)
vagoanele de călători în garnituri sau grupuri, sosite din parcurs în staţii, vor fi verificate la sosire si înainte de îndrumare de către partidele de tren prin interior şi de lăcătuşii de revizie Ia exterior, pentru depistarea şi înlăturarea operativă a eventualelor surse vizibile de incendiu, închiderea uşilor şi ferestrelor;

f)
pentru vagoanele de călători rezervă, depozit sau de​fecte existente în staţii C.F. cu sau fărăi revizii de vagoane, conducătorii unităţilor respective, vor asigura închiderea ferestrelor şi a uşilor prin interior cu încuietori sigure şi supravegherea acestora pe tot timpul staţionării. Sarcinile şi responsabilităţile stabilite vor fi consemnate în planul tehnic de exploatare;

g)
vagoanele cazane goale sau încărcate cu produse pe​troliere, lichefiate etc. trebuie să aibă asigurată etanşerile necesare, astfel încât să nu existe pierderi din conţinut. La trenurile formate numai din vagoane cisternă goale sau încărcate cu produse petroliere primul vagon de lingă locomotivă va fi în mod special pregătit şi verificat de către predător şi primitor pentru asigurarea securităţii împotriva incendiilor. În acest scop, personalul C.F.R. însărcinat cu luarea în primire a acestor transporturi, va fi instruit să admită Ia transport şi să menţioneze în arătarea vagoanelor, numai după ce a venrificat în mod deosebit primul vagon de Iingă locomotivă că acesta este etanş corespunzător, după care va confirma prin semnătură descifrabilă.

h)
între unităţiIe care produc şi livrează materiale per​culoase şi staţiile de C.F. care le deservesc se vor încheia con​venţii cu reglementări unitare privind asigurarea securităţii împotriva incendiilor a vagoanelor încărcate cu mărfuri peri​culoase, care se predau la transport, precum şi privind obligaţiile şi răspunderile părţilor respective;

i). zonele unde se efectuează operaţiuni de încărcare-descărcare, distribuire şi garare a vagoanelor care transportă mărfuri şi în special fluide combustibile şi periculoase, la incendii şi explozii, vor fi inscripţionate cu interdicţiile necesare conform Art. 581 şi cu respectarea prevederilor de la Art. 591, 594—603, 615—618, 621, 622, 623—629, 631 şi 695.

j)
iluminarea felinarelor de macaz din staţiile C.F. se poate face şi electric, însă fără improvizaţii Ia conductorii elec​trici (pozarea corespunzătoare cu izolaţia nedeteriorată etc.), la fixarea becului şi la întrerupătoare;

k)
fiecare staţie de C.F. să aibă anexată la planul tehnic de exploatare (P.T.E.) şi afişată în biroul de mişcare o schiţă cu drumurile de acces necesare deplasării operative a mijloacelor de stingere la obiectivele şi instalaţiile din incintă şi a celor din linia curentă până la staţia vecină;

l)
personalul care manipulează instalaţii C.E.D., îndeplinindu-şi obligaţiile de bază privind circulaţia trenurilor şi manevrarea vagoanelor, are şi următoarele sarcini:

—
să supravegheze atent indicaţia ampermetrului de pe pupitru de comandă, iar când constată că acesta arată că electromecanismul este suprasolicitat pe fricţiune, respectiv când se aude soneria de talonare, va readuce imediat macazul în poziţia iniţială. În această situaţie nu va mai manipula macazul decât după verificarea şi înlăturarea cauzelor care au produs suprasolicitarea;

—
să nu folosească în încăperea aparatului de comandă sau în alte încăperi cu aparataj E.C.T. surse improvizate pentru încălzit, preparatul hranei şi a oricăror surse de foc deschis;

—
să verifice periodic (dar nu mai puţin de 6 ori la intervale diferite pe tură) prin mijloace accesibile vizuale starea sălii de relee sau imediat la alarmarea optică şi acustică a centralei de semnalizare a începutului de incendiu .pentru a observa dacă este fum sau sursă de foc şi în mod special acolo unde nu există electromecanic permanent:

—
în timpul când electromecanicul se află în sala de relee, organul M nu este obligat să verifice, în acest interval, sala respectivă, iar când constată un început de incendiu trebuie să ceară direct întreruperea electroalimentării de către electromecanic;

—
în cazul când constatăm,fum sau foc la instalaţiile C.E.D., să rupă plumbul de la uşa de acces, să întrerupă electroalimentarea, să acţioneze cu mijloacele de intervenţie existente din dotare şi să alarmeze prin toate mijloacele disponibile forţele din jur pentru lichidarea începutului de incendiu. În acelaşi timp vor aviza organele de resort şi ierarhice, iar după caz pompierii militari


m) toate partizile de la trenurile de călători înainte de îndrumare vor fi instruite în mod special de către şeful de tură sub semnătură, asupra obligaţiei acestora de a efectua control prioritar în tren ţa plecare şi în parcurs pentru depistarea, tratarea şi înlăturarea eventualelor transporturi de substanţe inflamabile butelii de aragaz şi alte materiale sau obiecte care pot genera incendii sau explozii;

n) 
fiecare R.C.M. este obligat să cunoască existenţa trenurilor specializate pentru stins incendii, locul unde se află garate, zonele de staţionare ale acestora din raza sa de activitate şi de la cele vecine, chiar dacă sunt în dotarea altei regionale CF. şi asigurarea deplasării operative la locul evenimentului în caz de incendiu.

11.1.1 Activitatea de mişcare

Art. 1250. Manevrarea şi depozitarea provizorie, până la expedierea sau descărcarea vagoanelor cu mărfuri periculoase, se vor face cu atenţie deosebită, în condiţiile prevăzute de instrucţia de mişcare. 

În depozitele de combustibil se interzice fumatul sau folosirea lămpilor cu flacără deschisă, iar în cele de combustibili lichizi se interzice şi producerea scânteilor prin blocarea roţilor sau prin alte procedee.

Art. 1251. La formarea trenurilor se va avea în vedere ca garniturile să fie compuse numai din vagoane care îndeplinesc condiţiile stabilite în instrucţia de mişcare. Transportul mărfurilor periculoase se va face cu asigurarea vagoanelor de acoperire.

Art. 1252. Vagoanele încărcate cu mărfuri periculoase din categoria explozivelor, a căror frână nu trebuie să fie acţionată, vor avea izolate frânele automate şi de mână.

Art. 1253. Personalul stabilit va urmări ca vagoanele care circulă pe liniile electrificate să îndeplinească condiţiile prevăzute în instrucţia de mişcare pentru eliminarea pericolului de incendii datorat liniei de contact.

Art. 1254. Personalul de tren va urmări la luarea în primire a vagoanelor de călători, ca inventarul P.S.I. să fie complet, iar instalaţiile să funcţioneze corespunzător. Acest personal este obligat să cunoască existenţa mijloacelor de stins incendii din dotarea garniturilor şi modul cum acestea se pun în funcţiune şi intervine în caz de nevoie.

Art. 1255. La predarea trenurilor de călători către personalul ramurii de vagoane sau în tranzit de Ia o partidă Ia alta, personalul de tren va semnala eventualele lipsuri de stingătoare, cele existente sau necorespunzătoare şi defecţiuni Ia instalaţii sau vagoane, în scopul înlăturării acestora până la viitoarea îndrumare a vagoanelor respective.

Art. 1256. În vagoane este interzisă folosirea focului deschis pentru iluminat şi încălzit.

Art. 1257. La verificarea vagoanelor cisterne (goale sau încărcate) folosite Ia transportul produselor inflamabile se vor folosi numai lanterne electrice de tip etanş. Personalul care va face această operaţie nu va folosi încălţăminte, scule sau alte obiecte ce pot produce scântei. De asemenea, se interzice fumatul sau focul în imediata apropiere a acestor vagoane.

Art. 1258. La remorcile de automotor, vagoanele de serviciu sau alte vagoane înzestrate cu sobe, pe lângă prevederile din norme (sistem şi instalaţii de încălzire) se vor respecta şi următoarele măsuri:

a)
buna stare a izolatorului termic de plafon, pentru coşurile sobelor metalice şi pereţilor din apropierea sobelor;

b)
buna stare a tablei de protecţie de pe podeaua din faţa sobei, a postamentului izolator, a mantalei de protecţie din jurul sobei metalice, a burlanului si a opritorului de scântei din capătul burlanului buna stabilitate a sobei;

c)
să nu se introducă în soba vagonului materiale care, prin dimensiunile lor nu permit închiderea şi înzăvorârea uşii sobei;

d)
să nu se supraalimenteze soba cu lemne sau alt combustibil;

e)
personalul de deservire să stingă focul de fiecare dată când va pleca din vagonul echipat cu sobă.

Art. 1259. Cu ocazia primirii-predării vagoanelor sau a revizuirii acestora se va verifica de către personalul stabilit dacă s-au respectat toate reglementările de circulaţie a vagoanelor în condiţii de securitate.

Art. 1260. În timpul circulaţiei trenurilor, întregul personal de mişcare va respecta şi va asigura aplicarea prevederilor instrucţiilor de serviciu, în special a reglementărilor privind programarea şi circulaţia trenurilor cu mărfuri periculoase.

În cazul când personalul unui tren, în staţionare sau în circulaţie, observă sau este anunţat de alt personal, de producerea unui început de incendiu sau incendiu la trenul respectiv sau la alte obiective, instalaţii şi materialul rulant pe traseul unde circulă va proceda la fel ca la prevederile de la art. 1415.

Art. 1261. Conductorii sau agenţii trenului care răspund de vagoanele speciale sânt obligaţi să cunoască şi să respecte reglementările cuprinse la activitatea de vagoane.

Persoanele care însoţesc vagoanele speciale vor fi instruite de predători cu privire la regulile de prevenire şi stingere a incendiilor.

Art. 1262. Cu ocazia desfăşurării activităţii de manevrare a vagoanelor în staţii şi în special în cele de triaj, se va asigura, în caz de incendii, libera trecere pe drumurile de acces.

Art. 1263. Magaziile de combustibil din staţii şi punctele de distribuire a combustibililor şi lubrifianţilor (lampisăriile) vor fi amenajate în încăperi separate, asigurându-se condiţiile privind depozitarea lichidelor combustibile din prezentele norme.

11.1.2. Activitatea de exploatare comercială

Art. 1264. La magaziile de mărfuri, rampe, cheuri etc., primirea, depozitarea, încărcarea şi descărcarea materialelor şi obiectelor admise Ia transport se va face pe baza reglementărilor în vigoare (Anexa I la CIM-RID, Anexa 4 la SMGS etc.), cu respectarea măsurilor specifice de prevenire şi stingere a incendiilor din prezentele norme.

Art. 1265. La manipularea, depozitarea şi transportul materiilor care pot provoca incendii, conducătorii formaţiilor de lucru vor ţine seama de proprietăţile fizico-chimice ale acestora, gradul de periculozitate, sensibilitatea la căldură, la umezeală, reacţia faţă de alte materiale, posibilităţile de aprindere şi autoaprindere, de mijloacele care pot fi utilizate la stingerea incendiilor etc., conform Anexei 5.
Art. 1266. La manipularea materialelor care pot provoca incendii, personalul muncitor din formaţiile de lucru va urmări şi respecta semnificaţiile date de etichetele de pericol aplicate pe colete sau vagoane de către predător.

Art. 1267. Materialele combustibile, precum şi cele periculoase la incendiu se vor depozita conform prevederilor capitolului 5 din prezentele norme.

Art. 1268. Primirea la transport a expediţiilor de vagoane încărcate cu mărfuri care pot provoca incendii se va face numai dacă acestea întrunesc condiţiile impuse de normele în vigoare (RID şi Anexa 4 Ia SMGS).

Art. 1269. În magaziile de mărfuri la liniile publice de încărcare –descărcare sau în vagoanele colective se interzic fumatul şi folosirea surselor de iluminat care pot provoca incendii.

Art. 1270. Magaziile de mărfuri pot fi prevăzute cu încălzire centrală. În interiorul birourilor pentru magazineri şi în încăperile destinate lucrătorilor de magazie, în cazul în care lipseşte încălzirea centrală, este permisă încălzirea cu mijloace corespunzătoare, asigurate împotriva incendiilor.

Art. 1271. În interiorul şi în incinta magaziilor de mărfuri, formaţiile de lucru ale acestora vor păstra în permanenţa o ordine şi o curăţenie desăvârşită, înlăturând în special toate resturile de mărfuri inflamabile (hârtie, carton, talaş de lemn etc.).

Art. 1272. Este interzisă lăsarea magaziilor de mărfuri fără supraveghere.

Art. 1273. În momentul introducerii vagoanelor Ia rampa sau cheul magaziei, respectiv a sosirii autocamioanelor cu mărfuri, se va verifica de către magazinerii prezenţi la locurile de muncă, dacă încărcătura nu prezintă un focar ascuns de incendiu. 

Art. 1274. Înainte de începerea operaţiilor de încărcare a vagoanelor, acestea vor fi asigurate împotriva deplasărilor necomandate, de către formaţiile de lucru, prin frânare sau prin saboţi de oprire. Personalul stabilit va verifica starea tehnică a vagoanelor, care nu trebuie să aibă spărturi în pardoseală, în pereţii laterali sau frontali şi în acoperiş, nu trebuie să aibă uşi blocate sau căzute de pe căile de ghidare.

Art. 1275. Vagoanele destinate pentru transportul mărfurilor care pot provoca incendii trebuie să fie prevăzute cu apărători parascântei.

Art. 1276. La manipularea şi depozitarea mărfurilor se va avea în vedere ca acestea să nu creeze pericol de incendiu prin loviri, prin incompatibilităţi sau prin interacţiuni etc..

Art. 1277. Mărfurile care prezintă pericol de autoaprindere (rumeguş, făină de lucernă, mangal, bitum, var, vopsele etc.) se vor primi la transport numai dacă predătorul face dovadă că:

· umiditatea rumeguşului şi a făinei de lucernă nu depăşeşte 16%;

· temperatura mangalului, varul şi vopselelor şi a altor materii nu depăşeşte 250C, iar a bitumului 1800C.

Art. 1278. La încărcare în vagoane a mărfurilor care se pot autoaprinde datorită şocurilor mecanice (fosfor, chibrituri, vopsele) se va avea grijă ca acestea să fie asigurate împotriva deplasărilor şi frecărilor în timpul transportului, prin aşezarea în straturi dense sau separarea prin şipci. 

Personalul staţiilor  şi al reviziilor de vagoane vor primi numai vagoanele corespunzătoare la transport, încărcate sau goale, de la predător sau de la destinatar, conform reglementărilor în vigoare. Neregulile şi lipsuriie de la vagoane (murdare , părţi componente din vagon deteriorate sau lipsă. etc.) se vor trata corespunzător.
Art. 1279. Ţesăturile de bumbac şi fibrele vegetale nu vor fi admise la încărcare în vagoane murdare cu resturi de ulei. 

Art. 1280. Carbidul se va admite la încărcare numai în vagoane etanşe, acoperite, cu podea de lemn.

Art. 1281. Azotatul de amoniu şi negrul de fum vor fi admise la încărcare numai în vagoane perfect curate tapetate cu hârtie. Nu este admis contactul acestora cu superfosfaţi, substanţe organice uşor oxidabile sau cu pulberi metalice. Fac excepţie vagoanele specializate pentru transportul negrului de fum în vrac, neaparţinând căilor ferate, care nu se vor tapeta cu hârtie.

Art. 1282. La încărcarea mangalului în vagoane expeditorul va îndepărta bucăţile mari, provenite din cioturi, care pot include centri de incandescenţă.

Art. 1283. La predarea-primirea serviciului, formaţia de lucru care predă serviciul va informa formaţia de lucru care primeşte serviciul asupra existenţei tuturor mărfurilor periculoase care pot provoca incendii, asupra locului unde acestea sânt depozitate, stării ambalajului lor şi asupra altor date necesare a fi cunoscute pentru desfăşurarea activităţii în depline condiţii de siguranţă.

11.2. ACTIVITATEA DE TRACŢIUNE

Art. 1284. În activitatea de tracţiune pe lângă reglementările prevăzute în instrucţiunile de serviciu, îndrumătorul aprobat prin Ordinul 17 R.L./1/l988 şi prevederile comune din prezentele norme, se vor aplica şi măsurile specifice redate mai jos. 

Art. 1284 Dotările de P.S.I. pentru fiecare tip de vehicul vor fi trecute în inventarul acestora, cu evidenţierea şi în registrul de bord asupra predarii-primirii Ior ca număr, starea de funcţionare, cele defecte se vor înlocui, iar lipsurile se vor completa. 

11.2.1. Norme comune pentru locomotive, automotoare, vagoane

de încălzit trenuri (WIT), tren macara (WM) şi plug de zăpadă (WPZ)

Art. 1285. Rezervoarele de păcură de pe tenderele locomotivelor şi cele de motorină de pe LDE, LDH, automotoare, WIT, WM şi WPZ, precum şi conductele şi valvele de alimentare, vor fi perfect etanşe. Combustibilul nu trebuie să deverseze sau să se scurgă din rezervoare.

Art. 1286. Injectoarele de păcură şi motorină se vor menţine în perfectă stare de curăţenie, iar manipularea instalaţiilor de alimentare cu păcură şi motorină de pe locomotive, automotoare, WIT, WM, WPZ, se va face cu mare atenţie numai în locurile stabilite.

Art. 1287. În procesul tehnologic de echipare şi alimentare cu carburanţi şi lubrifianţi a locomotivelor şi celorlalte vehicule care folosesc asemenea combustibili, este interzis fumatul şi folosirea focului deschis pentru orice intervenţie, precum şi aruncarea sau depozitarea în această zonă a materialelor textile folosite la ştersul şi curăţatul acestor vehicule.

Art. 1288. Este interzis fumatul şi folosirea focului deschis în sala maşinilor Ia locomotive, automotoare, WIT, WM şi WPZ.

Art. 1289. Pentru evitarea incendierii locomotivelor diesel-hidraulice, automotoarelor cu transmisie mecanică şi WIT, se va face spălarea depunerilor uleioase de sub motor cu ocazia reparaţiilor programate, iar Ia LDE, LE, automotoare diesel-electrice, rame electrice se va face numai curăţire prin raşchetare şi suflare cu aer.

Art. 1290. La locomotive, automotoare, rame electrice şi WIT-uri se va menţine în state de curăţenie echipamentul electric şi mecanic de pe boghiuri.

Art. 1291. Pe canale şi locuri speciale de curăţare a zgurei, este interzisă introducerea vagoanelor cisternă, a vagoanelor încărcate cu produse combustibile, precum şi a LE, LDE, LDH, a automotoarelor, a vagoanelor de încălzit trenurile şi a drezinelor-motor.

Art. 1292. Viteza de circulaţie a locomotivelor pe liniile de garaj ale rampelor petroliere va fi de maxim 5 km/oră.

Art. 1293. În cabinele de conducere ale LE, LDE, LDH, automotoarelor, rame electrice, ale locomotivelor cu abur, precum şi în sala acestor vehicule, vagonul de încălzit trenuri, WM şi WPZ, este interzis păstrarea vaselor cu motorină, benzină, petrol etc., iar materialul de şters se va păstra numai în cutii metalice închise, în locuri fără pericol de incendiu.

Art. 1294. Este interzisă dezgheţarea cu foc deschis a instalaţiilor de frână şi apă a automotoarelor, LA, LDE, LDH, WIT, WM şi WPZ; acest lucru se va face numai cu apă caldă sau cu abur.

Art. 1295. În cadrul procesului tehnologic de revizie şi reparaţie în depouri (LDE, LE, LDH, automotoare, rame electrice, WIT, WM .şi WPZ), se va da o atenţie deosebită instalaţiilor electrice, termice şi mecanice care au legătură cu apariţia incendiilor, pentru ca acestea să corespundă instrucţiilor şi reglementărilor în vigoare.

Art. 1296. Se va verifica şi controla starea tehnică a agregatului „Vapor” pentru a se înlătura orice posibilitate de producere a unui incendiu.

Art. 1297. Se va verifica şi asigura etanşeitatea întregii instalaţii de combustibil.

Art. 1298. Se va verifica dispozitivul de oprit flăcările în instalaţia de aerisire a carterului.

Art. 1299. La executarea reviziilor şi reparaţiilor la locomotive, automotoare, rame electrice, WIT, WM şi WPZ, în afara prevederilor din instrucţiile şi reglementările în vigoare, se va urmări şi:

a) starea curăţeniei sălii maşinilor, cabinei de conducere şi a parţilor exterioare ale locomotivei, cât şi sub vehicul. La LDE se vor curăţa depunerile provenite din pierderile de ulei, apă şi motorină prin demontarea capacelor de pe podeaua locomotivei, aceasta pentru a se evita în timpul parcursului folosirea de cârpe, bumbac şi lavete pentru împiedicarea răspândirii lor în sala maşinilor, Ia L.E. şi ramele electrice se vor deconecta serviciile auxiliare;
b) starea instalaţiei de recuperare a motorinei şi golirea obligatorie a rezervoarelor respective la LDE;

c) verificarea şi rnenţinerea în bună stare de funcţionare a instalaţiilor de semnalizare şi stingere a incendiilor;

d) în staţii unde timpul de staţionare este mai mare de 5 minute personalul de locomotivă va face o revizie exterioară a locomotivei, în special a parţilor montate sub locomotivă să nu se simtă fum sau miros anormal de cabluri arse sau supraîncălzite;

e) La LE se va verifica şi asigura etanşeitatea transformatorului principal.

Art. 1300. La locomotive, automotoare, WIT, WM şi WPZ, se va interveni:

a) cu ocazia reviziilor la canal, revizorul de locomotivă şi personalul de locomotivă vor verifica starea de etanşeitate a instalaţiei de ulei de la motorul diesel, transmisia hidraulică, reductor şi inversor, instalaţia hidraulică şi instalaţia de combustibil;

b) când locomotivele diesel hidraulice care circulă în stare remorcată vor avea mufa de regim (inversor) blocată şi se va verifica blocarea mufei în poziţie medie cu dispozitivul existent, conform ordinelor în vigoare;

c) când mecanicul sau mecanicul ajutor, în linie curentă, va deschide uşa de acces la dynastarter, demaror sau dinam, pentru a constata dacă. iese fum, apar scântei nepermise, dacă este un început de incendiu sau dacă se simte miros de cauciuc sau de izolaţie arsă, la LDE şi LE se va observa aceasta prin intrarea în sala maşinilor. Se exceptează locomotivele în conducere simplificată numai în timpul mersului;

d) pentru a se interzice personalului de locomotivă, automotor, rame electrice şi WIT de a usca materialul de şters (bumbac, cârpe, lavete etc.) pe conducte, schimbători de căldură, motor diesel, agregat vapor etc.

Art. 1301. Este interzis a se folosi flacăra deschisă la controlul bateriilor de acumulatoare.

Art. 1302. În cazul apariţiei pericolului de incendiu pe LDE, LDH, LE, automotoare, rame electrice, WIT, WM şi WPZ, mecanicul şi mecanicul ajutor sânt obligaţi să ia măsuri pentru stingere, în care scop mecanicul va executa următoarele:

a) aduce controlerul în poziţia zero, opreşte motorul şi frânează trenul, la LE şi rame electrice se vor deconecta serviciile auxiliare;

b) deconectează întrerupătorul principal al bateriei de acumulatoare, iar la L.E. şi ramele electrice se va deconecta pantograful de la reţea;

c) închide robinetul de combustibil; 

d) după caz, echiparea cu măştile de gaze, acţionarea cu stingătoarele din dotare, evacuarea persoanelor, închiderea ferestrelor şi uşilor şi punerea în funcţiune a instalaţiilor de stingere cu C02;

e) pentru stingerea incendiului, ca măsură suplimentară, se admite folosirea apei în afara zonei electrificate sau în zonă după scoaterea tensiunii în linia de contact şi montarea scurtcircuitoarelor, dar numai după oprirea completă a motorului şi deconectarea bateriei de acumulatori şi a pantografului, interzicându-se turnarea apei peste aparatele electrice, cabluri şi maşini electrice;

Art. 1303. La exploatarea locomotivelor pe liniile electrificate se vor lua următoarele măsuri de prevenire a incendiilor:

a) Ia locomotivele electrice toţi conductorii electrici ale agregatelor, care se scot din funcţie pentru o cauză oarecare, trebuie să fie deconectaţi şi de Ia sursa de alimentare, capetele lor vor fi izolate şi se vor suspenda într-o poziţie care exclude atingerea la masă;

b) interzicerea utilizării conductorilor provizorii suspendaţi liber sau improvizaţi;

c) interzicerea montării de siguranţe fuzibile şi automate necalibrate, de calibru mare sau a legăturilor provizorii cu liţe în locul siguranţelor care prezintă defecţiuni sau sunt arse. Se vor monta numai siguranţe cu caracteristicile prescrise pentru locul respectiv şi în bună stare;

d) sitele parascânteilor de Ia locomotivele cu abur trebuie să fie bine fixate, pentru a nu se desprinde şi atinge linia de contact;

e) stropirea cărbunilor Ia locomotivele cu abur se va face cu apă, numai în gura tenderului;

Art. 1304. Conductorii electrici ce sunt montaţi sub duşumea, vor fi cu izolaţia perfectă şi protejaţi contra deteriorării fără urme de ulei sau unsoare, iar canalul de cabluri va fi uscat, curăţat şi etanşat.
Art. 1305. Pe locomotive, rame electrice şi automotoare capsele pocnitoare se vor păstra în cutiile de protecţie ce se ţin într-un compartiment închis, după caz, ferite de umezeală şi foc. Compartimentul respectiv va fi inscripţionat în mod special.

Art. 1306. Pentru menţinerea în perfectă stare de funcţionare a stingătoarelor din dotarea tuturor locomotivelor, automotoarelor, rame electrice, vagoanelor de încălzire a trenurilor (WIT), precum şi a trenurilor macara şi de ajutor, acestea se vor verifica obligatoriu prin cântărire la reviziile sau reparaţiile planificate fără să depăşească 45 de zile.

Art. 1307. Instruirea practică a personalului de locomotivă, automotor, rame electrice WIT, WM şi WPZ, pentru stingerea unui început de incendiu simulat se va face periodic, conform reglementărilor în vigoare, iar verificarea cunoştinţelor se va face odată cu examinarea anuală.

11.2.2. Locomotive cu abur (LA)

Art. 1308. Parascânteile locomotivelor vor fi revizuite periodic, iar cele cu sita spartă vor fi înlocuite.

Art. 1309. Stropitorile din cenuşar şi camere de fum, precum şi injectoarele trebuie să fie în perfectă stare de funcţionare.

Art. 1310. Locomotivele se vor curăţa de cenuşă şi zgură numai pe canale şi în locuri special amenajate. După curăţare se vor închide cenuşarele, iar cenuşa şi zgura se vor stropi cu apă până Ia stingerea completă.

Art. 1311. Uşile camerei de fum şi ale cutiei de foc vor fi perfect etanşe, pentru ca în timpul mersului să nu sară scântei afară.

Art. 1312. Clapetele de fund ale cenuşaruIui şi cenuşarul pe cadru trebuie să fie perfect etanşe, pentru a nu se degaja scântei din focarul locomotivei atât în timpul mersului, cât şi în timpul staţionării.

Art. 1313. Gararea locomotivelor cu abur pe canalele din depouri şi remize se va face astfel încât coşul locomotivelor să fie sub hota de evacuare a gazelor arse.

Art. 1314. Se interzice folosirea suflerului locomotivei în timpul alimentării cu cărbuni şi păcură.

Art. 1315. Zgura şi fraisilul vor fi stropite cu apă până Ia stingere înainte de fi încărcate în vagoane.

Art. 1316. Estacadele de cărbuni construite din lemn trebuie pro​tejate împotriva scânteilor de la locomotive sau ignifugate.

Art. 1317. Locomotiva cu abur va circula izolată de tren pentru curăţare Ia groapa de cenuşă (amenajată pe a linie izolată faţă de linia de garare a trenului).

Art. 1318. Circulaţia locomotivelor cu abur pentru transportul va​goanelor-cisternă este admisă numai până la o distanţă de minimum 30 m faţă de limita rampei de încărcare-descărcare, rezervoare, staţii de pompare etc. În acest sens se vor afişa vizibil semnale de oprire. Se interzice cuplarea directă a locomotivelor cu abur de vagoanele cisternă folosite la transportul de lichide combustibile. Se interzice activarea focului sau golirea cenuşarului locomotivei pe linia de garaj a depo​zitului de produse combustibile.

Art. 1319. În cazul în care se face manevră cu locomotive cu abur în incinta unităţii în care se depozitează materiale lemnoase sau de​şeuri lemnoase, se vor lua următoarele măsuri:

a) locomotivele vor fi prevăzute cu parascântei suplimentare;

b) se interzice folosirea suflerului

c) cenuşarele vor fi închise;

d ) se interzice curăţarea focarului şi cenuşarului pe teritoriul acestor intreprinderi;

e) remizarea locomotivelor se va face într-o clădire specială (remiză) sau pe o linie amenajată în acest scop cu respectarea măsurilor de securitate împotriva incendiilor.

11.2.3. Automotoare

Art. 1320. Rezistenţele circuitelor din instalaţia electrică trebuie să corespundă valorilor stabilite pe fiecare circuit, neadmiţându-se depăşiri.

Rezistenţa izolaţiei instalaţiei electrice faţă de construcţia metalică a vagonului se măsoară cu un megaohmetru de 500 V şi va trebui să fie de 0,5 MΩ.

Art. 1321. Nu se admit pierderi de gaze Ia colectorul şi cotul de eşapament care vor fi perfect etanşe pe chiulase.

Art. 1322. În cabina sobei este interzisă depozitarea de substanţe inflamabile. iar coşul sobei va fi etanş şi izolat faţă de acoperişul vago​nului, conform prevederilor în vigoare.

Art. 1323. Traseul conductelor de motorină trebuie să corespundă desenelor e execuţie şi să nu fie în apropierea conductorilor electrici în caz contrar se var lua măsuri de protejare cu table de protecţie.

Art. 1324. Tuburile flexibile dintre colectorul de gaze şi toba de eşapament de la automotoarele pe 4 osii vor fi izolate cu sfoară de azbest, iar între acestea şi burduful de aspiraţie se va monta tablă de protecţie.

La automotoarele la care colectorul de gaze nu este răcit cu apă, acesta va fi izolat cu strat de azbest învelit cu tablă.

Art. 1325. Capacele de protecţie ale chiulaselor trebuie să fie montate astfel încât să nu arunce ulei de la ungerea tacheţilor pe co​lectorul de gaze.

Art. 1326. La toate felurile de automotoare după pornirea moto​rului se va întrerupe circuitul electromotorului prin tragerea heblului.

Art. 1327. La automotoarele pe 2 osii podeaua din cabina motorului şi cabina sobei, regiunea colectorului de gaze şi a ţevilor de eşa​pament se vor face din tablă.

11.2.4. Vagoane de încălzit trenuri (WIT)

Art. 1328. Se va asigura o etanşare perfectă împotriva apei a cutiei acumulatorilor de pe WIT, precum şi a gurilor de alimentare cu apă şi motorină.

Art. 1329. Cutia de acumulatori la vagoanele seria 400 va fi acoperită la partea superioară cu tablă.

Art. 1330. Cablurile electrice ce pleacă de la acumulatoare vor avea izolaţia în perfectă stare, fără urme de degradare ce ar putea conduce la scurtcircuite.

Art. 1331. La intrarea, cât şi la ieşirea WIT-urilor din depouri şi remize, revizorii de locomotive vor verifica aceste cabluri şi nu vor permite îndrumarea în cursă a celor care nu au cablurile în perfectă stare.

Art. 1332. Se interzice blocarea sau funcţionarea necorespunzătoare a diferitelor contacte şi a aparatelor de supraveghere. Revizorii de locomotive nu vor permite îndrumarea LDHC sau a WIT-urilor cu asemenea defecţiuni.

Art. 1333. Toate aparatele de protecţie şi supraveghere vor fi reglate corespunzător şi sigilate.

Art. 1334. Cu ocazia demontării coşurilor se va avea în vedere ca Ia montare să se realizeze instalaţia iniţială conform normelor stabilite.

Art. 1335. La începerea perioadei de încălzire şi ori de câte ori este necesar, conducerea depourilor va face o instruire şi o verificare a cunoştinţelor întregului personal ce deserveşte agregate de încălzire.

Art. 1336. Mecanicii de locomotive diesel electrice ce remorchează trenuri încălzite cu WIT-uri au obligaţia de a cunoaşte funcţionarea generatoarelor de abur şi de a supraveghea activitatea maşinilor WIT, de la ieşirea până la intrarea în depou.

Art. 1337. La vagoanele de încălzire a trenurilor (WIT) se vor lua următoarele măsuri de prevenire a incendiilor:

a) anual, cu ocazia reparaţiilor planificate la WIT şi RRD-uri la LDH -uri, izolaţia conductelor de abur va fi refăcută, indiferent de starea în care se află şi anume:

-
cu cochile de vată minerală sau, în lipsa acestora, cu faşă de vată minerală în grosime de 30 mm;

-
   pânză ignifugată;

-    în mod expres conductele de abur de la WIT şi LDHC vor fi îmbrăcate pe toată lungimea cu tablă de protecţie;

b)
rezistenţa de izolaţie între cablaj şi masă, cât şi între conductorii electrici, va fi de minimum 20 MΩ, cu deconectarea aparatelor de circuit;

c)
după efectuarea reparaţiilor la agregatele OK 4740 de către depouri şi I.M.M.R., se va face reglarea lor conform instrucţiunilor şi normelor de reglaj date de furnizor.

11.2.5.
Puncte de alimentare cu carburanţi şi

lubrifianţi în depouri şi remize

Art. 1338. Pe lângă normele de prevenire şi stingere a incendiilor prevăzute la capitolul 5 (depozite de lichide combustibile), în locurile de descărcare a carburanţilor şi lubrifianţilor din vagoanele-cisternă în rezervoarele din depouri şi remize, cât şi la punctele de alimentare a locomotivelor şi celorlalte vehicule cu asemenea produse, se vor res​pecta şi următoarele măsuri:

a)
în aceste locuri se vor întrebuinţa numai instalaţii corespunzătoare, cu asigurarea etanşeităţii vanelor, racordurilor, furtunurilor etc., astfel încât să se evite pierderile şi scurgerile din conţinutul acestor produse. Este interzisă folosirea de instalaţii şi mijloace improvizate sau defecte;

b)
în zonele de descărcare şi de distribuire a carburanţilor şi lubrifianţilor (motorină, păcură, uleiuri etc.) se vor păstra permanent ordinea şi curăţenia corespunzătoare. În acest sens se vor şpriţui cu jet de apă sub presiune platformele, canalele de revizie şi colectoare etc., pentru înlăturarea urmelor de reziduuri de produse petroliere;

c)
încăperile (staţii, cabine, castele etc.) de pompare pentru transvazarea şi distribuirea carburanţilor şi lubrifianţilor (motorină, păcură, uleiuri etc.) vor fi ventilate natural sau mecanic. Este interzisă spălarea şi uscarea materialelor textile (lavete, cârpe, bumbac, echipament de protecţie şi lucru etc.) cu substanţe inflamabile, cât şi întrebuinţarea oricărei surse de foc în aceste spaţii;

d)
canalele în care sunt pozate conductele de transport pentru carburanţi şi lubrifianţi vor fi aerisite şi curăţate permanent de even​tualele scurgeri;

e)
în dreptul gurilor rezervoarelor la vehiculele ce se alimentează se vor aşeza tăvi pentru recuperarea eventualelor scurgeri de motorină rămase în furtunuri după terminarea acestei operaţii. Motorina din tăvi va fi colectată permanent în vase închise pentru refolosire;

f)
operaţia de alimentare cu motorină şi păcură va fi supravegheată atât de pompagiu (distribuitor), cât şi de conducătorul vehiculului, pentru evitarea deversărilor la umplerea rezervoarelor;

g) 
uleiurile şi alte lichide combustibile necesare vehiculelor intrate pe procesul tehnologic de echipare şi alimentare se vor distribui numai în vase metalice închise şi în bună stare de folosinţă.

h) descărcarea si distribuirea carburanţilor direct din vagoane cisternă se va face numai după legarea la pământ a acestora.

11.3. ACTIVITATEA ÎN VAGOANE

11.3.0. În activitatea de vagoane pe lângă reglementările de P.S.I., cele din fişele U.I.C., instrucţiunile de serviciu şi prevederile comune din prezentele norme se vor respecta şi precizările redate mai jos.

11.3.1. Vagoane de călători

Art. 1339. Sunt interzise intervenţiile Ia tablourile de comandă şi instalaţiile electrice ale vagoanelor de călători sau ale altor instalaţii electrice din incinta reviziilor de vagoane de către personal necalificat şi neinstruit în acest scop.

Art. 1340. Înainte de îndrumarea trenurilor de călători din staţiile de formare se va verifica dacă siguranţele electrice de protecţie ale instalaţiilor de iluminat, încălzit şi ventilaţie sunt corespunzătoare. De asemenea, se va verifica starea izolaţiilor termice ale subansamblurilor vagoanelor, în special cea a conductelor de abur.

Art. 1341. Curăţarea sau dezinsecţia pardoselilor, pereţilor şi a canapelelor de la vagoanele de călători se va face numai cu substanţe neinflamabile.

Art. 1342. Reviziile de vagoane din staţiile de domiciliu ale vagoanelor de călători trebuie să doteze parcul propriu cu mijloace de prevenire şi stingere a incendiilor, conform reglementărilor în vigoare şi să se îngrijească de întreţinerea acestora după normele de verificare periodică a fiecărui mijloc de prevenire în parte, stingătoarele vor fi trecute în inventarul vagonului respectiv, iar predarea-primirea dintre lăcătuşi şi partida de tren se face pe baza notei de predare. Lipsurile vor fi notificate şi completate.

Art. 1343. Semiacuplările, conductele generale şi celelalte subansambluri aferente ale instalaţiilor de încălzire cu abur sau de frână, se vor dezgheţa prin procedee care nu pot produce incendii.

Art. 1344. În staţiile de formare, sarcina de verificare a stării tehnice a instalaţiei de încălzire cu sobe cu cărbuni de la vagoanele remorci, precum şi pregătirea, întreţinerea şi supravegherea focului până la îndrumarea trenurilor, revine organelor reviziilor de vagoane sau personalului staţiilor acolo unde nu sunt revizii de vagoane, conform prevederilor din Instrucţia pentru încălzirea trenurilor.

11.3.2. Vagoane de marfă

Art. 1345. Se interzice introducerea în compunerea trenurilor a vagoanelor înzestrate cu frână şi destinate transporturilor de mărfuri combustibile având tablele de protecţie contra scânteilor de deasupra roţilor lipsă, desprinse sau deteriorate.

Art. 1346. Se interzice a se da sau menţine în circulaţie vagoane cisternă încărcate cu materiale combustibile sau inflamabile care au scurgeri din conţinut sau capace de protecţie lipsă.

Art. 1347. Se va asigura etanşeitatea perfectă a domurilor şi robinetelor de scurgere de Ia vagoanele-cisternă. Se interzice folosirea de capace sau dopuri improvizate la robinetele vagoanelor-cisternă încărcate cu produse petroliere.

Art. 1348. Pentru orice verificare a vagoanelor-cisternă destinate pentru transport, se vor folosi numai lămpi de iluminat electrice portative, de tip sigur contra exploziilor.

Art. 1349. Cu ocazia reviziilor şi reparaţiilor accidentale ce se execută Ia vagoanele aflate în exploatare înzestrate cu sobe, se vor lua măsuri ca, Ia operaţiile de remediere, atât coşul cât şi izolatorul termic al acestora să corespundă proiectului de execuţie.

Art. 1350. Lucrările de sudură Ia vagoane se vor executa numai după ce s-a asigurat:

a) descărcarea mărfurilor combustibile şi eliminarea oricăror resturi

de substanţe;

b) spălarea, aburirea, degazarea cazanelor vagoanelor-cisternă confirmate prin întocmirea buletinului cu rezultatul probei de gaze Ia toate vagoanele ce au transportat produse petroliere.

Art. 1351. Este interzisă repararea prin sudură a vagoanelor încărcate cu mărfuri care prezintă pericol de incendiu şi explozie sau cu mărfuri ambalate în ambalaje combustibile (talaş, hârtie etc.).

Art. 1352. La executarea lucrărilor de etanşare şi reparaţie a vagoanelor cisternă încărcate sau nespălate anterior se vor folosi numai scule confecţionate din materiale neferoase spre a se evita producerea de scântei şi cu respectarea regimului de prevenire şi stingere a incendiilor.

11.3.3. Vagoane speciale

Dispoziţii comune pentru ROMVARED, serviciul transporturi spe​ciale, ICPTT, Regionalele CF, DTV, DLI, DGPTc.

Art, 1353. Din categoria vagoanelor speciale fac parte următoarele tipuri de vagoane . restaurante, baruri, vagoane de dormit, cuşetă, poştă, bagaje, poştă şi bagaje, vagoane guvernamentale, saloane, laboratoare, dinamometrice de măsurat calea, sanitare, de protecţia muncii, pentru metrologie, ateliere, pentru sudură, P.S.I., penitenciare cât şi alte vagoa​ne specializate din dotarea unităţilor M.T.Tc.

Art. 1354. La utilizarea sobelor de gătit sau de încălzit din dotarea vagoanelor speciale, se vor respecta cu stricteţe instrucţiile de folosire elaborate de furnizor, prevederile cap. 6 Art. 791 - 793, 795, 796, 806 - 808, 810, 811, 813 din prezentele norme, precum şi următoarele:

a) se va verifica starea izolaţiilor termice din zona sobelor şi a burlanelor din plafoanele vagoanelor, verificând dacă acestea corespund documentaţiilor tehnice aprobate, interzicându-se utilizarea sobelor în  cazul depistării de asemenea defecţiuni;

b) sobele vor fi utilizate numai de lucrători instruiţi special asupra modului de funcţionare;

c) zilnic, înainte de aprinderea focului, se vor curăţa focarul şi cenuşarul de zgură şi cenuşă, care se va transporta la locurile speciale existente în staţii, în găleţi metalice, după udarea acesteia cu apă;

d)
Ia capete de secţie şi Ia sosirea în staţiile de domiciliu, stingerea şi întreţinerea sobelor se vor face de personalul dinainte stabilit şi instruit;

e)
este interzisă aprinderea focului în sobele de încălzire proprie înainte de a se fi făcut alimentarea cu apă a instalaţiilor vagoanelor de către personalul reviziilor de vagoane;

f)
fumatul în spaţiile de călătorie sau de lucru din vagoanele spe​ciale este interzis, cu excepţia spaţiilor şi locurilor prevăzute în acest scop.

Art. 1355. Pentru cazurile de abateri ale publicului călător de Ia Art. 1354 al. f se va apela la organele M. pentru aplicarea de sancţiuni contravenţionale.

Art. 1356. La utilizarea reşourilor electrice din dotarea vagoanelor speciale se vor respecta instrucţiunile de folosire elaborate de furnizor, prevederile cap. 6 Art. 734, 737 al. i, j şi k din prezentele norme, precum şi următoarele:

a)
reşoul va fi fixat prin şuruburi de un suport, asigurându-se o protecţie termică corespunzătoare în zona de radiaţie a acestuia, inter​zicându-se folosirea de reşouri mobile sau fiare de călcat;

b)
se interzice depozitarea de materiale combustibile în zona reşoului;

c)
se interzice folosirea reşourilor defecte, solicitându-se la fiecare îndrumare în cursă a vagonului, verificarea şi repararea acestora de către electricianul autorizat al reviziei de vagoane, prin consemnarea sub semnătură în caietul de bord al vagonului.

Art. 1357. Utilizarea buteliilor cu gaze lichefiate Ia vagoanele speciale se poate face după obţinerea, în prealabil, a autorizaţiilor de funcţionare de Ia întreprinderea furnizoare de gaze lichefiate, respectând instrucţiile de folosire şi normele P.S.I. elaborate de furnizor, precum şi prevederile de la cap. 6 Art. 814-816 din prezentele norme.

Art. 1358. Vagoanele din traficul internaţional ce se vor construi, vor respecta regulile tehnice şi de securitate aplicabile instalaţiilor cu gaze lichefiate prescrise în fişa UIC nr. 564-2.

Art. 1359. Vagoanele speciale existente în parc, dotate cu butelii cu gaze lichefiate, vor respecta regulile de mai jos:

a)
La folosirea buteliilor se vor respecta şi prevederile normelor tehnice elaborate în acest sens;

b)
depozitarea buteliilor se va face în dulapuri metalice special amenajate şi ermetizate, cât mai îndepărtate de reşouri prevăzute cu aerisire spre exteriorul vagonului;

c)
reşoul se va fixa rigid pe o masă metalică, asigurându-se în ace​laşi timp izolaţia termică corespunzătoare faţă de materialele combustibile din jur;

d)
masa metalică şi plita vor fi prevăzute cu borduri de protecţie împotriva căderii vaselor de gătit;

e)
dulapurile de depozitare a buteliilor şi a reşoului vor fi fixate rigid pe podeaua vagonului şi montate la o distanţă de minimum 2 m unul de celălalt;

f) distribuirea gazului de la butelie la reşou se va face printr-un furtun de gaz special, standardizat, care Ia capete trebuie să fie asigurat şi etanşat perfect;

g) pentru etanşarea conductelor nu este permis a se întrebuinţa asfalturi, lacuri sau alte materiale combustibile;

h) se interzice trecerea furtunului prin locuri care sunt supuse acţiunilor chimice, mecanice sau temperaturilor înalte;

i) furtunul nu trebuie să aibă îndoituri bruşte, dilatări la capete, crăpături sau porozităţi;

j)  toate robinetele cu ventil sau cu cep vor fi confecţionate din metale neferoase cu orificiul de trecere circular;

k) între butelie şi reşou trebuie să fie în mod obligatoriu un reductor de presiune.

11.4. ACTIVITATEA DE ÎNTREŢINERE A CĂll FERATE

Art. 1360. Prepararea lianţilor pe bază de bitum - cauciuc, pentru repararea traverselor, se va face în cazane aşezate în cuptoare zidite sau săpate în pământ, asigurându-se nisipul şi apa necesare intervenţiei în caz de incendiu.

Art. 1361. La atelierele mobile (instalate pe vagoane) de revizuire şi vopsire a podurilor metalice, se va asigura buna păstrare şi manipulare a bidoanelor cu vopsele şi a diluanţilor respectivi (benzină, petrosin, etc.). Acestea vor avea capace etanşe.

Art. 1362. Depozitarea traverselor de lemn noi sau vechi, pe şantiere sau la unităţile de întreţinere, se face în stive de câte 50 bucăţi aşezate pe câte două tălpi de traverse.

Pentru a fi asigurate împotriva incendiilor, pe deasupra stivelor de traverse orizontale se va aşeza în strat de pământ bătut de 10-15 cm grosime.

Stivele de traverse noi sau vechi se vor aşeza la cel puţin 5m una de alta, iar între ele se vor face şanţuri de 50 cm adâncime.

Art. 1363. În triajele de cale ferată se vor crea şi păstra spaţii între traverse perpendicular pe linii, Ia distanţa de maximum 100 m pentru trecerea furtunurilor în caz de incendiu.

Art. 1364. Toate bazele de montare-demontare pentru reparaţii capitale de linie vor fi asigurate cu surse de apă adecvate condiţiilor locale.

Art. 1365. Magaziile pentru depozitarea capselor pocnitoare vor fi special amenajate, cu biute de pământ în exterior, fără surse de căldură.

Art. 1366. Este interzis fumatul sau introducerea unei surse de foc în magazia cu capse pocnitoare.

Art. 1367. Transportul pe calea ferată a capselor pocnitoare are acelaşi regim ca şi cel pentru substanţele explozive, prevăzute în RID.

Art. 1368. Manipularea în magazii se va face cu toată atenţia, pentru a se evita şocurile, trântirile sau lovirile lăzilor cu capse pocnitoare.

Art. 1369. Manipularea capselor pocnitoare pentru semnalizare se face numai de către personalul autorizat în acest scop. În timpul serviciului cel care poartă capse pocnitoare asupra lor le vor transporta cu cea mai mare grijă în cutia de protecţie, evitând lovirea sau trântirea lor.

Art. 1370. Eventualele scurgeri de produse combustibile produse de-a lungul liniilor de cale ferată din staţii şi triaje vor fi înlăturate imediat ce s-au produs.

Art. 1371. Este interzisă curăţarea vegetaţiei uscate de pe terasamentul căilor ferate prin ardere.

Art. 1372. Este interzisă aprinderea focurilor de-a lungul căii ferate în zone unde acest lucru prezintă pericol de incendiu (lângă păduri, depozite, lanuri etc.).

Art. 1372 . În activitatea de exploatare şi reparaţii a maşinilor şi utilajelor pentru construcţia şi întreţinerea căii şi a liniei de contact. pe lângă reglementările în vigoare, se vor respecta întocmai prevederile comune şi cele similare din activităţile de tracţiune şi vagoane, reparaţii material rulant, transport rutier şi reparaţii auto din prezentele norme şi pe baza cărora beneficiarii acestor mijloace, separat vor întocmi instrucţiuni specifice privind activitatea de P.S.I., care vor fi prelucrate cu întregul personal pentru cunoaştere şi aplicare.

Art. 1372  În activitatea de întreţinere a construcţiilor şi lucrărilor de artă de Ia calea ferată, pe lângă prevederile comune si cele de la art. 1779 - 1898 din prezentele norme, sunt obligatorii şi următoarele:

a)
se interzice -

—.
supratraversarea căii ferate cu conducte care transportă lichide sau gaze combustibile;

—
pozarea conductelor care transportă lichide sau gaze combustibile în şi pe lucrările de artă (poduri, viaducte, tunele etc.)

b)
conductele cu gaze sau lichide combustibile sub presiune, la trecerea pe sub calea ferată vor respecta adâncimea minimă de 1,5 m şi vor fi provăzute cu tub protector şi cu două vane de închidere (una la intrarea conductei şi alta la ieşire), conform STAS 9313/1986;

c)
conductele cu gaze sau lichide combustibile pozate paralel cu calea ferata vor fi amplasate la distanţa minimă, prevăzută în normativul I. 6-85 şi cu acordul căilor ferate.

11.4.1. Impregnarea materialului lemnos

Art. 1373. Inpregnarea cu substanţe antiseptice trebuie să se facă în cilindri ermetici, prevăzuţi cu tuburi de evacuare a vaporilor şi gazelor în atmosferă.

Art. 1374. Canalele din uzinele de impregnat, prevăzute cu con​ducte şi ventile de trecere a uleiului de creuzot, postamentele şi ram​pele cilindrilor de impregnare, rampele de încărcare a materialul lemnos împregnat, etc. vor fi în permanenţă curăţate de scurgeri.

Art. 1375. Materialul lemnos va fi depozitat la o distanţă de cel puţin 20 m de rezervoarele cu impregnanţi.

Art. 1376. Rezervoarele de impregnanţi vor fi prevăzute cu guri de aerisire.

Art. 1377. La încălzirea impregnanţilor trebuie urmărită tempe​ratura lor, nefiind admisă supraîncălzirea şi deversarea prin gura superioară.

Art. 1378. Halele de impregnare vor fi ventilate corespunzător. Instalaţia electrică din încăperile de impregnat va fi de tip sigur la explozie.

Art. 1379. Rezervoarele şi conductele cu produse impregnante nu trebuie să aibă scurgeri.

Art. 1380. Terenul din jurul rezervoarelor de impregnanţi va fi curăţat de ierburi, acoperit cu un strat de pietriş sau zgură. Acesta va fi îndepărtat şi reânnoit ori de câte ori se va îmbiba cu reziduuri.

Art. 1381. Se interzice depozitarea reziduurilor de ulei sau substanţelor de creuzotat în cutia de impregnat, acestea fiind depozitate în locuri special amenajate.

Art. 1382. Casa pompelor şi locul de staţionare a cisternelor pen​tru transvazarea impregnanţilor în rezervoare vor fi curăţate de scurgerile de ulei, asigurându-se în timpul descărcărilor şi legarea la pământ a conductei.

Art. 1383. La stingerea incendiilor izbucnite Ia instalaţiile de creuzotare se va acţiona cu spumă chimică şi spumă mecanică realizată cu utilajele din dotare.

11.5. ACTIVITATEA DE SEMNALIZARE, CENTRALIZARE,

BLOC (SCB) ŞI CENTRALIZARE ELECTRODINAMICĂ (CED)

Art. 1384. Instalaţiile de alimentare cu energie electrică trebuie să fie menţinute în perfectă stare, astfel încât acestea să nu furnizeze tensiuni sau curenţi care să depăşească limitele maxime stabilite pentru circuitele şi aparatajul alimentat.

Art. 1385. Se interzice utilizarea de siguranţe necalibrate, care nu sunt de tipul şi valoarea stabilite în proiectul instalaţiei. Înlocuirea chiar provizorie şi de scurtă durată a siguranţelor prin sârme sau alte obiecte metalice nu este admisă.

Periodic, cel puţin de două ori pe an, se vor verifica toate sigu​ranţele din instalaţii şi se vor înlocui cele necorespunzătoare.

Art. 1386. Se interzice efectuarea de modificări, astfel încât să se alimenteze tablourile de intrare şi distribuţie de la altă coloană de alimentare decât cea prevăzută prin proiect şi, de asemenea, se interzice introducerea de aparatură (transformatoare, relee, redresoare, conver​tizoare etc.) care nu funcţionează în limitele caracteristicilor date de fabrica furnizoare.

Art. 1387. Tablourile de alimentare vor fi dotate cu aparate de măsură care să dea indicaţii corecte. Personalul în tură sau cu post fix de întreţinere a verifica zilnic, cu ajutorul acestor aparate, valorile tensiunilor şi curenţilor şi va face consemnările necesare stabilite prin instrucţiile de întreţinere tehnică.

Art. 1388. Echipamentul de protecţie contra supratensiunilor şi supracurenţilor se va controla periodic, conform normativelor ţn vi​goare.

Se interzice supraîncărcarea transformatoarelor, redresoarelor, convertizoarelor peste puterea lor nominală indicată de fabrica producătoare.

Art. 1389. Nu se admite conectarea de derivaţii provizorii de la tablourile de disribuţie, bornele de alimentare sau din orice alt punct al instalaţiilor, în afară de prizele special prevăzute pentru fiecare tip de consumator.

Art. 1390. Pentru evitarea producerii unor scurtcircuite datorită confuziilor care se pot face în timpul exploatării şi reparaţiilor Ia insta​laţii, cabluri, conductori şi aparatură, acestea se vor marca prin inscrip​ţii şi culori, conform normativului I. 7 — 78.

Art. 1391. Legăturile între conductori, cât şi conexiunile la borne sau prize se vor executa în aşa fel încât să prezinte aceeaşi siguranţă ca şi conductorii înşişi, atât din punct de vedere mecanic, electric, cât şi din punct de vedere al izolaţiei.

Pentru evitarea producerii scânteilor sau a supraâncăIzirilor datorită contactelor imperfecte, starea conexiunilor din picheţi şi cutii terminale de cablu, din dulapurile şi ramele de aparataj se va verifica conform periodicităţii stabilite prin instrucţiile de întreţinere tehni​că, iar defecţiunile se vor remedia imediat.

Art. 1392. La ramele şi dulapurile cu relee şi aparataj se interzice folosirea unor conductori având diametrul mai mic do 0,5 mm.

Toţi conductorii vor fi strânşi în arbore pozaţi în canale închise sau legaţi cu sfoară sigilată.

Periodic se vor efectua măsurători asupra stării de izolare a cablurilor. De regulă se prevede ca rezistenţa de izolaţie a cablajulul să fie de cel puţin 2 M2, iar a bornelor regletelor între ele şi faţă de ma​să de cel puţin 10 M2.

Art. 1393. Părţile metalice ale instalaţiilor care în mod normal nu sunt sub tensiune, dar care, în urma unui defect de izolaţie, pot fi puse sub tensiune (carcasele electromotoarelor, generatoarelor, transformatoarelor, unele construcţii metalice sau suporturi de aparataj etc.), vor fi în mod obligatoriu legate la pământ, indiferent de valoarea tensiunii de serviciu.

Rezistenţa electrică a prizei de punere Ia pământ nu trebuie să depăşească 4 ohmi pentru instalaţiile cu tensiunea sub 1000 V, iar pentru instalaţiile având tensiunea de lucru peste 1000 V, rezistenţa legăturii la pământ va fi de cel mult 10 ohmi.

Art. 1394. Instalaţiile de punere la pământ a aparatajelor şi paratrăsnetelor clădirilor se vor executa conform normativelor şi standardelor şi se vor verifica cel puţin de două ori pe an.

Art. 1395. Reţeaua metalică de conducte pentru apă poate servi ca priză de pământ numai în condiţiile normativelor de protecţia muncii în vigoare.

Ant. 1396. Materialele şi dispozitivele izolatoare utilizate în instalaţiile fixe aferente tracţiunii electrice se vor verifica, curăţa şi înlocui periodic pentru a se limita pericolul producerii unor descărcări electrice intense pe suprafaţa acestora.

Dispozitivele de protecţie cu acţionare automată la suprasarcină, precum şi instalaţiile de comandă manuală de scoatere de sub tensiune a liniei de contact vor fi întreţinute cu cea mai mare atenţie astfel încât, în cazul izbucniri unui incendiu, întreruperea curentului să se poată realiza cât mai repede.

Art. 1397. Încăperile care servesc drept sali de acumulatoare se amenajează conform prevederilor din capitolul 6 pct. 7 al prezentelor norme.

Art. 1398. Pentru sectorul TTR (teIegraf-telefon-radio) se vor respecta prevederile specifice pentru activitatea de poştă şi telecomu​nicaţii de la capitolul 17 din prezentele norme.

Art. 1399. Stocarea de materiale combustibile (bumbac de şters, ambalaje, deşeuri de hârtie, vopsea, solvenţi petrolieri, etc.) este strict interzisă în interiorul următoarelor incinte:

a) sala releelor CED;

b) dulapuriIe de semnal şi dulapurile de bloc de linie;

c) camera pupitrului de comandă CED;

d) camerele tablourilor de electroalimentare CED şi TTR;

e)    sălile de acumulatoare;

f)    camerele de repartitor TTR + CED, de mese de comandă, sala de frecvenţă, sala de telegraf, sălile centralelor telefonice;

g)    camerele de comandă ale substaţiilor de tracţiune;

h)    încăperile transformatoarelor;

i)    camerele cu dispozitive de comutare, panourile şi dulapurile de comandă, protecţie şi semnalizare ale instalţiilor fixe de tracţiune electrică. Aceste materiale vor fi păstrate în locuri special amenajate.

Art. 1400.  Se interzice aşezarea de materiale sau obiecte combustibile la distanţe mai mici de 0,50 m faţă de elementele de circuit care prin funcţionare degajă căldură, ca de exemplu tuburile electronice din ramele de curenţi purtători, ramele de alimentare, rezistenţe de disipaţie, transformatoare, redresoare etc.

De asemenea, în vecinătatea acestor componente nu se vor aşeza obiecte care prin forma sau poziţia lor ar putea înrăutăţi regimul de disipaţie termică, conducând astfel la supraîncălziri.

Art. 1401. La curăţarea de praf a aparatajului aflat în funcţiune (rame şi dulapuri SCB, unele instalaţii TTR etc.), în toate cazurile când normele de întreţinere prevăd această operaţie, se vor lua în mod obligatoriu următoarele măsuri:

a)
la utilizarea aspiratorului, capătul metalic al furtunului va fi izolat cu un element izolator corespunzător;

b)
se pot utiliza pensule cu mâner izolat sau bumbac de şters;

c)
se va proceda cu o deosebită atenţie pentru a nu se provoca scurtcircuite;

d)
se interzice cu desăvârşire curăţarea cu lichide inflamabile a aparatajului aflat în funcţie.

Art. 1402. În cazul tuturor operaţiilor care necesită utilizarea de substanţe combustibile sau inflamabile (Ia curăţări şi degresări cu benzină, parchetin, alcool, eter etc., precum şi la executarea vopsirilor cu substanţe pe bază de ulei sau nitroceluloză) se vor lua în mod obli​gatoriu următoarele măsuri;

a) instalaţiile vor fi scoase de sub tensiune şi nu se vor reintroduce în circuit decât după uscarea lor completă;

b) aparatajele din instalaţiile TTR sau SCB vor fi scoase în afara sălilor respective de aparataj, în spaţii deschise;

c) cantitatea de substanţe combustibile adusă la locul unde se va efectua curăţare sau vopsirea nu va depăşi strictul necesar pentru operaţia respectivă.

d) în timpul în care instalaţiile asupra cărora s-a acţionat cu substanţe inflamabile mai păstrează urme din aceste substanţe, nu se vor efectua asupra lor alte reparati cu foc sau cu scule mecanice care pot produce scântei;

e)  se vor îndepărta alte surse de foc existente;

f)   se va asigura ventilarea încăperilor.

Art. 1403. În cadrul operaţiiIor de întreţinere a electromotoarelor utilizate la electromecanismele macazurilor, barierelor, precum şi a electromotoarelor utilizate în centrele telefonice se va evita aplicarea în exces a substanţelor de curăţare şi ungere, deoarece acestea s-ar putea aprinde  ulterior datorită scânteilor produse Ia colectoare.

Se va acorda atenţie înlăturării tuturor cauzelor mecanice si electrice care ar putea conduce la blocarea electromotoarelor (colector murdar, perii uzate, ambreiaj defect, compensare necorespunzătoare, blocări în reductoare etc.), deoarece în acest caz curentul de acţionare creşte peste valorile admise, situaţia fiind echivalentă cu producerea unui scurtcircuit.

Art. 1404. La utilizarea grupului electrogen din cadrul instalaţiilor de rezerve ale alimentării cu energie electrică, se vor respecta următoarele condiţii:

a) ţevile de eşapament vor fi izolate cu azbest în porţiunea din încăperea grupului, respectându-se distanţa de 0,5 m faţă de orice materiale combustibile;

b) se vor revizui circuitele de ungere şi de alimentare pentru a nu permite scăpări de combustibil sau ulei; se va menţine grupul şi sala în perfectă curăţenie;

c) sala motoarelor trebuie să aibă un dispozitiv de ventilaţie forţată sau naturală, în funcţie de mărimea sălii şi a grupului electrogen;

d) se interzice depozitarea de combustibil în sala grupului electrogen;

e) se va acorda atenţie deosebită legăturilor la bateria de acumulatoare pentru pornirea grupurilor.

Art. 1405. Instalarea pe mese a prizelor (în laboratoare, la standurile de verificare a unor echipamente, pentru alimentarea teleim​primatoarelor etc.), se va face numai cu utilizarea plăcilor izolatoare.

Art. 1406. Felinarele de semnal şi macaz cu petrol vor folosi numai lămpi cu sticlă normală care asigură un tiraj corespunzător. Este interzisă folosirea altor sisteme improvizate. Cel puţin lunar lămpile şi rezervoarele lor se vor verifica cu atenţie şi se vor repara sau înlocui dacă este cazul.

Art. 1407. La folosirea sezonieră a instalaţiilor de încălzire a ace​lor schimbătorilor de cale cu gaz (propan), în puncte strict limitate, pe reţeaua C.F.R., se vor respecta cu stricteţe normele specifice de preve​nire şi stingere a incendiilor elaborate şi aprobate la nivelul regionalelor de cale ferată, în funcţie de condiţiile locale de exploatare şi trafic feroviar.

11.5.1. Măsuri pentru stingerea incendiilor

Art. 1408. Lucrătorii din această ramură, pe lângă prevederile de partea I cap 1, au obligaţia ca, la constatarea unui incendiu, să ia primele măsuri de stingere cu mijloacele existente si în acelaşi timp, să anunţe conducerea compartimentului de muncă, formaţia civilă de pompieri şi — la nevoie — subunitatea de pompieri militari. Se vor acţiona mijloacele de alarmare existente.

Art. 1409 La declararea unui incendiu, întregul personal ECT este obligat:

a) să evacueze fără panică încăperile sau spaţiile în pericol de a fi afectate, luând toate măsurile ca, la întreruperea lucrului, să nu rămână în funcţiune aparate, instalaţii sau dispozitive, care, nefiind supravegheate, ar putea constitui noi focare de incendiu;

b) să ajute formaţia civilă de pompieri în mod disciplinat, în Iimitele stabilite de conducătorul operaţiilor de stingere, conform dispoziţiilor date de acesta.

Dacă incendiul s-a produs în zona căii ferate electrificate se vor lua măsurile special prevăzute pentru această situaţie la Art. 1415 — 1421 din prezentele norme.

Scoaterea de sub tensiune a instalaţiilor , precum şi îndepărtarea tuturor substanţelor inflamabile sau uşor combustibile aflate în apropierea acestora, constituie primele măsuri care se vor lua în vederea stingerii incendiilor.

Art. 1410. În cazul unui eventual incendiu, se scoate echipamentul de sub tensiune, după care se acţionează pentru stingere, cu mijloacele adecvate.

Art. 1411. În cazul când, din motive determinate, deconectarea imediată a echipamentelor nu este posibilă, iar focul se propagă rapid, ameninţând instalaţiile vecine, se admite ca, înainte de scoaterea de sub tensiune, să fie folosite stingătoarele cu bioxid de carbon.

Art. 1412. Incendiile produse la generatoare pot fi stinse numai după intreruperea curentului electric, cu ajutorul spumei chimice, apei pulverizate sau a apei sub formă de jet.

Art. 1413. La stingerea uleiului din cuvele transformatoarelor de forţă se va acţiona cu spumă chimică. În cazul în care ard bobinele transformatorului se va acţiona cu bioxid de carbon, concomitent cu evacuarea uleiului.

Art. 1414. La stingerea incendiilor produse Ia lichidele combusti​bile (carburantul grupului electrogen, produsele petroliere utilizate la ungere, vopsele etc.) se vor utiliza stingătoarele cu spumă chimică.

11. 6. MĂSURI PENTRU STINGEREA INCENDIILOR

ÎN ZONA CAll FERATE ELECTRIFICATE

Art. 1415 În cazul apariţiei unui început de incendiu sau incendiu la materialul rulant, instalaţii, clădiri şi alte obiective din zona sau imediata apropiere a liniei electrificate, aflate în incinta unităţiilor de bază (staţii, depouri, revizii de vagoane, magazii, şantiere CM., ateliere, secţii şi districte. etc.) şi în linie curentă se va proceda astfel:

1. ALARMAREA:

a) orice persoană care a observat fum, foc sau altă defecţiune care poate provoca incendiu, va anunţa imediat prin orice mijioc de comunicare (radio, telefon, curier etc.) Ia I.D.M. din staţia cea mai apropiată, după caz, la şeful de tură M.C.T.V.L.I. de care aparţine obiectivul de incendiu, care vor aviza şi şefii unităţilor respective sau direct la dispecerul energetic feroviar (D.E.F.) cu precizarea locului evenimentului;

b) I.D.M., şeful de tură sau şeful de unitate la care a apărut cazul, avizează telefonic sau prin telefonogramă pe următorii:

— dispecerul energetic feroviar (D.E.F.) pe circuitul telefonic direct pentru scoaterea de sub tensiune a liniei de contact, totală sau parţială, în locul unde s-a produs incendiul;

— operatorii R.C. ai secţiei de circulatie respective;

 -  forţele şi formaţiile de pompieri proprii sau din zonă, după caz, pompierii militari;

— organele ierarhice superioare.

2.
SCOATEREA TENSIUNII DIN LINIA DE CONTACT ŞI ASIGURAREA MĂSURILOR DE PROTECŢIE A SERVANŢILOR:

a)
D.E.F. de serviciu va efctua imediat scoaterea totală sau parţială. de sub tensiune a liniei de contact, din zona unde s-a produs incendiul, după care va confirma aceasta prin telefonogramă la R.C.M. cu data şi ora;

b) concomitent cu executarea scoaterii de sub tensiune,

D.E.F. va aviza tura de serviciu a districtului L.C. pe raza căruia s-a produs incendiul, precizând locul acestuia şi măsurile necesare a fi luate;

c) operatorul R.C.M., după confirmarea dată de D.E.F. că linia de contact din zona incendiului a fost scoasă de sub tensiune va comunica aceasta prin telefonogramă. staţiei sau unităţii respective;

d) începerea operaţiunilor de stingere a incendiului de către formţia de pompieri sau de către echipa de intervenţie poate avea loc imediat numai cu mijloace (stingătoare, pământ etc.) care să nu conducă la electrocutarea servanţilor, iar cu celelalte substanţe stingătoare numai după ce staţia sau unitatea respectivă a confirmat în scris şefului stingerii că linia de contact a fost scoasă de sub tensiune şi că s-au montat scurtcircuitoarele de protecţia zonei afectate.

3. STINGEREA ŞI LICHIDAREA COMPLETĂ A INCENDIULUI PRODUS:

a) materialul rulant în circulaţie, va fi oprit imediat, însă nu pe sau lângă lucrări de artă, după care personalul existent, cu excepţia mecanicului de la tren, va acţiona cu stingătoarele din dotare cu CO2 sau cu praf şi C02, pentru localizarea incendiului. În situaţia că nu se poate anihila şi este oprit pe o pantă. sau rampă şi nu sunt posibilităţi de acces ale formţiilor şi mijloacelor de intervenţie, se poate proceda, după caz, astfel:

— va deplasa mijlocul sau trenul respectiv la un loc accesibil sau la staţia cea mai apropiată pentru intervenţie;

— va izola mijlocul cu focar, de celălalt material rulant periclitat, prin orice metodă posibilă de manevrare, cu luarea tuturor măsurilor de asigurare contra deplasării, supravegherii şi va cere ajutor formaţiilor care vor sosi la lichidarea completă a incendiului;

b) la materialul rulant în staţionare, în orice unitate de bază, se va acţiona imediat pentru localizarea incendiului, numai cu stingătoare cu CO2 sau cu praf de C02, de către personalul propriu, iar în cazul când mijlocul cu foc periclitează materialul rulant din vecinătate sau alte obiective se vor lua măsuri de izolare,. supraveghere şi ajutare a celorlalte formaţii care vor participa la stingere până. la lichidarea completă;

c) la construcţii, magazii, instalaţii şi alte obiective aflate în unităţile de bază şi în linia curentă, la stingerea cărora necesită protecţia personalului de intervenţie datorită infuenţei tensiunii din linia de contact, se va acţiona la stingerea acestora din primele momente numai cu mijloace de primă intervenţie, care prin acţionarea lor nu periclitează securitatea omului împotriva electrocutării şi numai după scoaterea de sub tensiune a liniei de contact şi montarea scurtcircuitoareilor se pot folosi şi alte mijloace de stingere.

4. REPUNEREA SUB TENSIUNE A LINIEI DE CONTACT:

a) la confirmarea de către conducătorul stingerii, că incendiul a fost lichidat complet, oamenii şi mijloacele de stins au fost retrase din zona respectivă şi s-au scos scurtcircuitoarele. I.D.M., şeful de tură sau şeful unităţii respective va confirma imediat la R.C.M., iar R.C.M. va comunica prin telefonogramă la D.E.F.

b) repunerea sub tensiune a liniei de contact se va face numai după ce personalul care lucrează la linia de contact sau alt personal autorizat care a protejat instalaţiile din zona incendiului a confirmat la D.E.F. stingerea incendiulul şi integritatea liniei de contact, precum şi că a demontat scurtcircuitoarele;

c) după primirea confirmării de la personalul care a lucrat la linia de contact, D.E.F. va lua măsuri operative de recuperare sub tensiune a liniei de contact şi va aviza aceasta la R.C.M. prin telefonogramă cu data şi ora”.

Art. 1416. Personalul de exploatare şi întreţinere a instalaţiilor fixe de tracţiune electrică şi a materialului rulant trebuie să cunoască întregul material specific de stingere a incendiilor pe liniile de cale ferată electrificată.

Art. 1417. În cazul unui incendiu sau al unui început de incendiu la substaţii şi posturi de transformatoare electrice, personalul prezent la Iocul de muncă ia primele măsuri de stingere cu mijloacele adecvate existente numai stingătoare cu CO2 sau praf şi C02 şi în acelaşi timp anunţă formaţia civilă de pompieri, proprie sau din cooperare şi conducerea obiectivului, prin telefon sau alte mijloace, cât şi subunitatea de pom​pieri militari, dacă este cazul. Scoaterea de sub tensiune constituie prima măsură înainte de începerea operaţiilor de stingere de către formaţiile de pompieri sau alte echipe care acţionează cu alte mijloace sau substanţe de stingere care pot periclita securitatea oamenilor prin electrocutare.
Art. 1418. Personalul care începe acţiunea de stingere trebuie să depună toată priceperea şi sârguinţa pentru stingerea imediată a incendiului şi dacă aceasta nu este posibil, să acţioneze la limitarea întinderii lui.

Art. 1419. Personalul care Iucrează la stingere va folosi mijloace de protecţie, asigurând protecţia împotriva electrocutărilor atât la locul incendiului, cât şi în împrejurimi; în acest scop se va folosi numai echipament electroizolant indicat de tehnicianul responsabil.

Art. 1420. După ce se asigură securitatea persoanelor şi a instalaţiilor, şeful stingerii, primind avizul de la tehnicianul responsabil sau de la cel de serviciu, poate ordona dispunerea oamenilor şi a mijloa​celor în scopul începerii acţiunii de localizare şi stingere a incendiului.

Art. 1421. La primirea unui apel de incendiu pe linia electrificată, dispecerul energetic va proceda Ia verificarea apelulul, localizarea zonei afectate şi deconectarea liniei de contact.

CAPITOLUL 13

     NORME PRIVIND
ACTIVITATEA INDUSTRIALĂ DE REPARAŢII MATERIAL RULANT

Art. 1450. În activitatea industrială de reparaţii material rulant, pe lângă prevederile din capitolele prezentelor norme de prevenire şi stingere a incendiilor, conducerea unităţilor va întocmii detaliat norme, reguli şi instrucţii de prevenire şi stingere a incendiilor pentru fiecare loc de muncă în parte.

13.1. REPARAŢII LOCOMOTIVE ELECTRICE, DIESEL-ELECTRICE

ŞI DIESEL-HIDRAULICE

Art. 1451. La introducerea locomotivelor în reparaţie se vor goli rezervoarele de combustibil şi uleiul din motorul diesel şi celelalte agregate. Operaţiile de golire vor fi efectuate în locuri special amenajate cu instalaţii de colectare, situate în afara halelor şi atelierelor de reparaţii.

Art. 1452. Scurgerile şi deversările de carburanţi şi lubrifianţi se vor curăţa numai cu nisip uscat şi apoi se vor evacua în locuri special amenajate.

Art. 1453. Depozitarea bateriilor de acumulatoare demontate de pe locomotive se va face într-un spaţiu special amenajat în acest scop, luând toate măsurile de preîntâmpinare a scurtcircuitului electric.

Art. 1454. În cazul tractării locomotivelor pe boghiurile proprii se va asigura izolarea cablurilor de alimentare a motoarelor electrice de tracţiune, deoarece, prin rotire acestea producând curent electric, pot da naştere la scurtcircuite.

Art. 1455. Degresarea şi spălarea pieselor şi subansamblurilor se vor face cu soluţii pe bază de detergenţi. În cazuri cu totul deosebite conducerea unităţilor va aproba şi folosirea produselor combustibile, dispunând măsuri speciale de prevenire şi stingere a incendiilor.

Art. 1456. În cazuri speciale când în atelierele de vopsitorie sunt necesare lucrări cu foc deschis, aceste operaţii se vor face numai pe baza permisului de lucru cu foc.

Art. 1457. La efectuarea probelor finale Ia locomotive se vor lua următoarele măsuri:

a)
se va verifica etanşeitatea instalaţiilor de alimentare cu combustibil şi a robinetelor de închidere;

b)
se vor înlătura scurgerile de carburanţi şi lubrifianţi;

c)
se vor asigura contacte perfecte Ia toate legăturile electrice (baterii de acumulatoare, bloc aparate, instalaţia de forţă, etc);

d)
se vor monta capace de protecţie Ia toate cutiile de distribuţie;

e)
se va asigura izolarea corespunzătoare a cablurilor electrice în zonele dezizolate pentru efectuarea legăturilor.

Art. 1458. La toate instalaţiile electrice se vor folosi numai siguranţe calibrate, iar reglajul releelor şi întrerupătoarelor automate de protecţie se va face conform instrucţiilor din cartea tehnică a locomo​tivei.

Art. 1459. Cuptoarele pentru uscarea bobinajelor vor fi prevăzute cu dispozitive de reglare automată a temperaturii de lucru.

Art. 1460. Curăţarea pardoselii din sala maşinilor şi cabinele de conducere ale locomotivelor nu se va face cu substanţe inflamabile sau combustibile.

Art. 1461. Este interzisă efectuarea curăţării cu produse inflamabile şi executarea retuşurilor de vopsitorie finală în timpul probelor, când agregatele de forţă ale Iocomotivei sânt în funcţiune, aceasta făcându-se numai după ce motoarele s-au răcit sub temperatura de 25*C.

Art. 1462. Încăperiile sau spaţiile în care se face curăţarea cu acid clorhidric a serpentinelor şi ţevilor agregatului vapor şi a motorulul diesel, vor fi prevăzute cu venţilaţie forţată şi se vor sigura şi alte măsuri specifice de prevenire şi stingere a incendiilor.

Art. 1463. Aparatura curăţată cu whitespirt va putea fi probată sub tensiune numai după uscarca completă, în locuri special amenajate.

Art. 1464. Băile pentru încălzirea rulmenţilor, roţilor dinţate, etc. în vederea montării vor fi dotate cu aparate de întrerupere automată în cazul depăşirii temperaturii limită.

13.2. REPARAŢII VAGOANE

Art. 1465. Vagoanele de călători, marfă, cisternă, etc., înainte de introducerea în reparaţie vor trebui să fie curăţate de rezidurile mărfurilor transportate şi spălate de către beneficiar, conform clauzelor contractuale.

Art. 1466. Degresarea şi spălarea pieseIor şi subansamblurilor se vor face cu respectarea prevederiIor de Ia Art. 1455.

Art. 1467. Vosirea vagoanelor şi subansamblurilor prin pulverizare este interzisă în apropierea locurilor de Iucru unde există forje cu foc deschis, unde se execută operaţii de sudură, precum şi acolo unde există conductoti electrici neizolaţi sau alte posibilităţi de decIanşare a incendiilor.

Art. 1468. La băile pentru încălzirea rulmentilor, roţilor dinţate, etc., se vor respecta prevederile de la Art. 1464.

Art. 1469. În timpul reparării vagoanelor-cisternă se vor mai Iua şi următoarele măsuri de prevenire şi stingere a incendiilor;

a)
introducerea vagoanelor pe fluxul tehnologic de reparaţie se va face numai după ce acestea au fost curăţate şi spălate Ia exterior cu soluţii pe bază de detergent, iar la interior purjate cu abur, pentru în​lăturarea tuturor reziduurilor combustibile;

b)
prin reparare se va asigura o etanşare perfectă a domelor şi robinetelor de scurgere, interzicându-se folosirea capacelor improviza​te, a flanşelor, robinetelor şi dopurilor neetanşe, care duc la pierderi de produse;

c) pentru toate verificările efectuate în interiorul cisternei se vor folosi lămpi portative de iluminat de tip antiex.

Art. 1470. În procesul de reparare a vagoanelor de marfă cu pe​reţi din lemn se va demonta partea lemnoasă din jurul zonei de lucru, în vederea evitării aprinderii acesteia Ia repararea prin sudură a păr​ţilor metalice ale cutiei şi şasiului.

Art. 1471. La repararea vagoanelor de încălzit trenurile (W.I.T.), se vor respecta şi prevederile de la Art. 1451 şi 1452.

Art. 1472. În timpul reparării vagoanelor refrigerente, Ia cutia vagonului nu se vor efectua lucrări de sudură sau cu foc deschis de​cât numai după înlăturarea izolaţiei termice.

Art. 1473. La repararea vagoanelor de călători se vor mai lua şi următoarele măsuri de prevenire şi stingere a incendiilor:

a)
curăţarea pardoselii vagoanelor de călători, speciale, restaurant şi poştă se va face numai cu soluţii pe bază de detergenţi;

b)
Ia vagoanele Ia care se Iucrează cu substanţe inflamabile (prenadez), nu se vor executa în acelaşi timp şi operaţii de sudură sau cu foc deschis, iar pe uşile acestora se vor afişa indicatoare de avertizare ,,Se lucrează cu substanţe inflamabile — Pericol de incendiu’’

c)
se interzice fumatul şi folosirea focului deschis în interiorul vagoanelor introduse în halele de producţie, pe toată durata reparaţiei;

d)
Ia instalaţiile electrice ale vagoanelor se vor folosi numai siguranţe calibrate, iar reglajul releelor şi întrerupătoarelor automate de protecţie se va efectua conform instrucţilor de exploatare ale furnizo​rilor sau cele prevăzute în proiect;

e) Ia vagoanele dotate cu sobe fără acumulare de căldură se va asigura prin procesul de reparare înlocuirea izolaţiei termice necorespunzătoare a compartimentului acesteia, precum şi a locului de trecere a coşului prin acoperişul vagonului.

CAPITOLUL 14

NORME PRIVIND ACTIVITATEA DE TRANSPORT RUTlER

Art. 1474. În activitatea de transporturi auto, pe lângă instruc​ţiile de serviciu şi reglementările în vigoare, conducerea unităţilor va dispune întocmirea de reguli şi instrucţii de prevenire şi stingere a in​cendiilor specifice, în funcţie de condiţiile locale, tehnologice etc. Ia care se va ţine seama şi de următoarele:

14.1. CIRCULAŢIA AUTOVEHICULELOR

Art. 1475. Sunt permise în circulaţie numai autovehiculele la care s-au luat toate măsurile pentru prevenirea unui eventual incendiu şi care au în dotare mijloace de stingere corespunzătoare şi în stare de funcţionare.

Art. 1476. Verificarea existenţei stingătoarelor din inventarul autovehiculelor, modul de amplasare şi viza lunară a talonului PSI se asigură şi de către personalul muncitor pe linia de diagnosticare.

Art. 1477. Răspunderea pentru existenţa stingătoarelor la autovehiculele care pleacă în cursă revine şoferilor.

Art. 1478. Verificarea încărcăturii stingătoarelor, precum şi întreţinerea lor, se face lunar sau ori de câte ori este necesar, în atelierul specializat de către personalul fixat de unitatea respectivă, care consemnează în documentele de evidentă operaţiile executate şi aplică viza pe talonul PSI.

Art. 1479. În timpul spălării autovehiculelor (autocamioane, au​tobasculante, remorci etc.) cu apă sub presiune, stingătoarele vor fi scoase de pe autovehicule, după care se vor monta la locul stabilit.

Art .1480. Pornirea motoarelor diesel se face, de regulă, cu ajutorul spreiurilor speciale şi a instalaţiei de pornire din dotare.

Este interzisă folosirea focului deschis pentru pornirea mai uşoa​ră a motoarelor la autovehicule (torţe îmbibate în lichide combustibile, lămpi de benzină, cârpe, bumbac etc.) prin încălzirea băii de ulei, a re​zervorului de combustibil, a conductei de aer sau a supapei de aer la instalaţia de frânare.

Art. 1481. Personalul răspunzător de starea tehnică a autovehiculelor împreună cu şoferii au obligţia ca înainte de plecarea în cursă a acestora să verifice, între altele şi următoarele:

a)
instalaţia de alimentare, instalaţia electrică şi de aprindere, sistemul de rulare şi frânare, instalaţia de evacuare a gazelor arse (eşapate) şi instalaţia de încălzire, care trebuie să fie în stare corespunzătoare şi fără improvizaţii;

b)
să nu aibă ataşate rezervoare suplimentare de combustibil în afara celor montate de către uzina constructoare sau, în cazuri speciale, pe baza aprobării conducerii MTTc, cu precizările de prevenire şi stingere a incendiilor corespunzătoare;

c)
uşile să fie în bună stare de funcţionare şi să nu fie blocate.

Art. 1482. Bitumul cocsificat pe izolaţia termică a autocisternelor să fie periodic înlăturat pentru evitarea autoaprinderii.

Art. 1483. Plecarea în cursă a autovehiculelor special amenajate pentru transportul mărfurilor explozive, a substanţelor toxice sau inflamabile se va admite numai cu respectarea prevederilor reglementărilor în vigoare (Decretele 328/1966 şi 297/1977) şi ale notelor comune nr. 42215 şi 17923/1978 ale Ministerului Muncii şi Ministerului de Interne, precum şi ale altor normative.

Art. 1484. Pe tot timpul efectuării transporturilor, şoferii au şi următoarele obligaţii:

a)
să supravegheze ca instalaţiile de alimentare, electrică şi aprindere, sistemul de rulare şi frânare, instalaţia de evacuare a gazelor arse şi instalaţia de încălzire să funcţioneze normal şi să ia măsurile corespunzătoare în cazul defectării acestora;

b)
orice defecţiune tehnică ivită pe parcurs şi care poate constitui sursă de incendiu va fi adusă în scris la cunoştinţa personalului răspunzător de starea tehnică a autovehiculelor pentru remediere;

c)
să interzică personalului însoţitor şi călătorilor fumatul şi folosirea focului deschis în cabina autovehiculelor care transportă mărfuri combustibile sau inflamabile, precum şi în salonul autobuzelor;

d)
să nu admită transportul în salonul autobuzelor sau în autovehicule şi remorci, neamenajate special, a buteliilor de aragaz sau a altor recipiente cu gaze comprimate, a lichidelor combustibile sau materialelor şi substanţelor explozive, inflamabile sau toxice;

e)
să nu staţioneze cu autovehiculul în locuri unde acest lucru prezintă pericol de incendiu;

f)
să nu părăsească autovehiculul cu motorul în funcţiune şi neasigurat;

g)
să nu alimenteze carburatorul cu combustibil prin turnare Iiberă, prin furtun sau prin alte sisteme improvizate. Alimentarea autovehiculelor se va efectua numai la locurile stabilite şi special amena​jate în acest scop.

Art. 1485. Autovehiculele destinate transportului de lichide combustibile vor fi prevăzute cu cablu şi tijă pentru scurgerea electricităţii statice, cu o rezistenţă ohmica de maximum 4 R.

Art. 1486. Stingerea incendiilor Ia autovehicule în mers se face de regulă cu ajutorul stingătoarelor din dotare, folosind când este cazul şi nisip, pământ mărunţit, prelate, pături, saci, salopete, halate etc.

Art. 1487. Şoferul este obligat să oprească funcţionarea motorului

şi să desfacă legătura de la bornele bateriei de acumulatoare în cazul

în care constată că s-a produs aprinderea izolaţiei conductorilor electrici sau aprinderea combustibilului deversat din pompele de injecţie şi de alimentare, din carburator, din conducte neetanşe etc.

Art. 1488. Combustibilul scurs sub autovehicul va fi îndepărtat. Dacă acesta s-a aprins va fi stins imediat, înainte de a se acţiona asupra motorului incendiat.

Art. 1489. Se vor asigura Ia autobuze mijloace (ciocane speciale) pentru spargerea geamurilor în caz de nevoie, fixate în locuri vizibile şi accesibile călătorilor.

Art. 1490. În caz de incendiu la autobuze şoferul este obligat să asigure evacuarea rapidă a călătorilor deschizând uşile şi folosind la nevoie ciocanul de spart geamul din dotare. Este interzis a se bloca uşile de la autobuze.

Art. 1491. În caz de incendiu la autovehiculele încărcate cu marfă şoferul este obligat să procedeze la descărcarea acesteia concomitent cu stingerea incendiului la autovehicul, solicitând şi sprijinul celor care sunt în apropierea autovehiculului.

Art. 1492. Şoferul este obligat ca, Ia înapoierea din cursă, să informeze conducerea unităţii în scris despre incendiul produs la autovehiculul său, solicitând înlocuirea stingătoarelor descărcate şi repararea autovehiculului.

Art. 1493. Şoferii care se prezintă pentru înlocuirea stingătoarelor descărcate din dotarea autovehiculului vor face dovada folosirii acestora la stingerea incendiilor la care au participat, indicând obiectivul, locul, data şi împrejurările în care a avut loc incendiul.

14.2. PLATFORME DE PARCARE A AUTOVEHICULELOR

Art. 1494. Delimitarea locurilor pentru autovehicule pe platformele de parcare va fi marcată cu vopsea albă sau galbenă, asigurându-se între autovehicule spaţiile pentru intervenţia rapidă în caz de in​cendiu, precum şi căile de acces pentru evacuarea acestora.

Art. 1495. Pe platformele de parcare se vor respecta şi următoarele:

a) se va scoate de sub tensiune instalaţia electrică a autovehiculului prin deconectarea bateriei de acumulatoare;

b)    nu se va efectua alimentarea autovehiculelor;

c)   nu se vor folosi flacăra deschisă sau alte surse de foc pentru pornirea motoarelor;

d)
nu se vor executa operaţii (lucrări) de întreţinere sau de reparare la autovehicule,indiferent de natura,durata sau complexitatea acestora;

e) nu se admite aruncarea de materiale (cârpe, bumbac etc.) sau de lichide combustibile (benzină, motorină, ulei, unsori etc.). păstrându—se o perfectă stare de curăţenie;

f) cheile de contact ale autovehiculelor parcate, precum şi documentele acestora se vor preda personalului de serviciu care le va păstra într-un loc stabilit de conducerea unităţii.

Art. 1496. În cazul parcării în afara platformelor de parcare a autovehiculelor (Ia cap de linie, la beneficiar, sau în oricare loc) şoferul este obligat să scoată de sub tensiune instalaţia electrică a autovehiculului, să nu folosească flacăra deschisă sau alte surse de foc pentru pornirea motorului, să nu lase motorul în funcţiune nesupravegheat şi să ia toate măsurile ce se impun pentru prevenirea incendiului.

Art. 1497. Este interzisă parcarea pe platforme a autovehiculelor încărcate cu materiale explozive, combustibile sau uşor inflamabile, cu rezervoare fisurate sau sparte, cu buşoane lipsă sau necorespunzătoare.

Art. 1498. Platformele de parcare şi tehnologice ale autovehicu​lelor nu vor fi traversate de linii electrice aeriene cu tensiune de 380 volţi sau mai mare.

Art. 1499. Pentru asigurarea stingerii eventualelor incendii izbucnite pe platformele de parcare, acestea vor fi prevăzute cu instalaţii de apă, cu hidranţi exteriori şi cu posturi fixe de incendiu (pichete).

Art. 1500. Pentru evacuarea autovehiculolor în caz de incendiu se vor asigura ştăngi pentru remorcare, din ţeavă, prevăzute cu inele de împerechere, vopsite în culorile alb şi roşu.

Art. 1501. În locurile vizibile, stabilite de conducerea unităţii (ca​bina de poartă etc.), vor fi afişate regulile sau instrucţiile de prevenire şi stingere a incendiilor specifice locului de muncă, precum şi planul de evacuare a autovehiculelor în caz de incendiu. Acestea trebuie să fie cunoscute de personalul de deservire, iar pentru cunoaşterea şi de​prinderea personalului, planul de evacuare va fi verificat prin exerciţii periodice (cel puţin o data pe lună).

Art. 1502. Pe timpul nopţii se va asigura personalul corespunzător de pază care va cunoaşte şi aplica măsurile de prevenire şi stingere a incendiiIor specifice acestui loc de muncă, planul de intervenţie şi de evacuare a autovehiculelor în caz de incendiu şi mijloacele de alarmare (sirene, sonerii, clopote etc.).

14.3. HALE ŞI ATELIERE PENTRU ÎNTREŢINEREA (DIAGNOSTICAREA) ŞI REPARAREA AUTOVEHICULELOR

Art. 1503. Halele sau atelierele de întreţinere şi reparaţii vor fi prevăzute cu instalaţii de ventilaţie şi aerisire naturală sau mecanică pentru evacuarea vaporilor combustibili şi a gazelor eşapate.

Art. 1504. Executarea unor lucrări de demontare sau de reparaţie a autovehiculelor este admisă şi pe spţii amenajate în afara halelor şi atelierelor de întreţinere şi reparare, denumite platforme tehnologice. Acestea vor fi amenajate la distanţă corespunzătoare faţă de hale şi platforme de parcare, astfel încât să se evite propagarea eventualelor incendii.

Art. 1505. Autovehiculele vor fi introduse în hale, ateliere sau pe platforme, astfel încât să se asigure între acestea spaţiile necesare intervenţiei pentru stingerea incendiilor, precum şi evacuarea rapidă a auto​vehiculelor.

Art. 1506. Se interzice introducerea autovehiculelor în hale şi ate​liere pentru reparaţii, fără a se fi golit în prealabil rezervoarele de car​buranţi şi fără a fi desfăcute legăturile de la bateriile de acumulatoare.

Se admite introducerea autovehiculelor în hale, ateliere sau platforme tehnologice, având carburanţi într-unul din rezervoare numai cu respectarea următoarelor conditii:

c) cantitatea de carburanţi din rezervor să fie redusă la strictul necesar deplasării autonome a autovehiculului pe fluxul tehnologic, fără a se depăşi însă 10 % din capacitatea rezervorului, iar butonul să fie corespunzător;

b) să nu se execute lucrări de sudură la autovehiculul respectiv şi în jurul acestuia. Dacă este strict necesară executarea sudurii la auto​vehicul ,în timpul acestor lucrări rezervorul se demontează şi se în​depărteaza de Ia locul respectiv.

Art 1507. Lucrările de reparaţii la rezervoarele de carburanţi demontate de pe autovehicul se execută numal în locurl special amenajate în afara halelor şi atelierelor de reparaţii, care să nu pericliteze autovehiculele, construcţiile şi instalaţiIle din vecinătatea lor.

Art. 1508. Lucrările cu foc deschis sau cu surse încălzite (sudură, tăieri, lipiri etc.) la autovehicule şi la rezervoarele de carburanţi se execută numai pe baza permisului de lucru cu foc.

Art. 1509. La autovehiculele introduse în locuri special amenajate pentru diagnosticare şi revizii se va păstra o cantitate minima de car​burant în rezervor necesară deplasării de la un punct de lucru la altul, pe linia de diagnosticare şi funcţionare a motorului, în timpul probelor de testare fiind interzisă executarea de lucrări cu foc deschis.

Art. 1510. În situatiile în care reparaţiile, diagnosticarea şi revi​ziile se efectuează în aceeaşi hală, se vor delimita locurile de muncă aferente fiecărei activităţi printr-un zid de 0,60 m, astfel încât lucrul cu foc deschis să nu pericliteze autovehiculele aflate pe linia de diag​nosticare şi revizie.

Art. 1511. Este interzisă introducerea în hale sau ateliere a autovehiculelor încărcate cu materialele şi defecţiunile prevăzute la Art. 1497 şi a celor cu motorul şi instalaţia de evacuare a gazelor arse (eşapate) supraâncălzite, sau fără toba de eşapament.

Art. 1512. Este interzisă depozitarea în interiorul halei sau ate​lierelor de materiale combustibile, explozive, uşor inflamabile sau lichide combustibile, cu excepţia locurilor anume prevăzute prin proiectul de construcţie şi în cantităţi necesare unui singur schimb.

Art. 1513. Este interzisă încercarea funcţionării motoarelor în hale şi ateliere lipsite de ventilaţie.

Art. 1514. Este interzisă folosirea benzinei, motorinei, petrolului sau a altor produse inflamabile pentru spălarea pieselor, mâinilor, îm​brăcăminţii sau a pardoselilor.

Art. 1515. Reziduurile combustibile de pe pardoseală se absorb numai cu nisip după care acesta se stringe şi se evacuează. Folosirea rumeguşului sau a altor materiale combustibile pentru absorbţie este interzisă.

Art. 1516. Lichidele combustibile provenite de Ia demontarea agregatelor autovehiculelor vor fi colectate în vase acoperite şi apoi evacuate în locuri special amenajate pentru valorificare.

Art. 1517. Degresarea, curăţarea şi spălarea pieselor se vor face numai în băi (tăvi), folosindu-se în acest scop detergenţi sau alte substanţe neinflamabile.

Art. 1518. Deşeurile combustibile (cârpe, câlţi, bumbac etc.) îmbibate cu ulei, unsori sau alte lichide combustibile vor fi colectate în cutii metalice închişe care, Ia sfârşitul zilei de lucru, vor fi depozitate în Iocuri stabilite şi amenajate corespunzător.

Art. 1519. Întocmirea, prelucrarea şi afişarea regulilor sau instrucţiunilor specifice şi a planurilor de evacuare privind prevenirea şi stingerea incendiilor pentru hale, ateliere, platforme tehnologice si celelalte locuri de muncă se vor face cu respectarea prevederilor de Ia Art. 1501 şi 1502.

Art. 1520. În vederea asigurării unei rapide evacuări, autovehi​culele vor avea în permanenţă cauciucurile montate şi umflate, cu ex​cepţia autovehiculelor introduse pentru reparaţii Ia care este absolut necesar a se demonta una sau mai multe roţi deodată.

Art. 1521. Este interzis a se bloca spaţiile dintre autovehicule cu diverse materiale (anvelope, genţi etc.).

Art. 1522. Stingerea incendiilor în hale, ateliere şi pe platforme tehnologice se va face prin folosirea mijloacelor tehnice din dotare. Concomitent cu stingerea se vor evacua şi autovehiculele prin remorcare sau împingere conform planului de evacuare.

14.4. STAŢII PENTRU ALIMENTAREA AUTOVEHICULELOR

CU CARBURANŢI SI LUBRIFIANŢI

Art. 1523. Pompele de alimentare şi rezervoarele de combustibil trebuie să aibă legătura la pământ, iar conducta de aerisire a rezervoarelor subterane trebuie să fie prevăzută cu opritor de flăcări.

Art. 1524. Gurile pentru transvazarea combustibilului din autocisterne în rezervoare vor fi prevăzute cu prize de pământ şi sisteme eficiente de legătură.

Art. 1525. Capacele de vizitare şi de Iuare a probelor de la rezervoare vor asigura etanşeitatea prin garnituri sau manşoane din materiale neferoase (neproducătoare de scântei). Capacele exterioare vor avea limitatoare, vor fi manevrate cu atenţie pentru a se evita lovirile şi vor fi protejate contra radiaţiilor solare prin vopsire cu bronz sau vopsea albă, menţinându-se în perfectă stare.

Art. 1526. Măsurarea nivelului şi luarea probelor din rezervoare se vor face numai cu dispozitive confecţionate din materiale neferoase, de regulă în timpul zilei, iar pe timp de noapte, iluminatul se va asigura numai cu lămpi antiex.

Art. 1527. Înainte de începerea descărcării carburanţilor din autocisterne în rezervoare, acestea vor fi puse la pământ pentru scurgerea electricităţii statice, această operaţie efectuându-se numai cu capacul domului închis. Descărcarea se va realiza prin cădere liberă, fapt pentru care conductele de transvazare vor avea racorduri care să asigure etanşeitatea.

Art. 1528. În timpul descărcării cisternei în rezervoare, motorul autocisternei va fi oprit. Se interzice umplerea rezervoarelor peste nive​lul admis.

Art. 1529. Pe timp de furtună cu descărcări electrice se vor lua măsurile de prevenire şi stingere a incendiilor, între care se vor interzice:

a) operaţiile de încărcare-descărcare;

b) reparaţiile Ia opritorul de flăcări de la conducta de aerisire a rezervoarelor;

c) deschiderea capacelor de vizitare a rezervoarelor.

Art. 1530. Este interzis a se efectua lucrări de veriflcare, întreţi​nere şi reparaţii la rezervoare, electropompe, conducte etc. sau Ia insta​laţia electrică, în timpul transvazării lichidelor combustibile.

Demontările, înlocuirile, reparaţiile şi alte operaţii similare, care necesită folosirea focului deschis. se vor efectua numai după oprirea instalaţiilor şi numai pe baza ,,Permisului de lucru cu foc”. Repararea pieselor se va executa numai în atelierele de întreţinere.

Art. 1531. Etanşeitatea conductelor şi rezervoarelor montate ae​rian se va controla permanent.

Art. 1532. Instalaţia de iluminat electric din cabina personalulul care deserveşte staţia cu produse petroliere, cât şi din încăperile aferente statiei, va fi de tip antiexploziv şi verificată permanent pentru a fi corespunzătoare.

Art. 1533. Butoaiele folosite pentru păstrarea uleiurilor şi unsorilor vor fi păstrate pe rastele şi menţinute în perfectă stare de curăţenie.

Art. 1534. Revervările de lichide combustibile din perimetrul sta​ţiei vor fi imediat înlăturate şi depozitate în locuri special amenajate.

Este interzisă folosirea rumeguşului în scopul absorbţiei urmelor de lichide combustibile, precum şi folosirea de lichide combustibile pen​tru menţinerea curăţeniei în încăperile aferente staţiei.

Art. 1535. Este interzisă colectarea oricăror reziduuri de lichide combustibile în bazine sau gropi deschise, improvizate pe teritoriul staţiei.

Art. 1536. În cabina personalului care deserveşte staţia de lichide combustibile se va afişa schema privind amplasarea rezervoarelor, poziţia conductelor şi ventilelor de închidere, precum şi măsurile de pre​venire şi stingere a incendiilor specifice acestui loc de muncă. În cazul în care există instalaţie de stingere a incendiilor se va menţiona în schemă şi poziţia acesteia.

Art. 1537. Alimentarea autovehiculelor cu carburanţi trebuie făcută la lumină naturală sau electrică, menţinându-se în timpul alimentării pistolul de livrat sprijinit pe buza rezervorului de carburant al autovehiculului, evitându-se revărsarea combustibilului. Se interzice folosirea de pistoale sau furtunuri improvizate sau defecte.

Art. 1538. Când nu există pompe speciale de alimentare, iar ope​raţia se face direct din autocisterne (şantiere izolate, campanie agricola etc.), se vor folosi în mod obligatoriu mijloace adecvate pentru alimentare în vederea eliminării scurgerilor de carburanţi şi evitării producerii unor eventuale incendii.

Art. 1539. Este interzisă transportarea lichidelor combustibile în găleţi sau alte vase necorespunzătoare, în scopul aIimentării autovehi​culelor sau aI transvazării acestora.

Art. 1540. În timpul alimentării autovehiculelor şoferii au următoarele obligaţii:

a) să oprească motorul

b) să păstreze distanţa minimă de 3 m între autovehiculul ce se alimentează şi al doilea, precum şi distanţa de 1 m între următoarele autovehicule;

c)
să nu lovească instalaţia de pompare;

d)
să nu părăsească autovehiculul;

e)
să nu regleze sau să repare motorul pe o rază mai mică de 50 m de Ia punctul de alimentare;

f) să nu fumeze şi să nu întrebuinţeze obiecte sau surse cu foc deschis (persoanele din autovehicul au aceleaşi obligaţii);

g) să nu blocheze căile de acces sau să intre cu autovehiculele contra fluxului de alimentare;

h) în cazul funcţionării cu rateuri a motorului în perimetrul staţiei cu ocazia punerii în funcţiune a acestuia, autovehiculul va fi în​depărtat prin remorcare numai cu ajutorul unei bare rigide sau prin împingere.

Art. 1541. La  stingerea incendiilor se vor folosi spuma chimică, spuma mecanică, gaze inerte sau vapori de apă supraâncălziţi cu aju​torul utilajelar şi instalaţiilor din dotare.

CAPITOLUL 15

NORME PRIVIND ACTIVITATEA INDUSTRIALĂ DE

REPARAŢII AUTO

Art. 1542. În activitatea industrială de reparaţi auto, pe lângă prevederile capitolelor din aceste norme şi ale reglementărilor în vi​goare, conducerea unităţilor va întocmi detaliat instrucţiuni şi reguli de prevenire şi stingere a incendiilor specifice fiecărui loc de muncă, obiectiv etc. ţinând seama şi de următoarele:

15.1. ACTIVITATEA DE PRIMIRE, DEZECHIPARE ŞI SPĂLARE

EXTERIOARĂ

Art. 1543. La primirea în reparaţie a autovehiculelor şi agrega​telor singulare, se colectează combustibilii şi lubrifianţii şi se depozi​tează în locuri special amenajate.

Art. 1544. Rezervoarele de combustibil se vor scoate de la autovehicul numai după golire, în condiţiile prevăzute la Art. 1543.

Art. 1545. Piesele şi subansamblurile rezultate din dezechipare se vor expedia în ateliere, ritmic, cel puţin o dată pe schimb.

Art. 1546. Staţiile de spălare exterioară vor fi prevăzute cu decantoare şi separatoare de uiei.

Art. 1547. Se interzice lucrul cu sudură şi foc deschis în locurile unde se colectează combustibilul şi se scot rezervoarele de carburanţi.

15.2. ACTIVITATEA DE DEMONTARE DEGRESARE (SPĂLARE).

DECAPARE ŞI TRIERE  A  PIESELOR  AUTO

Art. 1548. Demontarea în părţi componente a autovehiculelor se va executa în ateliere sau locuri special amenajate, destinate acestui scop ca delimitare.

Art. 1549. Degresarea (spălarea), decaparea caroseriilor  şi a pie​selor demontate de la autovehicule se vor executa în băile şi tunelurile special amenajate. La operaţiile de degresare (spălare) se va înterzlce folosirea produselor petroliere( benzină, petrol), aceasta executându-se cu soluţii de detergenţi.

Art. 1550. La terminarea fiecărui schimb de Iucru se vor curăţa pardoseala şi cutiile cu grătare de scurgeri, cu soluţii detergente.

Art. 1551. Deşeurile de bumbac, lavetele şi cârpele îmbibate în pruduse petroliere vor fi colectate în cutii metalice închise cu capace şi vor fi evacuate după fiecare schimb de lucru.

Art. 1552. Se înterzice transferul apelor reziduale de Ia băile de degresare (spălare) şi decantoare în canalizarea generală, înainte de a fi neutralizate şi separate de reziduurile petroliere.

15.3. ACTIVITATEA DE REPARAŢII AGREGATE, MOTOARE,

DE PROBE, RODAJ ŞI RECEPŢIE

Art. 1553. Pentru pregătirea pieselor în vederea montajului final, acolo unde tehnologia prevede, se permite folosirea petrolului pentru  spălarea în instalaţii specializate.

Art. 1554. Spălarea pompelor de injecţie şi a pieselor componente se poate face cu motorină, în instalaţii speciale.

Art. 1555. La efectuarea probelor de rodaj, pe lângă prevederile de Ia Art. 524—538, se vor respecta şi următoarele:

a)
probarea carburatorului şi a pompei de alimentare cu combustibil se va executa pe standuri corespunzătoare;

b)
conductele care pleacă din rezervoarele de carburanţi sau lubrifianţi pentru alimentarea standurilor, vor fi prevăzute, pentru si​guranţă, cu două robinete de închidere montate în serie, imediat după ieşirea din rezervoare, în locuri uşor accesibile;

c)
conductele de alimentare cu combustibili a standurilor se vor amplasa opus conductelor de eşapare a gazelor arse de la motoare.

Art. 1556. Punerea în funcţiune a standurilor de rodaj motoare, se va face numai după ce s-a efectuat un control riguros privind:

a) modul corect de prindere a motorului pe cadrul de susţinere, la toate legăturile elastice, precum şi cuplarea motorului Ia frâna standului;

b)
etanşeitatea legăturilor Ia instalaţiiIe de alimentare cu combustibil, la instalaţia de răcire a motorului şi Ia instaIaţia de evacuare a gazelor arse, Ia care nu se admit improvizaţii;

c) reglajul aprinderii, pentru evitarea rateurilor în carburator;

d) strângerea tuturor elementelor care au părţi în mişcare, cât şi a celor supuse presiunilor.

Art. 1557. În timpul rodajului se interzice:

a) stropirea cu apă a părţilor supraîncălzite ale motorului, spă​larea sau ştergerea lui cu benzină, petrol, motorină;

b) efectuarea rodajului când se constată lipsa aparatelor de măsură şi control sau defectarea acestora;

c) remedierea defecţiunilor apărute şi constatate, în timpul func​ţionării motorului;


d)
 părăsirea locului de muncă în timpul când standul de probă este

în funcţiune.

15.4. ACTIVITATEA DE RECONDIŢIONARE

Art. 1558. În activitatea de recondiţionare a pieselor, agregatelor, caroseriilor etc. recuperate de Ia autovehicule, care constă din lucrări de sudură, tinichigerie, Iăcătuşerie, tapiţerie şi alte Iucrări, se vor respecta provederile specifice acestora, cuprinse la cap. 4 şi 8 din prezentele norme, completate cu instrucţiuni ce vor fi întocmite de fiecare unitate în parte, astfel încât să se asigure securitatea deplină împotriva incendiilor, a locurilor de muncă unde se desfăşoară această activitate.

15.5. ACTIVITATEA DE MONTAJ GENERAL, PROBE FINALE,

REGLAJE ŞI PREDARE

Art. 1559. Pentru spălarea pieselor în vederea montajului se vor folosi numai solvenţi organici neinflamabili, soluţii pe bază de detergenţi.


Art. 1560.  Se interzice executarea lucrărilor de vopsire în hala de montaj ; acestea se vor executa în încăperi sau instalaţii special amenajate. În hală se admit numai eventualele retuşuri cu pensula, care necesită cantităţi reduse de vopsea (1-2 litri pe schimb).

Art. 1561. Se interzice pozarea conductelor de alimentare cu combustibil, la autovehicule, la un loc cu conductorii electrici.

Art. 1562. Alimentarea autovehiculelor cu combustibili în vederea probelor se va executa în locuri special amenajate, interzicându-se lucrul cu foc deschis şi fumatul. Alimentarea, pornirea şi verificarea modului de funcţionare se vor executa de către persoane instruite şi atestate pe aceste posturi.

Art. 1563. Probele finale vor fi executate de către muncitori instruiţi şi atestaţi în această activitate. În timpul probelor se va interzice folosirea instalaţiilor de alimentare cu combustibil improvizate şi cu scurgeri. În timpul probelor în parcurs autovehiculele vor avea asupra lor stingătoare, pentru intervenţii în caz de incendiu.

Art. 1564. Conducătorul auto pentru probe în parcurs, înainte de plecare, va verifica toate instalaţiile autovehiculului, în vederea evitării unui eventual incendiu.

Art. 1565. La remedierile rezultate cu ocazia predării sunt interzise următoarele:


a) 
sudarea sub autovehicul înainte de curăţarea acestuia de scurgerile de combustibili sau lubrifianţi;


b) 
sudarea caroseriei fără a se lua măsuri de protecţie a rezervorului şi a materialelor combustibile;


c) 
folosirea canistrelor şi a vaselor necorespunzătoare pentru benzină (fără capac etanş, uzate, din material plastic etc.).

