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SNTFM  CFR-MARFĂ  SA

C U L E G E R E

DE

REGULAMENTE, INSTRUCTII, ORDINE ŞI

DISPOZIŢII PRIVIND ACTIVITATEA DE

EXPLOATARE LOCOMOTIVE MARFĂ

(colecţie minimă de reglementări ce trebuie

cunoscute de personalul de execuţie din cadrul

unităţilor CFR- MARFĂ SA la nivelul anului 2004)

O P I S

CU ORDINELE CUPRINSE ÎN CONVOLUTUL ETALON

	Nr.

crt.
	Numărul ordinului şi emitentul
	Conţinutul ordinului

	1. 
	Ordinul 580/1971 MTTc
	Program de măsuri SC

	2. 
	Ordinul 358/1997 MT
	Privind restructurarea şi eficientizarea sistemului SC 

	3. 
	Ordinul 650/1998 MT
	Privind înfiinţarea AFER

	4. 
	Ordonanţa 39 /2000
	Pentru sancţionarea unor fapte contravenţionale de transport feroviar şi cu metroul

	5. 
	Dispoziţia 140/1997 SNCFR
	Privind îmbunătăţirea siguranţei circulaţiei

	6. 
	Ordinul 855/1986 MTTc
	Măsuri privind tratarea consumului de băuturi alcoolice

	7. 
	Ordinul 214/178/1977 DTV
	Măsuri de îmbunătăţirea SC

	8. 
	Ordinul 214/179/1977 DTV
	Primirea trenului în staţie şi oprirea manevrei

	9. 
	Dispoziţia 52/1996 SNCFR 
	Măsuri de rentabilizarea activităţii de exploatare

	10. 
	Ordinul 9/1994 SNCFR
	Măsuri de întărirea ordinii şi disciplinei şi creşterea 

eficienţei activităţii

	11. 
	Dispoziţia 103/1997 SNCFR
	Privind interzicerea fumatului în birouri, etc.

	12. 
	Dispoziţia  5/1998 SNTFM
	Măsuri de îmbunătăţirea activităţii la SNTFM

	13. 
	Ordinul D2/19/1998 SNTFM
	Metodologia întocmirii dosarelor de cercetare

	14. 
	Ordinul nr.1/2001 SNTFM
	Ordin de serviciu

	15. 
	Ordinul 3/2001 SNTFM
	Avizarea evenimentelor

	16. 
	Dispoziţia 35/1996 SNCFR
	Serviciul continuu maxim admis pe locomotivă

	17. 
	Ordinul 117-5/b-459/1996 DGTrafic, Serviciul Exploatare Material Rulant
	PRECIZĂRI cu privire la aplicarea Dispoziţiei Nr.35/1996 în legătură cu serviciul continuu maxim admis pe locomotivă

	18. 
	Instrucţiunile 124/1574/1974 DTV
	Instrucţiuni privind completarea foii de parcurs

	19. 
	Ordinul 117-5/b-345/1996
	Instrucţiuni privind completarea foii de parcurs impuse de numerotarea trenurilor

	20. 
	Ordinul 101/2/3281/1997 SNCFR
	Interzicerea transporturilor pe locomotivă a bagajelor, coletelor sau plicurilor de la persoane particulare

	21. 
	Ordinul 1/477/1998 SNCFR
	Completare la Dispoziţia 101/2/3281/97

	22. 
	Ordinul 1660/1975 MTTc
	Privind programarea trenurilor de marfă

	23. 
	Ordinul 1661/1975 MTTc
	Privind analizarea întârzierii trenurilor

	24. 
	Ordinul 97/100/1964 DT
	Instrucţiuni de serviciu privind activitatea RCT-urilor

	25. 
	Ordinul 117/1/b-74/1995 DGT
	Semnalizarea trenurilor cu discuri reflectorizante

	26. 
	Ordinul 17EV/H/110/1987
	Preîntâmpinarea introducerii apei în instalaţia de aer şi frână

	27. 
	Ordinul 17EL/10/1980 DTV
	Măsuri privind desfăşurarea activităţii pe timp de iarnă

	28. 
	Ordinul 17RLH/1105/1982 DTV
	Exploatarea LE în dublă sau multiplă tracţiune în zonele neutre

	29. 
	Ordinul 17RLH/2133/1985 DTV
	Circulaţia LE în multiplă tracţiune

	30. 
	Ordinul 17RLH/2134/1985 DTV
	Exploatarea LE în condiţii nefavorabile (temperaturi scăzute, vânt puternic, gheaţă, chiciură)

	31. 
	Dispoziţia 40/1998 SNCFR
	Circulaţia trenurilor pe secţii cu pante mari

	32. 
	Ordinul 1519/MM 18.04.2004 MTCT şi

196/28.04.2004 MAI

	Protocol privind colaborarea unităţilor de transporturi cu unităţile din cadrul Ministerului Administraţiei şi Internelor

	33. 
	Ordinul 17RL/2461/1983 DTV
	Tonajele ce pot fi remorcate de trenuri

	34. 
	Ordinul 311/1/H/10/1994 SNCFR
	Circulaţia trenurilor cu vagoane cu frână automată nemoderabilă la slăbire

	35. 
	Ordinul 311/1/BV/5087/1993 DGV
	Circulaţia trenurilor cu vagoane de marfă defecte

	36. 
	Ordinul 25A/206/1975 MTTc
	Circulaţia trenurilor de marfă SZD

	37. 
	Ordinul 26A/1985 RGSC
	Menţinerea pe loc a trenurilor SZD

	38. 
	Ordinul 17EV/H/40/1981 DTV
	Efectuarea probelor de frână în staţiile de vârf de pantă la trenurile de marfă

	39. 
	Ordinul 733/1975 MTTC
	Îndrumător de prevenirea ruperilor de tren

	40. 
	Ordinul 86/1075/1993
	Mod de procedare în cazul ruperii trenului

	41. 
	Ordinul 17EV/H/54/1986 DTV
	Completare la Ordinul 190/1968 privind efectuarea probelor de frână în staţiile vârf de pantă

	42. 
	Ordinul 17EV/H/4/1985 DTV
	Verificarea continuităţii conductei generale cu bila de 18 mm

	43. 
	Ordinul 17DA/610/1987 DTV
	Întreţinerea şi exploatarea Instalaţiei INDUSI - DSV 

	44. 
	Ordinul 17 A/447/1971 DTV
	Tratarea cazurilor de frânări de urgenţă

	45. 
	Ordinul 1634DLI/1983
	Program de îmbunătăţirea funcţionării inductorilor din cale

	46. 
	Ordinul 62/201/1970 DTV
	Tratarea defectărilor DSV - INDUSI

	47. 
	Ordinul 17EL/122/1984 DTV
	Citirea şi ridicarea benzilor de vitezometru

	48. 
	Ordinul 310/4a/2800/1993 DGT
	Condiţii tehnice de exploatare pentru osiile LE

	49. 
	Ordinul 17RLH/1970/1986 DTV
	Folosirea frânei automate la LE

	50. 
	Ordinul 17EL/190/1985 DTV
	Locurile de scurgere a apei din instalaţia de aer şi frână

	51. 
	Ordinul 22/1200/1973 DGTV
	Obligaţiile personalului de locomotivă, revizori, şefi tură şi meseriaşi pe procesul tehnologic

	52. 
	Ordinul 22E/2009/1979 DTV
	Revizia şi verificarea bateriilor de acumulatori

	53. 
	Ordinul 17RLH/277/1981 DTV
	Verificarea cotei QR

	54. 
	Ordinul 17RLH/2372/1981 DTV
	Completarea carnetului de bord

	55. 
	Ordinul 17RLH/2345/1988 DTV
	Reglementări privind pregătirea locomotivelor pentru efectuarea serviciului pe timp de iarnă

	56. 
	Ordinul 310/4b/249/1995 DGMR
	Măsuri privind întreţinerea şi repararea bateriilor de acumulatori în depouri

	57. 
	Ordinul 275/234/1967 DGT
	Verificarea presiunii uleiului la MD la LDE


	58. 
	Ordinul 310/4/388/1993 310/4/h/285/1993 DGT
	Presiuni de ulei la MD la LDE şi LDHC

	59. 
	Ordinul 113/4h/4792/1996 DGMR
	Verificarea osiilor pe procesul tehnologic şi la reviziile planificate

	60. 
	Ordinul 113/4a/3720/1995 DGMR
	Reglementări privind modul de urmărire a bandajelor experimentale tip Balş

	61. 
	Ordinul 113/4D/3589/1995 DGMR
	Reglementări privind modul de urmărire a bandajelor experimentale tip Balş

	62. 
	Ordinul 17DS/510/1991 SNCFR
	Măsuri pentru reducerea consumului de motorină, energie electrică şi lubrifianţi

	63. 
	Ordinul 304/679/1992 SNCFR
	Măsuri de îmbunătăţirea activităţii pe linie de gestiune de combustibil

	64. 
	Ordinul 310/1/613/1992 DGT
	Măsuri privind îmbunătăţirea activităţii în ramura T

	65. 
	Ordinul 310/1/200/1993 DGT
	Măsuri pentru o mai bună utilizare a locomotivelor, gospodărirea şi gestionarea judicioasă a motorinei şi energiei electrice

	66. 
	Ordinul 310/1/174/1993 DGT (Anexa)
	Măsuri privind reducerea consumului de motorină şi energie electrică

	67. 
	Ordinul 310/3/33/1993 DGT
	Măsuri privind gestiunea magaziei de materiale

	68. 
	Ordinul 310/1/148/1994 DGT
	Măsuri privind reducerea consumurilor de motorină, energie electrică şi lubrifianţi

	69. 
	Ordinul 310/1/105/1994 DGT
	Măsuri privind reducerea consumurilor de motorină, energie electrică şi lubrifianţi

	70. 
	Dispoziţia 1/1994 SNCFR
	Măsuri privind gospodărirea motorinei

	71. 
	Dispoziţia 19/1997 SNCFR
	Exploatarea, revizia şi alimentarea locomotivei de manevră

	72. 
	Ordinul 310/4E/960/1993 DGT
	Modul de efectuarea reviziilor în sala maşinilor la LE

	73. 
	Ordinul 17RL/1/1988 MTTc
	Îndrumător de prevenirea incendiilor

	74. 
	Ordinul 310/4/144/1993 DGT
	Măsuri ce se impun pentru eliminarea începuturilor de incendiu la LDE

	75. 
	Ordinul 310/4/d/1114/1994 DGT
	Completare la Ordinul 17RL/1/1988

	76. 
	Dispoziţia 23/1999 CNCFR
	Îmbunătăţirea activităţii de PM şi PSI

	77. 
	Dispoziţia 63/1996 SNCFR
	Aplicarea legii 90/1996

	78. 
	Ordinul 732/6.02.1999 M.T.
	Măsuri de utilizare eficientă a traselor de circulaţie

	79. 
	Ordinul 101.2A/2676/1998
	Măsuri după evenimentele: Hărman, Ciulniţa, Galaţi - raport de eveniment locomotive.

	80. 
	Ordinul 22/2606/1979 DTV  
	Urmărire RAC la locomotivei electrice

	81. 
	Ordinul D1/254/2000  SNTFM
	Plan măsuri siguranţa circulaţiei tracţiune

	82. 
	Ordinul 310/1/441/1993 DGT
	Reglementări privind conducerea simplificată

	83. 
	Ordinul 310/2/450/1993 DGT
	Modificări la 17 RL/1/88 în conducere simplificată

	84. 
	Ordinul 310/1/45/1994 DGT
	Mod de procedare la defectarea staţiei RTF

	85. 
	233/8/1994 Reg. BV
	Reglementări M-T în conducerea simplificată

	86. 
	Ordinul 117-5/b-598/1996 DGT
	Mod de aplicare a Ordinul 310/1/441/98

	87. 
	Ordinul 117-5A/246/1997 DGM
	Măsuri pentru generalizarea conducerii simplificate

	88. 
	Ordinul 111/3/3350/1997 DGRU
	Program privind autorizarea mecanicilor în conducere simplificată

	89. 
	Dispoziţia 1/75/96 SNCFR
	Instruirea - autorizarea prin şcoala personalului

	90. 
	Ordinul 1/719/96 SNCFR
	Modificări la dispoziţia 1/75/1996

	91. 
	Ordinul D7/147/99 SNTFM
	Modificări la Dispoziţia 1/75/1996

	92. 
	Ordinul N1/197/2002 SNTFM
	Modificări la dispoziţia 1/75/1996

	93. 
	Ordinul 3.1.b /202/2002 SNTFM
	Modificări la dispoziţia 1/75/1996

	94. 
	Ordinul 1025 / 1981 MTTc
	Modificarea ordinului 299/1977 şi aprobarea componenţei Consiliului de disciplină

	95. 
	Ordinul D.7/111/2000 SNTFM
	Componenţa comisiilor de examinare a personalului agenţilor economici

	96. 
	Dispoziţia 64/2004 SNTFM
	Privind organizarea şi desfăşurarea activităţii de control din cadrul „CFR Marfă”  S.A.

	97. 
	Ordinul 3.1.b/459/2001 SNTFM
	Îndrumătorul activităţii mecanicilor instructori

	98. 
	Ordinul 310/3/5037/1993 DGT
	Citirea benzilor de vitezometru de către instructori

	99. 
	Notă 303.1/505 A/ 1992 RGSCIG
	Măsuri privind manipularea macazelor

	100. 
	Ordinul 310/3/16/1992 DGT
	Măsuri privind manipularea macazelor în depou

	101. 
	Ordinul 310/3/20/1994 DGT
	Manipularea macazelor

	102. 
	Dispoziţia 37/1997 SNCFR
	Stagii pentru ingineri şi mod de autorizare

	103. 
	Ordinul 310/3/624/1992 DGT
	Examinarea personalului de locomotivă la CFU

	104. 
	Ordinul 17 DS/208/1990 MTTc
	Măsuri privind SP şi analizele SC

	105. 
	Ordinul 447/2003 MLPTL
	Examinarea medicală şi psihologică

	106. 
	Ordinul 199/1991 SNCFR
	Criterii de aplicare a articolului 35 litera c şi articolul 42 punct 1 literele a şi b din Decretul 360/1976 (Statutul Disciplinar)

	107. 
	Ordinul 111/3/1370/1997 DGRU
	Răspuns - curs mecanici locomotivă uzinali – Uzina 23 August

	108. 
	Ordinul 117/1G/151/1996
	Precizări pentru aplicarea R1/75/1996

	109. 
	Ordinul 3.1.e/229/2000 SNTFM
	Reglementări pentru autorizarea mecanicilor de locomotivă aparţinând altor operatori

	110. 
	Ordinul 716/2001 MLPTL 
	Reglementări pentru autorizarea mecanicilor de locomotivă

	111. 
	Ordinul 3.1.b/338/2001 SNTFM
	Precizări privind aplicarea OMLPTL 716/2001 la CFR Marfă

	112. 
	Ordinul 3.1.b/500/2001 SNTFM
	Aplicarea ordinului 2.1.e/229/2000 la mecanici ajutori

	113. 
	Dispoziţia 31/2002 SNTFM
	Privind organizarea şi desfăşurarea activităţii de urmărire a consumurilor de combustibil de la locomotivele din parcul CFR – MARFĂ

	114. ,
	Dispoziţia 36/2001 SNTFM
	Măsuri de îmbunătăţire a S.C.

	115. 
	Dispoziţia 38/2001 SNTFM
	Măsuri de îmbunătăţire a S.C.

	116. O
	Ordinul nr.3.1.a/573/2002 SNTFM
	Metodologia de efectuare a procesului tehnologic

	117. 
	Ordinul nr.1457 MLPTL

	Completarea Instrucţiei de semnalizare nr.4 cu

„Semnalizarea luminoasă cu trepte multiple de viteză ”

	118. 
	Extras Instrucţia Nr.632 / 2000
	INSTRUCŢIA pentru exploatarea mijloacelor de intervenţie

	119. 
	Extras Instrucţiuni nr.311 / 2004
	INSTRUCŢIUNI pentru preîntâmpinarea şi combaterea înzăpezirilor la calea ferată


	120. 
	Extras Instrucţiuni nr.312 / 2001
	INSTRUCŢIUNI pentru preîntâmpinarea şi combaterea inundaţiilor şi apărarea contra gheţurilor



	121. 
	Extras Instrucţiuni nr.340 / 2004
	INSTRUCŢIUNI pentru circulaţia maşinilor şi utilajelor pentru construcţia şi întreţinerea căii şi a liniei de contact

	122. 
	Extras Instrucţiuni nr.335 / 2001
	INSTRUCŢIUNI privind utilizarea exploatarea trenurilor de intervenţii pentru restabilirea liniilor, podurilor şi terasamentelor

	123. 
	Extras Instrucţiuni nr.355 / 2001
	INSTRUCŢIUNI privind utilizarea mijloacelor de intervenţie la linia de contact

	124. 
	Instrucţia nr. 322/1975
	INSTRUCŢIA privind utilizarea eficientă a instalaţiilor de radiotelefoane, întreţinere, depanarea operativă şi repararea acestora


O R D I N U L

ŞEFULUI DEPARTAMENTULUI CĂILOR FERATE

Nr.580  din  28.VII.1971
privind măsuri de îmbunătăţirea activităţii de exploatare şi siguranţa circulaţiei, în ramura mişcare şi comercial

E X T R A S

Pentru îmbunătăţirea condiţiilor de lucru şi întărirea siguranţei circulaţiei în unităţile în mişcare, se dispun următoarele :

1. Şefii staţiilor intermediare, precum şi colectivele de conducere lărgite din staţiile tehnice şi de triaj, vor urmări în permanenţă modul de efectuare a circulaţiei trenurilor, precum şi desfăşurarea activităţii de manevră, astfel ca acestea să se efectueze în depline condiţii de siguranţă. În timpul programului de lucru, prezenţa şefului de staţie este obligatorie la primirea, trecerea şi expedierea trenurilor, în special la trenurile de călători, precum şi la pregătirea şi revizia vagoanelor ce se introduc în trenuri, operaţii executate de personalul în subordine.

2. Şefii de unităţi şi organele de control trebuie să dea atenţie deosebită problemei cunoaşterii personalului în subordine prin aplicarea riguroasă a prevederilor din Ordinul nr.400/1968 MCF, recrutând, selecţionând şi promovând numai cadre corespunzătoare în funcţiile care concură la siguranţa circulaţiei. De asemenea, trebuie să se acţioneze în instruirea personalului, astfel ca să se asigure o stare disciplinară corespunzătoare în rândul salariaţilor din funcţiile legate de siguranţa circulaţiei.

În vederea îndeplinirii acestor sarcini, se vor intensifica controalele atât ziua, cât şi pe timp de noapte.

Acţiunile de control în unităţile de bază vor fi organizate temeinic, astfel ca să se analizeze corespunzător fiecare compartiment de activitate şi să se rezolve cu competenţă şi operativ problemele reieşite din control, luându-se măsuri eficiente pentru îmbunătăţirea rezultatelor.

3.  Se interzice plecarea din unitate a şefilor de staţii cu excepţia timpului reglementat (ziua liberă sau timpul liber din programul zilnic).

În cazul când în timpul orelor de program din cursul unei zile este necesară deplasarea şefului de staţie la întreprinderi sau instituţii, sau alte organizaţii, aceasta se poate face numai cu aprobarea organelor de conducere din regulatorul de circulaţie de care aparţine. Deplasarea din unitate în timpul liber prevăzut în programul zilnic, se va face numai după încunoştinţarea operatorului RC.

Absentarea şefului de staţie din unitate pentru cel puţin una zi va fi permisă numai după ce în prealabil s-a obţinut, prin regulatorul de circulaţie al regionalei: directorul tehnic cu exploatarea, şeful diviziei M/C sau şef de serviciu în divizia M/C, după competenţa ce o va hotărî directorul regional. O dată cu aprobarea absentării, indiferent de durată, se va stabili  şi înlocuitorul şefului de staţie.

4. Directorii regionali, cu avizul Direcţiei generale mişcare şi comercial, în termen de 30 zile, vor lua măsuri de transformare a haltelor de mişcare în staţii, acolo unde se impune acest lucru, ţinând seama de dotarea tehnică a unităţii şi de intensificarea traficului. Totodată, conducerile regionalelor de cale ferată răspund de asigurarea acestor unităţi cu personalul necesar pentru conducerea şi supravegherea activităţii de exploatare.

5. Directorii regionali, vor lua măsuri pentru sporirea gradului siguranţei circulaţiei, degrevând pe şefii de staţii de executarea unor lucrări de birou (întocmiri de situaţii, documente etc.), creându-li-se astfel condiţii corespunzătoare pentru a se ocupa de problemele de exploatare, întărind totodată şi ramura comercială care se desfăşoară în prezent la un nivel nesatisfăcător, fiind tratată ca o activitate auxiliară în transportul feroviar.

6.  Şefii staţiilor, haltelor de mişcare, sunt obligaţi să locuiască în incinta unităţilor. În acest sens, directorii regionali vor lua măsuri ca aceştia să ocupe locuinţa care a fost construită în acest scop.

În anumite cazuri bine justificate şi unde nu se poate asigura în unitate locuinţă pentru şeful de staţie, directorul regional poate aproba ca acesta să locuiască în afara unităţii, dar în imediata apropiere, astfel ca să-şi poată îndeplini obligaţiile de serviciu în bune condiţiuni.

7. La acordarea stimulentelor materiale din fondul centralizat de 0,1%, din cota de 25% a fondului de premiere din beneficii, regionalele de căi ferate vor avea în vedere îndeosebi rezultatele obţinute de şefii de staţii în organizarea primirii, expedierii şi manevrei trenurilor în condiţii de regularitate şi deplină siguranţă. Directorii regionali vor lua măsuri prin care să lichideze situaţiile în care şefii de staţii realizează câştiguri inferioare celor realizate de personalul subordonat.

De asemenea, se va avea în vedere stimularea şi a personalului din funcţiile de execuţie care a contribuit direct la aceste realizări.

8. Personalul din ramura mişcare şi comercial are o contribuţie deosebită în realizarea şi depăşirea planului de transport, în siguranţa circulaţiei, regularitatea circulaţiei, în îmbunătăţirea rulajului şi staţionării vagoanelor de marfă şi a celorlalţi indicatori.

In realizarea acestor obiective, salariaţii din funcţiile : şef staţie, operator RCM, impiegat de mişcare, şef manevră, şef tren, revizor ace, acar, manevrant şi frânar, au un rol hotărâtor.

Marea majoritate a acestor salariaţi, pătrunşi de importanţa funcţiei pe care o exercită şi dovedind o înaltă conştiinţă socialistă, îşi însuşesc permanent şi aplică întocmai prevederile instrucţiunilor de serviciu.

Prin munca perseverentă şi plină de abnegaţie, deseori înfruntând gerul, viscolul, ploaia şi arşiţa, ei au adus o contribuţie hotărâtoare la îmbunătăţirea regularităţii şi siguranţei circulaţiei, la reducerea rulajului şi staţionării vagoanelor de marfă.

Concomitent cu aspectul pozitiv al acestor realizări, trebuie luate în considerare şi neregulile săvârşite de unii salariaţi, care au comis abateri în legătură cu siguranţa circulaţiei, regularitatea circulaţiei, rulajul vagonului de marfă.

Abaterile în siguranţa circulaţiei nu pot fi tolerate, deoarece, spre deosebire de alte sectoare de activitate ale economiei naţionale, unde un rebut înseamnă pierderea unei cantităţi relativ reduse de material sau întârzierea în livrarea unui produs, rebutul în exploatarea căilor ferate are consecinţe foarte grave, pierderi de vieţi omeneşti, distrugeri de bunuri şi material rulant.

De asemenea, nu pot fi tolerate abaterile la regularitatea circulaţiei, deoarece conduc la întârzierea de la program a salariaţilor ce se deplasează cu trenul de la domiciliu la locul de muncă şi a mărfurilor, cu consecinţe negative în realizarea planului în multe ramuri de activitate.

Abaterile în legătură cu rulajul şi staţionarea vagonului de marfă trebuie curmate cu desăvârşire, întrucât au ca efect pierderi din capacitatea de transport, nesatisfacerea la timp a nevoilor de transport, mărfuri care rămân netransportate la întreprinderi, sporirea activităţii combinatelor, uzinelor, şantierelor, stagnări în producţie, cu pierderi grave pentru întreaga economie naţională.

a) Şefii de staţie, colectivele lărgite de conducere ale staţiilor mari, organele de instruire, îndrumare şi control, colectivele lărgite de conducere ale regionalelor de cale ferată, trebuie să desfăşoare o muncă susţinută şi permanentă de educare şi instruire cu toţi salariaţii din subordine, pentru întărirea conştiinţei socialiste şi formarea unei puternice opinii de masă pentru lichidarea tuturor manifestărilor de indisciplină şi asigurarea realizării sarcinilor de plan în depline condiţii de siguranţă.

b) Se atrage atenţia tuturor şefilor de staţii şi ajutoarelor lor, precum şi organelor de conducere din centralul regionalelor – care au competinţe de sancţionare potrivit Statutului Disciplinar aprobat prin H.C.M.  nr.2/1971 – ca, în cazul angajaţilor din funcţiile: acar, revizor ace, manevrant, frânar, şef manevră, şef tren şi impiegat de mişcare, cărora până în prezent li s-a aplicat un mare număr de sancţiuni, să procedeze cu grijă, discernământ, cu echitate, dar şi cu fermitate în sancţionarea abaterilor, îndeosebi a celor în legătură cu siguranţa şi regularitatea circulaţiei, rulajul şi staţionarea vagoanelor de marfă.

c) Şefii de staţie au competinţa să diminueze salariile prin apreciere, personalului din funcţiile: acar, revizor ace, manevrant, frânar, şef manevră, şef tren şi impiegat de mişcare, numai pentru abaterile în legătură cu siguranţa circulaţiei, regularitatea circulaţiei, rulajul şi staţionarea vagoanelor de marfă.

d) Pentru toate celelalte abateri, şefii de staţii nu mai au competinţe de diminuare a salariilor angajaţilor din funcţiile menţionate mai sus. Şefii de staţie, în măsura în care consideră necesară diminuarea salariilor pentru alte abateri decât cele în legătură cu siguranţa şi regularitatea circulaţiei, rulajul şi staţionarea vagonului, vor face propuneri la regionala CF. Directorul regional va delega competinţe de aplicare  a acestor diminuări de salarii, directorului tehnic cu exploatarea, şefului diviziei M/C şi şefului serviciului circulaţie.

e) Conducerea regionalelor CF va analiza lunar situaţia abaterilor, natura şi cauzele producerii lor şi va lua cu toată hotărârea, măsurile cele mai corespunzătoare pentru lichidarea lor.

Acţionând  în această direcţie, trebuie să se îmbunătăţească calitatea muncii în exploatare, să se reducă substanţial abaterile şi ca urmare, să scadă numărul sancţiunilor disciplinare şi al diminuărilor de salarii.

9. Raportarea sau înscrierea de date fictive în evidenţele pe baza cărora se determină gradul de realizare a indicatorilor de plan, precum şi camuflarea sau denaturarea situaţiei reale prin regularitatea şi siguranţa circulaţiei, constituie abateri deosebit de grave, incompatibile cu calitatea de salariat la calea ferată, pentru care celor vinovaţi li se va desface disciplinar contractul de muncă şi vor fi deferiţi organelor de urmărire penală. Aceleaşi măsuri se vor aplica şi angajaţilor care au cunoscut situaţia reală şi nu au sesizat-o organelor competente să ia măsurile corespunzătoare.

Desfacerea disciplinară a contractului de muncă se va aplica şi conductorilor de bilete, şefilor trenurilor de călători şi casierilor de bilete, care se dovedesc că sunt necinstiţi în munca lor.

10.  Şefii de staţii şi directorii regionali vor acorda o atenţie deosebită mobilizării întregii mase de salariaţi pentru formarea unei puternice opinii de masă împotriva acelora care nu manifestă grijă faţă de avutul obştesc, urmărindu-se creşterea aportului colectivelor de muncă din unităţi în combaterea şi prevenirea furturilor, delapidărilor şi a oricăror forme de însuşire pe căi necinstite de către unii salariaţi a bunurilor încredinţate la transport.

11.  Directorul regional, directorul de personal, directorul tehnic de exploatare, ceilalţi membri din colectivul lărgit de conducere al regionalei, precum şi şefii  de staţii şi celelalte organe însărcinate, în scopul  respectării regimului normal de muncă, lichidării vacanţelor existente la unele funcţii de siguranţa circulaţiei şi eliminarea cazurilor de navetism pe distanţe mai mari de 60 km, sunt răspunzători de aplicarea următoarelor măsuri :

c)  În acţiunea de recrutare a necesarului de cadre pentru şcolarizare, şefii staţiilor vor fi angrenaţi în mod direct, stabilindu-li-se sarcini concrete, urmărindu-se continuu şi cu perseverenţă ca recrutarea de personal să se facă de la locul unde acesta va fi repartizat după şcolarizare, interzicându-se categoric admiterea în şcoli a celor care domiciliază la distanţe mai mari de 60 km de viitorul loc de muncă.

d) Se introduce examenul psihologic la candidaţii pentru admiterea în şcolile de conductori de bilete, pentru ca şi aceste cadre să fie apte pentru siguranţa circulaţiei.

e)  In cadrul planului forţelor de muncă, se va asigura regimul normal de muncă, prin folosirea raţională a forţelor de muncă, în care scop se va îmbunătăţi organizarea activităţii la fiecare loc de muncă, stabilindu-se norme şi normative de lucru corespunzătoare şi prin lichidarea oricăror căi de irosire a timpului de lucru (ore regie, aşteptare, timpi morţi datorită strangulărilor în procese tehnologice ş.a.).

12. În scopul îmbunătăţirii activităţii de exploatare, cunoaşterii şi analizării temeinice a problemelor ce apar în procesul de transport, luării unor măsuri eficiente şi creierii de condiţii şefilor de staţii şi cadrelor de exploatare din regulatoarele de circulaţie şi regionalele de căi ferate pentru urmărirea îndeaproape a activităţii legate de circulaţia şi manevra trenurilor, analizele de telespiker se vor efectua astfel:

a) Regionalele de cale ferată cu regulatoarele de circulaţie şi staţiile care au instalaţii de telespiker numai în zilele lucrătoare, dimineaţa, cu o durată de maximum 30 minute.

În acest mod de lucru, şefii de staţii şi organele din regulatoarele de circulaţie şi regionale, vor lua parte numai la o singură analiză pe zi, restul timpului rămânând disponibili pentru urmărirea problemelor de circulaţie şi îndeplinirea măsurilor necesare unei activităţi de exploatare corespunzătoare.

Şefii regulatoarelor de circulaţie înainte de analiză se vor informa asupra tuturor problemelor legate de activitatea staţiilor de pe raza regulatorului – inclusiv staţiile care participă la analiza cu regionala – din datele operative ce le au la dispoziţie, pe baza analizei făcută de organele subordonate din centralul regulatorului, precum şi din convorbirile telefonice cu unităţile care prezintă probleme.

b) Directorul regional poate adopta – încunoştiinţând DGMC – şi sistemul: telespiker între regulatorul de circulaţie cu staţiile de pe raza sa de activitate, care au asemenea instalaţii şi apoi analiză între regionala de căi ferate şi regulatoarele de circulaţie, fiecare analiză având o durată mai mică de 30 minute.

În acest caz, se interzice categoric prezenţa şefului de staţie care a participat la telespikerul cu regulatorul şi la analiza cu regionala, el în acest timp ocupându-se cu problemele de circulaţie.

c) Se interzice efectuarea de analize la telespiker seara, precum şi în zilele nelucrătoare. În acest timp, organele corespunzătoare de la regulatoarele de circulaţie şi regionalele de cale ferată, se vor informa şi vor trasa sarcinile corespunzătoare staţiilor care prezintă probleme prin convorbiri telefonice făcute în cadrul orelor de program stabilite pentru şefii staţiilor respective.

d)  Directorii regionali în măsura în care apreciază că pentru îmbunătăţirea muncii de exploatare şi degrevarea şefilor de staţie şi a organelor din regulatoarele de circulaţie şi regională, ar fi necesar ca analizele de telespiker să se ţină după o periodicitate mai mare sau după alt sistem îmbunătăţit, aceasta se face cu aprobarea şefului Departamentului Căilor Ferate, la propunerea directorului regional.

e)  Pentru menţinerea unei strânse legături a cadrelor de conducere din regională cu problemele de circulaţie care stau la baza activităţii de transport, analizele la telespiker ce se efectuează de regionalele de căi ferate cu regulatoarele de circulaţie şi staţiile cu asemenea instalaţii, vor fi conduse de directorul regional la fiecare decadă. Directorul tehnic cu exploatarea va conduce analiza la fiecare semidecadă, precum şi ori de câte ori consideră că este necesar. Atât la analizele decadice cât şi la cele semidecadice, vor fi şefii regulatoarelor de circulaţie şi şefii staţiilor respective. În restul zilelor, telespikerul va fi condus de şeful Diviziei MC sau şeful serviciului de circulaţie, respectiv ajutoarele acestuia, la care vor participa şefii regulatoarelor de circulaţie şi şefii staţiilor respective sau ajutoarele lor, după un program aprobat de directorul regional, prin rotaţie cu o anumită periodicitate, pentru a se crea posibilitatea luării unor măsuri corespunzătoare prin asigurarea continuităţii în muncă; cunoaşterea aprofundată şi cuprinderea problemelor, urmărirea îndeplinirii sarcinilor trasate şi efectuarea activităţii de control.

f)  Analizele la telespiker se vor face pentru clarificarea greutăţilor şi dificultăţilor apărute, luarea măsurilor ce se impun, precum şi tragerea la răspundere a acelora care prin neluarea măsurilor respective la timp, nu şi-au realizat planul de transport, programul de circulaţie, rulajul vagonului şi elementelor sale componente, regularitatea şi siguranţa circulaţiei şi ceilalţi indicatori, stabilindu-se totodată măsurile concrete ce trebuie luate în mod operativ pentru îmbunătăţirea rezultatelor pe perioada următoare. Se interzice ca şedinţele de telespiker să fie transformate în şedinţe de informare. Cei care conduc aceste analize trebuie să cunoască aprofundat problemele înaintea analizei, pe baza datelor din informările operative, precum şi măsurile care se impun pentru îmbunătăţirea rezultatelor, măsuri care vor fi completate pe baza propunerilor care se vor mai face în analizele respective.

g)  În cadrul acestor şedinţe, se vor analiza problemele de exploatare care privesc majoritatea staţiilor participante la telespiker, problemele specifice anumitor staţii urmând a fi tratate telefonic cu cei în cauză.

h)  Măsurile stabilite la telespiker vor fi urmărite continuu de personalul respectiv pentru a sesiza din timp unele fenomene ce pot apare şi a lua operativ şi alte măsuri, fiecare în sectorul său, pentru îmbunătăţirea activităţii de care va răspunde la următoarea analiză.

13.  Ziarul „Lupta CFR” va publica cu regularitate materialele pe teme legate de siguranţa circulaţiei : respectarea riguroasă a ordinelor şi a instrucţiilor  de serviciu, calitatea instruirii, eficienţa controlului, rolul şefului în unitate în prevenirea evenimentelor şi alte probleme majore vor fi investigate de redacţie şi vor fi prezente în permanenţă în coloanele ziarului, utilizând cele mai adecvate forme publicistice. Se vor populariza atât metodele bune de muncă, cât şi oamenii cu activitate ireproşabilă în siguranţa circulaţiei. În acelaşi timp, vor fi publicate materialele critice privind lipsurile şi deficienţele depistate, ca: indisciplină, indolenţă, superficialitate, lipsă de supraveghere, formalismul în activitatea de control etc.

15. Toate organele cu sarcini de control din Revizoratul general de siguranţa circulaţiei, D.G.M.C., D.M.T. şi D.P.E.F., sunt obligate ca în cadrul acţiunilor de control pe tren, să verifice modul cum sunt executate aceste sarcini, luând măsuri împotriva acelora care nu le urmăresc şi nu le duc la îndeplinire.

16.  Colectivele de conducere ale regionalelor de cale ferată, şefii diviziilor M/C, şefii serviciilor de siguranţa circulaţiei, şefii serviciilor din diviziile M/C, precum şi organele de control, vor urmări executarea acestor sarcini, cunoscând că de neregulile constatate ulterior în unităţile pe care le-au controlat, vor fi traşi la răspundere.

17. Revizorul general de siguranţa circulaţiei, Direcţia Generală de Mişcare şi Comercial, colectivele de conducere ale regionalelor, serviciile regionale de siguranţa circulaţiei, şefii de staţie, odată cu cercetarea fiecărui eveniment de cale ferată, vor analiza în ce măsură a contribuit la producerea evenimentului, neîndeplinirea vreuneia din prevederile şi din măsurile prevăzute în prezentul ordin, analizate în totalitatea lor.

MINISTERUL TRANSPORTURILOR

O R D I N U L

Nr.358
din 13.08.1997

Având în vedere Ordinul Ministrului Transporturilor nr.315/1997, privind constituirea Comisiei de elucidare a cauzelor producerii evenimentului de cale ferată din data de 6 iulie 1997, cu trenul de persoane nr.8070, între staţia CF Budeşti şi Curcani;

În temeiul prevederilor Hotărârii Guvernului României nr.44/1997, privind organizarea şi funcţionarea Ministerului Transporturilor;

Ministrul Transporturilor emite următorul

ORDIN:
Art.1. În scopul îmbunătăţirii activităţii şi prevenirii evenimentelor pe calea ferată, Societatea Naţională a Căilor Ferate Române va pune în aplicare măsurile stabilite în Anexa la prezentul ordin, în termenele stabilite.

Art.2. Departamentul Transporturilor Feroviare şi Direcţia Generală de Strategie şi Management vor  urmări aducerea la îndeplinire a prevederilor prezentului ordin.

MINISTRU,

Traian Băsescu
A N E X Ă
la Ordinul Ministrului Transporturilor

Nr.358 din 13.08.1997

M Ă S U R I

pentru restructurarea şi eficientizarea sistemului de siguranţa circulaţiei
la SNCFR
Analizându-se cauzele ce au condus la producerea evenimentului de cale ferată care a avut loc în data de 06.07.1997 pe linia de cale ferată Titan Sud - Olteniţa, prezentate în raportul de cercetare al comisiei precum şi pe cele care au favorizat în timp, deprecierea nivelului disciplinar şi de pregătire profesională a personalului din ramura L, comisia consideră necesară adoptarea următoarelor măsuri în sarcina SNCFR:

1. Revizuirea prevederilor dispoziţiei Preşedintelui SNCFR nr.2/95 cu procedurarea în mod special a normelor şi metodologiei de control în scopul creşterii eficienţei activităţii de control.










Termen : 30.08.1997    

2.  Verificarea tuturor lucrărilor ce implică ciuruirea sau burajul mecanizat al căii, pe baza unei proceduri de evaluare a stadiului lucrării şi a documentaţiei de execuţie elaborate de către Direcţia Generală Infrastructura şi aprobate de conducerea SNCFR .










Termen : IMEDIAT

3. Interzicerea folosirii personalului cu sarcini în exclusivitate de instruire (INSTRUCTORI) în scopul realizării altor sarcini decât cele prevăzute în Dispoziţia Preşedintelui SNCFR  nr.1/75/1996 privind organizarea activităţii de perfecţionare a pregătirii profesionale, a verificării profesionale periodice şi a autorizării personalului propriu.










Termen :  PERMANENT

4.  Reactualizarea planurilor tehnice de exploatare a staţiilor în scopul stabilirii responsabilităţilor de siguranţa circulaţiei în conformitate cu modificările aduse în structura de organizare a SNCFR .









Termen:  30.08.1997

5. Reexaminarea personalului din ramura L cu funcţii ce concură direct la siguranţa circulaţiei (şef secţie, inginer şef, instructor, şef district, picher, şef echipă, revizor cale).










Termen:  30.08.1997

6. Verificarea existenţei, în structurile subunităţilor a personalului cu sarcini de instruire, evaluarea necesarului şi completarea de urgenţă cu personal corespunzător.










Termen : 30.08.1997

7. Reinstruirea, urmată de examinare, a instructorilor L din unităţile de bază (secţii), regionale şi central SNCFR , pe baza unei proceduri elaborate în colaborare cu REFER şi Centrul de Perfecţionare şi Calificare.










Termen:  15.09.1997

8. Reanalizarea şi îmbunătăţirea prevederilor Dispoziţiei nr.1/75/1996 privind organizarea activităţii de perfecţionare a pregătirii profesionale, a verificării profesionale periodice şi a autorizării personalului propriu, în special a celui care reglementează frecvenţa, durata, conţinutul şi metodele de desfăşurare a orelor de instruire şi a procesului de examinare, urmărindu-se, prin asigurarea cadrului de înţelegere corectă din punct de vedere tehnic a fenomenelor, conştientizarea personalului în respectarea reglementărilor instrucţionale.










Termen :  15.09.1997



9. Procedurarea activităţii de supraveghere a comportării în exploatare a căii în condiţii de temperaturi ridicate sau scăzute, avându-se în vedere şi posibilitatea implementării unui sistem de urmărire computerizat.










Termen:  15.09.1997

10. Elaborarea unei metodologii pentru reglementarea modului de întocmire a documentaţiei tehnice pentru execuţia, controlul şi recepţia lucrărilor periodice a liniei de cale ferată.










Termen:  15.09.1997

11. Stabilirea unui barem minim pentru dotarea activităţii de „şcoala personalului” la unităţile de bază, inventarierea dotărilor existente şi completarea acestora.










Termen:  15.09.1997

12. Dotarea secţiilor de întreţinere cu aparate, scule şi dispozitive pentru execuţie şi control specifice activităţii, corespunzător prevederilor instrucţionale.





                


Termen stabilirea necesar:  30.08.1997

                                                          

Termen aprovizionare:  31.12.1997      

13. În cadrul acţiunii de restructurare a SNCFR  se va ţine seama de nevoile concrete de specialişti şi personal de execuţie pentru lucrările de întreţinere şi reparare a infrastructurii CF, astfel încât să nu fie afectată siguranţa circulaţiei.










Termen:  PERMANENT

14. Organizarea şi realizarea şcolarizării personalului la nivelul necesar, prin centrele de calificare, în meseriile specifice activităţii pe linii.










Termen:  15.09.1997

15. Reanalizarea conţinutului programelor de învăţământ pentru centrele de calificare, astfel încât acestea să corespundă necesităţilor căii ferate.










Termen:  15.09.1997

16. Revizoratul general de siguranţă a circulaţiei va organiza şi realiza periodic şi ori de câte ori este cazul, prelucrarea, cu tot personalul interesat, a evenimentelor de cale ferată şi a neregulilor cu caracter sistematic, cu explicitarea fenomenelor tehnice care au favorizat producerea acestora.

Cu această ocazie se vor stabili şi măsurile necesare pentru eliminarea cauzelor.










Termen:  PERMANENT

17. Trecerea directorului cu infrastructura în subordonarea directă a directorului general regional având în vedere importanţa „infrastructurii” pentru siguranţa circulaţiei.










Termen:  IMEDIAT

18. Reanalizarea atribuţiilor prevăzute în ROF, pe toate treptele ierarhice în vederea stabilirii responsabilităţilor privind siguranţa circulaţiei.










Termen:  15.08.1997

19. Analiza oportunităţii subordonării serviciilor de siguranţa circulaţiei de la nivel regional, direct revizoratului general de siguranţa circulaţiei.










Termen:  30.08.1997

20. Reactualizarea Dispoziţiei Preşedintelui SNCFR nr.49/1993 privind aprobarea procedurii de omologare a produselor şi serviciilor specifice transportului feroviar în condiţiile respectării Ordinului Ministrului Transporturilor nr.102/1996 privind certificarea produselor/serviciilor, atestarea personalului şi acreditarea laboratoarelor.










Termen:  30.08.1997

21. Elaborarea unui program de proiectare şi implementare a sistemului de asigurare a calităţii lucrărilor de întreţinere, reparaţie, investiţii şi servicii în cadrul SNCFR .










Termen:  30.08.1997

Conducerea SNCFR  va organiza informarea comisiei asupra îndeplinirii prezentelor măsuri la termenele stabilite.

Bucureşti, 17 iulie 1997

MARINESCU GHEORGHE     Secretar de Stat
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR

O R D I N U L

Nr.650  din  28.10.1998
pentru organizarea şi exercitarea controlului şi inspecţiei de stat în transportul feroviar şi cu

metroul şi pentru unele măsuri specifice privind cercetarea evenimentelor de cale ferată

În temeiul prevederilor articolul 11 literele j), q), y) şi articolul 12 din Ordonanţa Guvernului nr.19/1997 privind transporturile, ale articolul 7 aliniat (1), aliniat (3) literele h), k), o) şi aliniat (5) din Ordonanţa de Urgenţă a Guvernului nr.12/1998 privind  transportul pe căile ferate române şi reorganizarea Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române, ale articolul 1 aliniat (1) şi articolul 10 din Hotărârea Guvernului nr.626/1998 privind organizarea şi funcţionarea Autorităţii Feroviare Române – AFER, precum şi ale Hotărârii Guvernului nr.44/1997 privind organizarea şi funcţionarea Ministerului Transporturilor,

Ministrul transporturilor emite următorul

ORDIN:

Art.1. Controlul şi inspecţia de stat în transportul feroviar şi cu metroul se organizează şi se exercită potrivit prevederilor din anexa nr.1 la prezentul ordin.

Art.2. Măsurile specifice de cercetare şi tratare a evenimentelor de cale ferată produse în activitatea de transport feroviar şi cu metroul sunt prevăzute în anexa nr.2 la prezentul ordin.

Art.3. Controlul şi inspecţia de stat în transportul feroviar şi cu metroul, precum şi cercetarea evenimentelor de cale ferată se exercită de către Inspectoratul de Stat Feroviar din cadrul Autorităţii Feroviare Române – AFER.

Art.4. În exercitarea atribuţiilor de control şi inspecţie de stat, Inspectoratul de Stat Feroviar va verifica modul în care sunt respectate cerinţele cu privire la siguranţa circulaţiei, securitatea transporturilor, calitatea produselor şi serviciilor publice prevăzute în reglementările specifice feroviare în vigoare, va cerceta evenimentele grave produse în activitatea de transport feroviar şi cu metroul şi va asigura cercetarea celorlalte evenimente.

Art.5. Controlul şi inspecţia de stat în transportul feroviar şi cu metroul, precum şi cercetarea evenimentelor de cale ferată se asigură de Inspectoratul de Stat Feroviar, pe bază de convenţii încheiate cu Compania Naţională de Căi Ferate „CFR” - SA, Societatea Naţională de Transport Feroviar de Călători „CFR Călători” - SA, Societatea Naţională de Transport Feroviar de Marfă „CFR Marfă” - SA, Societatea de Administrare Active Feroviare „SAAF” - SA, Regia de exploatare a metroului „METROREX” Bucureşti, operatorii de transport feroviar şi agenţii economici care furnizează produse sau prestează servicii specifice pentru calea ferată sau metrou, în care se vor stabili drepturile şi obligaţiile părţilor.

Art.6. În exercitarea atribuţiilor de control şi inspecţie de stat personalul Autorităţii Feroviare Române – AFER şi, după caz, personalul desemnat din Ministerul Transporturilor au dreptul de control pe toate mijloacele de transport feroviar şi cu metroul, în unităţile prevăzute la art.5 şi în celelalte unităţi cu specific feroviar şi cu metroul, în unităţile prevăzute la art.5 şi în celelalte unităţi cu specific feroviar care funcţionează sub autoritatea sau în subordinea Ministerului Transporturilor, pe baza legitimaţiei speciale emise de Ministerul Transporturilor în condiţiile şi după modelul prevăzut în anexa nr.3 la prezentul ordin. Legitimaţia specială de control şi inspecţie de stat dă dreptul la călătoria gratuită pe toate mijloacele de transport feroviar şi cu metroul.

Art.7. Atunci când constată existenţa unor încălcări grave sau repetate ale reglementărilor în vigoare, Inspectoratul de Stat Feroviar, este obligat să dispună sau să propună după caz, suspendarea sau retragerea autorizaţiilor, certificatelor atestatelor sau licenţelor eliberate de către Ministerul Transporturilor  de către Autoritatea Feroviară Română – AFER sau de către centrele de pregătire, perfecţionare şi de autorizare a personalului din transporturile feroviare şi cu metroul.

Art.8. Nerespectarea prevederilor prezentului ordin de către agenţii economici prevăzuţi la art.5 sau de către salariaţii acestora, atrage răspunderea civilă, penală sau materială, după caz, potrivit legii.

Art.9.  Anexele 1, 2 şi 3 fac parte integrantă din prezentul ordin.

Art.10. Autoritatea Feroviară Română – AFER va aduce la îndeplinire prezentul ordin.

Art.11. Prezentul ordin se publică în Monitorul Oficial al României – Partea I-a, în Foaia Oficială CFR şi în publicaţiile proprii ale Autorităţii Feroviare Române – AFER.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR,

Traian Băsescu









      
 ANEXA nr.1

                                                                           
la O.M.T. nr.650 din 28.10.1998

ORGANIZAREA ŞI EXERCITAREA CONTROLULUI ŞI INSPECŢIEI DE STAT

ÎN TRANSPORTUL FEROVIAR ŞI CU METROUL

1. Prin controlul şi inspecţia de stat în transportul feroviar şi cu metroul, se asigură respectarea reglementărilor specifice siguranţei circulaţiei şi securităţii transporturilor, calitatea produselor şi serviciilor publice, depistarea deficienţelor şi sistemelor greşite de lucru, a cauzelor care le generează, precum şi stabilirea măsurilor specifice pentru prevenirea, tratarea şi înlăturarea acestora.

2. Activitatea de control şi inspecţie de stat este condusă de către inspectorul de stat şef şi se exercită în teritoriu prin Inspectoratele Feroviare Teritoriale.

3. Controlul de stat în analizarea întregii activităţi a unui agent economic pe o perioadă de timp cu privire la siguranţa circulaţiei, securitatea transporturilor, calitatea produselor şi serviciilor publice în transporturile feroviare şi cu metroul.

Controlul de stat se desfăşoară pe baza unui program trimestrial.

4. Inspecţia de stat constă în verificarea unor activităţi specifice importante desfăşurate de agentul economic, privind siguranţa circulaţiei, securitatea transporturilor, calitatea produselor şi serviciilor publice în transporturile feroviare şi cu metroul. Inspecţia de stat se desfăşoară, de regulă, prin sondaj inopinat.

În cazul în care cu ocazia inspecţiei de stat se constată deficienţe şi/sau abateri grave, activitatea se poate transforma în control, cu aprobarea inspectorului de stat şef.

5. Controlul de stat se efectuează conform unui program care conţine denumirea agentului economic controlat, tematica, perioada şi durata controlului. Programul se aprobă de către inspectorul de stat şef.

La cererea conducerii Ministerului Transporturilor, controlul şi inspecţia de stat se efectuează şi în afara programului aprobat.

6. Controlul şi  inspecţia de stat se finalizează prin întocmirea unei note de constatare care va cuprinde denumirea agentului economic controlat, tematica, perioada, constatările şi măsurile de tratare ale deficienţelor constatate.

Nota de constatare se semnează de către personalul Inspectoratului de Stat Feroviar care a efectuat controlul sau inspecţia de stat, agentul economic controlat luând cunoştinţă sub semnătură a conţinutului notei de constatare.

Eventualele contestaţii se pot adresa Inspectoratului de Stat Feroviar în termen de 10 zile de la data luării la cunoştinţă sub semnătură a conţinutului notei de constatare.

Soluţionarea contestaţiilor se face de către Inspectoratul de Stat Feroviar, în termen de 10 zile de la primirea acestora.

7.  Conducerea agentului economic controlat va transmite la Inspectoratul de Stat Feroviar, în termen de 10 zile de la data luării la cunoştinţă a conţinutului notei de constatare, sau de la data primirii răspunsului la contestaţie, modul de remediere, tratarea deficienţelor şi abaterilor constatate.

8.  În cazul în care se constată neaplicarea măsurilor stabilite de către Inspectoratul de Stat Feroviar ca urmare a controlului sau inspecţiei de stat, în funcţie de gravitate, acesta poate dispune suspendarea sau retragerea autorizaţiilor, certificatelor, atestatelor, precum şi a licenţelor eliberate de către Ministerul Transporturilor, de către Autoritatea Feroviară Română – AFER sau de centrele de pregătire, perfecţionare şi de autorizare a personalului din transporturile feroviare şi cu metroul.

9. Inspectoratul de Stat Feroviar va întocmi lunar şi anual o notă informativă privind activitatea de control şi  inspecţia de stat desfăşurată, care va fi prezentată conducerii Ministerului Transporturilor.








                    ANEXA  2

   






  la O.M.T. nr.650 din 28.10.1998

MĂSURI SPECIFICE PRIVIND CERCETAREA ŞI TRATAREA

EVENIMENTELOR DE CALE FERATĂ PRODUSE ÎN ACTIVITATEA DE TRANSPORT FEROVIAR ŞI CU METROUL

1. Cercetarea şi tratarea evenimentelor de cale ferată produse în activitatea de transport feroviar şi cu metroul se face în conformitate cu prevederile „Instrucţiei pentru prevenirea şi tratarea evenimentelor de cale ferată” „Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare” , în măsura în care nu este stabilit astfel prin prezenta anexă.

2. Avizarea evenimentelor de cale ferată se face prin compartimentul de siguranţa circulaţiei din centralul Companiei Naţionale de Căi Ferate „CFR”-SA şi prin compartimentul de specialitate al Regiei de exploatare a metroului „METROREX” Bucureşti vor aviza telefonic şi în scris (fax), şi Inspectoratul de Stat Feroviar , după cum urmează :

- imediat după primirea avizării evenimentului de cale ferată, în cazul accidentelor de orice categorie sau al defectuozităţilor în muncă evenimentelor deosebit de grave – grupele A1, A2, A3 şi A4, precum şi în cazurile în care circulaţia feroviară este închisă ca urmare a inundaţiilor, căderilor de stânci, incendiilor şi lovirii vehiculelor rutiere la trecerile la nivel.

- până la ora 8:30 a următoarei zile lucrătoare în cazul celorlalte defectuozităţi în muncă, precum şi în alte cazuri în care este perturbată circulaţia feroviară ca urmare a inundaţiilor, căderilor de stânci, incendiilor, lovirii vehiculelor rutiere la trecerile de nivel.

3. Inspectoratul de Stat Feroviar va raporta la cabinetul ministrului transporturilor evenimentele de cale ferată, după cum urmează:

a) imediat după ce s-a primit avizarea telefonic – în cazul accidentelor şi defectuozităţilor în muncă evenimentelor deosebit de grave – grupa A1, A2, A3 şi A4, precum şi a celorlalte cazuri care duc la închiderea circulaţiei feroviare, ca : inundaţii, căderi de stânci, incendii, care conform reglementărilor instrucţionale nu se tratează ca evenimente de cale ferată.

b) prin nota informativă zilnică transmisă până la ora 830 a următoarei zile lucrătoare, în cazul altor evenimente de cale ferată; aceasta va conţine şi celelalte cazuri în care circulaţia feroviară este perturbată, precum : inundaţii, căderi de stânci, incendii, lovirea vehiculelor rutiere la trecerile de nivel, care conform reglementărilor instrucţionale nu se tratează ca evenimente de cale ferată.

4.  Comisia de cercetare a unui eveniment de cale ferată va fi formată astfel:

a) în cazul producerii evenimentelor de cale ferată din categoria accidentelor şi a defectuozităţilor în muncă evenimentelor deosebit de grave – grupele A1, A2, A3 şi A4, preşedintele şi comisia de cercetare se stabilesc de către inspectorul de stat şef, din cadrul personalului de specialitate al Inspectoratului de Stat Feroviar, dacă nu este prevăzut altfel prin ordin al ministrului transporturilor.

b) în cazul producerii evenimentelor de cale ferată în activitatea de transport feroviar, altele decât cele nominalizate la punct 4 litera a) comisia de cercetare va fi formată, de regulă, din reprezentanţi ai:

- Companiei Naţionale de Căi Ferate „CFR” - SA;

- operatorului feroviar implicat în evenimentul de cale ferată;

- altor agenţi economici implicaţi în evenimentul de cale ferată.

c) în cazul producerii evenimentelor de cale ferată în activitatea de transport cu metroul, altele decât cele nominalizate la punct 4 litera a) comisia de cercetare va fi formată, de regulă, din reprezentanţi ai:

- Regiei de exploatare a metroului „METROREX” Bucureşti,

- altor agenţi economici implicaţi în accidentul sau evenimentul de cale ferată.

5. Nominalizarea comisiei de cercetare şi a preşedintelui acesteia în cazul producerii evenimentelor de cale ferată, altele decât cele prevăzute la punct 4 litera a) se face astfel:

a) în cazul evenimentelor produse pe infrastructura feroviară, de către Compania Naţională de Căi Ferate - „CFR” - SA; preşedintele comisiei de cercetare va fi şeful compartimentului teritorial de siguranţa circulaţiei din cadrul Companiei Naţionale de Căi Ferate - „CFR” – SA.

b) în cazul evenimentelor de cale ferată produse pe liniile unui operator feroviar cu material rulant şi personal propriu, sau pe liniile unui agent economic deservit de un operator feroviar, respectiv pe liniile Regiei de exploatare a metroului „METROREX” Bucureşti, de către conducerea operatorului feroviar pe liniile căruia s-a produs evenimentul de cale ferată, sau care deserveşte agentul economic, respectiv conducerea „METROREX” Bucureşti, preşedintele comisiei va fi şeful compartimentului de siguranţa circulaţiei al operatorului de transport feroviar, respectiv şeful compartimentului de specialitate din cadrul Regiei de exploatare a metroului „METROREX” Bucureşti.

6. Convocarea comisiei de cercetare se face de către preşedintele nominalizat, asigurarea condiţiilor de lucru se face de agentul economic pe liniile căruia s-a produs evenimentul de cale ferată.

7. În caz de divergenţă între membrii comisiei de cercetare, asigurarea cercetării accidentelor sau evenimentelor de cale ferată, se face de către Inspectoratul de Stat Feroviar, la cererea scrisă a preşedintelui comisiei de cercetare; cercetarea în acest caz, se face în condiţiile prevăzute la punct 4 litera a) din prezenta anexă.

8. Dosarele de cercetare a accidentelor sau evenimentelor de cale ferată se întocmesc în trei exemplare în termenul prevăzut de „Instrucţiei pentru prevenirea şi tratarea evenimentelor de cale ferată” „Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare”.
Depăşirea termenelor de întocmire a dosarelor de cercetare se solicită în scris de către preşedintele comisiei de cercetare şi se aprobă de:

a) inspectorul de stat şef pentru accidentele de cale ferată şi pentru defectuozităţilor în muncă evenimentelor deosebit de grave încadrate în grupele A1, A2, A3 şi A4;

b) inspectorul de stat şef teritorial pentru celelalte defectuozităţi în muncă.

9. Inspectoratul de Stat Feroviar poate solicita în scris dosarele de cercetare, după întocmirea acestora, pentru verificare. Măsurile stabilite de Inspectoratul de Stat Feroviar după verificare sunt obligatorii pentru toţi agenţii economici implicaţi în producerea evenimentului de cale ferată.

10. În cazul evenimentelor de cale ferată la care cercetarea se face de către comisia prevăzută la punct 4 litera a) Inspectoratul de Stat Feroviar va transmite o copie a dosarului de cercetare, spre tratare, conducerii fiecărui agent economic implicat în producerea evenimentului de cale ferată.

Măsurile dispuse prin dosarul de cercetare sunt obligatorii pentru agenţii economici implicaţi în producerea evenimentului de cale ferată.

11. La solicitarea scrisă a Inspectoratului de Stat Feroviar comisiile de cercetare prevăzute la punct 4 litera b) şi c) vor depune la Inspectoratul Feroviar Teritorial, în termen de trei zile, un exemplar al dosarului de cercetare, pentru verificare.

În cazul în care Inspectoratul Feroviar Teritorial  constată că dosarul de cercetare este întocmit incorect sau este incomplet va solicita, în scris, preşedintelui comisiei de cercetare modificarea sau, după caz, completarea dosarului, precizând termenul de tratare.

În urma verificării, care nu va depăşi zece zile, Inspectoratul Feroviar Teritorial emite un aviz scris pentru trimiterea dosarului spre tratare.

Avizul se întocmeşte în trei exemplare din care unul se păstrează la exemplarul dosarului verificat, iar celelalte două se trimit pentru ataşarea la exemplarele rămase la preşedintele comisiei de cercetare.

Avizul devine parte integrantă din dosarul de cercetare şi va cuprinde în principal următoarele:

a) personalul vinovat de producerea accidentului sau evenimentului;

b) reglementările specifice care au fost încălcate;

c) măsuri de tratare specifice privind suspendarea sau retragerea autorizaţiilor, certificatelor, atestatelor sau licenţelor eliberate de către Ministerul Transporturilor, de către Autoritatea Feroviară Română – AFER sau de către centrele de pregătire, perfecţionare şi de autorizare a personalului din transporturile feroviare şi cu metroul;

d) măsuri tehnice şi de prevenire a evenimentelor de cale ferată;

e) alte măsuri şi propuneri de tratare.

12. Autoritatea Feroviară Română – AFER prin Inspectoratul de Stat Feroviar va atenţiona în scris Adunarea Generală a Acţionarilor şi Consiliul de Administraţie al Agenţilor economici implicaţi în producerea evenimentelor de cale ferată asupra cauzelor, pagubelor materiale şi a măsurilor de tratare şi prevenire.

13. Pentru dosarele de cercetare a evenimentelor de cale ferată care nu au fost solicitate spre verificare potrivit punct 11, preşedintele comisiei de cercetare va trimite o copie a raportului de cercetare Inspectoratului Feroviar Teritorial în termen de trei zile de la data finalizării dosarului.

14. Inspectoratul de Stat Feroviar va urmări, prin sondaj, în cadrul activităţii de control şi inspecţie de stat, modul de aplicare a măsurilor stabilite în urma producerii accidentelor sau evenimentelor de cale ferată.

15. Compania Naţională de Căi Ferate – „CFR” – SA, operatorii feroviari şi Regia de exploatare a metroului „METROREX” Bucureşti, vor întocmi evidenţele şi statisticile privind evenimentele feroviare conform „Instrucţiei pentru prevenirea şi tratarea evenimentelor de cale ferată” „Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare”. Un exemplar din evidenţele întocmite va fi înaintat lunar, Inspectoratului de Stat Feroviar până la data de 5 ale lunii în curs, pentru luna expirată.

16. Inspectoratul de Stat Feroviar va întocmi evidenţe şi statistici pe care le va prezenta periodic sau la cerere conducerii Ministerului Transporturilor.

ANEXA  nr.  3

                                                                                      la  O.M.T. nr. 650 din 28.10.1998

CONDIŢIILE DE ELIBERARE A LEGITIMAŢIEI SPECIALE

DE CONTROL ŞI INSPECŢIE DE STAT

1. Personalul Inspectoratului de Stat Feroviar din cadrul Autorităţii Feroviare Române - AFER şi, după caz, personalul din Ministerul Transporturilor au dreptul la legitimaţie specială de control care permite:

a) controlul şi inspecţia de stat privind respectarea reglementărilor interne şi internaţionale privitoare la siguranţa, securitatea transporturilor, protecţia mediului, calitatea produselor şi serviciilor publice în transportul feroviar şi cu metroul, precum şi la agenţii economici care furnizează produse sau prestează servicii specifice pentru calea ferată sau metrou;

b) cercetarea evenimentelor de cale ferată produse în activitatea de transport feroviar şi cu metroul;

c) controlul şi inspecţia de stat privind aplicarea prevederilor legale referitoare la existenţa şi funcţionarea sistemului de asigurare a calităţii

d) supracontrolul activităţii feroviare desfăşurate de personalul Companiei Naţionale de Căi Ferate „CFR” - SA, Societăţii Naţionale de Transport Feroviar de Călători „CFR Călători” - SA, Societăţii Naţionale de Transport Feroviar de Marfă „CFR Marfă” - SA, Societăţii de Administrare Active Feroviare „SAAF” - SA, Regiei de exploatare a metroului „METROREX” Bucureşti şi al operatorilor de transport feroviar;

e) accesul în unităţile prevăzute la litera a) şi d);

f) călătoria gratuită cu toate mijloacele de transport feroviar şi cu metroul;

g) accesul şi călătoria în cabina de conducere a mijloacelor de tracţiune feroviară şi în postul de conducere al ramei de metrou

h) solicitarea şi obţinerea datelor, informaţiilor şi documentelor necesare îndeplinirii atribuţiilor de control şi inspecţie de stat şi de cercetare a evenimentelor de cale ferată.

2. Legitimaţia specială de control şi inspecţie de stat se tipăreşte, gestionează şi se eliberează de Autoritatea Feroviară Română - AFER.

3. Funcţiile care au dreptul la legitimaţii de control şi inspecţie de stat sunt:



a) Din cadrul Ministerului Transporturilor:




- conducerea Ministerului Transporturilor;




- personalul nominalizat de către conducerea Ministerului Transporturilor.



b) Personalul inspectoratului de Stat Feroviar din cadrul Autorităţii  Feroviare Române - AFER:



- director general AFER,



- inspector de stat şef;



- inspector de stat şef adjunct;



- inspector de stat şef teritorial;



- şef serviciu siguranţa circulaţiei;



- şef serviciu calitate servicii/produse;



- şef serviciu reglementări siguranţa circulaţiei;



- inspector de stat.

4. Forma şi conţinutul legitimaţiei speciale de control şi inspecţie de stat este redată mai jos: 

	[image: image60.png]


MINISTERUL TRANSPORTURILOR

LEGITIMAŢIE SPECIALĂ DE CONTROL

ŞI INSPECŢIE DE STAT

NR.....    Data emiterii:

Dl/Dna : ........................... ...................                                                              

Funcţia ..................................................                                                                                

În conformitate cu prevederile OUG nr. 12/1998, OG nr. 95/1998, HG nr. 626/1998 şi OMT nr. 650/1998 titularul legitimaţiei este împuternicit:

1.  să exercite controlul şi inspecţia de stat cu privire la respectarea reglementărilor interne şi internaţionale privitoare la siguranţa circulaţiei, securitatea transporturilor, protecţia mediului, calitatea produselor şi serviciilor publice în transportul feroviar şi cu metroul, precum şi la agenţii economici care furnizează produse sau prestează servicii specifice pentru calea ferată sau metrou;

            Valabil până la .......                                                                                               Ministru,

                                         (numele, semnătura şi ştampila)             


	2. să cerceteze evenimentele de cale ferată produse în activitatea de transport feroviar şi cu metroul;

3. să efectueze control şi inspecţie de stat privind aplicarea prevederilor legale referitoare la existenţa şi funcţionare a sistemului de asigurare a calităţii;

4. să execute supracontrolul activităţii feroviare efectuate de personalul Companiei Naţionale de Căi Ferate „CFR” - SA, Societăţii Naţionale de Transport Feroviar de Călători „CFR Călători” - SA, Societăţii Naţionale de Transport Feroviar de Marfă „CFR Marfă” - SA, Societăţii de Administrare Active Feroviare „SAAF” - SA, Regia de Exploatare a metroului „METROREX” Bucureşti şi al operatorilor de transport feroviar;

5. să aibă acces în unităţile prevăzute la punct 1 şi 4;

6. să solicite şi să obţină datele, informaţiile şi documentele necesare îndeplinirii atribuţiilor de control şi inspecţie de stat şi de cercetare a evenimentelor de cale ferată.

             Şi are dreptul la:

1. călătoria gratuită cu toate mijloacele de transport feroviar şi cu metroul;

2. accesul şi călătoria în cabina de conducere a mijloacelor de tracţiune feroviară şi în postul de conducere al ramei de metrou.


Ordonanţa 39/30.01.2000

pentru sancţionarea unor fapte contravenţionale de transport feroviar şi cu metroul

În temeiul articolului 107 aliniat (1) şi (3) din Constituţia României şi a articolului 1 litera E, punct 3 din Legea nr.206/1999 privind abilitatea Guvernului de a emite ordonanţe Guvernul României emite următoarea ordonanţă:

Art.1. În sensul prezentei ordonanţe, prin operaţiuni de transport feroviar şi cu metroul, denumite în continuare operaţiuni feroviare, se înţelege activităţile necesare pentru realizarea transportului feroviar şi cu metroul în condiţii de siguranţă a circulaţiei, securitate a transporturilor şi de calitate a serviciilor sau produselor. În sensul prezentei ordonanţe, prin transport pe căile ferate române şi pe reţeaua de metrou se înţelege orice deplasare de persoane sau bunuri realizată cu vehicule feroviare de către operatori de transport pe infrastructura feroviară. Transportul feroviar şi cu metroul, precum şi serviciile conexe acestuia sunt considerate activităţi de transport feroviar. (Conform legii 200/2003)
Art.2. Constituie contravenţii, dacă nu au fost săvârşite în astfel de condiţii încât, potrivit legii penale, să constituie infracţiuni, următoarele fapte ale personalului care, în desfăşurarea operaţiunilor feroviare, încalcă normele privind siguranţa circulaţiei, securitatea transporturilor, calitatea produselor şi a serviciilor:

1. neasigurarea în staţiile de cale ferată şi de metrou a funcţionării instalaţiilor privind informarea şi avizarea publicului călător;

2. neîntreţinerea curăţeniei şi/sau neasigurarea funcţionării grupurilor sanitare în spaţiile afectate pentru deservirea călătorilor, din staţiile de cale ferată şi metrou;

3. îndrumarea trenurilor de călători fără să fie asigurată în vagoane funcţionarea instalaţiilor sanitare, de încălzire şi de iluminat;

4. îndrumarea trenurilor de metrou fără să fie asigurată funcţionarea instalaţiilor de încălzire şi de iluminat;

5. îndrumarea trenurilor de călători fără a fi salubrizate şi dotate cu materiale igienico — sanitare;

6. efectuarea serviciului de către personalul feroviar şi de metrou fără a asigura buna servire a publicului călător;

7. neîntocmirea dosarelor de cercetare privind trenurile de călători şi marfă care au fost îndrumate şi/sau au circulat fără a respecta mersul de tren stabilit;

8. lipsa nemotivată a personalului, care lucrează sau concură la siguranţa circulaţiei, de la examinările medicale, psihologice, profesionale, precum şi de la analizele de siguranţa circulaţiei sau şcoala personalului;

9. neactualizarea planurilor tehnice de exploatare;

10. nerespectarea dispoziţiilor personalului care conduce circulaţia trenurilor şi/sau efectuarea manevrelor;

11. expedierea vagoanelor cu gabarit depăşit sau încărcate cu mărfuri periculoase cu alte trenuri decât cele stabilite prin programul de circulaţie;

12. nerespectarea normelor şi toleranţelor admise la linii, la schimbătoare de cale şi la lucrările de artă;

13. efectuarea instruirii personalului care lucrează sau concură la siguranţa circulaţiei în centre neautorizate sau de către personal neautorizat în acest scop;

14. nerespectarea programelor stabilite pentru instruirea, perfecţionarea, examinarea, şcolarizarea sau calificarea personalului care lucrează sau concură la siguranţa circulaţiei;

15. neiluminarea locului producerii evenimentului de cale ferată sau neinstalarea telefonului solicitat de către comisia de cercetare.

16. nerespectarea programelor de control aprobate;

17. neavizarea deranjamentelor la instalaţiile de siguranţa circulaţiei;

18. punerea la dispoziţie clienţilor, pentru încărcarea mărfurilor, a unor mijloace de transport care nu pot asigura integritatea şi păstrarea calităţii mărfurilor în timpul derulării contractului de transport;

19. depozitarea bagajelor, a mesageriei sau a coletăriei în alte spaţii decât cele afectate;

20. solicitarea sau trimiterea unor mijloace de intervenţie care nu au dotarea tehnică corespunzătoare pentru a restabili circulaţia trenurilor;

21. neântocmirea dosarelor de cercetare a evenimentelor de cale ferată sau de metrou;

22. neexecutarea reviziilor tehnice la materialul rulant de cale ferată sau de metrou.

23. nesemnalizarea trenurilor sau a zonelor unde se efectuează lucrări la liniile de cale ferată sau de metrou;

24. neasigurarea contra fugirii a materialului rulant aflat în staţionare pe liniile de cale ferată sau de metrou.

25. neefectuarea reviziilor la instalaţiile feroviare şi de metrou;

26. neexecutarea reparaţiilor planificate la materialul rulant;

27. netransmiterea, în scris, a măsurilor de remediere, în termen de 10 zile de la data încheierii notei de constatare întocmite cu ocazia acţiunilor de control şi inspecţie de stat;

28. înmatricularea materialului rulant fără avizul scris al Autorităţii Feroviare Române — AFER;

29. utilizarea în activitatea de construcţie, modernizare, reparare, întreţinere şi exploatare a materialului rulant şi a infrastructurii feroviare publice sau a metroului a produselor şi a serviciilor neomologate tehnic sau pentru care nu s-a emis un agrement tehnic;

30. furnizarea şi/sau achiziţionarea de produse şi/sau servicii feroviare fără ca acestea să fie omologate sau agrementate tehnic, după caz, de către Autoritatea Feroviară Română — AFER;

31. neânscrierea în fişa postului a responsabilităţilor personalului care lucrează sau concură la siguranţa circulaţiei;

32. efectuarea serviciului de către personalul care lucrează sau concură la siguranţa circulaţiei, fără respectarea prevederilor din fişa postului;

33. neprezentarea şefului de staţie la locul producerii evenimentului de cale ferată, imediat după luarea la cunoştinţă;

34. neprezentarea şefilor de subunităţi feroviare locale la locul evenimentului de cale ferată imediat după solicitarea şefului de staţie;

35. efectuarea măsurătorilor la ecartament şi nivel cu dispozitive de măsurat calea neverificate sau defecte;

36. nesupravegherea activităţilor privind circulaţia trenurilor şi efectuarea manevrelor;

37. executarea de lucrări la linie pe calea fără joante în perioada temperaturilor ridicate, fără efectuarea verificărilor temperaturii din şina de cale ferată;

38. luarea în primire a vagoanelor cu lipsuri şi degradări care nu sunt notificate;

39. executarea de lucrări privind siguranţa circulaţiei fără stabilirea, în scris, a responsabililor şi a condiţiilor de efectuare a acestora;

40. ieşirea mijloacelor de intervenţie pentru restabilirea circulaţiei fără respectarea proceselor tehnologice;

41. circulaţia trenurilor de intervenţie afectate pentru restabilirea circulaţiei fără respectarea mersului de tren întocmit la îndrumare;

42. solicitarea şi/sau ieşirea cu întârziere a mijloacelor de intervenţie în cazul înzăpezirilor, precum şi nerespectarea programului de lucru stabilit;

43. neluarea măsurilor stabilite prin programele anuale de combatere şi preîntâmpinare a înzăpezirilor;

44.  încadrarea eronată a evenimentelor de cale ferată, în dosarele de cercetare;

45. refuzul personalului de a da relaţii şi/sau de a rămâne la dispoziţia comisiilor de cercetare a evenimentelor de cale ferată;

46. executarea sau permiterea executării serviciului la siguranţa circulaţiei fără ca personalul să fie apt medical, psihologic sau profesional;

47. conducerea trenurilor de către mecanicul de locomotivă fără respectarea înscrisurilor din livretele de mers;

48. neefectuarea probelor de frână sau efectuarea acestora de către personal neautorizat;

49. neânscrierea în ordinul de circulaţie a condiţiilor privind efectuarea circulaţiei şi a manevrei;

50. nerespectarea condiţiilor înscrise în ordinul de circulaţie;

51. încărcarea mărfurilor în mijloacele de transport fără ca acestea să fie fixate şi asigurate;

52. introducerea în compunerea trenurilor a materialului rulant care nu îndeplineşte condiţiile tehnice;

53. neverificarea de către mecanicul de locomotivă a eficacităţii frânei automate;

54. darea în exploatare a infrastructurii feroviare şi/sau a materialului rulant, fără efectuarea recepţiei tehnice;

55. depozitarea mijloacelor de transport în care sunt încărcate mărfuri periculoase în alte locuri decât cele stabilite prin planul tehnic de exploatare al staţiei;

56. refuzul accesului organelor cu drept de control şi inspecţie de stat în incinta unităţilor agenţilor economici care desfăşoară activităţi de transport feroviar şi/sau cu metroul sau care furnizează produse ori prestează servicii specifice pentru calea ferată sau pentru metrou;

57. refuzul personalului agenţilor economici, care desfăşoară activităţi de transport feroviar sau cu metroul sau care furnizează produse ori prestează servicii specifice pentru calea ferată sau pentru metrou, de a prezenta datele, informaţiile şi documentele solicitate de către organele cu drept de control şi inspecţie de stat competente;

58. neaplicarea măsurilor de remediere a deficienţelor stabilite ca urmare a controalelor şi/sau inspecţiilor de stat efectuate de către personalul autorizat; 

59. depăşirea termenelor stabilite pentru transmiterea documentelor solicitate de către organele de control şi inspecţie de stat competente;

60. introducerea în circulaţie a materialului rulant cu defecte care pot periclita siguranţa circulaţiei, fără stabilirea condiţiilor de circulaţie;

61. nerespectarea de către conducătorul al persoanei juridice implicate în producerea evenimentelor de cale ferată a măsurilor şi termenelor de executare stabilite în dosarele de cercetare;

62. neavizarea evenimentelor de cale ferată de către personalul care lucrează în activitatea de transport feroviar sau cu metroul;

63. neoprirea executării lucrărilor de ciuruire integrală a prismei de piatră spartă sau a lucrărilor de buraj şi ripaj mecanizat, la temperatura maximă admisă de lucru.
Constituie contravenţii, dacă nu au fost săvârşite în astfel de condiţii încât, potrivit legii penale, să constituie infracţiuni, următoarele fapte ale persoanelor fizice şi juridice care, în desfăşurarea activităţilor de transport feroviar, încalcă normele privind siguranţa circulaţiei, securitatea transporturilor, calitatea produselor şi a serviciilor, precum şi protecţia mediului:

1. neasigurarea în staţiile afectate transportului feroviar public din staţiile de cale ferată şi de metrou a cerinţelor tehnice şi de întreţinere impuse instalaţiilor de iluminat, încălzit, informare şi avizare a publicului călător, ventilaţie, distribuţie a apei potabile şi evacuare a apelor uzate, precum şi neântreţinerea şi neasigurarea funcţionării grupurilor sanitare;

 2. punerea în circulaţie a trenurilor de călători sau de metrou fără să fie asigurată în vagoane funcţionarea instalaţiilor sanitare, de încălzire, iluminat şi ventilaţie sau, după caz, fără a fi salubrizate şi dotate cu materiale igienico-sanitare;

3. efectuarea serviciului de către personalul cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei fără respectarea prevederilor din fişa postului cu privire la: organizarea şi conducerea circulaţiei trenurilor, autorizarea şi efectuarea manevrelor, inclusiv a mijloacelor de intervenţie, conducerea vehiculelor feroviare motoare, manipularea instalaţiilor de control al circulaţiei sau a echipamentelor de siguranţă, efectuarea programelor de control stabilite;

4. nerespectarea normelor admise la linii, schimbătoare de cale şi poduri, tuneluri, viaducte şi podeţe;

5. nesemnalizarea trenurilor şi, respectiv, a zonelor unde se efectuează lucrări la liniile de cale ferată;

6. neasigurarea contra fugirii a materialului rulant aflat în staţionare pe liniile de cale ferată;

7. executarea de lucrări la linie, pe calea ferată fără joante în perioada temperaturilor ridicate, fără efectuarea verificărilor temperaturii din şină sau neoprirea acestora la temperatura maximă admisă de lucru;

8. transportul mărfurilor în mijloace de transport, fără ca acestea să fie fixate şi asigurate;

9. conducerea trenurilor de către mecanicul de locomotivă fără respectarea înscrisurilor din livretele de mers;

10. neefectuarea probelor de frână sau efectuarea acestora de către personal neautorizat;

11. neânscrierea în ordinul de circulaţie a condiţiilor privind efectuarea circulaţiei şi a manevrei;

12. nerespectarea condiţiilor înscrise în ordinul de circulaţie;

13. staţionarea mijloacelor de transport în care sunt încărcate mărfuri periculoase în alte locuri decât cele stabilite prin planul tehnic de exploatare a staţiei;

14. nesupravegherea activităţilor privind circulaţia trenurilor şi efectuarea manevrelor, precum şi neântocmirea dosarelor de cercetare privind trenurile de călători şi marfă care au fost îndrumate sau au circulat fără a respecta mersul de tren stabilit;

15. punerea la dispoziţia clienţilor, pentru încărcarea mărfurilor, a unor mijloace de transport care nu pot asigura integritatea şi păstrarea calităţii mărfurilor în timpul derulării contractului de transport;

16. luarea în primire a vagoanelor cu lipsuri, defecţiuni şi degradări care nu sunt notificate;

17. solicitarea sau ieşirea cu întârziere a mijloacelor de intervenţie în cazul înzăpezirilor, precum şi nerespectarea programului de lucru stabilit;

18. neavizarea sau avizarea cu întârziere a accidentelor sau a evenimentelor de cale ferată;

19. neântocmirea sau întocmirea fără respectarea instrucţiunilor legale în vigoare a dosarelor de cercetare a accidentelor şi a evenimentelor de cale ferată;

20. încadrarea eronată a accidentelor sau a evenimentelor de cale ferată sau neefectuarea şi nerespectarea măsurilor şi termenelor stabilite în dosarele de cercetare;

21. efectuarea de către agenţii economici de activităţi privind operaţiuni de manevră, transpunere, transbordare sau intermediere a transporturilor feroviare prin case de expediţie, fără a deţine licenţă;

22. neaplicarea măsurilor stabilite pentru remedierea deficienţelor constatate ca urmare a controalelor sau inspecţiilor de stat efectuate de către personalul autorizat;

23. refuzul personalului de a da relaţii sau de a rămâne la dispoziţia comisiilor de cercetare a accidentelor sau a evenimentelor de cale ferată şi de metrou;

24. refuzul accesului organelor competente, potrivit legii, în incinta unităţilor agenţilor economici care desfăşoară activităţi de transport feroviar;

25. refuzul personalului agenţilor economici care desfăşoară activităţi de transport feroviar de a prezenta organelor competente, potrivit legii, datele, informaţiile şi documentele solicitate sau netransmiterea acestora;

26. neactualizarea planului tehnic de exploatare a staţiei de cale ferată;

27. efectuarea de activităţi de transport feroviar în staţiile de cale ferată fără respectarea prevederilor din planul tehnic de exploatare a staţiei;

28. neefectuarea reviziilor tehnice şi a reparaţiilor planificate la materialul rulant de cale ferată şi de metrou la termenele prevăzute în reglementările specifice în vigoare;

29. neefectuarea la termen a lucrărilor de revizie sau întreţinere la infrastructura feroviară, inclusiv la instalaţiile de semnalizare, de control al circulaţiei şi alimentare cu energie electrică aferente căii ferate, precum şi a lucrărilor de reparaţii prevăzute în programele aprobate;

30. neefectuarea verificării stării tehnice la materialul rulant motor ori tractat sau la elementele infrastructurii feroviare, conform reglementărilor specifice în vigoare;

31. introducerea în compunerea trenurilor şi punerea în circulaţie a materialului rulant care nu îndeplineşte condiţiile tehnice de funcţionare;

32. menţinerea în exploatare a materialului rulant şi a elementelor infrastructurii feroviare la care nu s-au efectuat reviziile şi reparaţiile planificate la termenele scadente, precum şi a materialului rulant cu durata normată de funcţionare depăşită;

33. neândeplinirea condiţiilor tehnice de funcţionare a staţiilor de cale ferată şi de metrou;

34. instruirea profesională şi autorizarea personalului cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei în centre neautorizate;

35. punerea în exploatare a elementelor infrastructurii feroviare, inclusiv a componentelor instalaţiilor de semnalizare, de control al circulaţiei şi de alimentare cu energie electrică aferente căii ferate, fără efectuarea recepţiei tehnice sau fără ca acestea să fie autorizate din punct de vedere tehnic cu ocazia construirii, modernizării sau reparării acestora;

36. utilizarea de personal cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei care nu este apt medical, apt psihologic, calificat sau autorizat, după caz, pentru funcţia pe care o îndeplineşte sau activitatea pe care o desfăşoară la întreţinerea, repararea şi exploatarea infrastructurii feroviare şi a materialului rulant;

37. utilizarea în cadrul desfăşurării activităţilor de transport feroviar a materialului rulant care nu este înmatriculat, inscripţionat sau autorizat, conform reglementarilor în vigoare;

38. permiterea accesului pe infrastructura feroviară publică a operatorilor de transport feroviar care nu deţin, cumulativ, licenţa de transport şi certificat de siguranţă;

39. furnizarea de produse sau servicii fără respectarea reglementărilor specifice obligatorii pentru furnizorii feroviari cu privire la autorizarea, omologarea sau agrementarea tehnică;

40. achiziţionarea sau utilizarea în activităţile de construcţie, modernizare, reparare, întreţinere şi exploatare a materialului rulant şi a infrastructurii feroviare a produselor sau a serviciilor fără respectarea reglementărilor specifice obligatorii cu privire la certificarea de conformitate, omologarea, atestarea sau agrementarea acestora;

41. utilizarea de laboratoare, standuri şi dispozitive speciale pentru încercarea şi verificarea caracteristicilor determinante pentru siguranţa circulaţiei ale produselor feroviare, fără ca acestea să fie autorizate, atestate sau recunoscute, după caz, de către Autoritatea Feroviară Română – AFER;

42. nerespectarea condiţiilor care au stat la baza eliberării licenţelor, autorizaţiilor, certificatelor, atestatelor sau agrementelor emise de către Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor  şi Locuinţei Turismului sau de către Autoritatea Feroviară Română – AFER;

43. executarea de lucrări neautorizate în zona de siguranţă şi de protecţie a căii ferate, fără autorizaţie eliberată de către Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor  şi Locuinţei Turismului sau nerespectarea condiţiilor impuse prin autorizaţie. (Conform legii 200/2003) 
Art.3. Contravenţiile prevăzute la art.2 se sancţionează după cum urmează:
a) 
cu amendă de la 300.000 lei la 3.500.000 lei, cele prevăzute la pct.1. — 16;

b)
cu amendă de la 500.000 lei la 5.000.000 lei, cele prevăzute la pct.17 — 37;

c)  cu amendă de Ia 1.000.000 lei la 10.000.000 lei, cele prevăzute la pct.38 — 63.
(1) Contravenţiile prevăzute la articolul 2, dacă sunt săvârşite de persoane fizice, se sancţionează după cum urmează:

    a) cu amendă de la 800.000 lei la 5.000.000 lei, faptele prevăzute la punctele 1 – 16;

    b) cu amendă de la 2.000.000 lei la 15.000.000 lei, faptele prevăzute la punctele 17 – 24;

    c) cu amendă de la 4.000.000 lei la 25.000.000 lei, faptele prevăzute la punctele 25 – 43.

    
(2) Contravenţiile prevăzute la articolul 2, dacă sunt săvârşite de persoane juridice, se sancţionează după cum urmează:

    a) cu amendă de la 1.600.000 lei la 10.000.000 lei, faptele prevăzute la punctele 1 – 16;

    b) cu amendă de la 4.000.000 lei la 30.000.000 lei, faptele prevăzute la punctele 17 – 24;

c) cu amendă de la 8.000.000 lei la 50.000.000 lei, faptele prevăzute la punctele 25 – 43. (Conform legii 200/2003)
Art.4. Sancţionarea aplicată pentru contravenţiile prevăzute în prezenta ordonanţă nu înlătură răspunderea disciplinară.

Art.5. Cuantumul amenzilor prevăzute la articolul 3, se actualizează prin hotărâre a Guvernului, în funcţie de rata inflaţiei. (Conform legii 200/2003)
Art.6. (1) Constatarea contravenţiilor, încadrarea acestora şi aplicarea amenzilor, în condiţiile stabilite de prezenta ordonanţă, se fac de personalul Autorităţii Feroviare Române — AFER, precum şi de personalul Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor  şi Locuinţei Turismului (Conform legii 200/2003), posesori ai legitimaţiei speciale emise de Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor  şi Locuinţei Turismului (Conform legii 200/2003). 

(2) Forma, modelul şi conţinutul legitimaţiei speciale, precum şi personalul prevăzut la aliniatul (1) se stabilesc prin ordin al ministrului lucrărilor Publice, transporturilor, construcţiilor  şi locuinţei turismului (Conform legii 200/2003).

Art.7. Dispoziţiile prezentei ordonanţe se completează cu prevederile Legii nr.32/1968 privind stabilirea şi sancţionarea contravenţiilor, cu excepţia articolului 25.
Dispoziţiile prezentei ordonanţe se completează cu prevederile Ordonanţei Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al contravenţiilor, aprobată cu modificări prin Legea nr.180/2002, cu modificările ulterioare (Conform legii 200/2003).

Art.8. Ministrul transporturilor va emite, în termen de 90 de zile de la data intrării în vigoare a prezentei ordonanţe, ordinul prevăzut la articolul 6 aliniat (2), care va fi publicat în Monitorul Oficial al României, Partea I.
În termen de 30 de zile de la data intrării în vigoare a legii de aprobare a prezentei ordonanţe, Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor  şi Locuinţei Turismului va elabora şi va publica în Monitorul Oficial al României, Partea I, ordinul prevăzut la articolul 6 aliniat (2). (Conform legii 200/2003).

D I S P O Z I Ţ I A

PREŞEDINTELUI SOCIETĂŢII NAŢIONALE A CĂILOR FERATE ROMÂNE

NR. 140
DIN  13.XII.1997

CU PRIVIRE LA ÎMBUNĂTĂŢIREA SIGURANŢEI CIRCULAŢIEI


1. În primele 11 luni ale anului 1997, activitatea de siguranţa circulaţiei a fost NECORESPUNZĂTOARE soldându-se cu numeroase evenimente de cale ferată şi importante pagube materiale.


Au fost înregistrate 547 evenimente de cale ferată în cont CFR, iar valoarea pagubelor înregistrate la linii, instalaţii, material rulant şi mărfuri însumează 790.360.958 lei, fiind avariate 67 locomotive şi 382 vagoane.


2. Principalele abateri care au condus la producerea acestui număr mare de evenimente de cale ferată au fost:


a) nerespectarea integrală a prevederilor instrucţionale privind lucrările de detensionare a căii în perioade cu temperaturi ridicate şi neintroducerea limitărilor de viteză au condus la producerea de evenimente de cale ferată, încadrate conform prevederilor „Instrucţiei nr.3” „Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare 003/2000” la:


- art.25 13 (2), accident de cale ferată - categoria a III-a - la data de 06.07.1997 între staţiile CFR BUDEŞTI-CURCANI (Regionala CF Bucureşti) prin deraierea a patru vagoane din trenul 8070;

- art.26 14 (2) grupa A punct 4 – la data de 19.04.1997 în staţia CFR FARAOANI (Regionala CF Iaşi) prin deraierea a opt vagoane  din trenul 750;

- art.26 14 (2) grupa A punct 4 – la data de 25.04.1997 între staţiile CFR BOJU-TUNEL (Regionala CF Cluj) prin deraierea ultimului vagon din trenul 3621.

b) Denivelări de linie şi nerealizarea aliniamentului intermediar între aparatele de cale aflate pe diagonale, au condus la producerea de evenimente de cale ferată, încadrate conform prevederilor „Instrucţiei nr. 3” la:

- art.26 14 (2) grupa A punct 4 – la data de 09.05.97 în staţia CFR GURA BELIEI (Regionala CF Bucureşti)  prin deraierea locomotivei EA 348 împingătoare la tr. 20251.

c) Şerpuirea liniei sub tren, datorită înlocuirii a 7 traverse de beton în condiţii de temperatură ridicată, schimbându-se regimul normal de funcţionare al căii fără joante, a condus la producerea de evenimente de cale ferată, încadrate conform prevederilor „Instrucţiei nr.3” „Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare 003/2000” la:

- art.26 14 (2) grupa A punct 4 – la data de 02.07.97 între staţiile CFR VIŞINA – FRĂSINET (Regionala CF Craiova) prin deraierea a patru vagoane din trenul 9415.

d) Expedieri de trenuri când calea ferată este ocupată a condus la producerea unui eveniment de cale ferată, încadrat conform prevederilor „Instrucţiei nr.3” „Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare 003/2000” la:

- art.26 14 (2) grupa A punct 1 – la data de 23.03.97 între staţia CFR ORAVIŢA şi H.m. LIŞAVA (Regionala CF Timişoara) a fost expediat trenul 9936, linia curentă fiind ocupată cu un convoi de manevră care a depăşit limita de manevră a staţiei CFR ORAVIŢA, fără respectarea prevederilor instrucţionale.

e) Expedierea trenurilor unul după altul fără respectarea intervalului de urmărire a condus la producerea unui eveniment de cale ferată, încadrat conform prevederilor „Instrucţiei nr.3” „Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare 003/2000” la:

- art.26 14 (2) grupa A punct 1 – la data de 19.08.97 între staţia CFR PIATRA CRAIULUI şi H.m. LACU CRIŞULUI (Regionala CF Cluj) trenul 1833 a fost expediat de către H.m. LACU CRIŞULUI fără reaviz de sosire din partea staţiei CFR PIATRA CRAIULUI pentru trenul 3073.


f) Primiri de trenuri în staţie, pe linie ocupată, a condus la producerea de evenimente de cale ferată, încadrate conform prevederilor „Instrucţiei nr.3” „Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare 003/2000” la art. 26 14 (2) grupa A punct 2, datorită:

- neurmăririi indicaţiilor semnalelor de intrare de către personalul de locomotivă la data de 31.01.97 în staţia CFR ARAD  (Regionala CF Timişoara) când trenul 3726 a depăşit semnalul de intrare în poziţia pe oprire atacând parcursul de primire al trenului 37661;

- efectuării incomplete şi neverificării efectuării parcursului de primire de către personalul de mişcare, la data de 24.04.97 în staţia CFR ORAVIŢA (Regionala CF Timişoara) când trenul 9936 a fost primit la linia 5 ocupată în loc de linia 3 liberă şi comandată;

- neverificării liniei şi a parcursului de primire de personalul de mişcare, la data de 08.08.1997 în H.m. PALANCA (Regionala CF Galaţi), când trenul 5202 a fost primit la linia 3 ocupată în loc de linia 1 liberă şi comandată.

g) Expedieri de trenuri în altă direcţie de mers decât cea prevăzută, cu atacarea macazului ce dă acces la altă direcţie de mers a condus la producerea de evenimente de cale ferată, încadrate conform prevederilor „Instrucţiei nr.3” „Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare 003/2000” la art. 26 14 (2) grupa A punct 5, datorită : 

- efectuării eronate a parcursului de trecere de către IDM de la Ramificaţia PLOIEŞTI TRIAJ (Regionala CF Bucureşti) şi perceperii eronate a indicaţiilor semnalelor de trecere de la Ramificaţia PLOIESTI TRIAJ de către personalul de locomotivă al trenului 382-1 din data de 04.05.1997.

h) Depăşirea semnalelor fixe, care ordona oprirea a condus la producerea de evenimente de cale ferată încadrate conform prevederilor „Instrucţiei nr.3” „Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare 003/2000” la art.26 14 (2) grupa A punct 8, la staţiile CÂMPULUNG MOLDOVENESC, CRISTEŞTI JIJIA FR. (Regionala CF Iaşi), ADJUD (Regionala CF Galaţi), BRAŞOV (Regionala CF Braşov), PALAS (Regionala CF Constanţa) etc.

i) Expedieri de trenuri fără ordin de circulaţie privind reducerea vitezei a condus la producerea de evenimente de cale ferată, încadrate conform prevederilor „Instrucţiei nr.3” „Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare 003/2000” la art. 26 14 (2) grupa A, punct 9.

j) Nerevizuirea sau neremedierea defecţiunilor constatate la materialul rulant, la linie sau la instalaţii a condus la producerea a 60 de evenimente de cale ferată, încadrate conform prevederilor „Instrucţiei nr.3” „Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare 003/2000” la art. 26 14 (2) grupa B punct 8 din care 26 de evenimente în contul CFR, pe raza tuturor regionalelor de căi ferate.

k) Modificarea programului de manevră, executarea fracţionată a parcursului de manevră fără comunicarea prealabilă de către IDM şi fără confirmarea recepţionării de către partida de manevră, executarea funcţiei de şef de manevră de către un agent neautorizat şi depăşirea în poziţia de oprire a semnalului de manevră a condus la producerea unui eveniment de cale ferată deosebit de grav încadrat conform prevederilor „Instrucţiei nr.3” „Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare 003/2000” la art. 26 14 (2) grupa A punct 8 (la data de 11.09.97 în staţia CFR CRISTEŞTI JIJIA FR. - Regionala CF Iaşi) având ca urmare deraierea a 2 vagoane, şi pagube materiale în valoare de 17 milioane lei.

3.  Pe lângă abaterile care au condus la producerea evenimente de cale ferată, enumerate mai sus, s-au produs şi alte nereguli grave în activitatea subunităţilor şi personalului din siguranţa circulaţiei, din care exemplificăm:

MIŞCARE  
- manipularea neinstruţională a instalaţiilor;

- neasigurarea materialului rulant contra fugirii;

- neridicarea saboţilor de mână de la roţile vehiculelor, înainte de punerea în mişcare a convoiului de manevră;

- nerespectarea ordinii operaţiilor de manevră stabilite înainte de începerea manevrei.

COMERCIAL 
- depăşirea limitei de încărcare a vagoanelor;

- neverificarea asigurării încărcăturii în vagoane descoperite;

- neasigurarea părţilor mobile a vagoanelor provenite din descărcări.

TRACŢIUNE 
- manipularea neinstrucţională a instalaţiilor de vigilenţă;

- nereglarea vitezelor maxime la manevra în funcţie de linie, pantă şi spaţiul rezervat manevrei;

- menţinerea pe loc a trenului în timpul opririi în staţie şi linie curentă, precum şi a locomotivelor izolate fără respectarea strictă a prevederilor instrucţionale.

VAGOANE 
- executarea neinstrucţională a probelor de frână a reviziilor şi a verificărilor în parcurs şi la îndrumare;

- neremedierea defecţiunilor privind încălzirea şi iluminarea vagoanelor din trenurile de călători;

- repararea necorespunzătoare a vagoanelor.

LINII 
- efectuarea necorespunzătoare a reviziilor şi lucrărilor de întreţinere;

- întocmirea necorespunzătoare a Buletinului de avizare a restricţiilor de viteză.

INSTALAŢII 
- nerespectarea prevederilor instrucţionale la desigilarea instalaţiilor;

- remedierea cu întârziere a deranjamentelor apărute la instalaţii;

- întreţinerea necorespunzătoare a instalaţiilor.

Un fapt îngrijorător este scăderea disciplinei salariaţilor CFR manifestată prin efectuarea serviciului în legătură cu siguranţa circulaţiei în stare de ebrietate, părăsirea serviciului fără aprobare (în foarte multe cazuri cu scopul de a sustrage din bunurile încredinţate la transport).

În perioada analizată au fost înregistrate 35 de cazuri, toate sancţionate cu „desfacerea disciplinară a contractului de muncă”.

Tot în aceeaşi perioadă s-au înregistrat şi un număr de 110 abateri de la prevederile Ordinul MTTc 855/1986 în care au fost implicaţi salariaţi de la toate regionalele de căi ferate.

Toate aceste abateri au fost posibile datorită eficienţei scăzute a controalelor efectuate pe toate treptele ierarhice, cât şi a procesului de instruire, care nu s-au ridicat la un nivel calitativ superior.

Pentru îmbunătăţirea situaţiei în siguranţa circulaţiei, întărirea, asigurarea unei discipline ferme şi creşterea calităţii prestaţiilor efectuate :

ÎN TEMEIUL PREVEDERILOR H.G. nr.235/1991 PRIVIND ÎNFIINŢAREA SNCFR, CU MODIFICĂRILE ULTERIOARE,

PREŞEDINTELE  SNCFR EMITE URMĂTOAREA

D I S P O Z I Ţ I E

1. Controalele care se execută potrivit reglementărilor în vigoare vor avea caracter de prevenirea evenimente de cale ferată şi accidentelor de muncă, constând în depistarea, remedierea şi tratarea sistemelor greşite de lucru constatate.

2. Instruirea teoretică, practică de serviciu şi practica de acomodare a personalului va fi orientată permanent asupra aprofundării deprinderilor corecte de lucru în scopul eliminării abaterilor.

Direcţia Generală de Resurse Umane va elabora până la data de 31.12.1997 Metodologia efectuării instruirii practice şi va revizui Dispoziţia SNCFR  nr.1/75/1996.

3. Începând cu data prezentei dispoziţii, mutarea, menţinerea sau promovarea într-o funcţie de şef de subunitate de infrastructură, marfă, călători, material rulant şi instructor se va face după examinarea acestuia de către comisiile prevăzute în acest scop şi cu aprobarea directorului de ramură din cadrul Regionalei CF.

4. Factorii de risc care pot conduce la producerea evenimentelor de cale ferată caracteristici fiecărei funcţii din siguranţa circulaţiei vor fi inventariaţi şi prelucraţi cu întreg personalul interesat de către şefii subunităţilor MCTVLI în termen de 15 zile.

5. Directorii generali vor lua măsuri potrivit CCM în vigoare, să stimuleze personalul din siguranţa circulaţiei care a evitat evenimente de cale ferată sau a micşorat proporţiile lor.

6. Măsurile de îmbunătăţire a siguranţei circulaţiei pe probleme specifice de activitate sunt cuprinse în anexele 1 – 7 şi fac parte integrantă din această dispoziţie.

7. Conducerile direcţiilor generale din centralul SNCFR, ale regionalelor de căi ferate, precum şi de la Direcţia CF Port Constanţa, în termen de 10 zile de la primirea prezentei dispoziţii o vor aduce la cunoştinţa întregului personal interesat, sub semnătură.

8. La intrarea în vigoare a prezentei DISPOZIŢII îşi pierd valabilitatea ordinele SNCFR  nr.222/1991 şi 158/1992.

9. Revizorul General de siguranţa circulaţiei va urmări şi controla modul de ducere la îndeplinire a prevederilor prezentei dispoziţii.

10. Prezenta DISPOZIŢIE  se aplică de la data publicării acesteia în Foaia oficială CFR.
Bucureşti, 13 decembrie 1997

                                                     PREŞEDINTE,

                                                   VIRGIL  LEANCU










       

 Anexa nr. 1

M Ă S U R I   S P E C I F I C E

activităţii de siguranţa circulaţiei pentru personalul cu sarcini de îndrumare, instruire şi control

1. Revizorul General de siguranţa circulaţiei şi direcţiile generale din SNCFR vor organiza revizuirea şi tipărirea tuturor instrucţiilor CFR de serviciu.

2. Abaterile generatoare de evenimente CF, notate mai jos, care deşi nu s-au soldat cu urmări, se vor trata cu maximă exigenţă de organele constatatoare.

a) tăinuirea, avizarea cu întârziere şi avizarea eronată a evenimentelor CF;

b) neefectuarea în scris a predării – primirii serviciului de către personalul stabilit prin instrucţii;

c) prezentarea la serviciu sau executarea serviciului sub influenţa consumului de băuturi alcoolice, precum şi consumul de băuturi alcoolice în timpul serviciului;

d) nesemnalizarea instrucţională a porţiunilor de linie închisă sau slăbită;

e) părăsirea locului de muncă sau a unităţii în timpul programului de lucru stabilit, fără respectarea reglementărilor legale;

f) sustragerea de bunuri aparţinând unităţii, sau încredinţate la transport pe calea ferată;

g) transmiterea de date fictive;

h) somn dovedit în timpul serviciului;

i) transportul pe locomotivă a persoanelor care nu au dreptul de acces pe locomotivă.

Şefii unităţilor şi subunităţilor vor prelucra aceste abateri la analizele zilnice şi periodice din unitate.

3. Toate lucrările care au legătură cu siguranţa circulaţiei trenurilor vor fi date în funcţie numai după recepţionarea completă şi asigurarea funcţionării lor, conform tuturor parametrilor stabiliţi prin proiecte.

4. În activitatea de cercetare şi tratare a evenimentelor de cale ferată, va fi antrenat, purtând întreaga răspundere ce-i revine şi personalul de conducere a subunităţii de care aparţin salariaţii vinovaţi direct de producerea evenimentului de cale ferată, precum şi personalul care a controlat subunitatea respectivă, care prin îndeplinirea defectuoasă a sarcinilor proprii de serviciu nu a organizat corespunzător activitatea, nu a sesizat sistemele greşite de lucru sau nu a luat măsuri corespunzătoare pentru eliminarea acestora.

5. Directorii generali ai regionalelor CF vor lua măsuri pentru îmbunătăţirea radicală a activităţii de control, îndrumare şi instruire, în care scop sunt obligaţi să cunoască capacitatea profesională a fiecărui salariat cu atribuţii de instruire şi/sau control şi dacă acesta poate îndeplini cu exigenţă şi simţ de răspundere, munca de îndrumare, instruire şi control (şef revizorat SC regional, şef divizie, şef serviciu, şef birou, revizor regional SC, revizor sector SC, instructor regional) se va face numai după examinarea profesională a acestora la direcţia generală centrală sau la RGSC din SNCFR, după caz şi numai dacă îndeplinesc integral condiţiile de studii şi stagii. În fiecare din aceste cazuri este necesar avizul directorului general al direcţiei centrale de ramură, respectiv Revizorului General al RGSC din SNCFR .

6. Revizorul general al RGSC va analiza săptămânal prin teleconferinţă starea disciplinară şi evenimentele produse pe reţeaua CFR, precum şi măsurile luate pentru prevenirea şi tratarea evenimentelor de cale ferată.

Direcţiile generale din SNCFR  şi regionalele CF la teleconferinţele zilnice vor prelucra evenimentele şi abaterile produse, insistându-se asupra cauzelor generatoare.

7. În cazul accidentelor şi evenimentelor feroviare de cale ferată încadrate la art.25 13, art. 26 14 grupa A punct 1, 2, 3 şi 4 din „Instrucţia nr.3”, pentru prevenirea şi tratarea evenimentelor  de cale ferată „Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare 003/2000”, precum şi în toate cazurile de închiderea liniei pentru circulaţia trenurilor şi ale evenimentelor care afectează regularitatea circulaţiei trenurilor de călători, conducătorii direcţiilor generale centrale şi ale regionalelor CF sau înlocuitorii acestora, care sunt cuprinşi în programul de supraveghere aprobat, pentru luna în curs, sunt obligaţi să se prezinte, de îndată la sediul SNCFR  respectiv la regionalele CF.

La  prezentare aceştia vor lua măsuri urgente pentru înlăturarea urmărilor accidentelor şi evenimentelor CF feroviare sau neregulilor cauzatoare de accidente şi evenimente şi vor supraveghea activitatea până la reluarea normală a circulaţiei.

8. pentru informarea operativă a conducerii SNCFR  privind producerea evenimentelor  de cale ferată care se încadrează la art.25 13, art.26 14 grupa A pct. 1, 2, 3, 4 şi 5 precum şi în cazul închiderii circulaţiei, revizorul SC de serviciu de la Revizoratul de siguranţa circulaţiei al regionalei CF va aviza verbal, în maxim 15 minute de la luarea la cunoştinţă, pe revizorul central SC de serviciu, asupra producerii unui astfel de eveniment de cale ferată.

Evenimentele  de cale ferată se avizează în scris, la RGSC, de către revizorul SC de serviciu la RSC de la Regionala CF, respectiv la Direcţia CF Port Constanţa, numai după luarea la cunoştinţă a acestuia de către şeful RSC regional sau înlocuitorul acestuia.

În acelaşi mod se va proceda şi pentru cazurile de introducere sau consumul de băuturi alcoolice în subunitate, a celor care se prezintă la programul de lucru sub influenţa consumului de băuturi alcoolice, precum şi a cazurilor de executare a serviciului sub influenţa consumului de băuturi alcoolice, de către salariaţii care concură la siguranţa circulaţiei.

9. Cazurile privind introducerea sau consumul de băuturi alcoolice în subunitate sau prezentarea la programul de lucru sub influenţa consumului de băuturi alcoolice, precum şi cazurile de exercitare a serviciului sub influenţa consumului de băuturi alcoolice, de către salariaţi care concură la siguranţa circulaţiei se vor aviza INFORMATIV conform regulilor stabilite pentru evenimentele de cale ferată. 

10. Prelungirea termenului prevăzut la art.69 62 (1) din „Instrucţiei nr.3” „Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare 003/2000” pentru prevenirea şi tratarea evenimentelor de cale ferată pentru cercetarea, obţinerea avizelor cât şi aprobărilor se va acorda în cazuri bine întemeiate şi nu va depăşi zece zile lucrătoare de la data producerii evenimentului conform art.62 (2).

În cazul când din motive obiective, impuse de anumite analize, cercetări suplimentare, expertize, nu se poate respecta termenul aprobat, preşedintele comisiei de cercetare va solicita în scris aprobarea revizorului general al RGSC, pentru depăşirea termenului de zece zile lucrătoare, indiferent de încadrarea evenimentului.

11. RGSC şi direcţiile centrale din SNCFR  împreună cu un studiou cinematografic vor realiza în anul 1998 un număr de trei filme de siguranţa circulaţiei, cu subiecte legate de neajunsurile privind starea liniei, starea tehnică a materialului rulant şi conducerea trenului, modul de încărcare a vagoanelor şi altele.

RGSC va procura în trimestrul II.1998 de la alte administraţii de cale ferată filme cu subiecte privind siguranţa circulaţiei în transporturile feroviare.

12. În cazul accidentelor de cale ferată, salariaţii vinovaţi direct de producerea acestora vor fi examinaţi profesional şi psihologic de o comisie superioară celei care i-a autorizat sau examinat.

Atunci când la examinarea profesională salariatul direct vinovat de producerea evenimentului a obţinut calificativul NECORESPUNZĂTOR membrii comisiei de examinare sau autorizare şi instructorul de grup vor fi antrenaţi în răspundere dacă din verificarea activităţii acestora rezultă deficienţe ce au contribuit la producerea accidentelor de cale ferată.

13. În coordonarea RGSC în trimestrul I.1998, la Centrul de Perfecţionare şi Calificare a SNCFR se vor organiza cursuri de perfecţionare de câte cinci zile pentru salariaţii încadraţi pe funcţiile de: revizor sector SC, şeful revizoratului SC regional, şeful serviciului care coordonează activitatea de siguranţa circulaţiei în cadrul diviziei şi coordonatorul activităţii de siguranţa circulaţiei din cadrul sectorului de infrastructură de la fiecare regională CF, precum şi de la Direcţia CF Port Constanţa.


Anexa  nr.  2 
M Ă S U R I

referitoare la pregătirea, instruirea şi promovarea personalului care concură la siguranţa circulaţiei sau care urmează să execute sarcini în legătură cu siguranţa circulaţiei

1. Directorii generali ai regionalelor CF vor stabili în termen de zece zile, programul normal zilnic de lucru al şefilor de subunităţi, ţinându-se seama de situaţia concretă din fiecare subunitate, orele de schimb ale personalului, perioadele de circulaţie şi manevră intensă, perioadele de încheierea şi transmiterea situaţiilor zilnice etc., cu respectarea prevederilor CCM.

2. Se interzice plecarea din subunitate a şefilor de subunităţi în timpul programului de lucru.

În cazuri excepţionale şefii de subunităţi pot părăsi subunitatea în timpul programului de lucru numai cu aprobarea conducerii regulatorului de circulaţie.

3. Şefii de subunităţi care locuiesc în locuinţele de intervenţie pot părăsi subunitatea, în afara programului de lucru, numai cu aprobarea şefului regulatorului de circulaţie. În acelaşi mod se va proceda şi la plecarea din localitatea de domiciliu, în afara programului normal de lucru.

4. Directorii generali ai regionalelor CF vor lua măsuri pentru eliberarea tuturor suprafeţelor locative din locuinţele de intervenţie ale SNCFR ocupate de personalul care nu are acest drept şi le vor repartiza, cu prioritate, salariaţilor care lucrează în siguranţa circulaţiei şi care prin natura funcţiei trebuie să fie apropiaţi cu domiciliul de locul de muncă, conform prevederilor din Dispoziţia SNCFR  nr.112/1997.

5. Şefii staţiilor, haltelor de mişcare sunt obligaţi să locuiască în incinta subunităţilor.

În anumite cazuri, bine justificate şi unde nu se poate asigura în subunitate locuinţă pentru şeful staţiei, directorul general al regionalei CF poate aproba ca acesta să locuiască în afara subunităţii, dar în imediata apropiere, astfel ca să-şi poată îndeplini obligaţiile de serviciu în bune condiţiuni.

6. Pentru toţi salariaţii, care lucrează în legătură directă cu siguranţa circulaţiei trenurilor, în dosarul carnetului de muncă se înregistrează toate datele privind activitatea salariatului, comportarea disciplinară, pregătirea profesională, sancţiunile şi recompensele acordate, rezultatele controalelor medicale, psihologice periodice, precum şi schimbările survenite în activitatea acestora.

Prin calificativele anuale acordate se va aprecia munca fiecărui salariat şi se va face selecţionarea, menţinerea sau promovarea în funcţii.

7. Accesul la cursurile de calificare şi/sau recalificare în funcţii legate de siguranţa circulaţiei trenurilor, se va face numai în baza avizelor scrise, favorabile, ale şefului subunităţii, revizorului de sector SC de la divizie de ramură sau de la sectorul de infrastructură, instructorului regional, revizorului regional SC sau al revizorului de sector SC de ramură din cadrul Revizoratului de siguranţa circulaţiei regional, şefului diviziei sau directorului cu infrastructura din cadrul regionalei CF.

ANEXA  NR.  3 

M Ă S U R I

de siguranţa circulaţiei referitoare la asigurarea şi menţinerea unei stări tehnice corespunzătoare a parcului de locomotive şi automotoare

1. Pentru urmărirea corespunzătoare a circulaţiei trenurilor, de către personalul de locomotivă, se interzice ieşirea locomotivelor din depouri sau remize, în vederea remorcării trenurilor fără a fi dotate cu oglinzi retrovizoare, pentru ambele posturi de conducere şi pentru fiecare latură a locomotivei, respectiv stânga şi dreapta.

2. Pentru preîntâmpinarea accidentelor şi evenimentelor de cale ferată feroviare, în cazurile de conducere simplificată a locomotivelor, vor fi strict respectate prevederile din Ordinul Ministerul Transporturilor nr.21/1996, prevederile instrucţionale, precum şi toate condiţiile prevăzute în Dispoziţia DGT nr.310/1/441/1993 privind reglementări pentru deservirea simplificată a locomotivelor (fără mecanic ajutor).

3. Având în vedere posibile urmări, inclusiv în siguranţa circulaţiei se interzice transportul pe locomotivă a persoanelor străine, a pachetelor, plicurilor sau a altor obiecte preluate de la persoane particulare, indiferent de motivaţia invocată.

4. La verificarea benzilor de vitezometru se va urmări respectarea vitezelor din livret, la restricţii şi la limitările de viteză, frânările de urgenţă, respectarea condiţiilor de circulaţie în cazul opririlor la semnalele de trecere ale blocului de linie automat ş.a. În acest scop, conducerile regionalelor de cale ferată până la data de 31.12.1997 vor stabili norme minime de citirea benzilor de vitezometru, în funcţie de sarcinile şi specificul fiecărei subunităţi antrenând în această acţiune salariaţii din conducerea depoului de locomotive, organele tehnice şi de instruire din depouri.

Neregulile constatate vor fi tratate şi prelucrate zilnic, cu personalul interesat.

Până la data de 10 a fiecărei luni, pentru luna expirată, Revizoratele regionale, vor înainta la RGSC „Situaţia frânărilor de urgenţă”.

5. Direcţia Generală Material Rulant, împreună cu Direcţia Generală Aprovizionare şi Direcţia Sistemul Calităţii din SNCFR, până la 31.12.1997 vor întocmi şi prezenta conducerii SNCFR pentru aprobare, un program de măsuri care să conducă la eliminarea cauzelor tehnice datorită cărora se produc evenimente de cale ferată prin căderi de piese, de la materialul rulant în mişcare, care periclitează siguranţa circulaţiei.

6. În cazul defectării inductoarelor de cale, după expedierea trenului din ultima staţie cu oprire, mecanicul trenului va fi avizat prin radiotelefon, astfel:

- dacă inductorul de cale defect se află în staţie, avizarea se va face de către IDM din staţia respectivă;

- dacă inductorul de cale defect se află pe BLA avizarea se va face de către IDM din staţia anterioară distanţei BLA pe care se află inductorul defect.
Dacă instalaţia de radiotelefon nu funcţionează (sau nu există) trenul va fi oprit în staţia anterioară staţiei cu inductorul de cale defect sau în staţia anterioară distanţei BLA pe care se află inductorul de cale defect, iar mecanicul va fi avizat în scris. Depăşirea inductoarelor de cale active, permanent, pe frecvenţa de 2000 Hz se va face prin acţionarea butonului „depăşire ordonată”, iar a celor active pe frecvenţa de 500 Hz prin reducerea corespunzătoare a vitezei de circulaţie.

7. Personalul de locomotivă trebuie să se prezinte odihnit la serviciu cunoscând că este interzis a se prezenta la serviciu sub influenţa băuturilor alcoolice şi obosit, în acest sens şeful de tură având obligaţia de verificare a stării personalului.

8. Organele de instruire şi control vor urmări modul cum se verifică personalul de locomotivă şi WIT la intrarea în serviciu.

9. Instructorii din subunităţile de bază trebuie să fie dotaţi cu truse şi fiole alcooloscopice pentru verificarea personalului de locomotivă şi WIT cu ocazia însoţirii de trenuri.

10. Diviziile MR din cadrul regionalelor CF vor asigura întreţinerea şi reparaţia instalaţiilor de vigilenţă şi control punctual al vitezei, fiind interzisă ieşirea locomotivei din depou cu aceste instalaţii defecte.

În cazul defectelor repetate la instalaţiile de vigilenţă şi control punctual al vitezei, locomotivele vor fi reţinute în depouri sau remize până la depistarea şi înlăturarea defectului.

11. În vederea prevenirii ruperilor de trenuri se va intensifica instruirea teoretică şi practică verificându-se permanent cum se aplică în circulaţie prevederile Ordinul nr.733/1975.

12. Personalul de locomotivă, de tren, de manevră, precum şi cel de linie, în timpul circulaţiei trenurilor şi executarea manevrelor va urmări şi respecta indicaţiile date de semnale, va observa linia şi modul de circulaţie a vehiculelor din corpul trenului, poziţia macazurilor şi a barierelor şi la trecerile de nivel luându-se imediat măsuri de oprire la semnalarea oricărui neajuns care poate pune în pericol siguranţa circulaţiei.

13. Pentru întărirea condiţiilor de siguranţa circulaţiei pe porţiunile de linie închisă în vederea lucrărilor în execuţia unităţilor de construcţii CF şi unităţile regionale de căi ferate, DGM şi DGI împreună cu regionalele CF până la data de 31.12.1997 vor verifica pe teren, modul cum se aplică şi respectă prevederile instrucţiilor şi reglementărilor în vigoare, urmărindu-se în mod deosebit: semnalizarea, acoperirea şi deservirea trenurilor de lucru ce circulă pe porţiuni de linie închisă, stabilirea răspunderilor privind supravegherea circulaţiei şi a manevrelor pe porţiunile respective de către organele de exploatare din regionalele CF; verificarea profesională şi selecţionarea personalului aparţinând unităţilor de construcţii CF şi infrastructură cu atribuţii legate direct de siguranţa circulaţiei.

Până la data de 15.01.1998 vor informa conducerea RGSC asupra măsurilor luate.

14. În staţionare locomotivele vor avea lumina aprinsă în postul de conducere, personalului de locomotivă (mecanici de locomotivă în cazul conducerii simplificate) fiindu-i interzisă părăsirea postului de conducere, cu excepţia cazurilor prevăzute în instrucţii şi reglementări. In timpul staţionărilor, personalul de locomotivă este obligat să execute sarcinile de serviciu conform reglementărilor din instrucţii.

15. Personalul de locomotivă care execută manevră se va convinge în mod sigur de indicaţia permisivă a semnalului de manevră dacă este vizibil de pe locomotivă, de prezenţa conducătorului de manevră, precum şi de îndeplinirea tuturor prevederilor ce trebuie respectate în manevră, după care vor pune locomotiva izolată sau convoiul în mişcare urmărind parcursul de manevră, din semnal în semnal, fiind posibilă, în conformitate cu prevederile instrucţionale, executarea acestuia numai parţial.

ANEXA  NR.  4
MĂSURI SPECIFICE

de siguranţa circulaţiei referitoare la asigurarea şi menţinerea unei stări tehnice corespunzătoare a parcului de vagoane de marfă şi călători

1. Îmbunătăţirea activităţii de instruire teoretică şi practică prin şcoala personalului în unităţile de exploatare, privind modul de executare a reviziilor tehnice şi a reparaţiilor la piesele suspendate, precum şi a modului de depistare a defectelor ascunse.

2. Stabilirea de responsabili din personalul tehnico-ingineresc al unităţilor de exploatare şi din diviziile de Călători, privind pregătirea tehnico-sanitară şi de siguranţă a circulaţiei, a vagoanelor din trenurile de călători.

3. Verificarea în amănunt, în cadrul proceselor tehnologice de pregătire a trenurilor în staţiile de formare şi de frontieră, a stării tehnice a tuturor instalaţiilor şi subansamblelor vagoanelor, astfel încât să se garanteze siguranţa circulaţiei. O atenţie deosebită se va acorda pieselor suspendate şi modului de asigurare a articulaţiilor, părţilor mobile, instalaţiei de frână, aparatelor de rulare, tracţiune şi legare, înlocuindu-se cele cu defecte sau cu uzuri peste limitele admise.

4. DGMR şi DSC vor asigura unităţilor de exploatare şi unităţilor reparatoare documentaţia tehnică care tratează modificările constructive.

5. Supravegherea directă de către şeful de tură a reviziilor tehnice şi a probelor de frână executate la trenurile care sunt îndrumate pe secţiile cu pante mari.

6. Antrenarea, în răspundere directă, a şefilor reviziilor de vagoane asupra calităţii reparaţiilor la vagoane, efectuate la liniile de reparaţii cu detaşare.

7. Definitivarea şi implementarea tehnologiilor de reparaţii pentru lucrări ce se execută cu ocazia reparaţiilor capitale în SIRV-uri.

8. Omologarea prestaţiilor de DA, RC, RR, RIF şi RIT în SIRV-uri conform Dispoziţiei SNCFR  nr.49/1993, în baza caietului de sarcini întocmit de DGMR.








         ANEXA  NR.  5 
MĂSURI  SPECIFICE
de siguranţa circulaţiei referitoare la încărcarea şi asigurarea mărfurilor pe vagoane

1. Conducerile regionalelor CF, şefii diviziilor Marfă, şefii staţiilor vor asigura toate condiţiile necesare pentru verificarea amănunţită a stării încărcăturii din vagoanele de marfă luate în primire de la predător şi vor răspunde de organizarea acestei activităţi, astfel ca să se asigure respectarea strictă a reglementărilor privind încărcarea şi asigurarea mărfurilor. Staţiile CFR vor refuza primirea mărfurilor predate în vagoane, fără respectarea regulilor de asigurare a încărcăturii, în conformitate cu prevederile ANEXEI II RIV, fiind interzisă îndrumarea trenurilor, care au în compunere vagoane cu limita de încărcare şi/sau sarcina pe osie depăşite, cu încărcătura neuniform repartizată, sau neasigurată regulamentar.

2. Regionalele CF, diviziile Marfă, staţiile CFR deschise pentru activitatea de primire – expediere marfă, districtele şi secţiile TCM sub directa îndrumare şi participare a conducătorilor acestora, permanent vor organiza acţiuni ce privesc verificarea condiţiilor care trebuie să le îndeplinească un expeditor (predător) înainte şi după încheierea unui contract de transport cu calea ferată şi anume:

2.1. predătorul, respectiv societatea comercială posesoare a unei linii CF industriale este autorizat şi dispune de dispozitivele tehnice corespunzătoare, necesare efectuării operaţiilor de manipulare, încărcare – descărcare şi depozitarea mărfurilor cu respectarea întocmai a condiţiilor de utilizare a materialului rulant pus la dispoziţie de calea ferată;

2.2. personalul societăţii comerciale respective, este instruit, autorizat şi examinat periodic, în ceea ce priveşte regulamentele şi tehnologiile de lucru feroviare şi corespunde condiţiilor impuse de siguranţa circulaţiei;

2.3. societatea comercială respectivă are prevăzut un responsabil cu siguranţa circulaţiei, dacă acesta este nominalizat şi fixat pe post şi dacă este corespunzător pentru siguranţa circulaţiei(autorizat şi examinat periodic);

2.4. convenţiile şi reglementările de lucru între societatea comercială şi calea ferată sunt încheiate corespunzător şi sunt puse de acord cu specificul, personalul şi tehnologiile de lucru existente în fapt.

3. Organizarea, cu caracter permanent, a unor controale eficiente (conform reglementărilor existente la calea ferată) care să fie efectuate de personalul CFR cu atribuţii şi sarcini de control, în legătură cu:

3.1. existenţa la PTE (precum şi întocmirea corespunzătoare a acestora) a fişelor cu atribuţii ale personalului CFR însărcinat cu predarea – primirea vagoanelor încărcate – descărcate la şi de la beneficiarii transporturilor pe calea ferată;

3.2. verificarea permanentă de către personalul CFR cu atribuţii prevăzute prin PTE precum şi prin sondaj, potrivit dispoziţiilor CFR în vigoare, de către organele cu atribuţii şi sarcini de control, a modului de luare în primire şi expedierea transportului fără asigurarea condiţiilor impuse de siguranţa circulaţiei (respectarea limitei de încărcare şi a sarcinii pe osie maxim admise a mijlocului de transport pus la dispoziţie, repartizarea încărcăturii pe vagon, asigurarea corespunzătoare – conform prevederile ANEXEI II RIV şi ANEXA 14 SMGS, respectiv asigurarea gabaritului conform prevederilor Instrucţiei nr.328 şi a regulamentelor internaţionale de folosire reciprocă a vagoanelor de marfă).

3.3. verificarea în permanenţă de către personalul CFR cu atribuţii în PTE, precum şi prin sondaj de către organele cu atribuţii şi sarcini de control, a modului de predare – primire a vagoanelor goale sau descărcate de beneficiari, astfel încât să nu se permită luarea în primire şi expedierea acestor mijloace de transport fără asigurarea condiţiilor impuse de siguranţa circulaţiei, referitoare la degradări şi lipsuri la vagoane, părţi mobile nefixate, ieşite din gabarit sau lipsă, cu podelele şi suprafaţa de încărcare necurăţate, spălate sau dezinfectate, după caz, cu resturi de marfă în şi pe vagoane.

3.4. verificarea modului de completare a documentelor de transport, în ceea ce priveşte înscrierea corectă, citeţ şi integral a tuturor datelor cerute de formularele tipizate şi în special a datelor referitoare la denumirea şi stabilirea greutăţii mărfurilor, ambalajele, marcajele şi etichetele folosite de expeditor.

3.5. verificarea modului de efectuare a cântăririlor de control, a întreţinerii instalaţiilor de cântărire CFR şi recunoscute de calea ferată, precum şi a modului de stabilire a răspunderilor expeditorului şi personalului CFR, în funcţie de toleranţele admise de reglementările metrologice în vigoare.

3.6. verificarea modului de declarare şi încadrare de către expeditor, a mărfurilor periculoase prezentate la transport, în clasa sau categoria corespunzătoare prevederilor ANEXEI 1 RID şi respectiv ANEXA 2 SMGS, în condiţiile impuse de respectarea regulilor ce privesc ambalarea, etichetarea, încărcarea şi fixarea mărfurilor admise condiţional la transport.

3.7. verificarea modului de declarare şi primire la transport a mărfurilor negabaritice sau cu tonaj depăşit, precum şi avizarea şi obţinerea aprobărilor de circulaţie pentru astfel de transporturi, necesare expedierii în condiţii depline de siguranţa circulaţiei.

3.8. verificarea modului de programare, aranjare în trenuri, circulaţia şi manevrarea transporturilor negabaritice, cu tonaj depăşit sau cu mărfuri periculoase supuse RID.

ANEXA  NR.  6
M Ă S U R I

de siguranţa circulaţiei referitoare la îmbunătăţirea stării tehnice a căii şi a instalaţiilor

1. Directorul general adjunct de la DGI, împreună cu directorii de INFRASTRUCTURĂ din cadrul regionalelor CF vor avea grijă permanent ca liniile, terasamentele şi podurile să corespundă condiţiilor de circulaţie, organizând munca de prevenire şi eliminare la timp a defectelor. Pentru asigurarea permanentă a unei stări tehnice corespunzătoare a căii, regionalele CF împreună cu DGI şi DGA din SNCFR  vor lua măsuri de completarea elementelor de prindere a căii, prevenirea ruperii şinelor prin verificarea ultrasonică, înlocuirea schimbătoarelor de cale cu uzuri mari, folosirea raţională a forţei de muncă şi a utilajelor, acordarea integrală a închiderilor de linie aprobate şi executarea lucrărilor pentru eliminarea porţiunilor cu terasamente slăbite.

Conducerile DGI şi a regionalelor CF vor urmări respectarea întocmai a prevederilor ordinului MT nr.358/1997.

2. Salariaţii care răspund de buna stare a liniilor şi instalaţiilor sunt obligaţi să asigure controlul permanent şi exigent al acestora şi să ia măsurile cele mai exigente pentru prevenirea apariţiei defectelor.

Când unele defecţiuni periclitează siguranţa circulaţiei trenurilor se va restricţiona viteza de circulaţie până la închiderea sectorului de linie periculos şi se va acţiona până la readucerea căii sau instalaţiei, după caz, la condiţii normale de funcţionare şi exploatare.

3. Lucrările la linie se vor executa pe baza unui program de lucru chenzinal, din care rezultă locul, data şi măsurile de siguranţa circulaţiei prevăzute şi aprobate de şeful de secţie.

4. Pentru îmbunătăţirea depistării şinelor defecte în cale şi prevenirea ruperii accidentale a şinelor este necesară achiziţionarea de defectoscoape moderne care să le înlocuiască pe cele existente, uzate fizic şi moral.

5. Directorii cu infrastructura, şefii serviciilor linii şi şefii secţiilor de întreţinere a căii vor lua toate măsurile pentru ca liniile să corespundă vitezelor de circulaţie stabilite prin grafic.

6. Directorii generali adjuncţi marketing şi infrastructură de la regionalele CF vor urmări acordarea integrală a închiderilor de linie aprobate pentru executarea lucrărilor de reparaţii capitale şi întreţinerea căii; directorii cu infrastructura răspund de executarea completă a volumului de lucrări programat a se executa în închiderea respectivă, precum şi de respectarea duratei închiderilor, a lungimii şi treptelor restricţiilor de viteză aprobate. Directorul general al regionalei CF va controla zilnic modul cum s-au realizat aceste sarcini.

ANEXA  NR.  7 
M Ă S U R I

de siguranţa circulaţiei referitoare la traficul de călători
1. Activitatea întregului personal care lucrează în legătură cu circulaţia trenurilor, a tuturor conducătorilor de unităţi şi subunităţi trebuie îndreptată imediat spre îmbunătăţirea substanţială a regularităţii circulaţiei trenurilor de călători.

2. Pentru depistarea şi combaterea raportărilor sau înscrierilor de date fictive în evidenţele primare, precum şi a camuflării sau denaturării situaţiei reale privind regularitatea circulaţiei trenurilor, respectiv pentru asigurarea tratării corespunzătoare a abaterilor de la grafic, fiecare salariat cu atribuţii şi sarcini de control din diviziile de infrastructură şi călători, în cadrul programului de control vor verifica lunar, cel puţin o staţie tehnică sau nod de cale ferată şi în fiecare trimestru un regulator de circulaţie.

3. Pentru prevenirea defectărilor de vagoane de călători în parcurs:

3.1. revizia tehnică a trenurilor de călători în staţiile de formare se va efectua de echipe complexe dimensionate corespunzător

3.2. pregătirea trenurilor care circulă pe secţii cu staţii vârf de pantă, va fi verificată obligatoriu de şefii de tură sau un membru din colectivul de conducere al subunităţii

3.3. verificarea pregătirii tehnico – sanitare, a salubrizării şi a condiţiilor pentru asigurarea siguranţei circulaţiei trenurilor de călători se va face de către fiecare membru al colectivului de conducere al reviziilor de vagoane, zilnic cel puţin două trenuri, iar cu ocazia controalelor de noapte, minim trei trenuri.

4. Direcţia Generală Călători şi regionalele de căi ferate vor verifica şi asigura până la data de 15.01.1998 ca toate vagoanele de călători să fie dotate cu stingătoare de incendiu prevăzute în normative, în perfectă stare de funcţionare. În cadrul aceluiaşi termen vor organiza supravegherea garniturilor de vagoane de călători în staţiile de compunere şi staţiile cap de secţie, pentru a preveni încălcarea regulilor de pază contra incendiilor.

5. În scopul asigurării regimului normal de muncă şi a odihnei personalului de tren, Direcţia Generală Călători împreună cu regionalele CF vor lua măsuri pentru întocmirea judicioasă a turnusurilor şi respectarea strictă a predării – primirii trenurilor în staţii, între regionalele CF.









Termen :  31.12.1997

6. Dotarea şefilor de tren care deservesc trenuri remorcate de locomotive conduse numai de mecanic (conducere simplificată) cu aparate RTF în perfectă stare de funcţionare.

7. Revizuirea şi repunerea în funcţie a instalaţiilor de semnalizare a vagoanelor de călători, pentru eliminarea întârzierii în parcurs a trenurilor de călători cu semnale de fine de tren stinse, lipsă sau incomplete.









Termen :  31.12.1997

O R D I N U L

MINISTRULUI TRANSPORTURILOR ŞI TELECOMUNICAŢIILOR

Nr. 855
din 24 februarie 1986

privind unele măsuri pentru întărirea disciplinei în unităţile 

Ministerul Transporturilor şi Telecomunicaţiilor

Având în vedere că în ultima perioadă s-au constatat încălcări grave de la disciplina muncii, care au condus la evenimente soldate cu pagube materiale şi victime, precum şi la perturbarea transporturilor, din care unele datorate consumului de băuturi alcoolice.

În scopul întăririi ordinii şi disciplinei personalului muncitor din unităţile de transporturi şi telecomunicaţii şi al asigurării continuităţii şi siguranţei circulaţiei, a funcţionării tuturor instalaţiilor, utilajelor şi maşinilor, precum şi desfăşurării neîntrerupte şi în bune condiţiuni a întregii activităţi din cadrul unităţilor.

În temeiul dispoziţiilor Decretului nr.29/1973 privind organizarea şi funcţionarea Ministerului Transporturilor şi Telecomunicaţiilor, modificat prin Decretul nr.124/1973, 118/1974 şi 398/1976,

O R D O N:


1. Se interzice cu desăvârşire personalului muncitor din toate unităţile Ministerului Transporturilor şi Telecomunicaţiilor să introducă sau să consume în unitate băuturi alcoolice sau să se prezinte la lucru sub influenţa băuturilor alcoolice.

2. Persoanele care se fac vinovate de introducerea sau consumul de băuturi alcoolice în unitate, de prezentare la programul de lucru sub influenţa alcoolului, precum şi conducătorii direcţi şi cei ai unităţilor care cunosc, îngăduie sau nu iau măsurile necesare în cazul săvârşirii unor asemenea fapte, vor fi sancţionate cu cea mai mare severitate, inclusiv desfacerea contractului de muncă.

3. Personalul care concură la siguranţa circulaţiei şi navigaţiei din unităţile de căi ferate, transporturi navale, auto şi navigaţie, găsit vinovat de introducerea şi consumul de băuturi alcoolice în unitate sau care se prezintă la programul de lucru sub influenţa alcoolului, i se va desface disciplinar, de îndată, contractul de muncă în temeiul art. 130 lit.i art. 264 litera f din Codul Muncii, art.35 litera f şi e din Statutul disciplinar al personalului din unităţile de transporturi şi respectiv art.62 din Statutul personalului din aviaţia civilă, pentru abateri grave de la disciplina muncii.

În aceleaşi condiţii se va desface contractul de muncă şi conducătorilor direcţi şi conducătorilor unităţilor, care au cunoscut şi permis personalului care concură la siguranţa circulaţiei să intre în cursă sau să continue cursa sub influenţa alcoolului. 



Desfacerea disciplinară a contractului de muncă se aplică şi personalului care are sarcina testării şi verificării persoanelor care intră în cursă în cazul în care au permis aceasta, deşi persoanele respective se aflau sub influenţa alcoolului.

4. Personalului din unităţile MTTc la care se aplică prevederile Decretului nr.400/1981 pentru instituirea unor reguli privind exploatarea şi întreţinerea instalaţiilor, utilajelor şi maşinilor, întărirea ordinii şi disciplinei în muncă în unităţile cu foc continuu sau care au instalaţii cu grad ridicat de pericol în exploatare, în cazul introducerii sau consumului de băuturi alcoolice în unitate ori prezentării la unitate sub influenţa băuturilor alcoolice, i se aplică prevederile şi sancţiunile prevăzute în acest decret, încălcările respective constituind infracţiune care se pedepseşte cu închisoare.

5. Conducătorii unităţilor vor lua măsuri şi vor urmări în permanenţă ca la intrarea în sediul unităţii şi al locurilor de muncă să se asigure un control strict, care să nu permită intrarea sub influenţa băuturilor alcoolice şi introducerea de băuturi alcoolice atât de personalul propriu, cât şi de persoane din afara unităţii. De asemenea, la schimbarea serviciului să se verifice ca cei care intră în serviciu să nu fie sub influenţa băuturilor alcoolice.

6. Întregul personal din unităţile Ministerului Transporturilor şi Telecomunicaţiilor are obligaţia şi îndatorirea de a sesiza de îndată şefului său ierarhic sau conducătorului unităţii, cazurile în care unele persoane sub influenţa alcoolului urmează să intre în cursă sau să continue cursa, precum şi consumul de băuturi alcoolice în cadrul unităţii, contribuind astfel la evitarea unor accidente care pot cauza pierderi materiale şi de vieţi omeneşti.

7. Cazurile de indisciplină prevăzute la punctul 3 de mai sus vor fi sesizate şi organelor de cercetare penală, potrivit legii.

8. Toate cazurile de indisciplină datorate introducerii şi consumului de băuturi alcoolice în unitate şi în mod deosebit evenimentele de circulaţie şi navigaţie datorate consumului de alcool, cu consecinţele, măsurile şi sancţiunile aplicate, vor fi dezbătute cu întregul personal din unitate precum şi cu întreg personalul din sectorul de activitate respectiv.

9. Se aprobă instrucţiunile privind constatarea, tratarea şi sancţionarea personalului care se face vinovat de introducerea sau consumul de băuturi alcoolice în unitate ori prezenţa în unitate sub influenţa băuturilor alcoolice, specifice pentru sectoarele de căi ferate, auto, navigaţie şi aviaţie, anexele nr. 1 – 8 din prezentul ordin.

10. Conducerea colectivă a unităţilor va analiza trimestrial şi ori de câte ori se întâmplă un eveniment de circulaţie sau  navigaţie, cazurile de indisciplină produse în cadrul unităţii şi în special în cazurile datorate consumului de băuturi alcoolice.

11. Conducătorii tuturor unităţilor vor lua măsuri de prelucrare a prezentului ordin şi a instrucţiunilor anexă, în decurs de 15 zile de la comunicarea acestuia. Textul ordinului va fi afişat în fiecare loc de muncă, cu excepţia celor în care are acces publicul.

12. Organele de control din centralul ministerului şi din toate unităţile în subordine vor urmări şi controla în permanenţă respectarea prezentului ordin.

13. Prevederile Ordinului MTTc nr.855/1962 precum şi orice alte prevederi contrarii din alte ordine şi instrucţiuni privind transporturile pe căile ferate, auto, navigaţie şi aviaţie, şi celelalte sectoare de activitate din cadrul ministerului, îşi încetează aplicabilitatea.






M I N I S T R U




                         Vasile Bulucea











ANEXA  NR.  1
I N S T R U C Ţ I U N I

privind constatarea şi sancţionarea unor abateri săvârşite de personalul din unităţile de căi ferate aflat sub influenţa consumului de băuturi alcoolice

I. Constatarea consumului de băuturi alcoolice
1. Constatarea se face în cazurile când persoana încadrată în muncă:

- se prezintă la serviciu şi dă semne că a consumat băuturi alcoolice;

- în timpul serviciului dă semne că a consumat băuturi alcoolice;

- este surprinsă asupra faptului, consumând băuturi alcoolice în timpul serviciului (indiferent cantitatea consumată);

- a comis abateri care au produs evenimente nominalizate de conducerea Departamentului căilor ferate, sau care au pus în pericol siguranţa circulaţiei.

2. Formele de constatare se îndeplinesc de către şeful unităţii în care s-a produs abaterea, sau înlocuitorul său, iar pentru personalul care lucrează în linie curentă sau în puncte izolate /cantoane, halte independente, puncte de alimentare, pompe de apă etc.) de către şeful unităţii celei mai apropiate sau de organele cu sarcini de instruire şi control.

Prin şef de unitate, în înţelesul prezentelor instrucţiuni se înţelege : şef RCM, şef RCT, şef secţie, şef depou, şef de remiză, şef de revizie de vagoane, şef şantier sau şef staţie (de întreţinere clădiri, sudură, centralizare şi telecomandă, electrificare, producţie industrială, aparataj centralizate-telecomandă, reparaţii linii, reparaţii linii sudură instalaţii CT, clădiri etc.) şefii de agenţie de voiaj, şefii RCM, şefi serviciu (recepţie locomotive sau vagoane, financiar, alimentaţia publică etc.) precum şi şefii de unităţi având aceeaşi denumire cu cele de mai sus în cadrul Întreprinderii de exploatare Metrou Bucureşti.

3. Personalul care îndeplineşte funcţii şi activităţi cu caracter de continuitate (impiegaţi de mişcare, lăcătuşi de revizie, mecanici, acari etc.) are obligaţia ca la predarea serviciului să verifice starea personalului căruia îi predă serviciul să sesizeze organul ierarhic superior, atunci când constata ca este sub influenţa consumului de băuturi alcoolice şi să nu predea serviciul celui în cauză.

4. Constatarea consumului de băuturi alcoolice pentru şefii de unităţi şi organele cu sarcini de conducere, instruire şi control, etc., se va face de către organele ierarhic superioare ale acestora.

5. Prin prezentarea la serviciu se înţelege sosirea personalului într-o unitate în tot timpul orelor sale de program (turnus, tură, regim normal sau prelungit de lucru, program de îndrumare şi control ş.a.).

Se menţionează că în orele de program pentru turnus şi tură se include şi timpul prevăzut în procesele tehnologice sau prin diferite ordine privind luarea în primire sau predarea locomotivei, trenului, etc., sau a serviciului la postul respectiv, precum şi timpul de odihnă obligatorie la unităţile cap secţie.

6. Personalul chemat la serviciu în afara programului normal sau în timpul în care este obligat să fie la dispoziţia unităţii, nu i se aplică prevederile prezentelor instrucţiuni dacă se constată la prezentare sau el singur declară că a consumat băuturi alcoolice. In acest caz el nu va fi primit la serviciu, urmând a se prezenta la orele sale normale de program.

7. Personalul care se va prezenta la şcoala personalului sau la şedinţele de analiza muncii după ce a consumat băuturi alcoolice, i se va aplica prevederile prezentelor instrucţiuni, urmând a fi sancţionat conform prevederilor Statutului disciplinar al personalului din unităţile de transporturi.

8. Personalul militar care lucrează în unităţile de căi ferate, va fi tratat, din punct de vedere al constatării stării de ebrietate, la fel ca şi personalul de cale ferată.

Cei găsiţi vinovaţi urmează a fi sancţionaţi de unitatea militară de care depind, conform reglementărilor specifice, însă nu vor mai fi admişi să lucreze în unităţile de căi ferate.

9. Conducătorii de unităţi, organele de instruire şi control, alte organe sau sarcini de control din centralul regionalelor de căi ferate,cât şi din direcţiile centrale ale Departamentului căilor ferate, cât şi din direcţiile centrale ale Departamentului căilor ferate şi alte unităţi din subordinea acestuia se consideră în serviciu, în înţelesul prezentelor instrucţiuni, în orele stabilite prin programul de lucru aprobat, precum şi în afara orelor de program dacă îşi exercită atribuţiile ce rezultă din funcţia ce o au.

10. Este interzisă introducerea sau consumul de băuturi alcoolice în încăperile de serviciu şi în incinta unităţilor de căi ferate (birouri, ateliere, cabine, vagoane de serviciu, locomotive, dormitoare, alte locuri izolate de muncă din zona căilor ferate etc.), de către personalul CFR chiar dacă nu este de serviciu. Abaterile se vor trata conform prezentelor instrucţiuni, iar personalul care nu era în serviciu va fi tratat conform prevederilor Statutului disciplinar al personalului din unităţile de transporturi.

II. Formele ce trebuie îndeplinite pentru constatarea consumului de băuturi alcoolice.  

1. La prezentarea la serviciu sau în timpul serviciului când personalul dă semne că  se găseşte sub influenţa consumului de băuturi alcoolice, formele de îndeplinire, sunt :

- proces – verbal;

- declaraţia celui în cauză;

- proba cu alcoolscopul;

- recoltarea probei de sânge în vederea stabilirii alcoolemiei.

2. Când persoana încadrată în muncă este surprinsă în timpul serviciului consumând băuturi alcoolice, indiferent de cantitatea consumată, formele de îndeplinit sunt:

- proces – verbal;

- declaraţia celui în cauză.

Se consideră că persoana încadrată în muncă a fost surprinsă asupra faptului, atunci când a fost găsită consumând băuturi alcoolice în timpul serviciului, de către unul din organele care au dreptul de a face constatarea, indiferent de locul unde se află.

3. Procesul – verbal va fi încheiat în prezenţa a doi martori care prezintă încredere şi obiectivitate, ţinându-se seama de indicaţiile cuprinse în anexa nr.5.

Martorii vor fi din cadrele unităţii de căi ferate şi numai în lipsă se va apela la alte persoane din afară. În cazul când la locul constatării nu se găsesc martori şi cel în cauză nu este transportabil până la unitatea cea mai apropiată, se va cere unităţii CFR celei mai apropiate, trimiterea martorilor la locul constatării.

La întocmirea procesului – verbal se va ţine seama, în mod obligatoriu, de indicaţiile cuprinse în anexa nr. 5.

Procesul – verbal se întocmeşte în două exemplare (unul pentru unitatea întocmitoare şi unul se anexează la dosarul de cercetare administrativă şi în trei exemplare când persoana încadrată în muncă aparţine altei unităţi (un exemplar pentru unitatea care a constatat abaterea, un exemplar se înaintează unităţii unde este încadrată persoana, al treilea exemplar se anexează la dosarul de cercetare administrativă.

Persoana încadrată în muncă, căreia i s-a adresat procesul verbal şi s-a constatat că fiola cu reactiv s-a colorat va fi înlocuită imediat din serviciu şi folosită în alte activităţi nelegate de siguranţa circulaţiei până la tratarea definitivă a cazului respectiv.

4. Declaraţia scrisă a persoanei supusă constatării este obligatorie. Sustragerea sau refuzul de a da această declaraţie se consemnează în procesul – verbal.

5. Proba cu alcoolscopul este obligatorie şi se face ori de câte ori sunt indicii sau s-a sesizat că persoana se află sub influenţa băuturilor alcoolice.

Proba se face cu respectarea strictă a prevederilor din anexa nr.6, iar fiola cu reactiv se va ataşa la originalul procesului – verbal de constatare după ce a fost închisă şi sigilată conform prevederilor din îndrumător.

Dacă coloana cu reactiv rămâne galbenă, există prezumţia că persoana bănuită nu a consumat băuturi alcoolice. În această situaţie, rezultatul se va consemna în procesul – verbal de constatare iar şeful unităţii va trimite dosarul de cercetare administrativă şi fiola cu reactiv la forul ierarhic atunci când cercetarea a fost cerută de aceasta.

Dacă coloana de reactiv se colorează în verde, rezultă că persoana bănuită a consumat băuturi alcoolice.

Refuzul de a se supune probei cu alcoolscopul se consemnează în procesul – verbal de constatare, sub semnătura şefului unităţii şi a martorilor.

6. Luarea probei de sânge se face la cererea organului de constatare şi este obligatorie când în urma probei cu alcoolscopul fiola de reactiv se colorează în verde indiferent la ce înălţime, precum şi la cererea persoanei bănuite că a consumat băuturi alcoolice.

Recoltarea probei de sânge se va face în unităţile sanitare MTTc, iar în lipsă în cele din subordinea Direcţiilor sanitare judeţene din reţeaua Ministerului Sănătăţii.

Şefii unităţilor sunt obligaţi a cunoaşte programul de lucru al unităţilor sanitare din reţeaua MTTc sau al unităţii sanitare din reţeaua Ministerului Sănătăţii din localitatea respectivă precum şi a celor din localităţile apropiate.

Conform ordinului Ministerului Sănătăţii nr.47 din 30.III.1963 unităţile sanitare din reţeaua acestui minister sunt obligate a recolta probe de sânge la cererea organelor CFR.

7. Luarea probei de sânge se face în maximum două ore de la constatare şi întocmirea procesului verbal. Recoltarea probei de sânge şi dozarea alcoolului se va face conform prevederilor din „Îndrumătorul privind recoltarea probei de sânge” (anexa nr.7) şi extrasul din „Îndrumătorul pentru dozarea alcoolului în sânge” (anexa nr.8).

8. Luarea probei de sânge se face la sediul unităţii medico – sanitare. În cazul în care cel în cauză nu este transportabil, luarea probei de sânge se face de către organul reţelei medico – sanitare a MTTc în incinta unităţii care a solicitat recoltarea.

Dacă în localitate nu există unitate medico – sanitară şi dacă persoana respectivă este netransportabilă la alte unităţi medico – sanitare apropiate, se vor întocmi celelalte forme de constatare (proces – verbal, declaraţie scrisă şi probe cu alcoolscopul).

Aceleaşi forme de constatare se vor întocmi şi în cazul când din orice motiv nu se poate lua proba de sânge sau nu se poate efectua analiza.

9. În cazul când  proba se ia la sediul unităţii medico – sanitare, cel în cauză va fi însoţit pe drum de o persoană încadrată în muncă, de încredere, care va fi, de regulă, cel puţin egală în grad cu cel căruia urmează a i se face recoltarea sângelui.

Însoţitorul trebuie să cunoască în mod obligatoriu prevederile ce-l privesc din instrucţiunile de recoltare a probei de sânge şi dozarea alcoolului prevăzute în anexele nr.7 şi 8 (dezinfecţia siringii, acului şi a locului puncţiei, completarea buletinului de recoltare, închiderea şi sigilarea trusei, păstrarea probei ferită de căldură etc.) în care sens va fi instruit şeful de unitate.

Dacă recoltarea se face la sediul unităţii sanitare din subordinea direcţiilor sanitare judeţene, însoţitorul va avea asupra sa şi o trusă de recoltare din inventarul unităţii de căi ferate.

Personalul sanitar este obligat ca înainte de luarea probei să identifice pe cel în cauză.

10. Refuzul sau sustragerea persoanei încadrate în muncă de la luarea probei de sânge va fi consemnată în procesul – verbal de şeful de unitate şi confirmat de martori.

III. Sancţionarea abaterilor 
1. Desfacerea disciplinară a contractului de muncă, conform prevederilor art.35 litera f din Statutul disciplinar al personalului de unităţile de transporturi se aplică:

a) personalului căruia i s-a luat proba de sânge la prezentarea şi în timpul serviciului pentru care s-a primit comunicarea laboratorului de analiză cu menţiunea „ALCOOL ÎN SÂNGE 0,5(„ sau mai mult;

b) personalului, la care nu i s-a putut face proba de sânge din motive obiective, dar care la testarea cu fiola alcoolscop respectivul s-a înverzit pe întreaga înălţime şi care din constatarea consemnată în procesul – verbal rezultă în mod evident că se află sub influenţa băuturilor  alcoolice. În procesul – verbal se vor preciza motivele pentru care nu s-a putut efectua recoltarea probei de sânge, precum şi faptul că reactivul s-a înverzit complet;

c) personalului care a refuzat proba cu alcoolscopul sau recoltarea probei de sânge, pe baza procesului verbal de constatare;

d) personalului care a fost surprins asupra faptului consumând băuturi alcoolice în timpul serviciului (indiferent de cantitate);

e) personalului care a mai fost sancţionat pentru consum de băuturi alcoolice, pe baza menţiunii din procesul – verbal de constatare a probei cu alcoolscopul şi a actelor din evidenţa de personal;

f) personalului care a ascuns abaterile de mai sus săvârşite de oamenii muncii din subordinea sa sau a indus în eroare organele superioare în legătură cu aceste abateri, precum şi cel care aplică în mod abuziv dispoziţiile ordinului şi prezentelor instrucţiuni, pe baza dosarului de cercetare;

g) personalului care săvârşeşte abaterile prevăzute la punct 3, aliniat 2 şi 3, din ordin.

Aceeaşi sancţiune se va aplica şi personalului medico – sanitar din unităţile MTTc care refuză să recolteze proba de sânge pentru dozarea alcoolemiei şi care nu se conformează prezentelor instrucţiuni, pe baza dosarului de cercetare ce va fi întocmit de către organele Direcţiei sanitare regionale, la sesizarea conducerii unităţii la care aparţine persoana căruia i s-a efectuat constatarea.

2. Sancţiunile, prevăzute la art.35 litera c, d şi e şi art.42 punct 1, litera a şi b din Statutul disciplinar al personalului din unităţile de transporturi se aplică :

a) personalului căruia din motive obiective nu i s-a recoltat proba de sânge, iar la proba cu alcoolscopul respectivul nu s-a colorat în verde complet, pe baza procesului – verbal de constatare unde s-au consemnat şi cauzele neluării probei de sânge

b) personalului care s-a prezentat la serviciu sub influenţa consumului de băuturi alcoolice în afara orelor de lucru, în baza procesului – verbal de constatare.

Persoanele sub influenţa consumului de băuturi alcoolice care se prezintă în timpul liber la serviciu, la locurile de muncă cu grad ridicat de periculozitate, stabilite potrivit Decretului nr.400/1981 vor fi sancţionate conform prevederilor acestui decret.

c) personalului care la proba cu alcoolscopul la prezentare sau în timpul serviciului reactivul s-a colorat în verde (indiferent de înălţime) pentru care însă s-a primit comunicarea laboratorului de analiză cu menţiunea „ALCOOL ÎN SÂNGE SUB 0,5(„.

Aplicarea sancţiunii se face în baza procesului verbal de constatare şi a comunicării laboratorului de analiză. 

d) personalului care a introdus băuturi alcoolice în incinta unităţii sau la locul de muncă, fără a fi consumate (cu excepţia locurilor de muncă la care se aplică prevederile Decretului nr.400/1981).

În cazurile prevăzute la punct 1 litera a, c, d, dosarele personalului căruia i s-a efectuat constatarea la prezentare sau în timpul serviciului, se vor trimite şi organelor de urmărire penală.

Împotriva personalului prevăzut la literele a – d de mai sus, conducătorul unităţii, în funcţie de împrejurările comiterii abaterilor şi a antecedentelor disciplinare, poate lua şi măsura desfacerii disciplinare a contractului de muncă.

IV.  Alte prevederi  
1. Dispoziţiile prezentelor instrucţiuni se aplică întregului personal muncitor din toate unităţile Departamentului căilor ferate.

2. Prezentele instrucţiuni şi cazurile de abateri vor fi prelucrate periodic, cu tot personalul din unităţile Departamentului căilor ferate.

Pentru personalul nou ce se încadrează în muncă la o unitate a Departamentului căilor ferate, la încheierea contractului de muncă i se vor aduce la cunoştinţă şi prevederile prezentelor instrucţiuni sub semnătură.

ANEXA  NR.  2 
I N S T R U C Ţ I U N I

privind constatarea şi sancţionarea unor abateri săvârşite de personalul din unităţile de transporturi auto aflat sub influenţa consumului de băuturi alcoolice

1. Personalul muncitor din Centrala de transporturi auto şi unităţile din subordinea acesteia are obligaţia să-şi desfăşoare activitatea în conformitate cu dispoziţiile legale în vigoare, urmărind în permanenţă respectarea strictă a tuturor normelor privind păstrarea şi întărirea disciplinei la locul de muncă evitând săvârşirea oricăror abateri de natură a prejudicia siguranţa transporturilor auto şi consumul de băuturi alcoolice.

2. Conducătorii întreprinderilor, ai unităţilor şi formaţiunilor de lucru din transporturile auto au obligaţia de a verifica în permanenţă capacitatea de muncă a personalului din subordine şi în special a şoferilor, atât la prezentarea la program la plecarea în cursă, cât şi în timpul programului.

3. Se interzice întregului personal prezentarea la program sub influenţa băuturilor alcoolice sau consumul băuturilor alcoolice în unitate sau în afara acesteia în timpul desfăşurării programului de muncă.

Este de asemenea interzisă introducerea de băuturi alcoolice în incinta unităţilor şi formaţiunilor de transporturi auto sau la locurile de muncă.

4. Constatarea consumului de alcool se va face în următoarele cazuri :

a) când persoana încadrată în muncă la prezentarea la programul de lucru sau în timpul programului şi al desfăşurării activităţii, prezintă semne că se află sub influenţa băuturilor alcoolice;

b) când  persoana încadrată în muncă, în timpul programului de lucru sau în afara acestuia dacă se află în exercitarea atribuţiilor de serviciu, este surprinsă consumând băuturi alcoolice;

c) când persoana încadrată în muncă, cu atribuţii de siguranţa circulaţiei, a produs evenimente rutiere grave;

5. Constatarea abaterilor privind consumul de alcool se face de şefii de unităţi sau formaţii de transporturi auto, locţiitorii legali ai acestora pentru personalul în subordine, de personalul cu atribuţii de control din întreprindere sau autobaze precum şi oricare alte persoane delegate în acest scop de conducătorul întreprinderii sau şeful de autobază.

Prin şefi de unităţi şi formaţii de transport se înţeleg: şefi de autocoloană (şef de autogară), şefii de ateliere, şefi de autobază, şefi de serviciu sau de alte compartimente de muncă, directorul, directorii adjuncţi (ingineri şefi), contabili şefi din întreprindere.

6. Personalul care îndeplineşte funcţii şi activităţi cu caracter de continuitate are obligaţia ca la predarea serviciului să verifice starea personalului căruia îi predă serviciul şi să sesizeze organul ierarhic superior, atunci când constată că este sub influenţa băuturilor alcoolice şi să nu predea serviciul persoanei respective.

7. Constatarea consumului de băuturi alcoolice pentru şefii de unităţi şi organele cu sarcini de conducere şi de control se va face de către organele ierarhice superioare acestora.

8. Prin prezentarea la serviciu se înţelege sosirea personalului într-o unitate în tot timpul orelor sale de program (turnus, tură, regim normal sau prelungit de lucru, program de îndrumare şi control, ofiţer de serviciu pe unitate şi altele).

Se menţionează că în orele de program pentru turnus şi tură se include şi timpul prevăzut în procesele tehnologice sau prin diferite ordine privind luarea în primire sau predarea mijlocului de transport sau a serviciului postului respectiv.

9. Personalul chemat la serviciu în afara  programului normal sau în timpul în care nu este obligat să fie la dispoziţia unităţii nu i se vor aplica prevederile acestei instrucţiuni, dacă se constată la prezentare sau el singur declară că a consumat băuturi alcoolice. În acest caz el nu va fi primit la serviciu urmând a se prezenta la orele sale normale de program.

10. Conducătorii de unităţi, organele cu atribuţii de control din întreprinderile de transport auto şi Centrala de transporturi auto se consideră în serviciu, potrivit prezentelor instrucţiuni, în orele stabilite prin programul de lucru aprobat precum şi în afara orelor de program dacă îşi exercită atribuţiile ce rezultă din funcţia ce o au.

11. Formele ce trebuie îndeplinite pentru constatarea consumului de băuturi alcoolice sunt:

a) La prezentarea la serviciu sau în timpul serviciului când personalul prezintă semne că se află sub influenţa consumului de băuturi alcoolice, precum şi în cazul în care a comis abateri care au pus în pericol siguranţa circulaţiei (punct 4, litera a şi c):



- proces – verbal;



- declaraţia celui în cauză;



- proba cu fiola de alcoolscop;



- recoltarea probei de sânge în vederea stabilirii alcoolemiei în condiţiile prezentelor instrucţiuni.

b) Când persoana încadrată în muncă este surprinsă în timpul serviciului consumând băuturi alcoolice, indiferent de cantitatea consumată :



- proces – verbal;



- declaraţia celui în cauză.

Se consideră că persoana încadrată în muncă a fost surprinsă asupra faptului când a fost găsită consumând băuturi alcoolice de către unul din organele care au dreptul de a face constatarea, indiferent de locul unde se află.

12. Procesul – verbal va fi încheiat în prezenţa a doi martori ţinându-se seama de indicaţiile date în anexa nr.5. Martorii vor fi de regulă din personalul unităţii de transport şi numai în lipsa acestora se va apela la alte persoane din afară.

Procesul-verbal se întocmeşte în două exemplare (unul se arhivează la unitatea ce l-a întocmit şi unul se anexează la dosarul de cercetări administrativ), iar dacă persoana în cauză aparţine unei alte unităţi de transport decât cea în care este încadrată în muncă organul constatator, procesul – verbal se întocmeşte în trei exemplare, un exemplar fiind trimis şi unităţii de care aparţine persoana cercetată.

13. Persoana căreia i s-a întocmit procesul – verbal din care rezultă că se află sub influenţa băuturilor alcoolice i se interzice exercitarea în continuare a serviciului în funcţii legate de siguranţa circulaţiei până la tratarea definitivă a cazului respectiv.

În cazul în care persoana este şofer, organul constatator este obligat să ia toate măsurile pentru ca acesta să nu mai conducă în continuare autovehiculul respectiv, procedând la scoaterea mijlocului de transport din carosabil şi la asigurarea pazei acestuia până când un alt şofer, cu permis de conducere corespunzător, va continua cursa. Totodată, organul respectiv are obligaţia de a anunţa unitatea care are în dotare autovehiculul pentru a urmări asigurarea şi ajungerea la destinaţie a transportului.

14. Declaraţia scrisă a persoanei supusă cercetării este obligatorie. Sustragerea sau refuzul de a da această declaraţie se consemnează în procesul verbal.

15. Proba cu fiola alcoolscop este obligatorie şi se face numai în prezenţa a cel puţin doi martori, cu respectarea prevederilor din anexa nr.6.

Modul de interpretare a rezultatelor testării cu fiola alcoolscop 

- dacă coloana de reactiv rămâne galbenă, rezultă că persoana supusă examinării nu a consumat băuturi alcoolice. In acest caz rezultatul va fi consemnat într-un proces – verbal, iar şeful unităţii va trimite dosarul de cercetare şi fiola de reacţii la forul ierarhic superior, atunci când cercetarea a fost cerută de acesta;

- dacă coloana de reactiv se colorează în verde există prezumţia că persoana examinată se află sub influenţa consumului de băuturi alcoolice. In această situaţie, organul de constatare este obligat să ceară recoltarea probei de sânge.

Refuzul celui care urmează a fi supus acestei probe se consemnează în procesul – verbal de constatare.

16. Recoltarea probei de sânge se va face în unităţile sanitare MTTc, iar în lipsă, în cele din subordinea direcţiilor sanitare judeţene din reţeaua Ministerului Sănătăţii.

Şefii unităţilor sunt obligaţi a cunoaşte programul de lucru al unităţilor sanitare din reţeaua MTTc sau al unităţilor sanitare din subordinea direcţiilor sanitare judeţene din localitatea respectivă, precum şi a celor din localităţi apropiate care îi pot servi în timp util (până la două ore) pentru recoltarea probei de sânge folosind mijloace de transport ale acestora sau ale unităţii de transporturi auto.

Conform Ordinului Ministerului Sănătăţii nr.47 din 30.III.1963 unităţile sanitare ale acestui minister sunt obligate a recolta proba de sânge la cererea organelor MTTc.

17. Luarea probei de sânge se va face în maxim două ore de la constatarea şi întocmirea procesului verbal. Recoltarea probei de sânge şi dozarea alcoolului se va face conform prevederilor din „Îndrumătorul privind recoltarea probei de sânge” (anexa nr.7) şi extrasul din „Îndrumătorul pentru dozarea alcoolului în sânge” (anexa nr.8).

18. Luarea probei de sânge se face la sediul unităţii medico – sanitare. În cazul când cel în cauză nu este transportabil, luarea probei de sânge se face de către organul reţelei medico – sanitare MTTc în incinta unităţii care a solicitat recoltarea.

Dacă în localitate nu există unitate medico – sanitară şi dacă persoana respectivă este netransportabilă la alte unităţi medic – sanitare apropiate, se vor întocmi celelalte forme de constatare (proces – verbal, declaraţia scrisă şi proba cu alcoolscopul).

Aceleaşi forme de constatare se vor întocmi şi în cazul când din orice motive nu se poate lua proba de sânge sau nu se poate efectua analiza.

19. În cazul când proba se ia la sediul unităţii medico – sanitare, cel în cauză va fi însoţit pe drum de o persoană încadrată în muncă, de încredere, care va fi, de regulă, cel puţin egală în grad cu cel căruia urmează să i se facă recoltarea sângelui.

Însoţitorul trebuie să cunoască în mod obligatoriu prevederile ce-l privesc din instrucţiunile de recoltare a probei de sânge şi dozarea alcoolului prevăzute în anexele 7 şi 8 (dezinfecţia sângelui, acului şi a locului puncţiei; completarea buletinului de recoltare, închiderea şi sigilarea trusei, păstrarea probei ferite de căldură etc.), în care sens va fi instruit şeful de unitate.

Dacă recoltarea se face la sediul unei unităţi sanitare din subordinea direcţiilor sanitare judeţene, însoţitorul va avea asupra sa şi o trusă de recoltare din inventarul de transporturi auto.

Personalul sanitar este obligat ca înainte de luarea probei să identifice pe cel în cauză.

20. Refuzul sau sustragerea persoanei încadrată în muncă de la luarea probei de sânge  va fi consemnat de şeful de unitate şi confirmat de martori, inclusiv agentul sanitar dacă este prezent, în procesul – verbal.

Sancţionarea abaterilor 
21. Desfacerea disciplinară a contractului de muncă conform art.35 litera f din Statutul disciplinar al personalului din unităţile de transporturi se aplică:

a) Persoanei la care rezultatul analizei sângelui conform comunicării buletinului de analiză a stabilit o alcoolemie de 0,1( sau mai mare (fapta persoanei care i se stabileşte o alcoolemie de 0,1( sau mai mare este infracţiune potrivit prevederilor Decretului nr.328/1966);

b) Persoanei la care nu i s-a putut efectua proba de sânge din motive obiective, dar care la testarea cu fiola alcoolscop reactivul acesteia s-a înverzit pe întreaga înălţime şi care din constatarea consemnată în procesul – verbal rezultă în mod evident că se află sub influenţa alcoolului. În procesul – verbal se vor preciza motivele pentru care nu s-a putut efectua recoltarea sângelui;

c) Persoanei care a refuzat proba cu fiola alcoolscop sau recoltarea probei de sânge, pe baza procesului verbal de constatare;

d) Persoanei care a fost surprinsă asupra faptului, consumând băuturi alcoolice în timpul serviciului;

e) Persoanei care a mai fost sancţionată disciplinar pentru consumul de băuturi alcoolice şi care la testarea cu fiola alcoolscop reactivul s-a înverzit (indiferent de înălţime) şi la care constatarea din procesul – verbal stabileşte că se află sub influenţa băuturilor alcoolice;

f) Persoanei care a ascuns abaterile prevăzute mai sus comise de oameni ai muncii din subordinea sa, a indus în eroare organele superioare, precum şi celui care aplică în mod abuziv dispoziţiile ordinului şi prezentelor instrucţiuni, precum şi persoanelor care au săvârşit abaterile prevăzute la punct 5 aliniat 2 şi 3 din ordin. Aceeaşi sancţiune se va aplica şi personalului medico-sanitar din unităţile MTTc care refuză să recolteze proba de sânge pentru dozarea alcoolemiei şi care nu se conformează prezentelor instrucţiuni, pe baza dosarului de cercetare care va fi întocmit de organele direcţiei sanitare regionale la sesizarea conducătorului întreprinderii de transporturi auto sau al Centralei de transporturi auto.

22. Sancţiunile prevăzute în art.35 litera c, d şi e din Statutul disciplinar, iar pentru personalul care concură la siguranţa circulaţiei sancţiunile prevăzute în art.42, punct 2, litera a şi b din Statutul disciplinar al personalului din unităţile de transporturi, se aplică:

a) Persoanei care din motive obiective nu i s-a recoltat proba de sânge, iar la proba cu fiola alcoolscop reactivul nu s-a înverzit complet, pe baza procesului – verbal de constatare în care se va consemna şi motivele pentru care nu s-a putut recolta proba de sânge şi al fiolei cu care a fost testat;

b) Persoanei la care rezultatul analizei sângelui comunicat de laboratorul de analiză menţionează o alcoolemie de 0,5(, pe baza procesului – verbal de constatare şi a comunicării laboratorului

c) Persoanei care s-a prezentat la serviciu sub influenţa alcoolului în afara orelor de lucru, pe baza procesului – verbal de constatare şi al probei cu fiola alcoolscop la care reactivul s-a înverzit (indiferent de înălţime). Persoanele care sub influenţa alcoolului se prezintă în timpul liber la serviciu, la locurile de muncă cu grad ridicat de periculozitate stabilite în unităţile de transporturi auto, vor fi sancţionate conform prevederile Decretului nr.400/1981.

d) Persoanei care a introdus băuturi alcoolice în incinta unităţii, formaţiilor de transport sau la locurile de muncă fără a fi consumate (cu excepţia locurilor de muncă în care se aplică prevederile Decretului nr.400/1981).

e) Persoanei căreia i s-a suspendat de către organele de miliţie exercitarea dreptului de a conduce autovehicule pentru conducerea sub influenţa băuturilor alcoolice, în timpul efectuării atribuţiilor de serviciu, pe baza menţiunii făcute în permisul de conducere sau comunicării organelor de miliţie.

Împotriva persoanelor prevăzute la literele a – d de mai sus, conducătorul unităţii, în funcţie de împrejurările comiterii abaterilor şi a antecedentelor disciplinare, poate lua şi măsura desfacerii disciplinare a contractului de muncă.

Alte prevederi 

1. Dispoziţiile prezentelor instrucţiuni se aplică întregului personal muncitor din Centrala de transporturi auto şi unităţile sale subordonate, precum şi celui din celelalte unităţi deţinătoare de parc auto din subordinea Ministerului Transporturilor şi Telecomunicaţiilor.

2. Cazurile de abateri de la prezentul ordin vor fi prelucrate cu tot personalul cu ocazia şedinţelor de analiză a evenimentelor de la şcoala personalului.

3. Prezentele instrucţiuni vor fi prelucrate periodic cu tot personalul din unităţile de transporturi auto.

4. Pentru personalul nou ce se încadrează în muncă într-o unitate de transporturi auto la încheierea contractului de muncă i se vor aduce la cunoştinţă şi prevederile prezentelor instrucţiuni, sub semnătură.






DIRECTOR GENERAL,





                  Ing. Ion Marin








ANEXA  NR.  3 

I N S T R U C Ţ I U N I

privind constatarea şi sancţionarea unor abateri săvârşite de personalul din unităţile Departamentului Transporturilor Navale sub influenţa consumului de băuturi alcoolice

I. Interzicerea introducerii băuturilor alcoolice la bordul navelor 

1. Se interzice introducerea băuturilor  alcoolice la bordul navelor civile maritime, fluviale, maritim – portuare şi tehnice.

Se exceptează de la prevederile alineatului precedent:

a) băuturile alcoolice destinate pentru uzul exclusiv al pasagerilor, aflate în gestiunea barmanului;

b) băuturile alcoolice destinate a fi oferite de comandantul navei în cadrul acţiunilor de protocol organizate pentru oficialităţi, aflate în administrarea comandantului;

c) băuturile alcoolice destinate a fi folosite cu ocazia sărbătorilor legale, la mesele festive organizate la bord pentru personalul navigant îmbarcat pe navele maritime şi fluviale în păstrarea cambuzierului şi sub administrarea unui ofiţer însărcinat de către comandantul navei;

d) băuturile alcoolice ale personalului navigant care locuieşte permanent la bordul navelor maritime sau fluviale pe care este îmbarcat, dar numai în cabina personală, chiar şi în timpul staţionării în porturile româneşti;

e) băuturile alcoolice ale personalului navigant îmbarcat pe navele maritime şi fluviale care urmează să efectueze voiaje internaţionale, dar numai în cabina personală, în cantităţile şi în condiţiile stabilite de la caz la caz de comandantul navei;

f) băuturile alcoolice ale pasagerilor

2.  Băuturile alcoolice ale personalului navigant, introduse la bord în condiţiile prevăzute la punct 1, litera e, vor fi declarate comandantului navei şi predate la cambuză în grija cambuzierului, urmând a fi eliberate în timpul voiajului conform dispoziţiilor comandantului.

3. Se interzice cu desăvârşire introducerea băuturilor alcoolice la bordul navelor civile care îşi desfăşoară activitatea în porturi, la radele porturilor sau în alte locuri apropiate de port, la care personalul navigant pleacă de la bord la terminarea serviciului zilnic.

4.  Se interzice personalului care nu face parte din echipajul navei să introducă băuturi alcoolice la bord, cu excepţia cazurilor când acestea sunt destinate unor acţiuni de protocol organizate cu aprobarea conducerii unităţii în administrarea căruia se află nava, a reprezentantului acesteia ori, după caz, a comandantului navei.

II. Consumul băuturilor alcoolice la bordul navelor 

1. La bordul navelor maritime şi fluviale de pasageri se interzice personalului navigant să consume băuturi alcoolice la barul (restaurantul, bufetul etc.) navei destinat pasagerilor.

Se exceptează de la prevederile aliniatului precedent comandantul navei în situaţia când la bord au fost organizate mese festive sau în cadrul unor acţiuni de protocoloanele

Prevederile primului aliniat nu se aplică personalului cu funcţii superioare comandantului navei, aflat la bord.

2. La bordul navelor maritime şi fluviale care efectuează voiaje internaţionale se interzice personalului navigant să consume băuturi alcoolice în timpul serviciului (de cart, de gardă sau de zi) sau să execute serviciul sub influenţa băuturilor alcoolice.

3. La bordul navelor maritime, fluviale, maritime portuare şi tehnice care îşi desfăşoară activitatea în porturi, în radele porturilor sau în alte locuri apropiate de port, la care personalul navigant pleacă de la bord la terminarea serviciului zilnic, se interzice să introducă sau să consume băuturi alcoolice la bord.

4. La bordul navelor la care personalul navigant locuieşte permanent la bord chiar şi în timpul staţionării în porturi, se interzice personalului navigant să consume băuturi alcoolice în perioada de timp în care se află în serviciu sau să se prezinte la serviciu sub influenţa consumului de băuturi alcoolice.

Programul de serviciu se stabileşte de comandantul navei respective respectiv al convoiului, prin graficul (tabelul) de servicii de navă (convoi).

5. Se interzice personalului care nu face parte din echipajul navei să consume băuturi alcoolice la bord, în afara acţiunilor de protocol organizate cu aprobarea conducerii unităţii care are în administrare nava, a reprezentantului acestuia ori, după caz, a comandantului navei.

Se interzice comandantului navei să ofere băuturi alcoolice persoanelor care nu fac parte din echipajul navei, aflate la bord în afara acţiunilor de protocol organizate.

Comandantul navei poate consuma băuturi alcoolice în cadrul acţiunilor de protocol organizate la bord pentru oficialităţi, dar numai atunci când nava este în staţionare.

6. Comandantul navei are obligaţia de a supraveghea consumul băuturilor alcoolice la bord şi de a-l interzice în cazurile în care constată consumul exagerat al acestora.

III. Constatarea consumului de băuturi alcoolice 
1. Constatarea  consumului de băuturi alcoolice pentru personalul navigant se face de către:

a) comandantul navei prin observaţii directe sau la sesizarea căpitanului secund sau a oricărui alt membru din echipaj

b) organele de control ale căpităniei portului în a cărei zone de jurisdicţie se află nava, în timpul staţionării navei în porturile româneşti sau a mişcării navei în apele naţionale ale R.S. România, şi de către şefii ierarhici ai comandantului navei ori de persoanele desemnate de aceştia.

2. În sensul prezentelor instrucţiuni, prin şefii ierarhici ai comandantului navei se înţeleg: conducătorul unităţii care are în administrare nava, şefii de secţie exploatare flotă, reprezentanţii din străinătate ai unităţii.

Prin persoanele desemnate de şefii ierarhici ai comandantului navei se înţeleg: comandanţii instructori, şefii mecanici instructori, şefii serviciilor de personal, şefii serviciilor de programare şi urmărire transporturi navale, şefii serviciilor de organizare a muncii şi protecţia muncii.

3. Constatarea consumului de băuturi alcoolice se face în următoarele cazuri:

a) când personalul navigant se prezintă la bord pentru executarea serviciului (de cart, de gardă sau de zi) şi dă semne că a consumat băuturi alcoolice;

b) când personalul navigant este surprins asupra faptului de a consuma băuturi alcoolice în timpul serviciului (de cart, de gardă sau de zi), indiferent de cantitatea consumată;

c) când personalul navigant îşi exercită atribuţiile de serviciu (în timpul serviciului de cart, de gardă sau de zi) sub influenţa consumului de băuturi alcoolice sau dă semne că a consumat băuturi alcoolice;

d) când personalul navigant a comis abateri care au pus în pericol siguranţa navigaţiei sau care au produs evenimente de navigaţie.

Perioadele de timp în care personalul navigant îmbarcat este considerat „în timpul serviciului” sunt cele stabilite prin Regulamentul serviciului la bordul navelor maritime (fluviale) civile.

4. Personalul navigant chemat la serviciul de cart sau de gardă în afara programului normal, ca personal suplimentar de veche sau gardă, nu i se vor aplica prevederile prezentelor instrucţiuni dacă se constată la prezentare, sau el singur declară că a consumat băuturi alcoolice, situaţie în care el nu va fi primit în serviciul de cart sau gardă.

5. Ofiţerul de cart (gardă) care urmează să predea serviciul are obligaţia să nu predea serviciul ofiţerului de cart (gardă) care urmează să-l schimbe dacă constată că acesta este sub influenţa consumului de băuturi alcoolice şi să-l informeze pe comandantul navei.

Ofiţerul de cart (gardă) care ia în primire serviciul are obligaţia să verifice starea în care se prezintă executarea serviciului personalului navigant din subordine, să nu admită executarea serviciului personalului aflat sub influenţa consumului de băuturi alcoolice şi să-l informeze pe comandantul navei.

6. Formele ce trebuie îndeplinite pentru constatarea consumului de băuturi alcoolice sunt următoarele :

a) în cazul când personalul navigant se prezintă la bord pentru executarea serviciului (de cart, de gardă sau de zi), sau îşi execută atribuţiile de serviciu sub influenţa consumului de băuturi alcoolice ori a comis fapte care au pus în pericol situaţia navigaţiei sau care au produs evenimente de navigaţie :



- proces – verbal;



- declaraţia persoanei în cauză;



- recoltarea probei de sânge în vederea stabilirii alcoolemiei;



- proba cu alcoolscopul.

b) în cazul când personalul navigant este surprins asupra faptului că a consumat băuturi alcoolice în timpul serviciului, indiferent de cantitatea consumată:



- proces – verbal;



- declaraţia persoanei în cauză.

7. Procesul – verbal va fi încheiat, după caz, de una dintre persoanele stabilite la punct 5 în prezenţa a doi martori din echipaj care să prezinte încredere şi obiectivitate, ţinându-se seama de indicaţiile din anexa nr.5.

Procesul – verbal se întocmeşte în cazul în care persoana în cauză este încadrată în muncă la unitatea respectivă, în două exemplare, sau după caz, în trei exemplare în cazul când persoana în cauză este încadrată în muncă la altă unitate.

Persoana căreia i s-a încheiat procesul – verbal şi la care s-a constatat că fiola cu reactiv s-a colorat, va fi înlocuită imediat din serviciu.

8. Declaraţia scrisă a persoanei supusă constatării este obligatorie. Sustragerea sau refuzul persoanei de a da această declaraţie se consemnează în procesul – verbal.

9. Proba cu alcoolscopul este obligatorie şi se face ori de câte ori sunt indicii sau s-a sesizat faptul că persoana respectivă se află sub influenţa consumului de băuturi alcoolice, cu respectarea prevederilor din anexa nr.6.

Fiola cu reactiv se va ataşa la originalul procesului – verbal de constatare după ce a fost închisă şi sigilată.

Dacă fiola cu reactiv rămâne galbenă, există prezumţia că persoana bănuită nu a consumat băuturi alcoolice. În aceste condiţii, rezultatul se va consemna în procesul verbal de constatare, iar comandantul navei, respectiv conducătorul unităţii va trimite dosarul şi fiola cu reactiv la forul ierarhic, atunci când cercetarea a fost cerută de acesta.

Dacă coloana cu reactiv se colorează în verde, rezultă că persoana bănuită a consumat băuturi alcoolice.

Refuzul persoanei de a se supune probei cu alcoolscopul se consemnează de comandant şi martori în procesul – verbal de constatare.

10. Luarea probei de sânge se face la cererea organului de constatare, când în urma probei cu alcoolscopul fiola de reactiv se colorează în verde, indiferent la ce înălţime şi la cererea persoanei bănuită că a consumat băuturi alcoolice.

Recoltarea probei de sânge  se va face în unităţile din reţeaua sanitară a MTTc, iar în lipsă în cele din subordinea Direcţiilor sanitare judeţene din reţeaua Ministerului Sănătăţii.

Recoltarea probei de sânge  se face numai în cazul când condiţiile de fapt în care se află nava permit aceasta şi atunci când din personalul navei face parte şi un cadru medical.

Conform Ordinului Ministerului Sănătăţii nr.47 din 30.03.1963 unităţile sanitare din reţeaua acestui minister sunt obligate a recolta proba de sânge la cererea organelor unităţilor din subordinea Departamentului Transporturilor Navale.

11. Luarea probei de sânge  se face în maximum două ore de la constatarea şi întocmirea procesului verbal. Recoltarea probei de sânge şi dozare a alcoolului se face conform prevederilor din „Îndrumătorul pentru dozarea alcoolului în sânge” (anexele nr.7 şi 8).

12. Luarea probei de sânge  se face la sediul unităţii medico – sanitare.

În cazul când persoana în cauză nu este transportabilă, luarea probei de sânge se face de către organul reţelei medico – sanitare a MTTc în incinta unităţii care a solicitat recoltarea.

Dacă în localitate nu există unitate medico – sanitară şi dacă persoana respectivă este netransportabilă la alte unităţi medico – sanitare apropiate, se vor întocmi celelalte forme de constatare (procesul-verbal, declaraţia scrisă şi proba cu alcoolscopul).

Aceleaşi forme de constatare se vor întocmi şi în cazul când din orice motive nu se poate lua proba de sânge sau nu se poate efectua analiza.

13. În cazul când proba de sânge se ia la sediul unităţii medico – sanitare persoana în cauză va fi însoţită pe drum de o persoană din cadrul unităţii, care să prezinte încredere.

14. Refuzul sau sustragerea persoanei în cauză de la luarea probei de sânge va fi consemnat de organul constatator şi confirmat de martori, în procesul – verbal.

15. Personalul sanitar este obligat ca înainte de luarea probei de sânge  să identifice pe cel în cauză.

IV. Sancţionarea abaterilor 

1. Desfacerea disciplinară a contractului de muncă, conform prevederilor art.35 litera f din 

Statutul disciplinar al personalului din unităţile de transporturi, se aplică pentru:

a) personalul căruia i s-a luat probă  de sânge la prezentarea sau în timpul serviciului şi pentru care s-a primit comunicarea laboratorului de analiză cu menţiunea „alcool în sânge peste 0,5/1000”;

b)  personalului la care nu i s-a putut face proba de sânge  din motive obiective, dar care la testarea cu fiola alcoolscopică reactivul s-a înverzit pe întreaga înălţime şi care din constatarea consemnată în procesul-verbal rezultă în mod evident că se află sub influenţa alcoolului. În procesul-verbal se vor preciza motivele pentru care nu s-a putut efectua recoltarea sângelui, precum şi faptul că reactivul s-a înverzit complet;

c) personalul care a fost surprins asupra faptului de a consuma băuturi alcoolice in timpul serviciului;

d)  personalul care a refuzat proba cu alcoolscopul, sau recoltarea probei de sânge, pe baza procesului – verbal de constatare;

e) personalul care a mai fost sancţionat pentru consum de băuturi alcoolice, pe baza menţiunii din procesul verbal de constatare şi a actelor din evidenţa de personal;

f)  personalul  care a ascuns abaterile de mai sus săvârşite de oamenii muncii din subordinea sa, sau a indus în eroare organele superioare în legătură cu aceste abateri, precum şi cel care aplică în mod abuziv dispoziţiile Ordinului şi prezentelor instrucţiuni, pe baza dosarului de cercetare.

g)  personalul  care săvârşeşte abaterile prevăzute la punct 3 aliniat 2 şi 3 din ordin.

Exercitarea atribuţiilor de serviciu în stare de ebrietate de către  personalul de bord care asigură direct siguranţa navigaţiei pe apă a navei, precum şi refuzul acestuia de a se supune recoltării probelor biologice în vederea stabilirii alcoolemiei constituie infracţiune şi se sancţionează potrivit Decretului nr.443/1972.

2. Sancţiunile prevăzute la art.35 litera c, d şi e şi art.42 litera a – d din Statutul disciplinar  al personalului din unităţile de transporturi se aplică pentru:

a)  personalul  căruia din motive obiective nu i s-a recoltat proba de sânge, iar la proba cu alcoolscopul reactivul s-a colorat în verde (indiferent de înălţime), pe baza procesului – verbal de constatare în care s-au consemnat şi cauzele neluării probei de sânge;

b) personalul  care s-a prezentat la serviciu sub influenţa consumului de băuturi alcoolice constatate în baza procesului-verbal de constatare. Personalul aflat sub influenţa consumului de băuturi alcoolice care se prezintă în timpul liber la serviciu la locurile de muncă cu grad ridicat de periculozitate stabilite potrivit Decretului nr.400/1981, va fi sancţionat conform prevederilor acestui decret;

c) personalul care la proba cu alcoolscopul la prezentare sau în timpul serviciului reactivul s-a colorat în verde (indiferent de înălţime) pentru care însă s-a primit comunicarea laboratorului de analiză cu menţiunea „alcool în sânge 0,5(.

Aplicarea sancţiunii se face în baza procesului  verbal de constatare şi a comunicării laboratorului de analize

d) personalul  care a introdus băuturi alcoolice în incinta unităţii sau la locul de muncă, fără a fi consumate (cu excepţia locurilor de muncă la care se aplică prevederile Decretului nr.400/1981).

Împotriva personalului prevăzut în literele. a-d de mai sus conducătorul unităţii, în funcţie de împrejurările comiterii abaterilor şi a antecedentelor disciplinare, poate lua şi măsura desfacerii disciplinare a contractului de muncă.

În cazurile prevăzute la punctul 1 literele a, c şi d, dosarele personalului căruia i s-a efectuat constatarea la prezentare sau în timpul serviciului se vor trimite organelor de urmărire penală.

V. Alte prevederi  
1. Dispoziţiile prezentelor instrucţiuni se aplică întregului personal din toate unităţile de transporturi navale.

2. Prezentele instrucţiuni şi cazurile de abateri vor fi prelucrate periodic cu tot personalul din unităţile Departamentului Transporturilor Navale.

Pentru  personalul  nou ce se încadrează în muncă, o dată cu încheierea contractului de muncă i se vor aduce la cunoştinţă şi prevederile prezentelor instrucţiuni, sub semnătură.

                                          




ANEXA  NR. 5 
Î N D R U M Ă T O R

pentru întocmirea procesului-verbal de constatare a stării fizice a persoanei care să semne că a consumat băuturi alcoolice

Procesul verbal se va întocmi de conducătorul unităţii în două, respectiv trei exemplare, va fi semnat şi de doi martori şi trebuie să cuprindă :

1. Numele, prenumele, funcţia conducătorului unităţii şi denumirea unităţii.

2. Numele şi prenumele martorilor, funcţia şi unitatea unde sunt încadraţi.

3. Numele şi prenumele, vârsta, funcţia şi unitatea la care este încadrată persoana căreia i se face constatarea.

4. Descrierea stării fizice arătându-se în scris, dacă persoana respectivă:

a) miroase a băuturi alcoolice;

b) are vorbirea nesigură (bâlbâială, în special la cuvinte greu de pronunţat), nu-şi poate menţine echilibrul etc.;

c) are înfăţişarea congestionată, ochii roşii, injectaţi sau lucioşi, prezintă semne de vomitări, ţinută dezordonată etc.;

d) este agitată, furioasă, vorbăreaţă, plânge sau râde fără motiv etc.

5. Se va menţiona, în măsura posibilităţii de cunoaştere, felul băuturii consumate, în ce cantitate, locul consumului (la domiciliu, în timpul serviciului sau că a fost surprins asupra faptului consumând băuturi alcoolice) şi cu cât timp înainte de întocmirea procesului – verbal.

6. Se va arăta că s-au făcut probe cu alcoolscopul, la ce oră şi care au fost aspectele pe care le prezintă fiola cu reactiv (nu s-a colorat deloc, s-a colorat în verde precizându-se a câta parte din înălţimea coloanei, respectiv dacă s-a  colorat complet.

Totodată se va arăta dacă persoana căreia i se face constatarea a cerut sau a acceptat să i se facă şi recoltarea sângelui pentru proba alcoolemiei.

7. Se  va preciza dacă s-a solicitat unei unităţi sanitare luarea probei de sânge, la ce oră şi la ce unitate medico-sanitară.

8. Se va preciza, dacă este cazul, motivul pentru care nu s-a putut efectua proba cu alcoolscopul sau nu s-a putut lua prob de sânge.

Se va preciza că s-a luat declaraţie scrisă persoanei în cauză sau motivul pentru care nu s-a putut lua declaraţia celui în cauză, respectiv dacă acesta a refuzat să dea declaraţie sau dacă starea lui fizică l-a pus în imposibilitatea scrierii declaraţiei.

9.  Concluzii  

La concluzii, se va arăta concret, dacă persoana căreia i s-a făcut constatarea:

- a fost găsită sub influenţa consumului de băuturi alcoolice, la prezentarea în unitate pentru intrarea în serviciu;

- a fost găsită sub influenţa consumului de băuturi alcoolice în timpul serviciului;

- a fost surprinsă asupra faptului consumând băuturi alcoolice în timpul serviciului;

- în urma probei cu alcoolscopul a rezultat că nu a consumat sau că nu este sub influenţa consumului de băuturi alcoolice (coloana cu reactiv nu s-a colorat deloc în verde).

10. Semnăturile conducătorului de unitate şi ale martorilor vor fi repetate citeţ şi cu litere de tipar, indicându-se numele şi prenumele, funcţia şi unitatea unde sunt încadraţi.

11. După încheierea procesului – verbal (în cazul când persoana căreia i s-a făcut constatarea aparţine unităţii în care s-a încheiat procesul – verbal) sau după primirea procesului – verbal la unitatea unde este încadrată în muncă persoana respectivă, conducătorul de unitate va specifica într-o notă separată pe care o va face, dacă cel în cauză a mai fost sau nu sancţionat pentru abateri săvârşite privind consumul de băuturi alcoolice, precizând data abaterii, sancţiunea aplicată şi numărul înştiinţării de sancţionare, după care, va semna şi aplica ştampila unităţii.

În cazul când cel căruia i s-a făcut constatarea aparţine altei unităţi decât aceea în care s-a făcut constatarea procesului verbal se va întocmi în 3 (trei) exemplare, un exemplar rămânând la unitatea întocmitoare, un exemplar la unitatea căreia îi aparţine şi originalul la dosarul de cercetare.









ANEXA  NR.  6 
Î N D R U M Ă T O R

privind întrebuinţarea aparatului „ALCOOLSCOP”

Aparatul „ALCOOLSCOP” serveşte pentru constatarea şi stabilirea consumului de băuturi alcoolice.

I. Modul de întrebuinţare 
a) Se taie ambele capete ale fiolei;

b) Capătul de lângă reactiv se fixează la balon;

c) La capătul opus se aplică un tub suflător de cauciuc, care după întrebuinţare se aruncă;

d) Se suflă în tub până când se umflă complet punga de material plastic;

e) După umplerea balonului, fiola cu reactiv va fi scoasă imediat din tubul balonului şi i se astupă capetele cu plastilină;

f) După constatarea consumului de băuturi alcoolice, se lipeşte pe fiolă în lung, către capătul fără reactiv, o etichetă pe care se scrie cu cerneală numele şi prenumele persoane respective;

g) Fiola se introduce într-un plic care se închide şi se sigilează cu ceară roşie de către şeful unităţii.

Pe plic semnează organul constatator, martorii, persoana în cauză.

De asemenea, pe faţa plicului se înscrie citeţ numele şi prenumele persoanei respective şi unitatea din care face parte.

Fiola cu reactiv în baza căreia s-a tratat cazul, se va anexa la dosar.

Se atrage atenţia că după o perioadă de circa 4-5 zile, se pot produce modificări a înălţimii coloanei de reactiv colorată în verde, fapt ce impune tratarea cât mai operativă a cazurilor în termenele fixate.

 A N E X A  NR. 7 
I N S T R U C Ţ I U N I

de aplicare a Ordinului Ministerului Sănătăţii şi Prevederilor Sociale nr.757/1961 privind recoltarea probei de sânge, în vederea dozării alcoolemiei
Recoltarea 

1. Recoltarea probei de sânge în vederea dozării alcoolemiei se face numai la cererea şefului de unitate CFR sau a delegatului său şi a organelor de control CFR.

Recoltarea se face în sediul unităţii medico – sanitare şi numai în cazul când cel în cauză nu este transportabil se face la sediul unităţii CFR respective.

2. Recoltarea probei de sânge se face de către medic. In cazul când acesta nu poate părăsi serviciul fiind reţinut pentru intervenţii urgente sau când acesta lipseşte din unitate, recoltarea se poate face şi de personalul mediu sanitar (felcer – oficiant sanitar, soră).

3. Transportul probei de sânge  se face în trusă specială pusă la dispoziţie de către organele CFR.

4. Trusa pentru recoltarea şi transportul sângelui se compune din:

- o cutie paralelipipedică de lemn cu un capac fixat printr-un sigiliu. Pe cutie va fi scris citeţ cu tuş numai denumirea unităţii în proprietatea căreia este, precum şi menţiunea „fragil”, orice alte menţiuni sunt cu desăvârşire interzise;

- o eprubetă astupată cu dop de cauciuc, conţinând 10 cmc. lichid conservat (soluţie saturată cu acid picric) aflată în interiorul cutiei;

- un buletin de recoltare de sânge în vederea dozării alcoolului rulat în jurul eprubetei.

Tehnica recoltării 

1. La ridicarea probei de sânge se va face ruperea sigiliului trusei în prezenţa martorilor (în cazul în care proba se ia în incinta unităţii),  sau în prezenţa însoţitorului (în cazul când proba se ia la sediul unităţii medico-sanitare).

Cu această ocazie recoltatorul va constata:

- integritatea sigiliului cutiei şi a eprubetei;

- prezenţa lichidului conservant;

- prezenţa buletinului de recoltare şi numai apoi se va proceda la recoltarea probei.

2. Seringa şi acul vor fi spălate obligatoriu cu apă şi apoi fierte, neadmiţându-se nici un alt mijloc de sterilizare.

3. Locul de puncţie (pielea) va fi bine spălat cu apă sterilă, apă fiartă sau soluţie sublimat 0,1(, neadmiţându-se dezinfectarea cu alte soluţii sau lichide pe bază de alcool, tinctură de iod, eter etc.

4. În cazuri cu totul excepţionale când sterilizarea prin fierbere a acului şi a seringii nu este posibilă, seringa va fi spălată abundent cu apă simplă, ştergându-se apoi bine, iar acul va fi flambat până la incandescenţă, după ce în prealabil a fost spălat suficient cu apă.

5. O dată instrumentarul şi locul de puncţie pregătit, se colectează circa 6 – 7 cmc sânge, se scoate acul din venă şi ţinându-se seringa cu acul în sus, se evacuează atât aerul, cât şi surplusul de sânge astfel încât în seringă să rămână exact cinci cmc sânge care se vor introduce în eprubeta ce conţine lichidul conservant.

Se agită eprubeta de câteva ori pentru a se obţine amestecul sângelui cu lichidul conservant.

6. Se astupă eprubeta cu dopul de cauciuc.

Completarea buletinului de recoltare şi sigilare a trusei 
1. Recoltatorul (medic sau cadru medical sanitar) va completa apoi buletinul de recoltare.

2. Se vor completa absolut toate rubricile arătate în buletin cât mai citeţ şi cu litere de tipar. La rubrica „data recoltării” pe lângă data calendaristică se va menţiona şi ora la care s-a făcut recoltarea.

3. Pe buletin (sus în dreapta) recoltatorul va face obligatoriu următoarea menţiune, în prezenţa martorilor sau a însoţitorului:

„Confirm că acul, seringa şi pielea au fost spălate cu apă sterilă, fiartă sau dezinfectată cu soluţie de sublimat 0,1( (după caz) şi nu alcool, tinctură de iod sau alt lichid pe bază de alcool”.

4. a) Buletinul astfel întocmit, completat cu ştampila unităţii medico-sanitare şi cu semnătura şi parafa recoltatorului sau numele scris cu litere de tipar al recoltatorului se rulează în jurul eprubetei şi se introduce o dată cu aceasta în interiorul trusei.

Se interzice înlocuirea buletinului tip de trusă cu buletin improvizat.

b) Trusa va fi sigilată apoi de către recoltator, după care va fi predată şefului unităţii care a cerut recoltarea sau delegatul său.

c) Sigilarea se face cu ceară roşie prin legarea cu sfoară trecută prin găurile belciugelor şi peste capătul ei, în prezenţa martorilor sau a însoţitorului.

5. a). Expedierea trusei cu proba de sânge cade în sarcina şefului unităţii sau a organului de control CFR care a cerut recoltarea probei.

b) La predarea trusei cu proba de sânge, recoltatorul va cere şefului de unitate, delegatului său sau organului de control CFR care a cerut recoltarea, o adeverinţă scrisă de primirea probei.

NOTA.  Prin unitate CFR şi organele CFR se va înţelege orice unitate şi organ de control din toate sectoarele de activitate ale Ministerului Transporturilor şi Telecomunicaţiilor  







       A N E X A  NR. 8 

 E X T R A S

din îndrumătorul pentru dozarea alcoolului în sânge

I. Recoltarea 
1. Transportul probei de sânge se face în truse speciale.

2……….…………………………………………………………………

……………………………………………………………………………

Staţiile aflate în localităţile în care există numai unităţi medicale ale Ministerului Sănătăţii şi Prevederilor Sociale vor avea în dotarea lor un minimum de două truse. Acestea vor fi folosite, atât pentru personalul propriu al staţiei, cât şi pentru personalul celorlalte unităţi CFR aflate în localitatea respectivă.

II. Tehnica recoltării 
1) La ridicarea probei de sânge  se va face ruperea sigiliului trusei în prezenţa martorilor (în cazul când proba se ia în incinta unităţii) sau în prezenţa însoţitorului (în cazul când proba se ia în sediul unităţii medico – sanitare).

Cu această ocazie se vor constata :

- integritatea sigiliului cutiei şi eprubetei;

- prezenţa lichidului conservant;

- prezenţa buletinului de recoltare.

III.  Completarea buletinului de recoltare şi sigilarea trusei 
4 ........……………………………………………………………………

b) Trusa va fi sigilată apoi de către recoltator, după care va fi predată şefului unităţii care a cerut recoltarea sau delegatului său.

c) Sigilarea se face cu ceară roşie prin legare cu sfoară, trecută prin găurile belciugelor şi peste capacul ei, în prezenţa martorilor sau a însoţitorului.

d) Pe una din laturile trusei (cutiei) recoltatorul va lipi o etichetă pe care se va scrie citeţ (cu litere de tipar) adresa laboratorului ce urmează să execute analiza. Deoarece analiza se face numai la laboratoarele Direcţiei medicale MTTc în cazul când recoltarea s-a făcut la o unitate  medico-sanitară a Ministerului Sănătăţii şi Prevederilor Sociale, adresa laboratorului se va scrie în aceleaşi condiţii de către şeful unităţii care a cerut recoltarea probei.

5. a) Expedierea trusei cu proba de sânge se face prin curier şi cade în sarcina şefului unităţii, care a cerut recoltarea probei.

b) Expedierea se face în aşa fel ca trusa să ajungă la laboratorul policlinicii de la sediul direcţiei regionale în cursul aceleiaşi zile sau cel mai târziu a doua zi dimineaţa.

c) În cazul când recoltarea s-a făcut în ajunul unei zile repaus sau de sărbătoare legală, trusa rămâne în păstrarea şefului unităţii, care o va expedia în aşa fel ca aceasta să ajungă la laborator în prima zi de lucru următoare.

d) Curierul este răspunzător de transportul şi predarea în bune condiţii a trusei, în care scop în momentul încredinţării acesteia i se va atrage atenţia în mod obligatoriu asupra fragilităţii conţinutului.

IV. Dozarea (examenului de laborator) 
..........…………………………………………………………………….

3. Dacă la deschiderea trusei se constată că aceasta prezintă nereguli (sigiliul defect, eprubeta spartă, buletinul incomplet redactat etc.) se va întocmi de către primitor un proces-verbal în două exemplare, în care se vor consemna cele constatate.

Un exemplar al procesului-verbal se va înmâna curierului, pentru a fi predată şefului unităţii care a cerut recoltarea.

În cazul când trusa a fost predată în regulă, se va elibera curierului o adeverinţă din care să reiasă aceasta.

V. Comunicarea rezultatului   
1. După efectuarea analizei, laboratorul va comunica rezultatul obţinut, atât telegrafic, cât şi în scris, astfel ca în cel mult 24 ore de la primirea probei de laborator unitatea de care aparţine salariatul în cauză să fie în posesia rezultatului.


Atât comunicarea telegrafică, cât şi cea scrisă vor conţine aceleaşi date şi se vor întocmi şi expedia concomitent.


Comunicarea telegrafică se va face numai către unitatea de care aparţine salariatul în cauză.


Comunicarea scrisă se va redacta în două exemplare, unicatul se va expedia prin corespondenţă unităţii de care aparţine salariatul iar duplicatul se va păstra în arhiva laboratorului.


2. Comunicarea scrisă va cuprinde următoarele date :


- numele şi prenumele salariatului;


- funcţia;


- unitatea de care aparţine salariatul;


- unitatea care a solicitat dozarea;


- rezultatul;


- data executării analizei, ştampila unităţii, semnătura şi parafa celui care a efectuat analiza.


3. Descrierea rezultatului dozării poate conţine una din următoarele menţiuni:


- cantitate apreciabilă de alcool în sânge;

- exces de alcool (starea de ebrietate)-

VI. DISPOZITII FINALE 
...........……………………………………………………………………

2. Toate unităţile care sunt dotate cu truse de recoltare în vederea dozării alcoolului în sânge vor ţine obligatoriu o evidenţă specială (condică sau registru) pentru înscrierea probelor luate, având următoarele rubrici:

- numărul curent;

- data şi ora recoltării;

- numele, prenumele, funcţia şi unitatea celui care i se recoltează sânge;

- cine a cerut luarea probei;

- numele şi prenumele martorilor sau a însoţitorului, funcţia şi unitatea de care aparţin;

- intervalul de timp scurs de la sesizare (cerere) până la luarea probei;

- numele recoltatorului;

- numele şi prenumele celui care a preluat trusa (va semna şeful unităţii sau delegatul căruia i se încredinţează trusa).

Toate aceste date se vor scrie cât mai citeţ.

O R D I N U L  NR. 214 / 178 /1977



Pentru rezolvarea în termen şi asigurarea eficienţei, trebuie acţionat cu simţ de răspundere; Diviziile îşi vor stabili modul concret cum vor acţiona, în care scop până la 20.11.1977 vor trimite câte două copii la serviciul SC.

Se va întocmi un program de prelucrare sub semnătură în toate staţiile tehnice cu personal de drum, la care vor participa organe din conducerea Divizia M, revizori M şi C.

Diviziile T vor întocmi programul de prelucrare la depouri în termen stabilit, pe bază de semnătură.

Diviziile M,T,V vor verifica în comisie şi vor asigura stabilirea personalului muncitor ce deserveşte liniile industriale periculoase, şi cel care remorcă convoaie de manevră pe linii cu declivităţi mari.

Prin programele de control şi control ierarhic se va asigura instructajul practic, verificarea şi îndrumarea activităţii, depistând şi tratând abaterile ce le constată, cu exigenţă, pentru eliminarea lor.

Măsuri

care să conducă la îmbunătăţirea SC.

1. În primele luni ale anului 1977, în comparaţie cu anul 1976, în SC s-a înregistrat scăderea evenimentelor cu 25%, pagube cu 44% precum şi a victimelor omeneşti. Această situaţie a fost înrăutăţită de evenimente produse în ultimele 4 luni, deşi această perioadă prezintă îmbunătăţiri faţă de 1976.

2. Deosebit de grav este accidentul de CF produs la 31.01.1977 în staţia Palas, Regionala CF Bucureşti, în circulaţia pe cale de manevră a unui convoi de manevră, format din 40 de vag. cisternă pe 4 osii, 300 t, încărcat cu păcură, remorcat prin împingere de o LDE, cu personal din depoul Palas. Garnitura expediată pe linia industrială a depozitului Chimpex, în vederea descărcării a scăpat pe panta de 12(, a lovit în parapet cu viteza de 58 km/h, având ca urmare lovirea şefului de manevră şi pagube de circa 900.000 lei.

3. Evenimentul s-a datorat abaterilor personalului de locomotivă care nu a respectat prevederile din instrucţii, privind pregătirea trenului şi efectuarea probelor de frână, înainte de expedierea pe cale de manevră, pe linia Chimpex. Nu s-au respectat prevederile din PTE al staţiei, care stabileau măsuri pentru îmbunătăţirea SC. Nu s-au tras învăţămintele necesare şi nu s-au aplicat măsurile impuse pentru evitarea pericolului scăpării trenurilor pe pantă, după cunoaşterea cauzelor şi consecinţelor grave ale accidentului de pe CF.

În acest loc de muncă, deosebit de periculos, mecanicul de locomotivă era la prima tură de serviciu, după utilizarea timp de 4 luni la LA., la alte activităţi, mecanicul ajutor era militar în termen, iar manevrantul de vagoane în funcţie de 6 luni.

Controlul şi supravegherea personalului în acest loc de muncă s-a făcut superficial, cu lipsă de răspundere, fără să se depisteze abateri manifestate, sistemele greşite de lucru, care contraveneau prevederilor din instrucţii.

4. Pentru îmbunătăţirea stării disciplinare şi sporirea gradului de SC,. ca urmare a discuţiilor în Consiliul Departamentului CF. din 10.11.1977, se dispun următoarele măsuri:

a. Directorii generali şi regionali ai CF în termen de 15 zile vor revedea prevederile din PTE la staţiile ce deservesc liniile industriale, dându-le o atenţie deosebită celor cu grad ridicat de periculozitate, cu pante periculoase, unde se transportă produse petroliere, gaze lichefiate, alte materiale inflamabile, pentru a include reglementări specifice spre şi despre întreprinderile ce le deservesc.

b. Regionalele de CF în termen de 15 zile vor selecţiona personal de exploatare feroviară prin staţiile ce deservesc linii industriale cu grad ridicat de periculozitate, din rândul celor mai bine pregătiţi profesional, cu experienţă, disciplinaţi. Se vor întări formaţiile de lucru cu întreg personalul de lucru şi exploatare.

c. Instruirea practică şi teoretică trebuie să fie legată de specificul activităţii fiecărui lucrător şi loc de muncă, aprofundând sensul prevederilor din instrucţii, cu exemplificări din abateri faţă de acestea şi consecinţele lor.

d. DTV, regionalele CF şi RSC vor asigura menţinerea stării tehnice corespunzătoare a parcului de vagoane, dându-se atenţie deosebită instalaţiilor de frână automată, de mână, care trebuie să funcţioneze perfect.

e. DTV, Regionalele de CF şi RSC vor urmări ca probele de frână să se facă în strictă conformitate cu prevederile din instrucţii. În staţii ce deservesc linii industriale, probele de continuitate se execută de lăcătuşii de revizie, iar activitatea acestora va fi verificată de şefii de tură, care răspund de ea, sub directa supraveghere şi control al şefului de revizie.

f. La manevră şi în circulaţie, locomotivele izolate vor fi conduse numai din postul sensului de mers. În cazul lucrărilor de manevră cu frecvenţă mare a schimbării postului de conducere, dacă nu există altă soluţie, după o analiză corespunzătoare se va aproba neschimbarea postului. Aceste cazuri se vor prevede în PTE.

g. Regionalele de CF vor intensifica acţiunile de îndrumare şi control la locul de muncă al personalului, urmărind modul de respectarea prevederilor din instrucţii, ordine PTE luând măsuri dacă se constată abateri de la acesta.

h. Efectuarea necorespunzătoare a probelor de frână, precum şi conducerea locomotivei de la postul opus, constituie abateri deosebit de grave, se vor trata cu „desfacerea disciplinară a contractului de muncă”. Această măsură se va lua numai după fundamentarea temeinică şi dovedirea vinovăţiei.

i. Directorul Regional al regionalei de CF, Revizoratul de SC, director Tracţiune şi Vagoane vor prelucra în termen de 10 zile măsurile respective în toate depourile de CF, cu întreg personalul interesat, sub semnătură, pentru lichidarea unor asemenea abateri grave.

ORDINUL  214 / 179 / 1977



MĂSURI PENTRU IMBUNĂTĂŢIREA  SC

În 26.11.1977 în staţia Blejoi, regionala CF Bucureşti s-a produs un accident de cale ferată (ciocnire de tren de călători cu convoi de manevră), din cauza nerespectării prevederilor din instrucţii şi PTE. Accidentul s-a produs datorită neopririi manevrei în vederea primirii unui tren de călători.

Pentru îmbunătăţirea stării disciplinare şi sporirea gradului  de siguranţa circulaţiei se dispun următoarele măsuri:

a) Regionalele CF vor intensifica acţiunile de îndrumare şi control a personalului, în scopul depistării şi eliminării abaterilor şi sistemelor greşite de lucru, privind retragerea şi oprirea manevrei, darea, executarea şi raportarea comenzilor.

b) În scopul depistării şi eliminării abaterilor privitoare la oprirea şi retragerea manevrei, cu ocazia citirii benzilor de vitezometru, se vor evidenţa şi opririle la semnale de intrare care se vor analiza de către Diviziile M şi T şi serviciul SC, în vederea stabilirii cauzelor care le-au produs.

c) Şefii staţiilor vor verifica zilnic modul cum se execută operaţiile de oprire şi retragere a manevrei în vederea primirii – trecerii – expedierii trenurilor, supraveghind direct circulaţia şi activitatea de manevră.

d) Instruirea practică se va efectua în mod deosebit în perioade cu volum mare de manevră urmărindu-se executarea instrucţională a operaţiilor de retragere şi oprire a manevrei.

e) Şefii serviciilor SC la propunerea revizorului de sector, atunci când situaţia în SC o impune, vor decala repaosul săptămânal al şefilor de staţie.

f) În staţiile unde apar situaţii deosebite în SC sau evenimente, revizorii de sector îşi vor concentra activitatea de prevenire în aceste situaţii, acţionând de la sediul acestora pe linia SC până la eliminarea cauzelor care au generat aceste stări de lucru.

g) Personalul de locomotivă de manevră în staţiile unde îşi desfăşoară activitatea, sunt obligaţi să-şi însuşească prevederile PTE, să cunoască şi să ţină seama în timpul manevrei, de mersul trenurilor de călători şi marfă din staţia respectivă.

h) În cazul în are se constată oprirea trenurilor la semnalul de intrare, se vor stabili cauzele care au condus la aceasta, în scopul de a depista neretragerea şi oprirea manevrei.

i) Revizorii SC şi de sector, în activitatea de prevenire vor controla modul de lucru privind oprirea şi retragerea manevrei.

j) Neoprirea manevrei în timpii prevăzuţi de PTE constituie abatere deosebit de gravă. Personalul vinovat va fi sancţionat cu „Desfacerea contractului de muncă”. Stabilirea vinovăţiei celor care au comis asemenea abateri, se va face cu discernământ şi pe baza unor dovezi concrete.

k) Directorii generali şi regionalele CF vor revizui în termen de 10 zile PTE pentru asigurarea timpilor necesari pentru oprirea şi retragerea manevrei, precum şi folosirea integrală a capacităţii de lucru a staţiilor.

l) Directorii regionali RSC vor organiza prelucrarea prezentului ordin cu întreg personalul interesat, sub semnătură,  la depouri.










Bucureşti

SOCIETATEA NAŢIONALA A CĂILOR FERATE ROMÂNE

DISPOZIŢIA PREŞEDINTELUI SNCFR

Nr. 52 din 02.09.1996
În temeiul prevederilor Hotărârii Guvernului României nr.235/1991 privind înfiinţarea Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române, astfel cum a fost modificată;

În scopul stabilirii programului de circulaţie şi a rentabilizării activităţii de exploatare feroviară,

Preşedintele Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române emite următoarea

D I S P O Z I Ţ I E

1. Cheltuielile şi respectiv pagubele cauzate Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române, datorită neutilizării trenurilor de marfă (trasei) sau suplimentarea trenurilor de marfă (trasei) faţă de programul de circulaţie aprobat, în timpul derulării sau adaptării acestuia, se recuperează de la salariaţii vinovaţi, în condiţiile stabilite prin prezenta dispoziţie.

2. Se recuperează de la salariaţii vinovaţi, cheltuielile, respectiv pagube cauzate prin neutilizarea trenurilor de marfă şi similare, trenurilor navetă, marşrute comerciale şi vagoanelor goale dirijate, anulate faţă de programul de circulaţie decadic sau zilnic aprobat, în cazul în care anularea trenurilor de marfă a condus la modificarea turnusului locomotivelor şi/sau la cheltuieli de programare eronată, necompunerea la timp a trenului, neasigurarea mijloacelor de remorcare sau alte cauze imputabile personalului căilor ferate.

3. Se recuperează de la  salariaţii vinovaţi cheltuielile şi respectiv pagubele cauzate de suplimentarea trenurilor de marfă şi similare, trenurilor navetă, marşrutelor comerciale şi vagoanelor goale dirijate, faţă de programul de circulaţie decadic şi zilnic aprobat, datorită programării defecte a trenurilor.

4. Cauzele care au condus la neutilizarea sau suplimentarea  trenurilor de marfă, condiţiile în care s-au produs şi urmările care le-au avut pentru calea ferată vor fi cercetate şi stabilite de diviziile din regionalele de căi ferate care au competenţa de aprobare a programului de circulaţie pe raza cărora se află staţia de îndrumare a trenului, la dispoziţia primită de la direcţia generală de specialitate din SNCFR care are competenţa de aprobare a programului de circulaţie pentru trenurile interregionale în cazul programelor de circulaţie decadale şi din ordinul şefului de divizie în cazul programelor de circulaţie zilnice sau al programelor de circulaţie decadice, în cazul în care trenurile au circulat numai pe regională proprie.


5. Valoarea pagubelor pentru neutilizarea trasei sau pentru suplimentarea traselor se stabileşte de organul care face cercetarea, în baza elementelor prevăzute în dispoziţia de cercetare a pagubelor reale constatate.


La stabilirea valorii pagubelor se va ţine seama de următoarele elemente:


- consumul de combustibili, energie şi lubrifianţi, înregistrat de locomotiva sau locomotivele de tracţiune, cu ocazia anulării sau suplimentării trenurilor, după caz (consum în staţionare, în cursa izolată etc.);

- salariile personalului de locomotivă şi tren, calculate pentru perioada cât acest personal  a stat la dispoziţie pentru trenul anulat sau a fost solicitat în plus, pentru trenul suplimentar;

- implicaţiile în turnusul locomotivelor (a locomotivei trenului anulat, a altor locomotive care au fost deplasate în cursa izolată pentru tractarea trenurilor de turnus etc., precum şi a cheltuielilor cu retribuţia personalului acestora).

Pentru stabilirea valorii reale a pagubelor se vor folosi preţurile şi retribuţiile personalului, valabile la data producerii acestora.

Pentru stabilirea duratei cât locomotivele au stat la dispoziţia trenurilor anulate sau suplimentare, se vor utiliza datele din Foaia de drum, din evidenţele staţiilor, a depourilor şi graficul operatorului de circulaţie.

6. Cazurile de neutilizare şi de suplimentare a traseelor faţă de programele de circulaţie se analizează imediat după încheierea programului decadal sau zilnic şi, după caz, se dispune potrivit punctului 4 cercetarea acestora atunci când se consideră că am produs pagube pentru calea ferată din vina salariaţilor.

7. Cercetările se efectuează de persoana sau echipa desemnată, care vor stabili cauzele care au condus la producerea pagubei, valoarea acesteia şi salariaţii care se fac vinovaţi.

Dosarul de cercetare definitivat va fi înaintat organului care a dispus cercetarea în termen de cinci zile de la primirea dispoziţiei.

În cazuri justificate, organul care a dispus cercetarea poate aproba prelungirea termenului de cinci zile până la cel mult 10 zile.

Dacă în timpul cercetării se constat că la producerea pagubei au contribuit şi salariaţi din alte sectoare de activitate, dosarul se înaintează şi acestor sectoare care sunt obligate să-l restituie cu eventuale observaţii şi precizări în cel mai scurt timp, în aşa fel încât să nu conducă la prelungirea termenului limită prevăzut în alineatele precedente. În acest caz raportul de cercetare va fi aprobat de directorul general adjunct de exploatare al regionalei de căi ferate.

În cazul în care cercetarea a fost dispusă de una din direcţiile generale de specialitate din centralul SNCFR, dosarul de cercetare se înaintează acesteia prin directorul general adjunct cu probleme de exploatare al regionalei de căi ferate.

8. Dosarul de cercetare va cuprinde:

a) raportul de cercetare, în care se va consemna obligatoriu descrierea cazului respectiv, împrejurările, cauzele care au condus la producerea pagubei, personalul vinovat şi modul de recuperare a acestora;

b) valoarea reală a pagubei;

c) notele explicative ale salariaţilor vinovaţi de abaterea analizată, precum şi ale altor salariaţi implicaţi în cercetare;

d) copie după decizia de imputare sau chitanţă diverse încasări prin care s-a achitat suma imputată;

e) alte evidenţe sau documente care sunt utile în analiza dosarului de cercetare.

9. În cazul în care anularea sau suplimentarea unor trenuri de marfă conduce la anularea sau suplimentarea altor trenuri de marfă din alte subunităţi de cale ferată, pagubele produse în aceste cazuri se suportă tot de cei vinovaţi de anularea sau suplimentarea iniţială a trenurilor care a antrenat această nouă anulare sau suplimentare.

10. Cheltuielile, respectiv pagubele cauzate, nu sunt imputabile, dacă în urma cercetării se constată că anularea sau suplimentare unor trenuri faţă de programul de circulaţie se datorează următoarelor cauze:

- forţă majoră, în înţelesul TLM – CFR  Partea I-a;

- ordin superior, emis de conducerea SNCFR;

- neuniformitatea la sosire a trenurilor primite de la alte administraţii de cale ferată, prin staţiile de frontieră;

- neuniformitatea traficului portuar, realizat prin transbordării direct vagon – vapor.

11. În toate cazurile în care SNCFR a înregistrat pagube datorită anulării sau suplimentării unor trenuri de marfă, în condiţiile stabilite prin prezenta dispoziţie, decizia de imputare se emite de directorul general al regionalei de căi ferate din care fac parte salariaţii vinovaţi de producerea lor.

12. Este interzisă anularea din programul de circulaţie decadic sau zilnic a trenurilor cu bruto economic, marşrute tehnice şi multigrup dintre staţiile tehnice şi de triaj, care sunt trenuri cu circulaţie obligatorie, stabilite conform livretului de mers.

Aceste trenuri se formează din brutul existent la linia de formare a trenului, la ora expedierii acestuia.

13. Personalul de exploatare din staţii, depouri, regulatoare de trafic, divizii, din aparatul central al regionalei de căi ferate şi din aparatul central al SNCFR vor lua măsuri operative pentru diminuarea pagubelor cauzate de circulaţia suplimentară sau anularea unor trenuri prin:

- avizarea din timp a personalului de locomotivă şi de tren despre anularea sau suplimentarea trenurilor;

- modificarea operativă a turnusului locomotivelor şi personalului, în funcţie de situaţiile noi, create de anularea sau suplimentarea unor trenuri;

- reducerea, până la eliminare, a parcursurilor izolate a locomotivelor.

14. Direcţiile Generale Trafic, Comercial Marfă, Material Rulant, Infrastructură, Financiar Contabilitate şi regionalele de căi ferate vor aduce la îndeplinire prezenta dispoziţie.

15. Prezenta dispoziţie intră în vigoare în 15 zile de la data publicării în „Foaia Oficială CFR”, timp în care personalul interesat va fi instruit şi verificat asupra însuşirii prevederilor acesteia.








PREŞEDINTE SNCFR,







                  Nicolae Ionescu

SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE

O R D I N U L

PREŞEDINTELUI SOCIETĂŢII NAŢIONALE A CĂILOR FERATE ROMÂNE

Nr.  9  din  25 februarie 1994
privind acţiunile şi măsurile necesare întăririi ordinii, asigurării unei discipline ferme şi creşterii eficienţei activităţii în unităţile şi subunităţile Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române.

În scopul întăririi ordinii şi asigurării unei discipline ferme în activitate, pentru îmbunătăţirea comportamentului salariaţilor faţă de publicul călător sau faţă de clientelă, pentru o mai bună gospodărire a unităţilor şi subunităţilor, precum şi pentru creşterea eficienţei activităţii,

În baza Hotărârii Guvernului nr.231/1991 privind înfiinţarea SNCFR, modificată prin Hotărârile  Guvernului nr.570 şi 726/1992,

Preşedintele Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române emite următorul






O R D I N

1. Conducătorii tuturor unităţilor şi subunităţilor SNCFR vor respecta cu rigurozitate obligaţiile de control ce le revin conform reglementărilor în vigoare, în mod deosebit controlul ierarhic, luând operativ măsurile ce se impun pentru următoarele:

- întărirea ordinei şi disciplinei în activitate;

- respectarea strictă a programului de lucru;

- îndeplinirea în totalitate a sarcinilor de serviciu;

- respectarea instrucţiilor de serviciu şi a ordinelor inferioare;

- portul uniformei de către personalul cu această obligaţie.

2. Se vor organiza acţiuni de curăţenie şi igienizare în toate unităţile şi subunităţile SNCFR. Conducerile regionalelor, a Direcţiei căi ferate Port – Constanţa şi a celorlalte unităţi din subordinea SNCFR vor acţiona, cu posibilităţile proprii, pentru a asigura aspectul şi starea igienico – sanitară corespunzătoare. Materialele şi piesele ce se găsesc în incinte şi nu au utilizare să fie imediat colectate, depozitate şi eventual protejate, informându-se ierarhic despre aceste depozite, în vederea valorificării, în conformitate cu reglementările existente.

3. Salariaţii SNCFR care intră în contact cu publicul călător, cu delegaţi, reprezentanţi ai agenţilor economici sau cu persoane fizice solicitante de transporturi pe calea ferată, au obligaţia să manifeste receptivitate, să aibă un comportament civilizat şi respectuos ştiind că aceasta contribuie atât la bunul renume al SNCFR, cât şi la atragerea clientelei, respectiv sporirea veniturilor.

4. Conducătorii direcţiilor generale de ramură, ai regionalelor  de cale ferată, Direcţia de căi ferate Port – Constanţa şi Inspectoratul general vor urmări, în acţiunile lor de control, modul de aplicare a prezentului ordin, tratând în conformitate cu prevederile Statutului disciplinar neregulile şi abaterile constatate.

5. Prezentul ordin se va publica în Foaia Oficială CFR.






   PREŞEDINTE,






  Nicolae Ionescu

SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE

DISPOZIŢIA PREŞEDINTELUI SNCFR

Nr. 103  din  10.09.1997
pentru interzicerea fumatului în birouri, săli de şedinţă şi alte spaţii în care îşi desfăşoară activitatea  personalul  CFR

În scopul asigurării unor condiţii corespunzătoare de muncă, al păstrării capacităţii de muncă al salariaţilor SNCFR, al prevenirii îmbolnăvirilor, precum şi a evitării producerii de incendii.

Având în vedere prevederile Legii Protecţiei Muncii nr.90/1996, ţinând seama şi de prevederile art.29 aliniat 1 din Statutul disciplinar al personalului din unităţile de transporturi, aprobat prin Decretul nr.360/1996 în temeiul HG nr.235/1991 privind înfiinţarea SNCFR cu modificările ulterioare, preşedintele SNCFR emite următoarea

D I S P O Z I Ţ I E

1. Se interzice fumatul în birouri, săli de şedinţă şi alte spaţii din clădire în care îşi desfăşoară activitatea salariaţii SNCFR, atât în cadrul programului normal de lucru, cât şi în afara acestuia.

2. Conducerea Grupului Exploatare şi Întreţinerea Palat CFR, al regionalelor de căi ferate şi a celorlalte subunităţi din structura SNCFR, vor lua măsuri imediate de stabilire a unor locuri speciale în care este permis fumatul, amenajarea acestora cu cele necesare şi cu indicatoare „LOC  PENTRU FUMAT”.

3. Persoanelor din afara SNCFR aflate în interes de serviciu sau în vizită în unităţile de cale ferată li se va recomanda respectarea prevederilor privind interzicerea fumatului, potrivit punctului 1 din prezenta dispoziţie.

4. Prezenta dispoziţie va fi transmisă şi persoanelor juridice care îşi desfăşoară activitatea în clădirile deţinute de către SNCFR, cu recomandarea de a respecta interdicţia de fumat stabilită.

5. Încălcarea prevederilor prezentei Dispoziţii, atrage răspunderea disciplinară a salariaţilor SNCFR.

6. Conducătorii direcţiilor din aparatul central al SNCFR, precum şi cei ai unităţilor din structura acesteia, vor urmări şi răspunde de aducerea la îndeplinire a prezentei Dispoziţii.






Ing. Leancu Virgil

D I S P O Z I Ţ I A

DIRECTORULUI GENERAL AL SOCIETĂŢII NAŢIONALE DE TRANSPORT FEROVIAR DE MARFĂ „CFR MARFĂ” - SA

Nr.  5  din  27 octombrie 1998
privind măsurile ce se impun pentru întărirea ordinii, disciplinei şi îmbunătăţirea comportamentului salariaţilor Societăţii Naţionale de Transport Feroviar de Marfă „CFR Marfă” SA

În scopul întăririi ordinii şi disciplinei feroviare, a înlăturării necunoaşterii şi neaplicării întocmai a prevederilor din instrucţiile, ordinele şi dispoziţiile în vigoare, de către salariaţii  Societăţii Naţionale de Transport Feroviar de Marfă „CFR Marfă” SA şi pentru eliminarea reclamaţiilor cu privire la comportamentul necorespunzător şi chiar necivilizat al salariaţilor aparţinând Societăţii Naţionale de Transport Feroviar de Marfă „CFR Marfă” SA faţă de beneficiarii prestaţiilor oferite, în temeiul prevederilor Hotărârii Guvernului României nr.582/1998, privind înfiinţarea  Societăţii Naţionale de Transport Feroviar de Marfă „CFR Marfă” SA, directorul general emite următoarea

D I S P O Z I Ţ I E

1. Conducătorii tuturor unităţilor şi subunităţilor, celelalte organe cu sarcini de instruire şi control aparţinând  Societăţii Naţionale de Transport Feroviar de Marfă „CFR Marfă” SA vor respecta cu rigurozitate obligaţiile de control ierarhic ce le revin conform prevederilor din instrucţiile, dispoziţiile şi ordinele în vigoare.

2. Conducătorii tuturor unităţilor şi subunităţilor au ca obligaţie permanentă folosirea în activitatea prestată a  personalului autorizat în funcţie. În cazul în care unitatea sau subunitatea înregistrează un minus de personal la anumite funcţii, se vor lua măsuri urgente pentru autorizarea în funcţie a unor salariaţi corespunzători din cadrul unităţii sau subunităţii, cu respectarea prevederilor legale.

3. În timpul controalelor efectuate în cadrul unităţilor sau subunităţilor se va pune un accent deosebit pe:

- verificarea modului de cunoaştere a prevederilor din instrucţii, ordine, dispoziţii, sarcinile de serviciu, reglementările şi ordinele interioare de către salariaţii SNTFM – SA;

- respectarea întocmai în timpul activităţii a prevederilor din instrucţiile, ordinele şi dispoziţiile în vigoare, din sarcinile de serviciu, reglementările şi ordinele interioare;

- portul uniformei de către personalul aparţinând de SNTFM – SA care are această obligaţie.

4. Prin măsurile şi sancţiunile stabilite în urma controlului se va urmări în special înlăturarea premizelor care pot conduce la producerea evenimentelor de cale ferată, întărirea ordinii şi disciplinei în activitate.

5. Salariaţii aparţinând  Societăţii Naţionale de Transport Feroviar de Marfă „CFR Marfă” SA care intră în contact cu reprezentanţi ai agenţilor economici, cu persoane fizice solicitante de transporturi de marfă pe calea ferată sau beneficiari ai altor prestaţii oferite de SNTFM – SA, au obligaţia să aibă un comportament civilizat şi respectuos, să manifeste receptivitate şi iniţiativă pentru rezolvarea solicitărilor acestora, să poarte uniforma şi să aibă o ţinută decentă şi îngrijită.

6. Salariaţii găsiţi vinovaţi de încălcarea prevederilor de la punctul 5 al prezentei dispoziţii, vor fi sancţionaţi cu deosebită exigenţă, în funcţie de gravitatea abaterii  săvârşite, mergându-se până la îndepărtarea din funcţie.

7. În cadrul fiecărei şedinţe de şcoala personalului se va prelucra necesitatea manifestării de către personalul SNTFM – SA a unui comportament civilizat şi respectuos faţă de reprezentanţii agenţilor economici şi persoanele fizice cu care intră în contact în timpul îndeplinirii sarcinilor de serviciu.








DIRECTOR  GENERAL,

                                                                              George Buruiană

SOCIETATEA NAŢIONALĂ DE TRANSPORT FEROVIAR DE MARFĂ

CFR - MARFĂ SA

Serviciul SIGURANŢA CIRCULAŢIEI, INSTRUIRE

Nr. D.2/19/1998





C ă t r e        AGENŢIILE DE REGIONALE DE MARFĂ 1-8



                    Serviciul Control Instructaj




        În atenţia Domnului Director





AGENŢIA CFR - MARFĂ Port Constanţa





Compartiment Siguranţa Circulaţiei





În atenţia Domnului Director
A. Cu începere imediată dosarele de cercetare a evenimentelor de cale ferată produse pe raza agenţiei proprii, sau în care este angajat personal aparţinând acesteia, vor fi întocmite după următoarea metodologie :

1. Dosarul de cercetare va conţine în mod obligatoriu piesele indicate în prevederile art. 70 63, capitolul V XI, din „Instrucţia nr.3”, pentru prevenirea şi tratarea evenimentelor de cale ferată „Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare 003/2000” (anexa 5).

2. Piesele vor fi îndosariate într-un dosar tip, cu coperţi din carton sau plastic, pe coperta dosarului fiind menţionat pe scurt scopul cercetării al cărui obiect este şi numărul de înregistrare.

3. Filele dosarului vor fi cusute, capetele sforii folosite fiind sigilate pe ultima copertă a dosarului.

4. Filele dosarului vor fi numerotate începând de la sfârşit către început.

5. Pe ultima copertă a dosarului, pe partea interioară, se va menţiona numărul de file în cifre şi litere, sub semnătura întocmitorului.

B. Dosarele care cuprind piesele având drept scop alte cercetări decât evenimentele de cale ferată, vor fi întocmite respectând prevederile cuprinse la litera A, punctele 2 – 5 din prezenta.

Dosarele înaintate către Serviciul Siguranţa Circulaţiei, Instruire, vor fi în mod obligatoriu înregistrate la Serviciul Control, Instructaj sau, după caz, Compartimentul de Siguranţa Circulaţiei din cadrul Agenţiei şi avizate de către Directorul Agenţiei.

Dosarele înaintate către Serviciul Siguranţa Circulaţiei, Instruire, fără respectarea prevederilor de mai sus (incomplete, cu piesele neîndosariate, necusute, nenumerotate etc.), vor fi returnate pentru refacere, cu solicitarea sancţionării disciplinare a întocmitorului.

Bucureşti, 30 octombrie 1998








DIRECTOR GENERAL

     






    George Buruiană
SOCIETATEA NAŢIONALĂ DE TRANSPORT FEROVIAR DE MARFĂ

„CFR MARFĂ” SA

ORDIN de SERVICIU

Nr.1 din 20.aprilie 2001
În ultima perioadă de timp se constată o creştere alarmantă a abaterilor disciplinare de la prevederile OMT 855/1986 precum şi cazurile de furturi din mărfurile încredinţate la transport pe calea ferată, mărfuri depozitate pe rampele şi terenurile aferente liniilor publice, furturi de subansamble aparţinând utilajelor şi mijloacelor proprietate CFR MARFĂ SA, precum şi furturi de combustibili şi lubrifianţi din depozitele de combustibil sau de pe locomotivele aparţinând CFR MARFĂ SA.

Aceste fapte au fost favorizate de faptul că personalul care avea obligaţia de a trata aceste fapte nu a cunoscut sau nu a aplicat corect prevederile legislaţiei în vigoare a ordinelor MINISTRULUI TRANSPORTURILOR, a Statutului Disciplinar şi a Codului Muncii, a dispoziţiilor Directorului General al CFR MARFĂ SA.

În vederea desfăşurării activităţii în bune condiţii, îmbunătăţirii disciplinei în unităţile aparţinând CFR MARFĂ SA şi reducerii abaterilor disciplinare, Directorul General al CFR MARFĂ SA emite următorul

ORDIN DE SERVICIU

1) Personalul din activitatea de transporturi este obligat să dovedească o înaltă disciplină în întreaga sa activitate. Disciplina impune respectarea şi executarea cu stricteţe şi întocmai de către toţi salariaţii CFR indiferent de funcţie a normelor de conduită stabilite prin legi, hotărâri de guvern, ordine ale Ministrului Transporturilor, instrucţii CFR şi alte acte normative.

2) Toţi salariaţii CFR Marfă, indiferent de funcţia ocupată, sunt obligaţi să raporteze de îndată conducătorului de unitate orice faptă care pune în pericol desfăşurarea activităţii de transport, integritatea mărfurilor transportate şi a bunurilor din patrimoniul căii ferate.

3) Şefii de unitate şi personalul cu funcţii de control şi instruire vor raporta de îndată, potrivit procedurilor stabilite de instrucţiunile 003 pentru avizarea evenimentelor feroviare şi Ordinul Directorului General al CFR MARFĂ nr.7/1998 Ordinul SNTFM Serviciul SC nr.3/2001, orice faptă care pune în pericol desfăşurarea activităţii de transport, integritatea mărfurilor transportate şi a bunurilor din patrimoniul CFR MARFĂ SA.

4) Se interzice tuturor salariaţilor CFR indiferent de funcţia ocupată să introducă în unitate băuturi alcoolice. Şefii de unităţii vor lua măsuri ferme în conformitate cu prevederile Ordinului nr.855/1986 pentru eliminarea fenomenului şi sancţionarea personalului găsit vinovat.

5) Se interzice efectuarea serviciului în stare de oboseală sau sub influienţa băuturilor alcoolice. Şefii de unităţi vor lua măsuri de verificare strictă a personalului care se prezintă la serviciu. Nerespectarea prezentei interdicţii constituie abatere disciplinară foarte gravă (art.41, DECRET 360/1976, Statut Disciplinar) iar personalul care a încălcat-o va fi cercetat şi sancţionat conform prevederilor Statutului Disciplinar şi a Ordinului 855/1986.

6) Se interzice introducerea de recipiente (canistre, damigene, sticle, etc) precum şi a oricărui tip de ambalaje în unităţile aparţinând SNTFM, În vederea prevenirii furturilor, şefii de unităţi vor lua măsuri de verificare permanentă a incintei şi personalului din subordine. Recipienţii utilizaţi la depozitele de combustibili şi lubrifianţi precum şi cei utilizaţi pe locomotive vor fi inscripţionaţi astfel încât să se elimine posibilitatea de introducere a unor recipienţi în vederea sustragerii de produse petroliere.

Nerespectarea acestei prevederi constituie abatere disciplinară gravă, iar personalul vinovat va fi cercetat şi sancţionat conform Statutului Disciplinar.

7) Şefii de unităţii vor organiza deândată activitatea de verificare permanentă a consumurilor specifice de materii prime, materiale, carburanţi şi lubrifianţi, orice depăşire nejustificată a consumurilor specifice se va imputa personalului vinovat.

8) Revizorii regionali şi revizorii de sector vor cuprinde în tematica de control lunar verificarea modului de îndeplinire a prevederilor prezentei dispoziţii. În cazul depistării unor abateri de la această dispoziţie se va întocmi dosar de cercetare disciplinară a şefului de unitate.

9) Diviziile, serviciile şi şefii unităţilor cu competenţă de personal vor cerceta abaterile disciplinare şi vor definitiva dosarul în termen de 5 zile de la data avizării, emiţând decizia de sancţionare în termen de 48 ore de la data definitivării dosarului.

10) Diviziile, serviciile şi şefii unităţilor cu competenţă de personal vor aduce la cunoştinţa întregului personal prevederile prezentei dispoziţii sub semnătura de luare la cunoştinţă.

Bucureşti 19.04.2001

DIRECTOR GENERAL

VASILE TULBURE

SOCIETATEA NAŢIONALĂ DE TRANSPORT FEROVIAR DE MARFĂ

CFR - MARFĂ SA

Serviciul SIGURANŢA CIRCULAŢIEI, INSTRUIRE

ORDIN DE SERVICIU

Nr. 3 / 10.12.2001

Avizarea şi cercetarea evenimentelor feroviare, produse în activitatea Societăţii Naţionale de Transport Feroviar de Marfă „CFR Marfă” SA se face în conformitate cu prevederile „Instrucţiunii pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare” Nr.003

1. PE LINIILE APARŢINÂND INFRASTRUCTURII FEROVIARE CFR

În cazul producerii unui eveniment feroviar pe liniile aparţinând infrastructurii feroviare CFR, în care este implicat personal şi/sau material rulant aparţinând „CFR Marfă” SA, avizarea se va face în conformitate cu art.31; 32; 33; 34; 35 punct a şi b din „Instrucţiunii pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare” Nr.003.

„Avizarea accidentelor şi evenimentelor feroviare se realizează în două etape (art.32.1. literele a şi b din Instrucţiunile 003).

a – AVIZAREA VERBALĂ, cuprinzând primele informaţii privind accidentele şi evenimentele feroviare.

b – AVIZAREA SCRISĂ, care va cuprinde constatările făcute la locul producerii accidentelor sau a evenimentelor feroviare.

A – AVIZAREA VERBALĂ

Personal aparţinând CFR MARFĂ SA care a luat la cunoştinţă de producerea unui eveniment feroviar, este obligat să anunţe imediat conducerea subunităţii de care aparţine.

Şeful subunităţii sau înlocuitorul acestuia pe lângă avizarea personalului prevăzut la art.32 (1) din Instrucţiunile 003, va lua măsuri de avizare a OPERATORULUI PROGRA-MATOR din cadrul Centrului Comercial care va aviza OPERATORUL DE SERVICIU din cadrul Serviciului Program Analiză, al Sucursalei de Marfă.

Operatorii din cadrul centrului comercial, în momentul luării la cunoştinţă de producerea unui eveniment feroviar precum şi în cazul producerii de nereguli şi defectuozităţi, ce au ca urmare închiderea circulaţiei pe liniile aparţinând infrastructurii feroviare vor aviza imediat pe OPERATORUL PROGRAMATOR din cadrul centrului comercial.

După primirea avizării verbale, de la conducătorul turei de serviciu de la RCR (al Regionalei CF) sau de la operatorul programator din cadrul Centrului Comercial, va lua măsuri de avizare a ŞEFULUI SERVICIULUI SC din cadrul sucursalei şi pe DISPECERUL DE SERVICIU din cadrul Serviciului Program Analiză din SNTFM „CFR Marfă” va aviza pe ŞEFUL SERVICIULUI SC din cadrul SNTFM.

LA NIVELUL SUCURSALELOR
1. În cazul producerii de evenimente feroviare ce se încadrează la art.13 şi la art.14, precum şi în cazul producerii de evenimente feroviare sau de nereguli şi defectuozităţi, ce au ca urmare închiderea circulaţiei pe liniile aparţinând infrastructurii feroviare, ŞEFUL SERVICIULUI SC al sucursalei va aviza pe DIRECTORUL SUCURSALEI şi ŞEFUL DE DIVIZIE interesat.

LA NIVELUL CENTRALULUI CFR MARFĂ

1. În cazul producerii de evenimente feroviare ce se încadrează la art.13 şi la art.14, precum şi în cazul producerii de evenimente feroviare sau de nereguli şi defectuozităţi, ce au ca urmare închiderea circulaţiei pe liniile aparţinând infrastructurii feroviare, dispecerul de serviciu din cadrul Serviciului Program Analiză, va aviza ŞEFUL SERVICIULUI SC.

2. ŞEFUL SERVICIULUI SC va aviza pe:

a. DIRECTORUL GENERAL pentru evenimente încadrate la art.13 şi art.14 A1 – A4, precum şi în cazul producerii de evenimente feroviare sau de nereguli şi defectuozităţi, ce au ca urmare închiderea circulaţiei pe liniile aparţinând infrastructurii feroviare.

b. DIRECTORUL GENERAL ADJUNCT pentru evenimente încadrate la art.13 şi art.14 A1 – B12, precum şi în cazul producerii de evenimente feroviare sau de nereguli şi defectuozităţi, ce au ca urmare închiderea circulaţiei pe liniile aparţinând infrastructurii feroviare.

3. DISPECERUL DE SERVICIU din cadrul Serviciului Program Analiză din SNTFM „CFR Marfă” SA va aviza pe:

- DIRECTOR EXPLOATARE, DIRECTOR TRAFIC şi DIRECTOR de serviciu pentru evenimente încadrate la art.13 şi art.14 A1 – A4, precum şi în cazul producerii de evenimente feroviare sau de nereguli şi defectuozităţi, ce au ca urmare închiderea circulaţiei pe liniile aparţinând infrastructurii feroviare.

Schema de avizare este prezentată în anexă.

B – AVIZAREA SCRISĂ

1. La primirea avizării scrise, de la conducătorul turei de serviciu de la RCR (al Regionalei CF), OPERATORUL DE SERVICIU din cadrul Serviciului Program Analiză, al Sucursalei de Marfă, va consemna în registrul de avizare a evenimentelor, evenimentul transmis şi îl va aduce la cunoştinţa ŞEFULUI SERVICIULUI SIGURANŢA CIRCULAŢIE din cadrul sucursalei.

2. ŞEFUL SERVICIULUI SIGURANŢA CIRCULAŢIEI din cadrul sucursalei, după primirea avizării, va stabili componenţa comisiei de cercetare în conformitate cu anexa nr.1 din „Instrucţiunii pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare” Nr.003. De asemenea va stabili şi măsurile ce se impun pentru deplasarea comisiei la locul evenimentului.
3. OPERATORUL DE SERVICIU din cadrul Serviciului Program Analiză din cadrul sucursalei, avizează prin telefonogramă, cu număr şi oră pe DISPECERUL DE SERVICIU din cadrul Serviciului Program Analiză din SNTFM „CFR Marfă” SA.

4. DISPECERUL DE SERVICIU va aviza pe ŞEFUL SERVICIULUI SIGURANŢA CIRCULAŢIEI din cadrul SNTFM.
2. PE LINIILE INFRASTRUCTURII PRIVATE

În cazul producerii unui eveniment feroviar pe liniile infrastructurii private, şeful subunităţii, aparţinând SNTFM, în incinta căreia s-a produs evenimentul feroviar, va aviza în scris pe şeful staţiei aparţinând CNCF CFR SA, care deserveşte subunitatea la care s-a produs evenimentul.

De asemenea şeful subunităţii aparţinând „CFR MARFĂ” SA, va face avizarea scrisă şi la operatorul de serviciu din cadrul Serviciului Program Analiză, din cadrul Sucursalei de Marfă.

În continuare avizarea se va efectua conform metodologiei de avizare a evenimentelor feroviare produse pe infrastructura feroviară CFR. (punctul 1).

Componenţa comisiilor de cercetare va fi cea menţionată în „Instrucţiunile pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare” Nr.003, Anexa nr.1.

3. AVIZAREA ABATERILOR DE LA PREVEDERILE ORDINULUI 855/1986.

Avizarea abaterilor de la prevederile Ordinului 855/1986 săvârşite de către personalul „CFR Marfă” SA se va face în acelaşi mod ca şi în cazul evenimentelor feroviare.

4. AVIZAREA ACCIDENTELOR DE MUNCĂ

Avizarea accidentelor de muncă în care este implicat personal aparţinând „CFR Marfă” SA se va face în acelaşi mod ca şi în cazul evenimentelor feroviare.

5.AVIZAREA FURTURILOR

De asemenea se vor aviza în acelaşi mod ca şi în cazul evenimentelor feroviare, cazurile de furturi din mărfurile transportate în vagoane, mărfurile depozitate în magaziile, pe rampele, terenurile aferente liniilor publice de încărcare – descărcare, precum şi furturile de piese sau ansambluri, aparţinând utilajelor, instalaţiilor şi mijloacelor de transport proprietate ale „CFR MARFĂ” SA. Avizarea va cuprinde în mod obligatoriu şi valoarea estimativă a prejudiciului creat.

Avizarea evenimentelor constituie activitate prioritară. Personalul nominalizat în prezentul ordin, în momentul primirii unei avizări va întrerupe orice altă activitate în vederea primirii şi transmiterii avizării.

Personalul care se va face vinovat de avizarea sau transmiterea cu întârziere a unei avizări (verbale sau scrise) va fi tratat în conformitate cu prevederile Statutului Disciplinar al Personalului din Transporturi.

Ordinul Nr.7/1998 al directorului General al „CFR MARFĂ” SA se anulează.

AVIZAREA EVENIMENTELOR FEROVIARE
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D I S P O Z I T I A

PREŞEDINTELUI SOCIETĂŢII NAŢIONALE A CĂILOR FERATE ROMÂNE

Nr. 35 din  06 iunie 1996
privind reglementarea duratei  serviciului continuu maxim admis pe locomotivă, efectuat de personalul ce deserveşte locomotiva.

Având în vedere Hotărârea Comitetului Director al S.N.C.F.R. nr:4 din 10.05.1996.

        În temeiul Hotărârii Guvernului nr:235/1991 privind înfiinţarea S.N.C.F.R, astfel cum a fost modificată.

        Preşedintele S.N.C.F.R emite următoarea:

DISPOZIŢIE

       I. Se aprobă: Instrucţiunile privind durata serviciului continuu maxim admis pe locomotivă, efectuat de personalul care deserveşte locomotiva în echipă completă (cu mecanic ajutor) prevăzute în anexa I-a; Instrucţiunile privind durata serviciului continuu maxim pe locomotivă efectuat de personalul ce deserveşte locomotiva în sistem simplificat (fără mecanic ajutor), prevăzute în anexa I-b şi Instrucţiunile comune privind durata serviciului continuu maxim admis pe locomotivă efectuat de personalul ce deserveşte locomotiva în echipă completă (cu mecanic ajutor) şi în sistem simplificat (fără mecanic ajutor), prevăzute în anexa I-c.

Anexele I – a, I – b şi I – c fac parte integrantă din prezenta dispoziţie.

      II. Direcţia Generală Trafic, Direcţia Generală a Controlului Calităţii Transportului Feroviar, Regionalele de CF şi celelalte subunităţi din cadrul S.N.C.F.R. vor duce la îndeplinire prezenta dispoziţie.

      III. Prezenta dispoziţie intră în vigoare la 15 zile de la publicarea în „Foaia Oficială CFR”, timp în care personalul va fi instruit şi verificat asupra însuşirii prevederilor acesteia.

      IV. Pe data intrării în vigoare, Dispoziţia Preşedintelui S.N.C.F.R nr:25 din 31.05.1995. şi orice altă dispoziţie contrară îşi încetează aplicabilitatea.






   
PREŞEDINTE

                                                              Nicolae Ionescu

DIRECŢIA GENERALĂ TRAFIC                  
     DIRECŢIA GENERALĂ         LEGISLAŢIE CONTENCIOS

       DIRECTOR GENERAL                                                           DIRECTOR GENERAL

             Radu Cazacu                                                                        Vasile Păcureţu

06.06.1996

Anexa I – a

INSTRUCŢIUNI

privind durata serviciului continuu maxim admis pe locomotivă efectuat de personalul ce deserveşte locomotiva în echipă completă
1. Prin serviciul maxim continuu admis pe locomotiva (automotor) se înţelege timpul de la ieşirea locomotivei (automotor) la postul de control, până la intrarea la acelaşi post al depoului sau remizei unde a avut odihnă.

Pentru personalul de locomotivă (automotor) care se schimbă în staţie, durata serviciului continuu maxim se calculează de la luarea în primire a locomotivei (automotor), până la predarea acesteia altei echipe, sau până la intrarea cu locomotiva (automotorul) la postul de control al depoului (Instrucţia MTTc nr.201 privind personalul de locomotiva şi automotor, art.9, aprobată de către Departamentul CF, la data de 10.06.1997). 

2. Durata serviciului continuu maxim admis a personalului de locomotivă este de:

       a. 8 (opt) ore pentru trenurile de călători şi mixte indiferent de tipul locomotivei care le remorcă;

       b. 9 (nouă) ore pentru trenurile de marfă, indiferent de tipul locomotivei care le remorcă;

       c. 12 (douăsprezece) ore pentru trenurile locale de marfă, trenuri de intervenţie, precum şi pentru servicii auxiliare (manevră specială, multiplă tracţiune, lucru pe loc, trenuri de serviciu);

      d. 12 (douăsprezece) ore pentru trenurile de marfă în complexe CF. şi pe secţii de remorcare unde se aplică sistemul pendular aprobat de conducerea regionalei CF.

      e. 8 (opt) ore pentru trenurile de călători formate din automotoare;

      f. 8 (opt) ore pentru maşinişti WIT (aceştia vor avea acelaşi program ca personalul de locomotivă care remorcă trenul)

Anexa I – b

INSTRUCŢIUNI

privind durata serviciului continuu maxim admis pe locomotivă efectuat de personalul ce deserveşte locomotiva în sistem simplificat (fără mecanic ajutor)

1. Prin serviciul maxim continuu admis pe locomotiva (automotor) se înţelege timpul de la ieşirea locomotivei (automotor) la postul de control, până la intrarea la acelaşi post al depoului sau remizei unde a avut odihnă.

Pentru personalul de locomotivă (automotor) care se schimbă în staţie, durata serviciului continuu maxim se calculează de la luarea în primire a locomotivei (automotor), până la predarea acesteia altei echipe, sau până la intrarea cu locomotiva (automotorul) la postul de control al depoului (Instrucţia MTTc nr.201 privind personalul de locomotiva şi automotor, art.9, aprobată de către Departamentul CF, la data de 10.06.1997). 

2. Această durată este de:

        a. 7 (şapte) ore pentru trenurile de călători şi mixte indiferent de tipul locomotivei care le remorcă;

        b1. 10 (zece) ore pentru trenurile locale de marfă, trenuri de manevră pe secţie, convoaie, dublă tracţiune şi trenuri de intervenţie, indiferent de tipul locomotivei care le remorcă, în cazul lucrului în turnus.

        b2. 12 (douăsprezece) ore pentru trenurile locale de marfă, trenuri de manevră pe secţie, convoaie, dublă tracţiune şi trenuri de intervenţie, indiferent de tipul locomotivei care le remorcă dar numai acolo unde la astfel de trenuri se lucrează în tură cu menţiunea că din cele 12 ore să fie cel mult 10 ore în conducere efectivă.

        c. 12 (douăsprezece) ore la manevra specială indiferent de tipul locomotivei.

Anexa I – c

INSTRUCŢIUNI COMUNE

privind durata serviciului continuu maxim admis pe locomotivă, efectuat de personalul de locomotivă în echipă completă (cu mecanic ajutor) şi în sistem simplificat (fără mecanic ajutor)

1. Dacă la întocmirea turnuselor apar cazuri când durata serviciului continuu maxim admis se depăşeşte cu până la 60 minte (fapt ce impune fie fracţionarea turnusului, fie de trimiterea de echipe regie pentru schimburi în parcurs, în vederea îmbunătăţirii regimului de muncă), directorii generali regionali au competenţa de a aproba depăşirea duratei serviciului continuu maxim admis pe locomotivă cu cel mult 60 minute, pentru fiecare caz în parte, pe baza propunerilor documentate ale diviziilor de trafic, cu condiţia ca în durata de parcurs a trenului respectiv să existe cel puţin 1 (una) oră de întrerupere a activităţii de conducere efectivă, fără consimţământul mecanicului.

Această reglementare se aplică şi în cazurile de la punctele 2a, 2b din Anexa I – a şi punctele 2a, 2b, 2c din Anexa I – b, situaţie în care, duratele serviciului continuu maxim admis pe locomotivă devin:

        a. În cazul deservirii locomotivei în echipă completă (mecanic şi mecanic ajutor):

         - 9 (nouă) ore pentru trenurile de călători şi mixte, indiferent de tipul locomotivei care le remorcă;

         - 10 (zece) ore pentru trenurile de marfă indiferent de tipul locomotivei care le remorcă.

         b. În cazul deservirii simplificate a locomotivei (fără mecanic ajutor):
         - 8 (opt) ore pentru trenurile de călători şi mixte, indiferent de tipul de locomotivei care le remorcă;

         - 11 (unsprezece) ore pentru trenurile locale de marfă, trenuri de manevră pe secţie, convoaie, dublă tracţiune şi trenuri de intervenţie indiferent de tipul locomotivei care le remorcă.

2. Pentru cazuri excepţionale (calamităţi naturale, închideri ale circulaţiei, evenimente de cale ferată), directorii generali regionali, pot aproba depăşirea duratei serviciului continuu maxim admis pe locomotivă cu 1 (una) oră, la trenurile de călători, trenurile de marfă, trenuri locale de marfă, trenuri de manevră pe secţii, convoaie, dublă tracţiune, trenuri de intervenţie, numai cu consimţământul mecanicului de a continua cursa.

3. În cazul folosirii locomotivei la mai multe tipuri de prestaţii (călători, marfă, trenuri locale de marfă, trenuri de manevră pe secţie, convoaie, dublă tracţiune, trenuri de intervenţii sau activitate de manevră), în timpul aceleiaşi comenzi a personalului de locomotivă, durata serviciului continuu maxim admis pe locomotivă va fi corespunzătoare serviciului executat la prestaţia cu cel puţin 50% din durată.

4. Odihna personalului la cap de secţie va fi ca durată egală cu jumătate din durata serviciului prestat anterior, dar nu mai puţin de 2 ore.

5. Pentru a putea presta serviciu în depline condiţii de siguranţa circulaţiei şi a fi apt pentru durata serviciului continuu maxim admis pe locomotivă stabilit conform punctului 2 din Anexele I-a şi I-b personalul de locomotivă nu poate executa serviciu mai mult de 2 (două) nopţi consecutive, 12 nopţi pe lună şi trebuie să aibă o odihnă la domiciliu, între două comenzi consecutive, egală ca timp, cu dublul duratei serviciului prestat anterior dar nu mai puţin de 10 (zece) ore.
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cu privire la aplicarea Dispoziţiei Nr:35/1996
în legătură cu serviciul continuu maxim admis pe locomotivă

         1. În cazul depăşirii serviciului continuu maxim admis pe locomotivă şi nu există posibilitatea asigurării echipei de schimb, continuarea circulaţiei trenului este admisă numai cu locomotiva în stare remorcată, devenind inactivă în remorcarea trenului până la staţia cap de secţie sau depou.

         Pentru circulaţia remorcată, personalul de locomotivă va pregăti locomotiva, îndeplinind obligaţiile însoţitorului de locomotivă.

         În acest caz personalul de locomotivă ce a depăşit ser-viciul continuu maxim (de la locomotiva remorcată) nu va fi menţinut în serviciu mai mult decât cea mai mare durată a serviciului maxim admis pe locomotivă, indiferent de tipul de prestaţie prevăzut în Dispoziţia nr.35/1996.

        Prezentele precizări nu exclude obligaţia operatorului T. de a asigura echipă de schimb în timpul cel mai scurt.

        Dacă în acest interval de timp s-a putut asigura echipă de schimb şi personalul s-a schimbat, locomotiva poate fi făcută activă pentru remorcarea trenului.

        2. Prevederea de la punctul 1 din anexa 1 c se aplică şi în cazul punctelor 2 e şi 2 f din anexa 1 a  în care cazuri duratele serviciului continuu maxim admis va fi de 9 (nouă) ore.

        3. Prevederea din anexa 1 c punctul 3 din Dispoziţia nr.35/1996 se aplică numai în cazul utilizării personalului de la o prestaţie de categorie superioară, la o prestaţie de categorie inferioară.

                                                    Bucureşti, 22 iulie 1996

DIRECTOR  GENERAL  ADJUNCT

ing. Dan Stoicescu

MINISTERUL TRANSPORTURILOR ŞI TELECOMUNICAŢIILOR
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Oficiul de calcul

      ŞI VAGOANE

I N S T R U C Ţ I U N I

DE COMPLETARE A FORMULARULUI

„FOAIE DE PARCURS”


(aprobate de conducerea MTTc cu actul nr . 124/1547/1979)

Bucureşti, 1979

C U P R I N S

- DISPOZITII GENERALE PRIVIND MANIPULAREA  FORMULARULUI „FOAIE DE PARCURS”


- INSTRUCŢIUNI DE COMPLETARE A FORMULARULUI  „FOAIE DE PARCURS”


1) Completarea foii de parcurs de către şeful de tură din depou sau remiză 

2) Îndatoririle mecanicului privind completarea şi manipularea foii de parcurs 

3) Îndatoririle agentului de la postul de control privind completarea şi manipularea foii de parcurs

4) Îndatoririle impiegatului de mişcare privind completarea şi manipularea foii de parcurs

5) Îndatoririle şefului de tren privind completarea şi manipularea foii de parcurs 

6) Îndatoririle gestionarului de combustibili şi lubrifianţi privind completarea şi manipularea foii de parcurs 

7) Îndatoririle personalului muncitor din compartimentul de planificare – retribuire al depoului
DISPOZIŢII GENERALE PRIVIND MANIPULAREA ŞI COMPLETAREA FORMULARULUI „FOAIE DE PARCURS”.

Sistemul „Calculul integrat al consumului locomotivelor, al prestaţiilor locomotivelor şi personalului de locomotivă şi automotor” (CICLOP) realizează prelucrarea cu ajutorul calculatorului electronic a datelor din documentul FOAIE DE PARCURS.

Utilizat pentru înregistrarea prestaţiilor efectuate de locomotive în timpul activităţii acestora şi a timpului prestat de personalul de locomotivă şi automotor, documentul FOAIE DE PARCURS conţine date care sunt subîmpărţite pe capitole şi organizate în aşa fel încât să se diferenţieze datele ce vor intra în prelucrarea automată, de restul de date.

Ciclul unei foi de parcurs începe de la depoul de locomotive de unde îşi începe activitatea personalul de locomotivă şi automotor, se continuă în staţiile din parcursul trenurilor, în depourile de locomotive unde se finalizează înregistrările pe document, după care se transmite la Oficiul de calcul sau Centrul de calcul unde se transpune pe suporţii de intrare în calculator.

Personalul muncitor angajat în manipularea şi completarea documentului  Foaie de  parcurs este următorul:

- şeful de tură din depou sau remiză;

- mecanicul de locomotivă;

- agentul de la postul de control;

- impegatul de mişcare din staţie;

- personalul de compartiment Plan retribuire al depoului;

- gestionarul de combustibili şi lubrifianţi din depouri şi remize.

Acest sistem de prelucrare a datelor se aplică la toate depourile de tracţiune de pe reţeaua CF la calculator rezultând situaţii de evidenţă a situaţiilor locomotivelor şi automotoarelor, a personalului de locomotivă şi automotor, a statisticii circulaţiei trenurilor.

Prin natura activităţii personalului de locomotivă şi automotor, prin utilizarea reciprocă a serviciilor locomotivelor de către regionalele vecine, impune ca modul de lucru să fie unitar la toate depourile şi remizele de locomotive, atât în ceea ce priveşte completarea şi manipularea documentelor Foaie de parcurs cât şi utilizarea şi interpretarea situaţiilor ieşite de la calculator.

Este foarte important ca fiecare din cei ce completează şi manipulează foaia de parcurs, să cunoască foarte bine sarcinile ce le revin din prezentele instrucţiuni, să lucreze corect şi îngrijit pentru a nu se da posibilitatea generării de erori datorită interpretărilor greşite sau efectuării de înregistrări defectuoase.

Pentru însuşirea corectă a aspectelor care se întâlnesc la completarea  foii de parcurs, se va instrui în mod temeinic şi permanent tot personalul care manipulează acest document, se vor analiza neglijenţele şi înregistrările defectuoase scoase în evidenţă în urma controalelor efectuate de cei în drept.

Datele din foile de parcurs se înregistrează în rubricile casetate şi numerotate sau în celelalte rubrici, după natura informaţiilor şi importanţa acestora.

Completarea rubricilor care sunt casetate şi numerotate se va face după următoarele reguli:

- datele vor fi aliniate la dreapta câmpului respectiv, eventualele spaţii rămânând în stânga;

- elementele datei (zi, luna, ora, minut) se vor înscrie din două cifre, punându-se 0 (zero) în faţa elementului de date constituit dintr-o cifră, ca în exemplul:

data 23 – mai ora 7 şi 10 min. se va scrie:



   zi
luna
ora
min.



  23
05
07
10

- datele care sunt codificate, vor umple integral casetele din câmpul corespunzător (exemple : cod locomotivă, cod depou, cod gestiune ş.a.);

- fiecare cifră va fi scrisă clar într-o singură casetă numerotată, pentru a nu da posibilitatea la interpretări greşite;

- înscrierea datelor în foile de parcurs se va face numai cu pastă albastră sau cu cerneală, cu deosebită atenţie, fără ştersături sau modificări de caractere.

Pentru a nu fi expusă la murdărire în timpul manipulării sale, foaia de parcurs va fi păstrată de la eliberarea sa până la înapoierea în depou într-o mapă din material plastic, special destinată acestui scop.

De asemenea, tot ca o măsură organizatorică, pentru a da posibilitatea mecanicului să cunoască  exact codul locomotivei şi codul depoului de domiciliu al locomotivei pe bordul locomotivei se va lipi o etichetă care va conţine următoarele:



COD LOCOMOTIVA



DENUMIRE DEPOU



COD DEPOU

Numărul matricol al mecanicului şi respectiv al mecanicului ajutor va fi înscris de personalul din compartimentul personal – învăţământ al depourilor în legitimaţia de serviciu a acestora, pentru ca mecanicul să înregistreze corect aceste numere în rubricile corespunzătoare din foaia de parcurs.

Prezentele instrucţiuni de completare a formularului FOAIE DE PARCURS vor face obiectul instructajului la şcoala personalului din depouri, remize şi staţii, cu tot personalul care participă la completarea şi manipularea acestui formular.

INSTRUCŢIUNI DE COMPLETARE A FORMULARULUI „FOAIE DE PARCURS”

1. Completarea foii de parcurs de către şeful de tură din depou sau remiză.

1.1. La prezentarea în serviciu a personalului de locomotivă şi automotor şeful de tură completează matca foii de parcurs cu codul locomotivei la care se va îndruma echipa de locomotivă şi automotor, denumirea depoului, numărul de tren, numele mecanicului şi data.

Pe foaia de parcurs propriu-zisă, completează numele şi prenumele mecanicului şi mecanicului ajutor din rubrica „Verificare medicală” (Cap.I), solicită mecanicului semnătura pe matca foii de parcurs, după care decupează foaia de parcurs, o predă mecanicului şi îndrumă personalul de locomotivă şi automotor la cabinetul medical.

Rezultatul negativ al verificării medicale va fi consemnat de organul medical prin menţiunea „inapt pentru serviciu” în rubrica „Sunt odihnit şi în stare normală” în dreptul celui consultat. Dacă mecanicul şi mecanicul ajutor sunt declaraţi apţi pentru serviciu, ambii vor semna în rubrica „Sunt odihnit şi în stare normală”, organul medical notând ora şi minutele verificării, semnând şi aplicând ştampila în rubrica „ss asistent”.

După verificarea medicală, mecanicul predă foaia de parcurs şefului de tură, care va proceda astfel:

· în situaţia când unul sau ambii membri ai echipei de locomotivă au fost găsiţi inapţi pentru serviciu, va anula foaia de parcurs pe care o va ataşa la dosarul de cercetare care se încheie conform instrucţiunilor în vigoare;

· în situaţia când ambii membri ai echipei de locomotivă au fost găsiţi apţi pentru serviciu, va proceda la completarea datelor din document, în modul arătat mai jos (anulat conform OMLPTL 746/22.05.2003):

Mecanicul şi mecanicul ajutor vor semna în rubrica „Sunt odihnit şi în stare normală”

După completarea datelor de mai sus, în cazul în care starea generală a personalului de locomotivă permite acestuia executarea serviciului, şeful de tură va proceda la completarea datelor din document, în modul arătat mai jos (conform OMLPTL 746/22.05. 2003):

a) Observaţiile şi precizările privind siguranţa circulaţiei vor fi menţionate în rubrica „Precizări privind siguranţa circulaţiei”, iar dacă spaţiul este insuficient se va utiliza în acest scop şi rubrica „Menţiuni asupra trenurilor” (Capitolul I).

b) Pe foaia de parcurs a personalului de locomotivă şi automotor din depoul sau remiza respectivă se vor completa următoarele rubrici:


- „Cod locomotivă”(coloanele 5 – 11) cu codul locomotivei respective. Pentru WIT-uri se va înscrie nr. 1111 în coloanele 5 – 8, iar în coloanele 9 – 11 se vor înscrie în cele care indică nr.  WIT-ului (cifrele 9, 10 şi 11 din numărul de 12 cifre ale acestuia);

- „regim de lucru” (coloana 18) cu următoarele date: cifra 1 - pentru lucru în turnus cifra 2 - pentru lucru în tură, cifra 3 - pentru lucru zilnic, cifra 4 - pentru lucru în deplasare, cifra 5 - pentru lucru pe locomotive de probă sau pe locomotivele trenurilor închiriate altor unităţi;

- „Predarea sau remizarea anterioară a locomotivei” (coloanele 19 – 26) cu ultima predare a locomotivei în depou (ziua, luna, ora şi minutul), consemnate în Registrul de circulaţie locomotive din parcul activ;

- „mecanic” şi „mecanic aj.” cu numele şi prenumele mecanicului şi al mecanicului ajutor, iar numerele matricole vor fi înscrise la rubrica „nr. matricol” pentru mecanic coloanele 27 – 34 şi pentru mecanic ajutor coloanele 35 – 42. Fiecare din cei doi membri ai echipei îşi vor dicta numerele matricole şefului de tură, în acest scop fiind necesar să le aibă înscrise într-un carnet sau pe legitimaţia de serviciu care să fie în permanenţă asupra lor.

În cazul când mecanicul nu este însoţit de mecanic ajutor rubrica „mecanic aj” va fi lăsată liberă la fel şi coloanele  35 – 42 (nr. matricol).

- „prezentarea echipei la serviciu” (coloanele 43 – 50) cu ziua, luna, ora şi minute privind intrarea în serviciu.

c) Pe foaia de parcurs a personalului de locomotivă şi automotor prezentat la serviciu în rezervă se completează rubricile „mecanic”, „mecanic aj”, „număr matricol” şi „prezentarea echipei la serviciu”.

Dacă personalul de locomotivă şi automotor prezentat la rezervă va fi îndrumat cu o locomotivă din depoul respectiv, şeful de tură va mai completa rubricile „cod locomotivă” şi „cod depou de domiciliu locomotivă” care vor fi lăsate libere, urmând a fi completate de mecanic la luarea în primire a locomotivei.

Restul de rubrici specifice îndrumării regie, se vor completa ca la punctul d de mai jos:

Pe perioada cât personalul de locomotivă şi automotor aşteaptă în depou în rezervă, foaia de parcurs este păstrată de şeful de tură.

d) Pe foaia de parcurs a personalului de locomotivă şi automotor prezentat la serviciu în depou sau remiză, care va fi îndrumat regie până la o staţie unde va prelua locomotiva, se vor completa rubricile : „regim de lucru”, „mecanic”, „mecanic aj”,” număr matricol” şi „prezentarea echipei la serviciu”.

De asemenea, se vor mai înscrie datele de sub rubrica „Regia personalului de locomotivă” şi anume: „Nr.tren” (cu numărul de tren cu care va călători până la staţia de unde va prelua locomotiva), „disp. RC” (cu numărul dispoziţiei de îndrumare a personalului de locomotivă şi automotor sau conform programului de lucru, dacă regia este prevăzută în program), „staţia de plecare”, şi „ora plecării”, după care şeful de tură va semna în coloana „ss şef de tură” şi va aplica ştampila.

e) Dacă personalul de locomotivă şi automotor va fi însoţit e un asistent, se va completa rubrica „asistent” cu numele acestuia, data şi ora prezentării la serviciu”

f) Ieşirea locomotivei din remizele care nu au post de control va fi consemnată de şeful de tură în rubrica „ieşit locomotiva din depou” prin înscrierea zilei şi lunii iar în coloanele 57 – 60 ora şi minutul).

g) După terminarea înregistrării tuturor datelor şi verificarea corectitudinii celor înscrise, şeful de tură din depou sau remiză va semna în rubrica „predat” şi va aplica ştampila, după care va preda foaia de parcurs mecanicului.

Mecanicul are obligaţia de a verifica datele înscrise de şeful de tură în foaia de parcurs şi în caz de neclarităţi va solicita pe loc lămurirea acestora.

1.2.  La ieşirea din serviciu a personalului de locomotivă şi automotor  
a) După efectuarea procesului tehnologic la intrarea cu locomotiva în depou, mecanicul se va prezenta la şeful de tură şi va preda foaia de parcurs. Şeful de tură va înscrie în rubrica „ieşirea echipei din serviciu” ziua, ora şi minute - privind ieşirea din serviciu (coloanele 51 – 56) a personalului de locomotivă şi automotor care a predat locomotiva în depou. De asemenea, va consemna în matca foii de parcurs primite, data la care s-a înapoiat foaia de parcurs după care va solicita mecanicului semnătura de predare a  foii de parcurs.

În mod similar va proceda şi cu foile de parcurs ale personalului de locomotivă şi automotor care iese din serviciu, după sosirea regie sau care a fost în rezervă.

b) Pentru personalul de locomotivă şi automotor care a stat în rezervă va calcula timpul stat în rezervă în minute şi va completa rubrica „personal stat în rezervă” (coloanele 65 – 67).

c) Ieşirea din serviciu a mecanicului asistent sau mecanicului ajutor asistent se va consemna în rubrica „terminat” prin înscrierea datei şi orei terminării serviciului.

În remizele care nu au post de control şeful de tură va înregistra intrarea locomotivei în remiză în rubrica „intrat locomotiva în depou” prin înscrierea zilei şi lunii în subrubrica, ziua, luna, ora şi minutul (coloanele 61 – 64).

Şeful de tură va verifica datele înscrise în capitolul I – după care va semna şi va aplica ştampila în rubrica „primit”.

Foile de parcurs vor fi transmise compartimentului „Plan retribuire” pentru completarea şi prelucrarea în continuare a datelor.

2. Îndatoririle mecanicului privind completarea şi manipularea foii de parcurs 

2.1.  În cap. I al foii de parcurs 
La primirea foii de parcurs de la şeful de tură mecanicul semnează matca foii de parcurs, verifică dacă este completată cu toate datele şi este prevăzută cu semnătura şi ştampila şefului de tură.

La ieşirea sau intrarea cu locomotiva pe la postul de control, va înmâna foaia de parcurs agentului de la postul de control, în momentul sosirii la acest post, pentru înregistrarea datei şi orei ieşirii (coloanele 57 – 60) sau intrării locomotivei (coloanei 61 – 64). Mecanicul va verifica dacă cele înscrise de agent sunt conforme cu realitatea.

Când personalul de locomotivă şi automotor se prezintă în staţie pentru preluarea serviciului, mecanicul va înscrie numărul matricol al său în rubrica „nr. matricol” (coloanele 27 – 34). Dacă nu are mecanic ajutor, rubrica corespunzătoare acestuia va fi lăsată liberă.

La luarea în primire a locomotivei în staţiile din parcurs, mecanicul va înscrie în foaia de parcurs codul locomotivei în rubrica „cod locomotivă” (coloanele 5 – 11), codul depoului de domiciliu al locomotivei în rubrica „cod depou de domiciliu locomotivă” (coloanele 13 – 17), ziua, luna, ora şi minutul luării în primire a locomotivei din rubrica „predarea sau remizarea anterioară a locomotivei” (coloanele 19 – 26).

În situaţiile când la un tren sunt prevăzute mai multe locomotive, legate sau nelegate la tren, în acţiune sau izolate, mecanicul va solicita IDM din staţia unde se ataşează locomotivele  la tren, completarea rubricii „personal de tracţiune şi celelalte locomotive în acţiune”, pentru toate celelalte locomotive.

Înainte de a pleca cu trenul din staţia de îndrumare, mecanicul ia la cunoştinţă observaţiile înscrise de IDM şi lăcătuşul de revizie în rubrica „Menţiuni asupra trenurilor” (capitolul I) după care va semna de luare la cunoştinţă în partea de jos a acestei rubrici.

2.2. În capitolul  II al foii de parcurs 
În acest capitol de date, mecanicul va completa rubrica „cod locomotivă” (coloanele 5 – 11) cu codul locomotivei respective.

2.3. În capitolul III al foii de parcurs  
În acest capitol mecanicul va înregistra date în toate cazurile când un tren de călători este oprit în alte puncte de secţionare decât cele prevăzute în livretul de mers; pentru trenurile de marfă şi locomotivele izolate, la toate opririle, inclusiv cele prevăzute în livretul de mers, la trecerea trenului prin staţiile frontieră de regională.

Rubricile ce vor fi completate în aceste cazuri sunt:

- „nr. tren” cu numărul trenului respectiv;

- „denumirea staţie sau punctul de secţionare” cu denumirea staţiei, a altui punct de secţionare sau a locului în linie curentă unde trenul a fost oprit;

- „sosire” cu ora şi minutul opririi trenului;

- „plecare” cu ora şi minutul punerii în mişcare a trenului;

- „menţiuni la îndrumare sosire” cu motivări ale unor opriri accidentale cum ar fi defecţiuni la locomotive, tragerea semnalului de alarmă la vagoane, defecţiuni la instalaţiile de linie etc. 

La luarea în primire a locomotivei în staţii, mecanicul va înscrie în rubrica „menţiuni la îndrumare sosire” luat locomotiva în primire în staţia ....... la data ..... ora ........” după care va semna de primire iar mecanicul care predă, de predarea locomotivei. La fel, la predarea locomotivei va consemna „predat locomotiva în staţia ........ la data ......ora ........” va semna de predare şi va solicita celuilalt mecanic semnătura de primire.

Înainte de expedierea unui tren, dacă nu  fost posibilă înscrierea de IDM, mecanicul va nota în rubrica „Staţionat cu motor oprit” timpul cât locomotiva a staţionat cu motorul scos din funcţiune.

2.4. În capitolul IV al foii de parcurs  pe bonul de combustibil şi lubrifianţi în care vor fi înregistrate combustibilul şi lubrifianţii cu care se alimentează locomotiva, mecanicul va efectua următoarele:

- va plia foaia de parcurs în partea de jos a acesteia astfel încât unicatele bonurilor de combustibili şi lubrifianţi să se suprapună perfect peste duplicate, pentru a putea fi completate prin calchiere, după care va completa următoarele:

- rubrica „număr foaie” (coloanele 1 – 4) cu numărul  foii de parcurs pe care-l va prelua din rubrica similară din capitolul I (coloanele 1-4);

- rubrica „cod locomotivă”(coloanele 5 – 11) cu codul locomotivei respective;

- rubrica „cod depou domiciliu locomotivă” (coloanele 13 – 17) cu codul de depou de care aparţine locomotiva, acelaşi ca în rubrica similară din capitolul I (coloanele 13 – 17);

- rubrica „data” (coloanele 26 – 29) cu ziua şi luna când se face alimentarea locomotivei.

După alimentarea locomotivei, verifică datele înscrise de gestionar, după care va semna în rubrica „mecanic” din partea de jos a bonului de combustibil.

3. Îndatoririle agentului de la postul de control privind completarea şi manipularea foii de parcurs 

La ieşirea locomotivei din depou, respectiv în momentul sosirii acesteia la postul de control, mecanicul predă foaia de parcurs agentului de la acest post care va înregistra în rubrica „ieşit locomotiva din depou” ziua şi luna în subrubrica „ziua, luna, ora şi minutul” în coloanele 57 – 60. După aceasta agentul aplică ştampila şi semnează sub menţiunea „ss agent post control”. În acelaşi timp efectuează înregistrările necesare în registrul de intrări – ieşiri locomotive după care predă foaia de parcurs mecanicului.

Mecanicul verifică dacă cele înscrise de agent în foaia de parcurs corespund realităţii şi sunt înscrise în rubrica corespunzătoare.

Intrarea locomotivei în depou respectiv sosirea locomotivei la postul de control va fi consemnată de agentul  de la postul de control prin înscrierea în rubrica  „intrat locomotiva în depou” a zilei şi lunii în subrubricile „ziua, luna, ora şi minutul” în coloanele 61 – 64 după care semnează şi aplică ştampila sub menţiunea „ss agent post control”.


Agentul predă foaia de parcurs mecanicului, care verifică dacă cele înscrise sunt conform cu realitatea. Aplicarea ştampilei de către agent se va face cu deosebită atenţie astfel încât, să nu fie afectate rubricile vecine celei rezervate pentru ştampila şi semnătura agentului de la postul de control.

4. Îndatoririle impiegatului de mişcare privind completarea şi manipularea foii de parcurs.

4.1. La preluarea serviciului în staţie de către personalul de locomotivă şi automotor 
Prezentarea la serviciu în staţie a personalului de locomotivă şi automotor se va face în conformitate cu planul tehnic de exploatare al staţiei respective şi cu respectarea reglementărilor din instrucţia personalului de prezentarea la serviciu în staţie a personalului de locomotivă şi automotor se va face în conformitate cu planul tehnic de exploatare al staţiei respective şi cu respectarea reglementărilor din instrucţia personalului de locomotivă şi automotor, după care mecanicul şi mecanicul ajutor vor confirma sub semnătură în rubrica „Sunt odihnit şi în stare normală” din capitolul I al foii de parcurs că sunt odihniţi şi în stare normală, IDM va înscrie în dreptul numelui mecanicului şi mecanicului ajutor din rubrica „verificarea medicală” una din menţiunile „apt serviciului” sau „inapt serviciului”, ora şi minute, după care va semna şi va aplica ştampila la rubrica „ss asistent”. Precizările privind siguranţa circulaţiei vor fi înregistrate în rubrica „precizări privind siguranţa circulaţiei”.

În partea de sus a  foii de parcurs la capitolul I, va completa următoarele rubrici:

- „regimul de lucru”(coloana 18) cu una din cifrele care semnifică regimul de lucru (vezi paragraful 1.1. punctul b);

- „mecanic” cu numele şi prenumele mecanicului;

- „mecanic aj” cu numele şi prenumele mecanicului ajutor;

-  „prezentarea echipei la serviciu” (coloanele 43 – 50) cu ziua, luna, ora şi minute privind prezentarea;

- „ieşit locomotiva din depou” cu menţiunea „tranzit”.

În situaţia când personalul de locomotivă şi automotor este îndrumat regie, va completa rubrica „regia personalului de locomotivă” capitolul I cu numărul trenului, dispoziţia RC, staţia de plecare, data şi ora plecării, după care va aplica ştampila staţiei şi va semna în rubrica „Predat ss şef tură – IDM”.

Restul de personal CFR în afara personalului de locomotivă şi automotor, care urmează să însoţească trenul respectiv, va fi menţionat în rubrica „personalul care însoţeşte trenul” capitolul I – prin înscrierea numelui şi prenumelui, funcţia, unitatea unde lucrează, numărul trenului cu care va pleca, staţia de unde pleacă şi staţia până unde va însoţi trenul respectiv.

În staţiile unde se ataşează locomotive de multiplă tracţiune sau locomotive care vor circula „izolate” la tren, IDM va înscrie pe foaia de parcurs a fiecărui mecanic în rubrica „personal de tracţiune şi celelalte locomotive în acţiune” următoarele date referitoare la fiecare din celelalte locomotive legate sau nelegate la trenul respectiv:

- numărul trenului;

- numele mecanicului;

- depoul de domiciliu al mecanicului;

- codul locomotivei;

- menţiunea „izolată” dacă locomotiva nu este activă la tren (conform art. 4.2 şi 4.10 2.3; 20 şi 21 din instrucţia nr. 6 200), „titulară” pentru locomotiva din capul trenului sau „multiplă” pentru fiecare din celelalte locomotive active la tren;

- staţia unde este ataşată;

- staţia unde va fi detaşată.

După completarea şi verificarea datelor înregistrate, IDM semnează şi aplică ştampila staţiei în rubrica „predat” şi în rubrica „Menţiuni asupra trenurilor” din capitolul I dacă s-au înscris observaţii referitoare la compunerea sau circulaţia trenului respectiv, după care predă foaia de parcurs mecanicului de locomotivă sau  automotor.

Mecanicul are obligaţia de a verifica dacă cele înscrise de IDM în foaia de parcurs sunt conforme cu realitatea.

4.2. În staţiile de îndrumare, în parcurs şi de destinaţie a trenurilor 
Impiegaţii de mişcare din staţiile de îndrumare din parcurs şi de destinaţie ale trenurilor, vor înregistra date referitoare la compunerea trenurilor sau activitatea locomotivelor în staţii, în capitolul II şi capitolul III.

În funcţie de felul activităţilor efectuate în staţii, legate de tren şi locomotivă, IDM înscrie date în cele două capitole ale foii de parcurs astfel:

4.2.1. La expedierea de trenuri din staţiile de compunere, modificarea compunerii trenului prin ataşări – detaşări  de vagoane la ataşarea în parcurs a locomotivei ca titulară a trenului şi la ataşarea locomotivei cu multiplă tracţiune, când se vor completa date în capitolele II şi III, astfel:

a) în capitolul II rubricile:

- „număr tren” coloanele 15 – 19;

- „cod staţie” coloanele 20 – 24 cu codul SIRUES al staţiei de compunere – expediere sau de prelucrare în parcurs a trenului;

- „plecare” coloanele  25 – 28 cu ora şi minutul când s-a expediat trenul;

- „greutatea netă” defalcată în „călători” (coloanele 38 – 40) şi „marfă” (coloanele 41 – 44) în tone;

- „tone brute” (coloanele 45 – 48) în tone;

- „osii” defalcată pe subrubricile „serv” (osii serviciu – coloanele 49 – 50) „cls” (osii clasă – coloanele 51 – 52), „goale”(osii marfă goale – coloanele 53 – 55), „înc” (osii marfă încărcate – coloanele 56 – 58);

- „tonaj frânat” defalcat după livret şi de fapt pe subrubricile „aut” (automat) , „de mână”, „aut”, „de mână” cu valorile respective în tone;

- „lungime tren” cu lungimea trenului în m.

b) În capitolul III rubricile: 
- „nr. tren” cu numărul trenului respectiv;

- „denumirea staţiei sau punct de secţionare în care au avut loc operaţiile” de la punctul 4.2.1 de mai sus;

- „plecare”,  cu ora reală şi minute, când s-a expediat trenul;

- „menţiuni la îndrumare – sosire” cu menţiuni care se referă la operaţiile efectuate cu trenul sau locomotiva în staţie cu semnătura IDM şi ştampila staţiei.

Se menţionează că pentru fiecare din cazurile cuprinse la punctul 4.2.1. de mai sus, se va completa în foaia de parcurs a locomotivei respective câte un rând distinct atât la capitolul II, cât şi în capitolul III. Pe fiecare din foile de parcurs ale locomotivelor ataşate ca multiplă tracţiune, se va înregistra câte un rând de date în cele 2 capitole în modul arătat mai sus.

În staţiile unde se ataşează locomotive active la tren sau izolate, IDM va completa pe toate foile de parcurs ale tuturor locomotivelor rubrica „personal de tracţiune şi celelalte locomotive în acţiune” din capitolul l; pe foaia de parcurs a fiecărei locomotive se vor înscrie datele referitoare la celelalte locomotive care sunt în compunerea trenului.

Manevrele efectuate de locomotive în staţiile din parcursul trenurilor vor fi înscrise în rubrica „man” din capitolul III în cifre şi litere, IDM confirmând prin semnătură şi ştampilă.

În staţiile unde un tren remorcat cu locomotivă diesel va staţiona mai mult decât este prevăzut în livretele de mers, IDM va transmite mecanicului durata aproximativă cu cât se va prelungi staţionarea, pentru ca mecanicul să oprească motorul locomotivei.

Înainte de expedierea trenului, IDM va înscrie timpul cât locomotiva a stat cu motorul oprit în rubrica „staţionare cu motor oprit” din capitolul III, iar în cazurile când înscrierea de către IDM nu este „... destinaţie” cu  ora şi minutul sosirii reale a trenului în staţie.

b. în capitolul III rubricile: 
- „denumire staţie sau punct de secţionare”, cu numele staţiei respective;

- „sosire” cu ora şi minutul privind sosirea trenului.

4.2.5. La efectuarea de lucru pe loc cu locomotivele trenului sau destinate special pentru această activitate, în care situaţie datele se vor înregistra astfel:

a) în capitolul II rubricile: 
- „nr. tren” (coloanele 15 – 19) cu numărul 90001 (număr de tren simbolic pentru lucrul pe loc);

- „cod staţie” (coloanele 20 – 24) de sub rubrica „expediere” cu codul SIRUES al staţiei unde s-a efectuat lucru pe loc.

b) în capitolul III rubricile:
- „denumire staţie sau punct de secţionare”, cu numele staţiei respective;

- „man” cu minute lucru pe loc efectuate în staţie respectivă;

- în rubrica „Menţiuni la îndrumare – sosire” capitolul III, IDM va mai face menţiuni în următoarele situaţii:

- îndrumarea unei locomotive ca „izolată”;

- ataşarea unei locomotive cu „multiplă”;

- îndrumarea locomotivei pentru alimentare;

- dispoziţiile RC;

- dispoziţii pentru oprirea motorului locomotivei pe durata staţionării;

- alte observaţii.

După efectuarea acestor înregistrări, va aplica ştampila şi va semna.

În vederea păstrării în bune condiţiuni a foii de parcurs, precum şi pentru interpretarea corectă a datelor înscrise, IDM are următoarele obligaţii:

- manipularea  foii de parcurs se va face cu atenţie pentru a se păstra în stare curată;

- înregistrările se vor face numai cu cerneală sau pastă albastră;

· datele referitoare la compunerea trenurilor care se înregistrează în capitolul II se vor înscrie pe rândurile numerotate de la 1 la 15 în ordine strict crescătoare fără a lăsa rânduri libere între 2 rânduri completate ;

· orice înregistrare sau observaţie efectuată va fi însoţită de ştampila şi semnătura IDM în rubrica “Menţiuni la îndrumare – sosire” din capitolul III.

· în cadrul capitolul II datele care se referă la compunerea trenurilor nu vor fi modificate, în caz de înscriere greşită, şi nici nu se vor face ştersături ci se va anula rândul respectiv printr-o linie trasă de la un capăt la celălalt, se va corecta numărul curent (coloanele 13 – 14) cu creion sau pasta roşie, astfel ca numărul curent să fie strict crescător, după care se vor înregistra datele în rândul imediat următor.

IDM va semna şi va aplica ştampila în partea din dreapta a rândului anulat, sub rubrica „tonaj frânat”.

4.2.6. La alimentarea în parcurs a locomotivei, fără remizare, va înscrie în rubricile Capitolului II următoarele:

-  „nr. tren” (coloanele 15 – 19), cu numărul 90002 (număr de tren simbolic pentru alimentare în parcurs, fără remizarea locomotivei);

-    „cod staţie” (coloanele 20 – 24), cu codul SIRUES al staţiei;

· „plecare” (coloanele 25 – 28) cu ora şi minutele plecării la alimentare;

-    „sosire” (coloanele 34 – 37), cu ora şi minutele sosirii de la alimentare.

5. Îndatoririle şefului de tren privind completarea şi manipularea foii de parcurs 

Şefii de manevră manipulează foaia de parcurs în următoarele situaţii:

a) modificări intervenite în compunerea şi frânarea trenului în urma manevrelor executate în haltele comerciale şi pe liniile industriale sau de garaj CFR, ramificate din linie curentă (conform Instrucţiei nr.5 100 art.12 );

b) efectuarea probei complete sau parţiale a frânelor;

c) asupra încălzirii trenurilor;

d) la înregistrarea datelor privind numărul locurilor din tren;

e) alte date şi observaţii.

Datele referitoare la compunerea trenului, vor fi înregistrate în capitolul II în mod similar ca la punctul 4.2.1.

Pentru trenurile de călători, şeful de tren va înscrie în rubrica „opriri st. th. reg. I-a” (coloanele 71 – 73) din capitolul II numărul de locuri clasa I-a  iar în rubrica „opriri st. th. reg. II” (coloanele 74 – 77) numărul de locuri clasa a II-a. Aceste date vor fi înregistrate pe rândul pe care sunt înscrise datele privitoare la compunerea trenului de călători respectiv.

6. Îndatoririle gestionarului de combustibili şi lubrifianţi privind completarea şi manipularea  foii de parcurs 

Gestionarul de combustibili şi lubrifianţi (sau distribuitorul) vor înregistra date în bonurile de combustibili şi lubrifianţi (capitolul IV).

După efectuarea alimentării cu combustibilii şi lubrifianţii solicitaţi de mecanic, gestionarul va lua foaia de parcurs de la mecanic, va verifica dacă sunt înscrise numărul foii de parcurs, codul depoului şi codul locomotivei (pe care-l va confrunta cu codul şablonat pe locomotivă). În caz de neconcordanţă, va solicita mecanicului corectarea datelor greşite prin anularea cu o linie a câmpului eronat şi înscrierea sub coloanele corespunzătoare a cifrelor corecte.

De asemenea, verifică dacă cele două bonuri de combustibil (unicatul şi duplicatul) sunt pliate şi suprapuse perfect pentru ca înregistrarea prin calchiere să se facă corect, după care va completa, cu pastă albastră, următoarele rubrici:

- „cod gestiune” (coloanele 18 – 25) cu codul gestiunii respective;

- „denumire articol” cu denumirea combustibilului sau lubrifiantului cu care s-a alimentat locomotiva;

- „PRG” coloana 31, se va lăsa necompletată (spaţiu) când locomotiva este alimentată pentru remorcarea trenurilor şi pentru manevră şi se va înscrie cifra 1 (unu) când alimentarea se face în vederea pregătirii locomotivei pentru drum şi manevră.

Când locomotiva intră în reparaţie, combustibilul şi lubrifianţii vor fi predaţi de către organul depoului însărcinat cu aceasta la gestiunea de combustibil şi lubrifianţi cu un bon din foaia de parcurs. Aceste bonuri au în acest caz funcţia de document de intrare în gestiune, iar pentru locomotivă, consumul va fi diminuat cu cantităţile cu care s-a încărcat gestiunea. 

În această situaţie în rubrica „PRG” se va înscrie cifra 9.

- „cod articol”  (coloanele 32 – 40) cu codul combustibilului sau lubrifiantului cu care s-a făcut alimentarea;

- cantitate (coloanele 41 – 46) cu cantitatea eliberată (partea întreagă în coloanele 41 – 44) şi partea zecimală în coloanele 45 – 46.


Când locomotiva este alimentată cu mai mult de 1 articol gestionarul va înregistra celelalte articole (maxim trei) pe acelaşi bon, în modul prezentat mai sus, respectiv articolul al doilea va ocupa coloanele 47 – 62, iar articolul al treilea va ocupa coloanele 63 – 78.

După completarea datelor din bonurile de combustibili şi lubrifianţi, gestionarul semnează în rubrica „gestionar”, după care va preda foaia de parcurs mecanicului, care verifică dacă sunt înregistrate corect cantităţile cu care s-a făcut alimentarea locomotivei, semnează în rubrica „mecanic” şi detaşează duplicatul bonului de combustibil şi lubrifianţi pe care-l predă gestionarului.

7. Îndatoririle personalului muncitor din compartimentul de planificare – retribuire al depoului 

În această parte a documentului, se va verifica dacă sunt corect înregistrate datele, dacă sunt semnăturile celor în drept să confirme cele înscrise în document, după care se vor completa următoarele rubrici:

- staţionare cu motor oprit (coloanele 68 – 70) cu minutele de staţionare cu motorul locomotivei oprit, rezultatele din cumularea datelor din rubrica „staţ. motor oprit” din capitolul III;

- minute regie (coloanele 71 – 73) cu totalul minutelor rezultate din rubrica „regia personalului de locomotivă”;

- minute aşteptare (coloanele 74 – 76) cu minutele cât personalul de locomotivă şi automotor aşteaptă ca urmare dispoziţiilor RCT consemnate de IDM sau şefului de tură în rubrica menţiuni la îndrumare – sosire din capitolul III;

- minute libere (coloanele 77 – 79) cu totalul minutelor în care personalul de locomotivă şi automotor a fost liber de serviciu.

Acest timp poate fi constituit din staţionările în staţii, mai mari de două ore, pentru care nu s-au transmis dispoziţii RCT, sau staţionări mai mari de două ore pe timp de iarnă în staţii cap de secţie unde este necesară menţinerea în stare de funcţionare a motorului locomotivei diesel electrice sau hidraulice.

7.2. Completarea şi verificarea datelor din capitolul II al foii de parcurs 

În această parte a documentului se vor verifica dacă sunt completate şi aliniate corect, în rubricile corespunzătoare, datele care se referă la compunerea trenurilor, se verifica codul locomotivei cu cel înscris în capitolul I şi capitolul IV (în caz de neconcordanţă, solicită lămuriri şefului de tură din depou).

În antetul din capitolul II este delimitată partea care va fi completată la depou prin menţiunea „completează depoul”. În această parte a documentului vor fi înregistrate date care se vor prelua din capitolul III şi vor fi evidenţiate pentru fiecare număr de tren pe rândul unde s-a scris ultima analiză (compunere) a trenului.

Modul de înregistrare a datelor în această parte a cap. II se face astfel:

a)
pentru trenurile de marfă rubricile:

- „număr opriri” (coloanele 59 – 60) cu numărul total de opriri consemnate de IDM şi de mecanic în capitolul III;

- „stat. în parcurs” (coloanele 61 – 63) cu minutele rezultate din însumarea tuturor staţionărilor trenului de la plecarea din staţia de îndrumare (înscrisă în rândul unde s-a înregistrat prima analiza a trenului), până la staţia de destinaţie (înscrisă pe rândul unde s-a înregistrat ultima analiză a trenului). Minutele pentru fiecare staţionare din capitolul III se vor stabili prin diferenţa dintre ora de plecare şi ora de sosire, în staţiile sau alte puncte de secţionare unde trenul a avut opriri, fără să se ţină cont de manevra efectuată în timpul acestor staţionări (consemnată în rubrica „man”, din acelaşi capitol III);

Staţionarea propriu-zisă a unei locomotive, care va fi consemnată în situaţiile de evidenţă a prestaţiilor locomotivelor, se va calcula prin diferenţa staţionării globale rezultate din datele din foaia de parcurs şi minutele de manevră efectuate în parcursul trenului şi consemnate în rubrica „man”, capitolul II.

- „man” (coloanele 64 – 66), cu suma minutelor de manevră efectuate în staţiile din parcursul trenului sau în staţiile de expediere sau destinaţie care rezultă din totalizarea datelor din rubrica „man”. capitolul III;

- „trecere front. reg” (coloanele 67 – 70) cu ora şi minutul privind trecerea frontierei dintre regionala din care s-a expediat trenul şi regionala imediat următoare parcursă de tren. Aceste date se vor prelua din capitolul III unde trecerea printr-o astfel de staţie este consemnată de mecanici şi se vor înscrie pe ultimul rând al analizei trenului’

- „opriri st. th. reg. I” (coloanele 71 – 73), cu opririle în staţiile tehnice de pe regionala expeditoare a trenului.

Aceste minute staţionare vor fi cumulate din staţionările în staţiile tehnice consemnate în capitolul III (staţiile tehnice pentru care nu se iau în considerare staţionările trenurilor la calculul vitezei comerciale, sunt nominalizate în livretele de mers ale trenurilor de marfă);

- „opriri st. th. reg. II” (coloanele 74 – 77) cu opririle în staţiile tehnice de pe a doua regională parcursă de tren, minutele de staţionare luându-se din rubricile „sosire” şi „plecare” capitolul III, pentru staţiile tehnice de pe această regională;

- „ruta” (coloana 78) cu ruta din cadrul relaţiei de circulaţie parcursă de tren;

Rutele posibile în cadrul unei relaţii de circulaţie dintre două staţii (de expediere şi de destinaţie a trenului) vor fi simbolizate prin cifre, folosind cifra „0” (zero) pentru ruta cea mai solicitată în circulaţia trenurilor, şi continuând crescător (cu 1, 2, 3 etc.) până la epuizarea posibilităţilor de circulaţie a trenului pe mai multe rute între cele două staţii care limitează relaţia de circulaţie. Relaţiile de circulaţie ţi rutele posibile în cadrul acestora, vor fi luate din listele care vor fi difuzate fiecărui depou. Aceasta rubrica se va completa numai pentru rutele cu codul 1, 2, 3..., ruta 0 (zero) fiind luată implicit prin lipsă;

- „poz. loc.” (coloana 79), în cazul utilizării de locomotive multiplă tracţiune pe relaţiile de circulaţie prevăzute în livretele de mers cu multiplă tracţiune.

În aceasta rubrică, pe rândul pe care s-au înregistrat date din compunerea trenului prevăzut cu multiplă tracţiune, se va înscrie cifra 0 (zero) dacă locomotiva este titulară a trenului, sau cifra 1 (unu) dacă locomotiva este „multiplă”;

- „conf.” (coloana 80), unde se va înscrie configuraţia multiplei tracţiuni codificată prin câte o cifră, după numărul şi puterea locomotivelor care participă la tracţiunea trenului pe porţiunea de linie unde este prevăzut a se circula cu multiplă tracţiune;

Configuraţia multiplei tracţiuni este codificată după cum urmează:

1. două locomotive de aceeaşi putere sau comparabile (LDE+LDE; LDH+LDE; EA+EA1, s.a.);

2. două locomotive de puteri diferite, pentru locomotiva cea mai puternică (LDE+LDH; EA+LDE, s.a.);

3. două locomotive de puteri diferite, pentru locomotiva cu putere mai mică (LDH+LDE; LDE+LE; s.a.);

4. trei locomotive;

În foile de parcurs ale locomotivelor titulare, dacă trenul a fost remorcat cu multipla tracţiune pe doua porţiuni de linie din cadrul unei relaţii de circulaţie, pe lângă completarea coloanelor 79 – 80, se vor completa şi coloana 25 şi 26 din rubrica „multiplă tracţiune, cu poziţia locomotivei si respectiv configuraţia multiplei tracţiuni, pe a doua porţiune de linie pe care s-a făcut remorcarea trenului cu mai multe locomotive.

In situaţia când un tren circula fără sa i se modifice compunerea pe trei regionale, pentru a treia regionala parcursă se va completa rubrica „trecere front. reg.” (coloanele 27 – 30) din partea dreapta a capitolul II cu ora şi minutul privind trecerea frontierei dintre regionala a II-a si a III-a. În rubrica „opriri st. th. reg.III” (coloanele 31 – 33) se va scrie totalul opririlor în staţiile tehnice de pe regionala a III-a parcursa de tren, luate din capitolul III.

b) pentru trenurile de calatori se vor completa în mod similar ca ta trenurile de marfa, următoarele rubrici: „număr opriri”, „stat. în parcurs”, „man.”, „trecere front. reg.” (coloanele 67 — 70 sau dacă este cazul coloanele 27 – 30).

c) pentru locomotivele izolate se vor completa rubricile „număr opriri” şi „stat. în parcurs”.

d) pentru activitatea locomotivei la manevră speciala sau lucru pe loc se va completa rubrica „man.” (coloanele 64 – 66) cu minutele de manevra sau lucru pe loc rezultate din capitolul III.

Se va verifica de asemenea daca Ia numărul trenului este înscris 99999 pentru manevra speciala, 90001 pentru lucru pe loc şi 90002 pentru alimentare în parcurs, fără remizarea locomotivei.

În vederea verificării ulterioare a datelor din foaia de parcurs, cu listele de control editate de calculator, se vor calcula în capitolul II următoarele:

- diferenţa de timp dintre ora de expediere a primului tren şi ora de sosire a ultimului tren (luate din rubrica „plecare” respectiv „sosire” din capitolul II), iar rezultatul se va înscrie sub ultimul rând completat, în dreptul rubricii „sosire”;

· totalul tonajului brut al trenurilor înscrise în foaia de parcurs, sub ultimul rând completat, în dreptul rubricii „tonaj brut” (capitolul II, coloanele 45 – 48).
SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE ROMÂNE SNCFR

DIRECŢIA GENERALĂ TRAFIC

Nr. 117 - 5/b - 345/1996
I N S T R U C Ţ I U N I

privind completarea formularului „Foaia de parcurs” impuse de noua numerotare a trenurilor la graficul de circulaţie 1996/1997

Urmare aplicării noului sistem de numerotare a trenurilor de călători şi marfă, interne şi internaţionale, precum şi trenurilor de serviciu, pe reţeaua CFR, conform fişelor UIC nr. 419-1 şi 419-7 din anul 1993, începând cu graficul de circulaţie 1996/1997 se fac următoarele precizări în legătură cu înscrierea numerelor de trenuri în formularul „Foaia de parcurs”:

1. Pentru trenurile de călători şi marfă internaţionale, ale căror numere sunt formate din 6 sau 7 cifre (exemplu 13001-2; 42346-1) a căror înscriere în capitolul II al formularului „Foaia de parcurs” nu se încadrează în numărul de casete disponibile pentru numărul trenului (în actualul formular fiind numai cinci casete) se va proceda astfel:

a. numărul trenului, format din patru sau cinci cifre va fi trecut pe un rând, iar liniuţa de despărţire şi numărul (cifra 1 şi 2) care indică sensul de mers al trenului respectiv, pe rândul  imediat următor;

b. analiza trenului respectiv se va trece în casetele de pe rândul corespunzător liniuţei de despărţire şi numărului care indică sensul de mers al trenului.

2. Personalul de locomotivă va înscrie în capitolul III al formularului „Foaia de parcurs”, în rubrica „nr. tren”, numărul complet al trenului.

3. Pentru celelalte trenuri, din trafic intern, ale căror numere sunt formate din maxim cinci cifre, se va proceda conform ordinului nr.124/1547/1979.

4. Precizările de la punctele 1 şi 2 sunt valabile până la epuizarea stocului de formulare „Foaia de parcurs” existent.

Comenzile pentru tipărirea unor noi formulare nu se vor înainta la imprimeria Filaret decât cu avizul D.G.Trafic, având în vedere necesitatea modificării numărului de casete de la rubrica „Număr tren” din capitolul II de la 5 la 7.

Prezentele „Instrucţiuni” vor fi aduse imediat la cunoştinţa întregului personal interesat şi vor fi introduse în tematica de studiu la cursurile de perfecţionare a cunoştinţelor profesionale (Şcoala personalului) pe întreaga perioadă iunie – decembrie 1996.

Organele de control din Divizii, Regionale şi Direcţiile Centrale vor verifica modul de însuşire a prezentelor „Instrucţiuni” de către personalul interesat.

Directorii Generali cu Exploatarea ai Regionalelor CF, răspund de ducerea la îndeplinire a prezentelor „Instrucţiuni”.

Bucureşti, 31.05.1996

VICEPREŞEDINTE SNCFR,

          Constantin Stroie
    DGCCTF                                     DGCM                                              DGCC

   DIRECTOR GENERAL            DIRECTOR GENERAL                     DIRECTOR GENERAL

V. Dorobanţu                             L. Dobrescu                                         I. Soare

                               DGMR                                       DG TRAFIC

                 DIRECTOR GENERAL                  DIRECTOR GENERAL

                             I. Mihai                                        R. Cazacu

SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE ROMÂNE SNCFR

CABINETUL PREŞEDINTELUI

Nr. 101 / 2 / 3281 / 1997
În ultima perioadă au fost constatate abateri deosebit de grave în privinţa călătoriei pe locomotivă a persoanelor care nu au acest drept.

Având în vedere aceste aspecte se reamintesc şi se dispun începând cu dată imediată următoarele măsuri:

1. Se interzice transportul pe locomotivă a persoanelor străine, a coletelor, pachetelor, plicurilor sau a altor obiecte preluate de la persoanele particulare, indiferent de motivaţia invocată. Călătoria pe locomotivă va fi permisă strict în concordanţă cu prevederile articolul 6 litera C punct 7 din Instrucţia 201 a personalului de locomotivă şi automotor.

2. În remorcarea trenurilor, locomotivele vor circula la postul opus celui de conducere, cu jaluzelele ridicate şi pe timp de noapte cu lumina aprinsă în post.

3. Salariaţii CF şi în primul rând IDM şi partida trenului, vor urmări şi aspectele legate de călătoria persoanelor străine pe locomotivă şi vor sesiza, imediat, prin raport de eveniment, către conducătorul unităţii, orice neregulă în acest sens.

4. Salariaţii CF care au obligaţii sau atribuţii de control vor verifica, cu ocazia controalelor efectuate, şi aspectele legate de călătoria persoanelor străine de locomotivă. Neregulile constatate în acest sens vor fi raportate în scris, imediat, şefului ierarhic care la rândul său va aviza imediat revizoratul SC regional, acesta urmând a lua operativ măsurile necesare pentru cercetarea neregulilor semnalate.

5. Revizoratele CF regionale vor organiza periodic verificări privind circulaţia persoanelor străine pe locomotivă, ocazie cu care vor fi efectuate filmări video asupra neregulilor constatate.

6. Prezenta notă va fi prelucrată şi luată la cunoştinţă sub semnătură, până la data de 18.01.1998, de către întreg personalul interesat.

Abaterile constatate în sensul celor de mai sus vor fi considerate abateri care pun în pericol SC şi vor fi tratate cu desfacerea contractului de muncă.

SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE ROMÂNE SNCFR

CABINETUL PREŞEDINTELUI

NR. 1 / 477 / 1998
În completare la dispoziţia PREŞEDINTELUI SNCFR nr.101/2/3281/1997 prin care au fost stabilite măsuri pentru abaterile deosebit de grave referitoare la călătoria pe loc a unor persoane care nu au acest drept, pentru înlăturarea unor astfel de abateri  săvârşite de personalul de tren se dispun următoarele măsuri:

1. Se interzice transportul în vagoane de clasă de călători, de bagaje, de dormit, cu cuşetă şi în vagonul WIT, a persoanelor străine, a coletelor, a pachetelor, plicurilor sau altor obiecte preluate de la persoane particulare, indiferent de motivaţia invocată. Călătoria şi transportul în aceste vagoane se va efectua strict în concordanţă cu prevederile internaţionale.

2. Salariaţii CF care vor observa aspecte legate de călătoria persoanelor străine în vagoanele de bagaje, în compartimentul sau cabina de serviciu şi în vagoane WIT vor sesiza imediat, prin raport de eveniment către conducătorul unităţii, orice neregulă în acest sens.

3. Salariaţii CF care au obligaţia sau atribuţii de control şi în special posesorii de autorizaţii de control, vor verifica, cu ocazia controalelor efectuate şi aspecte legate de călătoria persoanelor străine în vagoane de bagaje, în compartimentul de serviciu al vagoanelor de călători, în cabina de serviciu a vagoanelor de dormit şi în vagoane WIT sau existenţa coletelor, pachetelor, plicurilor sau a altor obiecte preluate de la persoane particulare. Neregulile constatate vor fi consemnate în carnetul de activitate pentru personalul  de tren, în foaia de parcurs pentru mecanicul de la vagon WIT, după care vor fi raportate în scris, imediat, şefului ierarhic, care la rândul său va aviza imediat Revizoratul de Siguranţă a Circulaţiei regional şi Divizia călători, acesta urmând a  lua operativ măsurile necesare pentru cercetarea neregulilor semnalate.

4. Revizoratele de siguranţa circulaţiei regionale şi diviziile de călători, vor organiza periodic verificări privind circulaţia persoanelor străine în vagonul de bagaje, în compartimentul de serviciu al vagoanelor de călători, în cabina de serviciu al vagonului de dormit şi în vagonul WIT sau existenţa coletelor, pachetelor, plicurilor sau a altor obiecte preluate de la persoane particulare, ocazie cu care vor fi efectuate filmări video asupra neregulilor constatate.

5. Abaterile constatate în sensul celor  de mai sus vor fi considerate abateri disciplinare deosebit de grave, care aduc prejudicii materiale CF şi vor fi tratate cu desfacerea disciplinară a contractului de muncă.

6. Prezenta telegramă va fi prelucrată şi luată la cunoştinţă sub semnătură, până la data de 28.02.1998, de către întreg personalul interesat.

Bucureşti, 11.02.1998

MINISTERUL TRANSPORTURILOR ŞI TELECOMUNICAŢIILOR



O R D I N U L

ADJUNCTULUI MINISTRULUI TRANSPORTURILOR ŞI TELECOMUNICAŢIILOR

Nr. 1660 din 22 octombrie 1975
privind aplicarea Instrucţiei pentru programarea circulaţiei trenurilor de marfă.

În temeiul Decretului nr.29/1973 privind organizarea şi funcţionarea Ministerului Transporturilor şi Telecomunicaţiilor modificat prin Decretul nr.124/1973 şi nr.118/1974 şi Ordinul MTTc nr.963/1973, nr.789/1974 şi nr.1023/1974,

O R D O N :

1. Cu începere de la 31 decembrie 1975 ora 17,00 se pune în aplicare Instrucţia pentru programarea circulaţiei trenurilor de marfă.

Pe aceeaşi dată, orice altă reglementare privind întocmirea şi analiza programului de circulaţie  a trenurilor de marfă îşi încetează valabilitatea.

2. În vederea aplicării noii Instrucţii, directorii generali ai regionalelor de căi ferate, directorii Direcţiilor de Mişcare şi Comercial, Tracţiune şi Vagoane, Linii şi Instalaţii şi Revizoratul de siguranţa circulaţiei vor lua măsuri de instruirea şi examinarea personalului care lucrează direct sau în legătură cu activitatea de programare, executare şi urmărirea circulaţiei trenurilor de marfă până la data punerii în aplicare.

De asemenea, vor organiza ca prin personalul cu sarcini de control, să se urmărească modul de aplicare a prevederilor acestei instrucţii, cu ocazia controalelor efectuate în unităţi şi însoţirilor de trenuri.

3. Este interzis a se da derogări, a se face modificări sau completări privind instrucţia pentru programarea circulaţiei trenurilor de marfă.

În cazuri cu totul excepţionale, acestea se vor face numai cu aprobarea Consiliului Departamentului căilor ferate.

4. Directorii generali ai regionalelor de căi ferate, revizorul general de siguranţa circulaţiei, directorii Direcţiei Mişcare şi Comercial, Tracţiune şi Vagoane, Linii şi Instalaţii, răspund de aducerea la îndeplinire a prezentului ordin.

5. Ordinul împreună cu Instrucţia pentru programarea circulaţiei trenurilor de marfă se vor publica în Foaia oficială CFR.

ADJUNCT AL MINISTRULUI

TRANSPORTURILOR ŞI TELECOMUNICAŢIILOR,

Ing. I. Nicolaescu

I N S T R U C Ţ I A

pentru programarea circulaţiei trenurilor de marfă.

CAPITOLUL I

Principii generale

Art.1. Instrucţia are ca scop organizarea şi coordonarea raţională şi eficientă a traficului de marfă în vederea satisfacerii integrale şi la timp a cerinţelor de transport ale economiei naţionale, în condiţiile realizării indicatorilor de utilizare a mijloacelor de transport, gospodăririi raţionale a parcului şi a cheltuielilor de exploatare.

Art.2. Prezenta instrucţie reglementează modul de întocmire, executare, urmărire şi analiza efectuării programului de circulaţie a trenurilor de marfă.

Art.3. programul de circulaţie întocmit trebuie să asigure mişcarea în totalitate a brutului, în scopul realizării integrale a indicatorilor de cantitate şi calitate.

Art.4. Compunerea la timp a trenurilor, realizarea circulaţiei trenurilor în conformitate cu programul de circulaţie şi planul de formare este o obligaţie deosebit de importantă a tuturor salariaţilor din exploatare.

Expedierea la timp a brutului din staţiile de triere şi tehnice cu trenuri de circulaţie obligatorie asigură condiţiile pentru folosirea la parametrii proiectaţi a tuturor capacităţilor de triere şi prelucrare a vagoanelor, fapt ce impune urmărirea la toate nivelele circulaţiei, conferă planului de mers a acestor trenuri, neadmiţând îndrumarea cu întârziere a acestora, asigurându-se totodată şi condiţii corespunzătoare de circulaţie.

Art.5. Programarea circulaţiei trenurilor se face:

- lunar – informativ - şi cuprinde numărul de trenuri pe fiecare secţie de circulaţie şi cu ajutorul căruia se determină necesarul de locomotive, precum şi personal de locomotivă şi tren;

- decadic – cantitativ - şi cuprinde numărul de trenuri necesar pe fiecare secţie de circulaţie într-o decadă, cu ajutorul căruia să se întocmească turnusul locomotivelor , precum şi al personalului de locomotivă  şi tren;

- zilnic – calitativ - şi cuprinde numărul de trenuri necesar pe fiecare secţie de circulaţie, precum şi efectuarea lor, puse de acord cu situaţia reală a fiecărei zile.

Art.6. Introducerea în circulaţie a trenurilor suplimentare se admite numai după folosirea integrală a traseelor prevăzute în programul de circulaţie, respectiv în graficul de circulaţie pentru destinaţia respectivă.

În cazurile de aglomerări de bruto, precum şi pentru utilizarea cât mai raţională a mijloacelor de remorcare sau când trasa disponibilă din grafic este târzie, pentru a se evita staţionarea vagoanelor, se pot îndruma trenuri de marfă timpuriu sau trenuri de marfă suplimentare chiar dacă pentru trasa disponibilă în grafic nu se asigură bruto necesar.

Art.7. Aprobarea circulaţiei trenurilor se dă de către:

- RCM şi RCT pentru trenurile care circulă pe RCM propriu;

- Regionala CF pentru trenurile care circulă pe regională proprie;

- DMC şi DTV pentru trenurile interregionale.

Art.8. Din trenurile prevăzute în programul de circulaţie decadic, cel puţin 70% trebuie să circule  obligatoriu la trasele din livret, în fiecare zi. Anularea acestor trenuri este interzisă.

Anularea trenurilor prevăzute în programul de circulaţie şi în special a celor cu circulaţie obligatorie, constituie o abatere deosebit de gravă care trebuie analizată şi tratată cu toată severitatea.

Art.9. Efectuarea dirijării centrale ordonate constituie un ordin care trebuie executat cu prioritate faţă de sarcinile proprii de încărcare ale regionalelor CF. Conducerile unităţilor de bază, ale regulatoarelor şi diviziilor de mişcare vor acţiona cu fermitate pentru a asigura compunerea la timp a acestor trenuri.

Art.10. Conducătorii unităţilor de bază, şefii regulatoarelor de circulaţie şi diviziilor, conducătorii regionalelor CF şi ai direcţiilor centrale au obligaţia de a urmări în permanenţă modul în care se întocmeşte şi se execută programul de circulaţie, acţionând pe toate căile pentru realizarea acestuia (în totalitate, întocmai).

CAPITOLUL II

Metodologia întocmirii şi difuzării programului de circulaţie

Art.11. La întocmirea programului de circulaţie lunar se vor lua în considerare următoarele elemente:

- numărul mediu de trenuri de circulaţie pe fiecare secţie de circulaţie în perioada 1 – 25 a lunii care precede luna de programare, precum şi gradul de utilizare a acestora;

- sporul sau reducerea de trafic;

- trenurile afectate pentru transporturi speciale (negabaritice, periculoase, gaze şi perisabile);

- trenurile cu viteza şi tonajul cel mai mare.

În ziua de 27 a fiecărei luni, are precede luna de programare, respectiv în ziua de 25 februarie, regulatoarele de circulaţie împreună cu staţiile proprii, iar regionalele de căi ferate cu regulatoarele de circulaţie proprii, precum şi cu regionalele vecine, vor întocmi proiectul programului de circulaţie informativ lunar, precum şi necesarul de mijloace de manevră pe RCM, respectiv pe regională proprie, cu arătarea celor ce se prevăd a circula cu transporturi speciale (negabaritice, mărfuri periculoase, gaze lichefiate, perisabile etc.).

La data de 28 a fiecărei luni care precede luna de programare, respectiv în ziua de 26 februarie, Direcţia mişcare şi comercial şi Direcţia tracţiune şi vagoane vor definitiva împreună cu regionalele de cale ferată programul de circulaţie lunar al trenurilor pe regională, respectiv pe regulatorul de circulaţie propriu.

După stabilirea programului de circulaţie al trenurilor interregionale, regionalele de cale ferată şi regulatoarele de circulaţie vor definitiva programul de circulaţie lunar al trenurilor pe regională respectiv pe regulatorul de circulaţie propriu.

Art.12. La întocmirea programului de circulaţie decadic se vor lua în considerare următoarele elemente:

- numărul mediu de trenuri circulaţie pe fiecare secţie de circulaţie în decada anterioară şi gradul de utilizarea acestora;

- planul operativ de transport;

- programul de marşrute şi navete stabilit din planul operativ de transport;

- programul de dirijare al vagoanelor goale;

- restricţii de încărcări pe perioade mai mari de trei zile;

- închideri de linie pe perioade mai mari de trei zile;

- derogările aprobate de la planul de formare şi îndrumătorul de rute pe perioade mai mari de trei zile;

- propunerile RCM şi RCT-urilor, respectiv ale regionalelor.

Anticipat întocmirii programului de circulaţie decadic, în zilele de 27, 7 şi 17 ale fiecărei luni, respectiv în ziua de 25 februarie, fiecare regulator de circulaţie împreună cu staţiile, iar regionala CF cu regulatoarele de circulaţie proprii vor stabili proiectul programului de circulaţie decadic pe regulatorul de circulaţie propriu, respectiv pe regională.

În aceeaşi zi, regionala de căi ferate va mai stabili cu regionalele vecine, pentru fiecare direcţie de mers proiectul programului de circulaţie decadic al trenurilor interregionale pe magistrale, precizându-se trenurile de circulaţie obligatorie (70%) respectiv cu circulaţie facultativă, precum şi cele ce prevăd a circula cu transporturi speciale (negabaritice, mărfuri periculoase, gaze lichefiate, perisabile etc.)

Art.13. Ca trenuri de circulaţie obligatorie, prin programul de circulaţie decadic, cu prioritate se vor stabili trenurile care se compun din staţiile de triaj şi tehnice, marşrute şi navetele prevăzute în graficul de circulaţie pentru deservirea combinatelor şi marilor întreprinderi, trenurile cu care se asigură transportul mărfurilor perisabile, periculoase, gaze, negabaritice, precum şi trenurile de transcontainere, coletărie, locale şi manevră.

Art.14. La datele de 28, 8 şi 18 ale fiecărei luni, respectiv la 26 februarie, Direcţia Mişcare şi Comercial şi Direcţia Tracţiune şi Vagoane vor definitiva împreună cu  regionalele de căi ferate programul de circulaţie decadic al trenurilor interregionale.

După definitivarea programului de circulaţie al trenurilor interregionale, regionalele de cale ferată şi regulatoarele de circulaţie vor definitiva programul de circulaţie decadic al trenurilor pe regională, respectiv pe regulatorul de circulaţie propriu.

Art.15. Programul de circulaţie lunar şi decadic, se va însuşi şi aproba la Direcţia Mişcare şi Comercial şi Direcţia Tracţiune şi Vagoane de către directorul adjunct cu exploatarea, la regionalele de cale ferată se va însuşi de şefii diviziilor M şi T şi va fi aprobat de directorul tehnic cu exploatarea.

Programul de circulaţie pentru decada I-a constituie şi programul de circulaţie informativ lunar.

Art.16. Difuzarea programului de circulaţie informativ lunar, decadic şi zilnic se va face tuturor unităţilor interesate în timp util pentru a se asigura toate condiţiile realizării acestuia, astfel:

1. Programele de circulaţie lunare şi decadice vor fi avizate unităţilor interesate, cu cel puţin 48 ore înainte de începerea lunii sau decadei respective.

2. Difuzarea programului de circulaţie lunar şi decadic se face:

a) prin telegramă  de fiecare regională către unităţile în subordine (staţii tehnice şi de triaj, depouri şi remize de locomotivă, revizii de vagoane, districte de întreţinere şi de instalaţii, secţii de întreţinere şi ECT, RCM, ECT, RCV şi regulatoarele de circulaţie vecină;

b) prin dispoziţie RC de fiecare regulator de circulaţie la toate staţiile intermediare, halte de mişcare şi comerciale de pe raza lor de activitate;

c) prin drept – telegramă diviziilor M, T, V, L, CT şi serviciilor de siguranţa circulaţiei şi control de pe regională proprie, precum şi Direcţiei Mişcare şi Comercial, Direcţiei Tracţiune şi Vagoane şi Revizoratul de siguranţa circulaţiei Bucureşti.

3. Trenurile prevăzute în programul de circulaţie lunar şi cel din decada I-a vor fi menţionate nominal.

În programul decadelor a II-a şi a III-a se vor specifica numai trenurile introduse sau scoase la decada respectivă faţă de programul de circulaţie decadic anterior.

Art.17. Întocmirea proiectului de program de circulaţie zilnic se face de către:

- regulatoarele de circulaţie cu staţiile la ora 930;

- regionalele  de căi ferate cu regulatoarele la ora 1030;

- Direcţia Mişcare  şi Comercial cu regionalele la ora 1130;

Programul de circulaţie zilnic, se aprobă şi transmite de către Direcţia Mişcare şi Comercial şi Direcţia Tracţiune şi Vagoane, cel mai târziu până la ora 1330 (anexa 3).

Art.18. La întocmirea programului de circulaţie zilnic se vor lua în consideraţie următoarele elemente:

- bruto existent în staţiile de triere şi tehnice la ora întocmirii programului (anexa 2);

- bruto gata de expediat şi în devenire (anexa 2);

- programul de marşrute şi navete stabilit zilnic;

- programul de dirijare a vagoanelor goale;

- închiderile de linie neprevăzute în programul decadic;

- derogările aprobate de la planul de formare şi îndrumătorul de rute neprevăzute în programul de circulaţie decadic;

- restricţiile de încărcări.

Programul de circulaţie decadic se poate suplimenta zilnic, la necesitate, cu 10% din totalul trenurilor.

În cazuri excepţionale (forţă majoră, ordine speciale privind importul sau tranzitul de mărfuri prin frontierele de stat etc.) când necesităţile de exploatare impun suplimentări mai mari de 10% aprobarea circulaţiei trenurilor interregionale se dă de directorul adjunct cu exploatarea din Direcţia Mişcare şi Comercial şi Direcţia Tracţiune şi Vagoane, iar a trenurilor regionale se dă de directorul adjunct cu exploatarea, asigurarea mijloacelor de remorcare asigurându-se de regulă de către regionala predătoare.

Programul de circulaţie zilnic se aprobă de către şeful serviciului circulaţie marfă din Direcţia Mişcare şi Comercial şi şeful Serviciului Exploatarea Locomotivelor din Direcţia Tracţiune şi Vagoane, şefii Diviziilor M şi T la regionalele de căi ferate, şefii RCM şi RCT la regulatoare.

Programul de circulaţie zilnic aprobat devine obligatoriu pentru toate unităţile.

Art.19. Un tren se consideră programat din momentul în care organul care are competenţă de aprobare a comunicat această aprobare regionalelor, RCM-urilor, respectiv unităţilor interesate (de compunere, de asigurare cu mijloace de remorcare şi partizi de tren, precum şi de tranzitarea acestuia până la destinaţie.

După aprobarea programului de circulaţie se interzice schimbarea numărului trenului îndrumat, în parcurs, pe întreaga secţie de circulaţie sau punerea în circulaţie a trenurilor fără aprobare de circulaţie.

Art.20.  Rectificările programului de circulaţie zilnic se fac: la ora 2200 pentru programul din intervalul 2300 – 700 la ora 400  pentru programul din intervalul 700 – 1400 la ora 1030 pentru programul din intervalul 1400 – 1700 o dată cu întocmirea programului de circulaţie zilnic.

Rectificarea programului de circulaţie zilnic, se face prin dispoziţie scrisă care se confirmă cu număr şi oră pe bază de propuneri şi motivări bine întemeiate.

Aceste propuneri pornesc de la unitatea unde programul iniţial nu poate fi executat în condiţiile ordonate şi se aprobă de organul care a întocmit şi aprobat acest program.

Cererile şi aprobările rectificărilor trebuie făcute, respectiv este în timp util, fără a afecta graficul de circulaţie a trenurilor şi turnusul locomotivelor.

Art.21.  La rectificări operatorii de la staţii, regulatoare de circulaţie, regionale de căi ferate şi Direcţia Mişcare şi Comercial gestionează asupra trenurilor cu circulaţie facultativă, prin suplimentarea, anularea sau schimbarea afectării acestora, iar la trenurile cu circulaţie obligatorie numai în ceea ce priveşte schimbarea afectării lor.

Pentru a putea fi asigurate cu mijloace de remorcare la timp, trenurile suplimentare se vor programa cu cel puţin patru ore înainte de plecarea trenului sau a locomotivei izolate din staţia de reşedinţă, a depoului, în cazul remorcării cu locomotive electrice sau diesel  electrice şi cu şase ore în cazul locomotivelor de abur.

La programare se va ţine seama şi de durata de serviciu a personalului de locomotivă  şi de tren, precum şi de executarea proceselor tehnologice de echiparea locomotivelor, unde este cazul. Când se utilizează mijloace de remorcare din turnul, provenite din anularea altor trenuri, termenele de mai sus se vor micşora corespunzător situaţiei.

Art.23. Programul de lucru pentru trenurile locale de marfă trebuie în principal să asigure ridicarea tuturor vagoanelor încărcate sau goale – bune de expediat pentru sensul de mers – aflate în staţiile intermediare de pe secţia pe care o deserveşte, chiar dacă prin aceasta se limitează numărul de vagoane, lungimea sau tonajul cu care se poate expedia trenul din staţia de compunere. În acest caz este indicat a se programa un tren local sau de manevră suplimentar.

Dacă trenul local de marfă circulă pe două RCM-uri, RCM-ul de îndrumare a trenului local, este obligat să limiteze compunerea trenului respectiv, în ceea ce priveşte tonajul şi lungimea lui, în funcţie de activitatea trenului pe secţia de circulaţie.

Art.24. Transmiterea programului zilnic de circulaţie prin frontierele interregionale şi interregulatoare, se face simplificat, conform programului decadic de circulaţie, arătându-se nominal trenurile în plus sau în minus faţă de acesta, precum şi trenurile la care diferă afectarea faţă de cea din planul de formare, specificându-se şi noua afectare.

CAPITOLUL III

SITUAŢIA BRUTULUI ŞI INFORMAREA CURENTĂ

Art.25. Elementele necesare întocmirii programului de circulaţie zilnic, cât şi rectificării lui, se obţin din informarea curentă privind compunerea trenurilor.

Art.26. Situaţia brutului se transmite de către staţii şi operatorii RVS, operatorului programator de la RCM şi de către acesta operatorului programator de la RCR, de 4 ori în 24 de ore.

Pentru unele staţii de triere şi tehnice stabilite de conducerea regionalei CF în funcţie de intensitatea brutului, a circulaţiei şi a manevrei trenurilor, se poate stabili un număr mai mare de raportări.

Art.27. Informările curente trebuie transmise cu prioritate faţă de restul corespondenţei telegrafice, imediat după cele în legătură cu siguranţa circulaţiei (accidente, incendii, inundaţii, înzăpeziri, întreruperi de circulaţie etc.).

În principiu, informativele se pot transmite „fulger” sau „urgente” iar teledesfacerile pot fi „obişnuite”, „urgente” sau „fulger”, în funcţie de timpul de mers al trenului până la staţia de prelucrare sau descompunere, astfel ca informativele să fie operative. Caracterul de urgenţă (fulger, urgenţe, obişnuite) îl stabileşte cel ce întocmeşte şi semnează recapitulaţia arătării.

Art.28. Transmiterea informării curente cu întârziere sau incorecte (eronate sau incomplete) constituie o abatere gravă de la îndatoririle de serviciu, primitorul fiind obligat să sesizeze Diviziei M toate abaterile, care va trage la răspundere pe cei vinovaţi şi va lua măsurile pentru prevenirea acestor abateri.

CAPITOLUL IV

ANALIZA ÎNTOCMIRII, EXECUTĂRII ŞI EFECTUĂRII PROGRAMULUI DE CIRCULAŢIE

Art.29. Programul de lucru şi circulaţie zilnic se analizează din punct de vedere al modului cum a fost întocmit iniţial şi cum s-au asigurat condiţiile realizării lui.

Art.30. Încheierea efectuării programului zilnic de circulaţie se face o singură dată în 24 ore, după expirarea perioadei de executare.

Art.31. Analiza efectuării programului de circulaţie se face pentru a depista cauzele care au influenţat negativ realizarea programului de circulaţie, elaborând în acelaşi timp măsurile tehnice şi organizatorice pentru îmbunătăţirea activităţii de programare. În mod deosebit se vor analiza următoarele aspecte:

- determinarea sau programarea incompletă a brutului de programat existent determinat prin balanţă;

- reducerea sau suplimentarea nejustificată a programul de circulaţie;

- numărul de tren km programaţi şi realizaţi;

- nerespectarea prevederilor planului de formare;

- depăşirea soldului normă în staţiile tehnice sau de triaj;

- creşterea parcului normă peste cel necesar;

- neasigurarea cu mijloace de remorcare a trenurilor programate;

- expedierea de trenuri netonate sau cu lungime mai mică decât cele prevăzute în livretele de mers;

- alte aspecte negative în legătură directă cu activitatea de programare şi executare a programului de circulaţie.

Art.32. Analiza activităţii de programare şi executare a circulaţiei tehnice să se facă:

- la staţii, RCM şi RCT, de şeful unităţii cu fiecare tură;

- la regionale, de şeful Diviziei M, respectiv T şi şeful biroului de circulaţie, respectiv exploatare locomotive, cu fiecare tură, după care vor informa pe directorul cu exploatarea despre abaterile constatate şi măsurile luate;

- la Direcţia Mişcare şi Comercial de către şeful Serviciului Circulaţie Marfă sau înlocuitorul acestuia cu fiecare tură, după care va informa pe directorul adjunct despre abaterile constatate şi măsurile luate;

- la Direcţia Tracţiune şi Vagoane de către şeful Serviciului Exploatarea Locomotivelor sau înlocuitorul său.

Analiza decadică, lunară sau la alte perioade se face:

- la RCM-uri de către şeful RCM;

- la regionale, Direcţia Mişcare şi Comercial şi Direcţia Tracţiune şi Vagoane de către directorii tehnici, respectiv directorii adjuncţi.

Aspectele negative în activitatea de programare şi executare a circulaţiei, constatate cu ocazia analizei, se tratează de conducerea unităţii prin măsuri tehnice şi organizatorice precum şi măsuri disciplinare.

       







ANEXA  1  

DEFINIŢII ŞI TERMINOLOGII FOLOSITE ÎN ACTIVITATEA DE PROGRAMARE A CIRCULAŢIEI TRENURILOR

1. Programul de circulaţie a trenurilor de marfă stabileşte trenurile cu care se  realizează traficul de mărfuri prin îmbinarea graficului de circulaţie cu planul de formare, adaptate operativ, într-o perioadă  determinată şi pentru care trebuie să se asigure mijloacele de remorcare şi personalul de tren.

2. Din punct de vedere al circulaţiei, trenurile prevăzute în programul de circulaţie se clasifică astfel:

a) Trenuri prevăzute în programul de circulaţie. Acestea sunt trenuri de marfă cu care se realizează traficul în perioada prevăzută.

b) Trenuri suplimentare faţă de programul de circulaţie. Acestea sunt trenuri de marfă care se introduc în programul zilnic de circulaţie, peste programul iniţial. Ele pot fi cu trasă în grafic sau suplimentate faţă de grafic.

3. Trenurile prevăzute în programul de circulaţie au caracter:

- obligatoriu – circulaţia acestora este obligatorie zi de zi la orele prevăzute în livretele de mers;

- facultativ – aceste trenuri se pot anula sau suplimenta prin programul zilnic şi la rectificări, în funcţie de variaţia traficului şi cerinţele exploatării.

4. Informarea curentă – cuprinde totalitatea datelor care privesc compunerea unui tren, echipa de locomotivă  şi partida de tren, destinaţia vagoanelor şi a transporturilor şi serveşte la:

- cunoaşterea din timp a brutului în devenire;

- întocmirea corectă a programului de circulaţie în vederea utilizării raţionale a traselor, mijloacelor de remorcare, a echipelor de locomotivă  şi a personalului de tren;

- reducerea procesului tehnologic la sosire , prin transmiterea desfacerii trenului anticipat sosirii trenului;

- reducerea gradului de solicitare a unor funcţii (operator RC, programator, IDM, magaziner).

5. Bruto gata de expediţie – reprezintă totalitatea vagoanelor încărcate şi goale aflate:

- în staţii, pe liniile industriale precum şi pe liniile de garaj CFR care sunt gata de expediat la ora când se întocmeşte situaţia brutului;

- în trenuri pe regulatorul de circulaţie nesosite la destinaţie, sau sosite şi neprinse în situaţia brutului de către staţii.

6. Brute în devenire reprezintă totalitatea vagoanelor încărcate şi goale care vor fi gata de expediat în perioada următoare încheierii situaţiei şi se compune din totalitatea brutului care:

- va proveni din activitatea de încărcări – descărcări;

- urmează să sosească de la RCM-urile vecine (ţinând cont şi de rectificările deja aprobate) rezultat din informările curente;

- se va primi prin frontierele ţării (pentru RCM-urile care au această situaţie).

Recapitulaţie - reprezintă totalizarea elementelor din „Arătarea vagoanelor” care furnizează informaţii necesare pentru conducerea circulaţiei trenurilor, cât şi pentru întocmirea programului de circulaţie la nivelul regionalei, regulatorului sau al staţiilor.





ANEXA   2  
SITUAŢIA BRUTULUI ŞI INFORMAREA CURENTĂ

A.   SITUAŢIA BRUTULUI

1. Bruto gata de expediat şi în devenire se evidenţiază pe grupe de plan formare, pe fiecare staţie tehnică în parte şi fir RVS pe formularul „Evidenţa brutului aflat în noduri şi pe secţii la ora...” cod MTTc 00019-22. 
2. Colectarea brutului de la staţiile de triere şi tehnice cu sarcini de compunere-descompunere şi triere, concentrarea pe unităţi, inclusiv operaţiile de prelucrare şi actualizare a brutului se face de operatorul programator de la RCM.

3. Colectarea brutului de la staţiile intermediare fără sarcini de compunere-descompunere, se face pe grupe de plan formare de către operatorul RVS şi se predă totalizat pe secţii operatorului programator.

Bruto se evidenţiază pe grupele din planul de formare fixate ca sarcini de grupare staţiei de descompunere a trenului local de marfă şi pe staţii de destinaţie pentru bruto local. Se vor evidenţia şi transporturile cu caracter urgent ca: perisabile, vietăţi, periculoase, gaze lichefiate, export etc.).



               

B.  INFORMARE CURENTĂ

1. Informarea curentă se întocmeşte şi se transmite sub formă de recapitulaţie (analiza şi informativa trenului) sau teledesfacere.

Momentul transmiterii va fi cel mai devreme după definitivarea compunerii trenului, stabilit conform programului transmis de RCM şi cel mai târziu înainte de plecarea trenului.

a) În funcţie de scopul pentru care este folosită, recapitulaţia se numeşte:

- „Analiza trenului” – Serveşte pentru conducerea circulaţiei trenurilor şi cuprinde: numărul trenului, numărul vagoanelor fizice din tren, lungimea (în metri), numărul de osii încărcate şi goale, greutatea brută şi netă (tone), procentul de frânare realizat automat şi de mână. Numărul vagoanelor convenţionale (încărcate – goale), din compunerea trenului, se va defalca pe grupe de specializare sau destinaţie a trenului. Se va mai preciza numărul şi staţiile de destinaţie ale vagoanelor cu: vietăţi, perisabile, periculoase, negabaritice etc. În analiză se mai trec şi: numărul locomotivei, numele mecanicului, al şefului de tren şi numărul agenţilor din partidă.

Analiza se transmite telefonic de către IDM din staţia de compunere sau de prelucrare din parcurs, către operatorul RC de pe secţia respectivă. În cazul când trenul circulă pe mai multe RCM-uri, operatorul RC se informează de la operatorul RC vecin asupra analizei trenului respectiv.

„Informativa” – Serveşte pentru activitatea de programare a trenurilor şi se transmite operatorului programator de la RCM şi RCR prin telex, iar din staţiile fără telex se transmite telefonic de către IDM şi conţine aceleaşi date ca şi „analiza trenului”. Informativa se transmite de staţiile de compunere şi de prelucrare în parcurs pentru toate trenurile directe de marfă şi TEEM.

b) Teledesfacerea sau desfacerea trenului – serveşte atât pentru descompunerea trenului, cât şi pentru avizarea destinatarilor. Ea se transmite staţiei de descompunere sau de prelucrare a trenului.

Teledesfacerea se transmite prin telex, după „Arătarea vagoanelor” conţinând numărul total al vagoanelor fizice, lungimea trenului (în metri), numărul osiilor încărcate – goale, greutatea brută a trenului, defalcarea vagoanelor pe grupe de specializare pentru trenurile directe de marfă şi TEEM.

Pentru trenurile directe de marfă cu prelucrare în parcurs, teledesfacerea va cuprinde în prima parte, pentru grupa din tren ce urmează să tranziteze fără prelucrare prin prima staţie de prelucrare a trenului aceleaşi date ca la „analiza trenului”, iar în continuare sub formă de tabel ca şi „arătarea vagoanelor” datele privind vagoanele ce urmează a fi prelucrate în prima staţie.

Vagoanele încărcate cu mărfuri periculoase, perisabile, vietăţi, negabaritice etc. pentru care se impun măsuri deosebite la transport vor fi subliniate la teledesfacere.

După primirea teledesfacerii, staţia de prelucrare sau de descompunere a trenului stabileşte pe telexul recepţionat liniile de manevră, respectiv de încărcare-descărcare a vagonului. Desfacerea trenului va fi înmânată celor interesaţi pentru verificarea pe teren a vagoanelor din tren, în vederea descompunerii trenului.

2.  Regionalele vor organiza ca teleimprimatoristul, magazinerul sau alt salariat stabilit, să comunice operatorului programator şi RM de la staţie, din teledesfacerea recepţionată numai elementele care îi interesează.

3. Pentru trenurile cu ataşare – detaşare, se vor folosi şi instalaţiile auxiliare de perforator de bandă. Astfel de trenuri trebuie să fie recunoscute din preambulul telearătării pentru a face de la început şi cuplarea benzii ce se perforează. Cel ce urmează a transmite, înainte de a face transmiterea va menţiona: „Cuplează perforatorul”, iar postul chemat (staţia) va confirma „Cuplat”. Staţia de îndrumare va transmite teledesfacerea până la grupa care se detaşează unde va menţiona „Decuplează perforatorul” iar staţia respectivă va decupla şi va menţiona „Decuplat”, după care se va transmite mai departe conţinutul teledesfacerii.

Dacă staţia efectuează numai operaţia de detaşare, face o nouă recapitulaţie a trenului pe grupe de informare, necesară următoarei staţii de prelucrare sau de descompunere, după care retransmite teledesfacerea. Dacă trenului în cauză i se detaşează un grup de vagoane, se întocmeşte o nouă recapitulaţie, pe grupe de informare necesară următoarei staţii de prelucrare sau de descompunere a trenului, iar la banda perforată a teledesfacerii trenului în partea unde s-au ataşat vagoanele în tren se va lipi banda perforată cu datele ce privesc vagoanele ataşate la tren şi se transmite integral teledesfacerea trenului.

4.  În cazul când în parcurs rămâne unul sau mai multe vagoane, staţia în care s-a produs această detaşare, va aviza prima staţie de prelucrare.

5.  Informările curente se vor ataşa la fiecare program de circulaţie de la staţie, RCM şi RCR.

6. În funcţie de timpul necesar şi disponibil pentru transmiterea informărilor, de la plecarea trenului până la sosirea în următoarea staţie, regionalele CF vor stabili oportunitatea transmiterii acestora prin telefon.

7.  Transmiterea informării curente se face începând de la locomotivă în ordinea aranjării vagoanelor în tren.







ANEXA  3  

ÎNDRUMĂTOR PENTRU ÎNTOCMIREA PROGRAMULUI DE CIRCULAŢIE

1. Programul de circulaţie zilnic al trenurilor de marfă se întocmeşte, urmăreşte şi analizează după cum urmează :

a) La Direcţia Mişcare şi Comercial (RCC) pentru trenurile interregionale, de către operatori pe magistrale, coordonaţi de dispecerul central în tură;

b) La Direcţia Tracţiune şi Vagoane – pentru trenurile interregionale, de către operatorii T în tură;

c) La regionalele CF cel puţin trenurile interregionale şi interregulatoare de către operatorii RCR în tură, coordonaţi de dispecerul regional; la Divizia T – operatorul T în tură;

d) La RCM, pentru toate trenurile de marfă, de către operatorii M şi RCT în tură, coordonaţi de şeful de tură sau operatorul şef RC;

e) La staţiile de triaj şi tehnice stabilite de regionalele CF de către operatorul programator, operatorul de manevră sau încărcare-descărcare, după caz;

f) În staţiile cu activitate redusă, de şeful staţiei.

2. La întocmirea programului de circulaţie lunar, decadic şi zilnic vor mai participa:

- la staţii – şeful de staţie pe schimb, iar acolo unde nu există, şeful staţiei;

- la regulatoare – şeful RCM şi RCT-ului, iar în cazul lipsei acestora din unitate, va participa şeful de RCM – pe schimb, respectiv operatorul T de serviciu;

- la regionale – şefii birourilor de circulaţie şi exploatare locomotive sau în lipsă, înlocuitorii lor;

- la Direcţia Mişcare şi Comercial şi Direcţia Tracţiune şi Vagoane – şeful Serviciului Circulaţie Marfă şi Exploatare locomotive sau în lipsă înlocuitorii lor.

Pentru corelarea programului de circulaţie cu închiderile de linie din staţii şi linie curentă, la întocmirea programului de circulaţie, la regionalele de cale ferată va participa şi şeful biroului de linii.

3. La rectificările din cursul nopţii vor mai participa:

- la staţii, IDM şef de tură;

- la regulatoare de circulaţie, operatorul coordonator şi operatorul RCT;

- la regionalele CF dispecerul M şi operatorul T;

- la Direcţia Mişcare şi Comercial, dispecerul central, iar la Direcţia Tracţiune şi Vagoane operatorul.

4. La staţii fazele întocmirii programului de circulaţie de către operatorul programator, RM  sau RID sunt:

- primeşte de la biroul de tranzit situaţia brutului existent şi în devenire pe grupe de plan formare ce le are ca sarcină de specializare staţia respectivă;

- întocmeşte proiectul programului de circulaţie după totalizarea brutului, ţinând seama de programul de circulaţie decadic, pentru programul de circulaţie zilnic şi de programul de circulaţie zilnic pentru rectificări;

- transmite operatorului de la RCM situaţia brutului precum şi propunerile privind adaptarea programului decadic, respectiv zilnic la situaţia reală a brutului;

- completează formularul „programul de lucru din ziua de...” după primirea de la RCM a programului de circulaţie aprobat şi-l transmite posturilor interesate pentru executare.

Programul de lucru se mai completează cu operaţiunile ce trebuie executate în legătură cu activitatea de încărcare – descărcare, transbordării, cântărind avizate de biroul de tranzit sau magazia de mărfuri, etc.

În staţiile cu locomotivă de manevră, fără operatori programatori, RM sau RID, programul de lucru se întocmeşte de impiegatul de mişcare şef de tură, iar în cazul când această funcţie nu este normată, se întocmeşte de şeful staţiei pe registrul de corespondenţă afectat în acest scop şi se dă spre executare impiegatului de mişcare de serviciu.

5. La regulatoarele de circulaţie operatorul programator:

- completează formularul „Evidenţa brutului aflat în noduri şi pe secţii la ora ...” (Cod MTTc 00019-22) cu datele privind bruto existent în staţii, în devenire, pe grupe de plan formare, transmis de operatorii de la staţii, sau salariaţii stabiliţi de şefii staţiilor care nu au normaţi operatori;

- actualizează situaţia brutului pe RCM în vederea obţinerii brutului propriu de expediat. Actualizarea constă, în operaţia de scădere din totalul situaţiei brutului de expediat (separat pentru fiecare staţie tehnică şi secţia de circulaţie adiacentă), a brutului programat prin programul în curs de executare;

- întocmeşte proiectul programului de circulaţie zilnic, după actualizarea brutului, pe formularul „Program de circulaţie” (Cod MTTc 00019-22) pe care îi transmite operatorului de la RCR pentru aprobare;

- corectează corespunzător, după primirea aprobării date de RCR „Programul de circulaţie” şi „Analiza efectuării programului de circulaţie” şi transmite unităţilor interesate programul de circulaţie zilnic – aprobat.

Urmărirea efectuării programului de circulaţie, se face prin înscrierea datelor realizate de către operatorul RC în formularul „Analiza efectuării programului de circulaţie” (Cod MTTc 00019-24) şi de către operatorul programator în formularul „Programul de circulaţie”.

Formularele „Analiza efectuării programului de circulaţie” şi „Programul de circulaţie” vor fi tipărite anual cu ocazia schimbării mersului de tren şi vor avea înscrise toate trenurile prevăzute în grafic.

6. La regionala de cale ferată, operatorul de la RCR:

- primeşte de la operatorii programatori de la RCM situaţia brutului existent şi în devenire, defalcat pe grupe plan formare, precum şi propunerile privind proiectul programului de circulaţie zilnic pentru trenurile interregulatoare şi interregionale;

- întocmeşte pe formularul „Coala de circulaţie” proiectul programului de circulaţie zilnic pentru trenurile care circulă pe regională proprie şi interregionale ţinând seama de:

a) propunerile făcute de RCM-uri;

b) proiectul de program al RCR-urilor vecine;

c) bruto din trenurile ce vor  fi predate de către regionalele vecine aflat în drum şi pe cel ce se va mai expedia în programul în curs de executare;

d) dirijarea centrală şi locală ordonată;

e) programul de închideri de linie aprobat pentru ziua respectivă;

f) continuitatea brutului din trenurile în tranzit;

g) trenurile cuprinse în programul de circulaţie decadic:

- verifică dacă trenurile prevăzute în proiectul programului de circulaţie prezentat de RCM-uri cuprinde totalitatea brutului ce trebuie expediat şi completează programul cu trenurile de tranzit de la regionalele CF vecine asupra cărora se informează din timp;

- fixează nominal trenurile cu care se va preda dirijarea centrală şi locală, navetele constituite, precum şi marşrutele;

- la teleconferinţa de întocmirea programului de circulaţie zilnic, transmite operatorului de la RCC proiectul programului de circulaţie zilnic pentru aprobare.

Efectuarea programului, privind compunerea şi circulaţia trenurilor, se urmăreşte de operatorul de la RCC  prin informările curente, primite de la operatorul RCM sau de la staţia de îndrumare.

Operatorii RCR comunică din patru în patru ore operatorilor RCC de pe magistralele de căi ferate fixate de Direcţia Mişcare şi Comercial următoarele date privind trenurile interregionale:

a)  devierile de la grafic faţă de îndrumare, ora de predare la frontierele regionalelor şi ora de sosire;

b) analiza trenului privind compunerea, grupe de plan format şi grupa de informare.

7. La Direcţia Mişcare şi Comercial:

a) Operatorul programator de la RCC întocmeşte programul de circulaţie zilnic pe formularul „Programul de circulaţie RCC”.

La teleconferinţa de întocmirea programului de circulaţie pe toate regionalele de căi ferate.

b) Dispecerul Central din Direcţia Mişcare şi Comercial împreună cu operatorul RCC şi operatorul T din Direcţia Tracţiune şi Vagoane analizează fiecare propunere în parte, după care procedează la definitivarea programului zilnic de circulaţie prin corelarea propunerilor făcute de regionalele de căi ferate.

8. Programul de lucru şi de circulaţie al trenurilor locale de marfă şi de manevră se face pe formularul „Dispoziţia program” (Cod MTTc 00019-28). Operatorii de la RCM completează partea I-a pe baza următoarelor elemente:

a) Bruto de secţie existent în staţia de compunere, care face obiectul trenului local de marfă sau de manevră;

b) Bruto existent în staţiile intermediare, precum şi cel în devenire ce urmează a fi ridicat de trenurile de marfă locale sau de manevră;

c) Programul de dirijare al vagoanelor goale de pe secţia de circulaţie a trenului local de marfă.

Când  trenul local de marfă sau de manevră circulă pe două RCM-uri, operatorul de la RCM-ul care primeşte trenul va comunica în scris la RCM-ul de îndrumare, cu cel puţin o oră înainte de începerea procesului tehnologic de compunere a trenului local sau de manevră, tonajul brut şi lungimea maximă a trenului în funcţie de tonajul şi lungimea vagoanelor ce trebuie ridicate de pe secţie. Orele de începerea proceselor tehnologice de compunere se vor comunica între RCM-uri la fiecare schimbare de mers.

Transmiterea programului la staţia de formare, se va face de către operatorul programator de la RCM cu cel puţin 30 minute înainte de începerea procesului tehnologic de compunere.

Pentru trenurile cu mers între săgeţi, operatorul PC întocmeşte mersul pe secţia respectivă pe care-l înscrie în formularul partea a II-a pe baza elementelor definitive privind compunerea reală, bruto considerat din staţiile intermediare, elementele de grafic şi procesele tehnologice ce afectează circulaţia şi activitatea trenului.

Cu ocazia întocmirii dispoziţiei program (partea a II-a) operatorul RC este obligat să confrunte dispoziţia program (partea I-a) cu situaţia de pe teren şi să corecteze eventualele nepotriviri constatate în situaţia transmisă de staţii, operatorului RVS. Dispoziţia program astfel completată, se transmite cu număr şi oră din registrul de dispoziţii RC, tuturor staţiilor, cu elementele ce interesează pe fiecare, de către operatorul RC care deserveşte secţia de circulaţie respectivă.

9. Încheierea efectuării programului zilnic de circulaţie se face:

- staţiile tehnice şi de triaj totalizează trenurile descompuse respectiv compuse, vagoane, osii, tone pe formularul „Program de lucru”;

- RCM-urile totalizează pe fiecare secţie de circulaţie şi pe RCM trenurile, vagoanele, osiile, tren kilometri programaţi şi realizaţi etc., pe formularul „Analiza efectuării programului de circulaţie” (Cod MTTc. 00019-24);

- RCR şi RCC pe formularul „Analiza efectuării programului de circulaţie” (Cod MTTC 19-16) şi pe formularul „Informare operativă privind analiza circulaţiei trenurilor” (Cod MTTc 19-19) determină elementele necesare analizei circulaţiei trenurilor şi a calculului indicatorilor.

MINISTERUL TRANSPORTURILOR ŞI TELECOMUNICAŢIILOR

O R D I N U L

ADJUNCTULUI MINISTRULUI TRANSPORTURILOR ŞI TELECOMUNICAŢIILOR

Nr.  1661 din 22 octombrie 1975



privind aplicarea Instrucţiei pentru analiza tehnico-operativă a circulaţiei trenurilor

În temeiul Decretului nr.29/1973, privind organizarea şi funcţionarea Ministerului Transporturilor şi Telecomunicaţiilor  modificat prin Decretul nr.124/1975 şi nr.118/1974 şi Ordinelor MTTc nr.963/1973 şi nr.1023/1974,

                                                     O R D O N:

1. Cu începere de la 31 decembrie 1975 ora 1700 se pune în aplicare Instrucţia pentru analiza tehnico – operativă a circulaţiei trenurilor.

Pe aceeaşi dată, orice altă reglementare privind analiza tehnico-operativă a circulaţiei îşi încetează valabilitatea.

2. În vederea aplicării noii instrucţii, directorii generali ai regionalelor de căi ferate, directorul Direcţiilor de Mişcare şi Comercial, Tracţiune şi Vagoane, Linii şi Instalaţii, Revizoratul de siguranţa circulaţiei vor lua măsuri de instruirea şi examinarea personalului care lucrează direct sau în legătură cu activitatea de executare şi urmărire a circulaţiei trenurilor. Se va organiza de asemenea, ca prin personalul cu sarcini de control să se urmărească modul de aplicare a prevederilor acestei instrucţii, cu ocazia controalelor efectuate în unităţi.

3. Este interzis a se da derogări, a se face modificări sau completări privind Instrucţia de analiza tehnico – operativă a circulaţiei trenurilor.

În cazuri cu totul excepţionale, acestea se vor face numai cu aprobarea Consiliului Departamentului căilor ferate.

4. Directorii generali ai  regionalelor de căi ferate, revizorul general de siguranţa circulaţiei, directorii Direcţiei Mişcare şi Comercial, Tracţiune şi Vagoane, Linii şi Instalaţii, răspund de aducerea la îndeplinire a prezentului ordin.

5.  Ordinul împreună cu Instrucţia pentru analiza tehnico-operativă a circulaţie trenurilor se vor publica în Foaia oficială CFR.

ADJUNCT AL MINISTERULUI 

TRANSPORTURILOR ŞI TELECOMUNICAŢIILOR,

Ing. I. Nicolescu

INSTRUCŢIA PENTRU ANALIZA TEHNICO – OPERATIVĂ  A  CIRCULAŢIEI TRENURILOR

Asigurarea circulaţiei regulate a trenurilor este una din îndatoririle principale ale personalului de exploatare, în care scop este obligat să respecte cu stricteţe prevederile din livretele de mers şi din planul de formare, instrucţiile de serviciu şi ordinele conducerii Departamentului căilor ferate.

Executarea circulaţiei trenurilor conform planului de mers se asigură prin organizarea şi executarea întocmai a proceselor tehnologice de lucru ale staţiilor, depourilor, reviziilor de vagoane, secţiilor de electrificare, şantiere şi alte unităţi de cale ferată în legătură cu circulaţia trenurilor.

În acest scop se impune o legătură permanentă a regionalelor de cale ferată cât şi a regulatoarelor de circulaţie între ele, precum şi cu întreprinderile beneficiare de transport pentru asigurarea circulaţiei regulate a trenurilor.

Se interzice darea de ordine de către regionalele de căi ferate sau direcţiile centrale care să aibă drept urmare întârzierea trenurilor de călători. Fac excepţie de la acestea circulaţia trenurilor speciale sau ordinele date de conducerea Departamentului căilor ferate.

În cazul când un tren este întârziat, personalul de exploatare de staţie, tren, locomotivă , vagoane şi regulatoare de circulaţie este obligat să depună toate eforturile pentru aducerea trenului respectiv în trasa prevăzută în mers, prin prescurtarea duratei de lucru, prescurtarea timpilor de oprire când situaţia de pe teren permite şi prin prescurtarea timpilor de mers în conformitate cu prevederile instrucţionale în acest sens.

În cazul descentralizărilor şi sistematizărilor de staţii şi a refacţiilor de linii curente, pentru prevenirea perturbaţiilor în exploatare, Oficiul mersurilor de tren, Direcţia Mişcare şi Comercial, Direcţia de Linii şi Instalaţii, precum şi regionalele de cale ferată vor lua măsuri corespunzătoare privind: adaptarea graficului de circulaţie, selecţionarea şi pregătirea salariaţilor care vor lucra în perioada respectivă, stabilirea sarcinilor concrete obligatorii care urmează a fi luate pe diferite nivele.

Orice deviere de la graficul de circulaţie trebuie analizată temeinic la toate nivelele, pentru determinarea cauzelor care au generat-o, stabilind totodată măsurile corespunzătoare pentru redresarea situaţiei.

Analiza întârzierii trenurilor trebuie să fie făcută cu multă atenţie, aprofundată, să scoată în relief adevăratele cauze care au provocat devieri de la graficul de circulaţie, astfel încât valoarea întârzierilor nerepartizate pe ramurile din exploatare să nu depăşească 20% din total.

CAPITOLUL  I

Principii generale
Art.1. Instrucţia pentru analiza tehnico – operativă a circulaţiei trenurilor reglementează modul de stabilire şi analiză a cauzelor abaterilor de la planul de mers şi stabileşte modul de urmărire şi de calcul operativ a indicatorilor.

Art.2. Indicatorii a căror realizare se urmăreşte şi se analizează operativ şi care fac obiectul acestei instrucţii sunt:

a) Indicatori care exprimă devierea de la graficul de circulaţie a trenurilor de călători şi marfă din programul zilnic de circulaţie:

- regularitatea circulaţiei la îndrumare şi în parcurs;

- întârzieri pe loc tren km.

b) Indicatori care exprimă cantitatea şi calitatea circulaţiei trenurilor de marfă din programul zilnic de circulaţie:

- viteza medie comercială;

- tonaj mediu brut;

- tonaj mediu net;

- compunerea medie în osii;

- procentul parcursului gol.

Art.3. Devierile la îndrumare şi în parcurs ale trenurilor se stabilesc faţă de: mersul trenurilor prevăzut în livretele de mers sau faţă de mersul întocmit pentru trenurile suplimentare neînscrise în graficul de circulaţie al trenurilor şi pentru cele prevăzute în grafic să circule între săgeţi.

Întârzierile faţă de graficul de circulaţie al trenurilor de marfă sau mersul întocmit, se evidenţiază aşa cum se produc în circulaţie pe toată secţia RC, pe ramuri, cauze specifice şi pe fel de trenuri, separat la îndrumare şi separat în parcurs iar recâştigările prin prescurtarea timpilor de mers sau a timpilor de oprire se înregistrează global, indiferent de ramura care a contribuit la realizarea lor.

Toate devierile de la grafic sau mersul întocmit se înregistrează indiferent cauza şi ramura care le-a produs şi indiferent dacă ulterior ele au fost recâştigate de personalul aceleiaşi ramuri sau de personalul altei ramuri sau din timpii de oprire din staţii.

Art.4. În analiza zilnică a circulaţiei trenurilor vor fi cuprinse numai întârzierile produse trenurilor care au sosit la staţia de descompunere sau la staţia de frontieră dintre secţiile RC mai târziu decât ora stabilită în livretul de mers sau mersul întocmit cu ocazia îndrumării trenului.

CAPITOLUL  II

Domeniul, modul de aplicare, urmărire şi de calcul
Art.5.  Urmărirea efectuării graficului de circulaţie a trenurilor se face pe fiecare secţie RC şi concentrat pe regulatorul de circulaţie, separat pe fel de ecartament normal, îngust şi larg. Prevederile Instrucţiei se referă la calculul şi urmărirea operativă a indicatorilor ce rezultă din graficul de circulaţie al trenurilor de cale normală.

Conducerile  regionalelor  de căi ferate pot hotărî - după aceleaşi principii – evidenţierea calculului şi urmărirea operativă a circulaţie şi realizării indicatorilor rezultaţi din grafic şi pentru trenurile care circulă pe linie îngustă sau largă.

Art.6. Pe secţiile deservite de operatori RC întârzierile şi recâştigările din întârzieri se determină de către operatorii RC şi se notează pe graficul RC imediat ce ele se produc. Pe secţiile nedeservite de operatori RC, devierile se determină de către agenţii stabiliţi de conducerea regionalei de cale ferată, se notează în foaia de parcurs şi se raportează telefonic operatorului de circulaţie.

Întârzierile şi recâştigările se notează în minute cu semnele „+” sau „-” precedate de iniţialele coloanei corespunzătoare din informarea operativă privind analiza circulaţiei trenurilor.

Art.7. Operatorul RC va face descrierea cauzei întârzierii trenului pe verso graficului RC, indicând totodată şi vinovaţii, dacă este cazul. 

Art.8. Operatorii RC, impiegaţii de mişcare, agenţii autorizaţi şi stabiliţi răspund pentru determinarea integrală şi justă a întârzierilor şi recâştigărilor din întârzieri, iar operatorii analizatori de înregistrarea lor integrală şi corectă, conform actualei Instrucţii.

Art.9. Neînregistrarea sau neraportarea corectă şi integrală a întârzierilor şi recâştigărilor din întârzieri se tratează conform dispoziţiilor din statutul disciplinar şi actelor normative în vigoare, considerându-se abatere deosebit de gravă.

Art.10. Înregistrarea şi concentrarea întârzierilor şi recâştigărilor din întârzieri în informarea operativă privind analiza circulaţiei trenurilor şi calculul indicatorilor: regularitatea circulaţiei la îndrumare şi în parcurs şi întârzieri pe suta de tren km se fac pe fel de tren, separat pentru:

- trenuri de călători: exprese, rapide, accelerate, persoane şi curse de persoane (total);

- trenuri mixte;

- trenuri de marfă: accelerate, directe, locale, convoaie de marfă în complexe (total);

- trenuri coletărie, transcontainere, mesagerie (total).

Art.11. Se interzice modificarea sau schimbarea numărului unui tren în parcurs, dacă acest lucru nu este prevăzut în livretul de mers sau programul zilnic de circulaţie.

Art.12. Trenurile care se descompun în staţiile de frontieră ale regulatorului de circulaţie vecin, se analizează numai de regulatorul de circulaţie de pe care au intrat.

Art.13. Se interzice neprimirea de către regionalele de cale ferată vecine a trenurilor prevăzute în programul de circulaţie, precum şi reţinerea de trenuri în jurul staţiilor tehnice şi de triaj.

Art.14. Întârzierile directe produse de trenurile care circulă pentru orice rang, trenurile de serviciu (de ajutor, de intervenţie, locomotive izolate sau în convoaie, automotoare de serviciu, pluguri de zăpadă, drezine motor şi drezine autocamion cu sau fără remorci sau vagon şi drezină pantograf) şi trenurile de manevră, se vor înregistra ca întârzieri directe la trenul întârziat în contul ramurii ce a produs întârzierea.

Art.15. Elementele necesare pentru calculul indicatorilor ce rezultă din graficul de circulaţie pentru fiecare secţie RC.

Art.16. Pentru distanţele de circulaţie dintre staţiile limitrofe ale frontierelor cu ţările vecine, elementele pentru calculul indicatorilor prevăzuţi de instrucţie se determină numai pentru trenurile remorcate cu mijloace CFR, indiferent de sensul de mers, considerând în calcul întreaga distanţă de parcurs dintre staţiile CFR de frontieră şi staţia de frontieră a ţării vecine.

Devierile de la grafic se vor evidenţia separat şi analiza periodic cu căile ferate vecine potrivit protocolului.

Art.17. Trenurile de marfă (accelerate, directe, locale, convoaie) programate în programul de circulaţie zilnic, care se îndrumează cu 60 de osii sau mai puţin - indiferent de numărul de osii cu care au fost programate - se iau în calculul indicatorilor prevăzuţi în instrucţie cu numărul de osii şi cu tonajul cu care s-au îndrumat şi de asemenea se analizează şi se evidenţiază întârzierile.

CAPITOLUL III

Repartizarea întârzierilor pe cauze
Art.18. În cazul întârzierilor directe simultane, se consideră că trenul a întârziat datorită cauzei care a produs numărul cel mai mare de minute.

Art.19. În cazul întârzierilor directe succesive se consideră că trenul a întârziat datorită fiecărei cauze în parte, cu numărul corespunzător de minute.

Art.20. Pentru a stimula personalul executiv de a înlătura în cel mai scurt timp cauzele care au provocat întârzierea, s-a stabilit ca întârzierile directe simultane să se impute ramurii care a produs cauza cu valoarea cea mai mare, iar întârzierile directe succesive să se impute fiecărei ramuri în parte cu valoarea respectivă, iar ultima ramură vinovată să poarte mai departe şi consecinţele întârzierilor indirecte cu iniţialele lor.

Art.21. Întârzierile indirecte provocate trenurilor regulate faţă de grafic sau mersul întocmit, cu ocazia îndrumării lor, prin încrucişări sau treceri înainte de către trenurile întârziate, vor purta iniţiala cauzei cu care trenul aşteptat s-a prezentat la încrucişare sau trecere înainte, iar în cazul încrucişărilor sau trecerilor înainte succesive cu mai multe trenuri, iniţiala ramurii şi cauzei ultimului tren întârziat.

Art.22. Întârzierile provocate datorită încrucişărilor sau trecerilor înainte atunci când trenurile care aşteaptă cât şi cele aşteptate sunt întârziate sau trenurile aşteptate sunt regulate, iar cele care aşteaptă sunt întârziate şi înregistrează ca întârzieri indirecte; fiecare tren va pleca mai departe cu iniţiala cauzei şi a ramurii cu care s-a prezentat la încrucişare şi în contul căreia se analizează şi sporul de întârziere provocat prin aşteptare.

Art.23. Toate întârzierile indirecte care urmează după întârzieri directe simultane se analizează în sarcina ramurii care a produs întârzierea  directă cu durata cea mai mare.

Art.24. Toate întârzierile indirecte care urmează după întârzierea directă sau directe succesive produse în cazul staţionării în acelaşi loc se analizează în sarcina ramurii care a produs ultima întârziere directă.

Art.25. După apariţia unei noi cauze directe, toate întârzierile indirecte se analizează în sarcina ramurii care a provocat noua cauză directă. In acelaşi mod se procedează pentru toate întârzierile indirecte ce urmează unei noi cauze directe.

Art.26. Întârzierile indirecte provocate de trenurile internaţionale care intră întârziate prin frontierele de stat se vor analiza până la destinaţie sau până la intrarea în trasă regulată, ca la trenurile din traficul intern.

Art.27. Datele necesare completării formularului „Informarea operativă privind analiza circulaţiei trenurilor”(Cod MTTc 19-19) se obţin de regulatorul de circulaţie direct sau prin prelucrare din următoarele  evidenţe:

a) analiza efectuării programului de circulaţie

b) dispoziţia – program pentru trenurile locale de marfă;

c) graficul de circulaţie RC;

d) livretele de mers ale trenurilor;

e) evidenţa restricţiilor de viteză şi a închiderilor de linie;

f) banda de vitezometru;

g) procese – verbale de constatare a instalaţiilor sau de analiza circulaţiei pe tura de serviciu sau zi.

Atunci când este necesară analiza întârzierii trenurilor după banda de vitezometru, se va dispune citirea acesteia şi transmiterea rezultatului citirii până la ora închiderii analizei, confirmată de şeful depoului, care a făcut citirea.

Dacă rezultatul citirii nu a sosit la RCM până la ora încheierii analizei, cauzele întârzierilor se stabilesc în funcţie de notările făcute pe graficul RC, urmând ca modificările analizei documentate ulterior să se efectueze la decadă.

În mod similar se va proceda şi pentru devierile de la grafic provocate de frânările de urgenţă – necomandate sau defectarea instalaţiilor.

Calculul indicatorilor

Art.28. Indicatorii se calculează zilnic, decadic, lunar, trimestrial, semestrial, la nouă luni şi anual pe total regulator pe regională şi reţea (anexa 2).

Art.29. Indicatorii ce rezultă din analiza operativă a executării graficului de circulaţie a trenurilor se calculează pe categorii de trenuri (trenuri de călători, mixte, marfă şi coletărie).

CAPITOLUL  IV

Concentrarea şi transmiterea datelor
Art.30. Devierile de la graficul de circulaţie sau mersul întocmit înscrise pe graficul RC şi în formularul „Informare operativă privind analiza circulaţiei trenurilor” se vor analiza de toate unităţile de bază, de regulatoarele  de circulaţie  mişcare, tracţiune şi vagoane, de secţii  L şi ECT, precum şi diviziile regionalelor de cale ferată.

Art.31. Înregistrarea  cauzelor, a vinovaţilor, a modului de tratare, precum şi măsurile luate, se va face în registrul de procese-verbale privind regularitatea circulaţiei.

Art.32. Datele primite de DMC se concentrează şi se totalizează pe fel de tren şi de reţea.

Direcţia Mişcare şi Comercial, poate cere şi alte date în cazul când unele regionale au rezultate nesatisfăcătoare.

CAPITOLUL  V

Analiza operativă şi tehnică a circulaţiei trenurilor
Art.33. Analiza operativă - (pe compartimente de lucru, pe tură de serviciu, pe unitate de bază, divizie, regională, reţea) trebuie să asigure intensificarea cauzelor care au provocat abateri de la graficul de circulaţie într-o perioadă de 12 sau 24 de ore în vederea luării de măsuri operative care să conducă la înlăturarea cauzelor şi a efectelor negative.

Analiza se va axa pe stabilirea concretă a împrejurărilor şi condiţiilor în care s-au produs întârzierile de orice natură pentru fiecare tren în parte, precum şi pe folosirea mijloacelor de remorcare şi de deservire, reţinerea sau refuzul de primire a trenurilor de către staţii, utilizarea timpului de oprire fixat de operatorul RC pentru trenurile locale, regularitatea la îndrumare, regularitatea în parcurs, tonajul pe tren, viteza comercială.

În mod deosebit se va insista asupra opririi trenurilor la semnal asupra abaterilor datorită indisciplinei în muncă şi asupra nivelului profesional al personalului.

Repartizarea definitivă a întârzierilor se face pe baza analizei operative zilnice făcută în comun de către conducătorii regulatoarelor de circulaţie M, T, V şi la nevoie a delegaţilor tuturor celorlalte ramuri.

Art.34. Analiza tehnică – trebuie să asigure aprofundarea cauzelor care au căpătat caracter de fenomen în întârzierile trenurilor într-o decadă, lună etc., precum şi examinarea măsurilor luate cu ocazia analizelor operative şi a efectelor acestora, în scopul stabilirii modului de lucru în viitor.

Se va examina şi interpreta dinamica întârzierilor pe cauze şi ramuri, măsurile luate sau propuse, factorii care au influenţat nivelul de realizare a indicatorilor, reţinerea sau refuzul de primirea trenurilor precum şi orice alte aspecte izvorâte din aprofundarea problemelor de circulaţie a trenurilor.

Art.35. Pentru identificarea şi prevenirea cauzelor care dau loc la abateri de la graficul de circulaţie a trenurilor şi de la planul de formare, precum şi pentru tratarea lor în mod operaţi toate unităţile care intervin direct sau indirect în circulaţia trenurilor, începând de la unitatea de bază şi până la direcţiile centrale, vor face zilnic şi periodic analiza rezultatelor obţinute în circulaţia trenurilor.

Art.36. Indicatorii realizaţi, abaterile de la graficul de circulaţie a trenurilor, abaterile de la planul de formare a trenurilor de marfă, reţinerile şi refuzul de primirea trenurilor se vor analiza de fiecare dată, indiferent de felul analizei, pe toate treptele ierarhice.

Art.37. Analiza trebuie să aibă caracter mobilizator şi să fie urmată de măsuri care să asigure circulaţia trenurilor după grafic, îmbunătăţirea indicatorilor şi a siguranţei circulaţiei.

CAPITOLUL VII

Controlul şi verificarea înregistrării întârzierilor şi indicatorilor ce rezultă din graficul de circulaţie

Art.38. În scopul prevenirii eventualelor neînregistrări integrale a întârzierilor sau nepotrivirilor dintre datele comunicate de staţii şi cele reale precum şi pentru evitarea oricăror interpretări greşite, se va face obligatoriu verificarea datelor prin sondaj după cum urmează:

a) Zilnic, operatorii RC împreună cu şefii de staţii vor confrunta datele din graficul RC cu cele înscrise în registrul de mişcare şi în foaia de parcurs.

b) Zilnic, şefii RCM-urilor sau ajutoarelor lor vor verifica notările făcute de operatorii RC pe graficul RC cu cele înregistrate de operatorul analizator în informarea operativă, totalizarea datelor, precum şi calculul indicatorilor realizaţi.

c) Permanent, de către revizorii de sector, precum şi de către organele de control în cadrul programului.

d) Organele din RSC şi direcţiile centrale M/C, T/V, L/I, cu ocazia controalelor vor verifica şi modul de tratare de către regionalele de căi ferate, regulatoarele şi unităţile mari de bază a întârzierilor şi abaterilor de la planul de formare.

f) Lunar, diviziile de mişcare şi serviciile plan dezvoltare vor confrunta realizările operative din informarea operativă, cu rezultatele statistice; diferenţele constatate se vor analiza şi trata luându-se măsuri pentru eliminarea lor.

În cazul când diferenţele între datele definitive şi operative sunt mari, DMC va stabili coeficienţi de corecţie pentru lunile următoare, în funcţie de situaţie.

CAPITOLUL VII

Tratarea abaterilor de la planul de mers

Art.39. Abaterile personalului precum şi defectările de locomotivă şi vagoane care au provocat  întârzieri de trenuri, precum şi abaterile de la planul de formare sau de la programul ordonat de regulatoarele de circulaţie, se tratează imediat sau cu ocazia analizei prin luarea de măsuri tehnico-organizatorice, respectiv disciplinare.

Aceste mijloace de tratare se aplică în urma cercetării abaterilor, direct sau pe baza propunerilor de către şefii de unităţi, pe ramuri de activitate, în limita competinţelor.

Art.40. Tratarea întârzierilor datorită defectării locomotivelor şi vagoanelor în termen de garanţie se face de diviziile de tracţiune şi vagoane, cu ocazia încheierii dosarelor.

Art.41. În vederea tratării şi aplicării măsurilor pe ramură de serviciu delegatul fiecărei ramuri care ia parte la analiză îşi va nota în registrul de analiză propriu hotărârile luate cu ocazia analizei.

Art.42. Măsurile stabilite sunt definitive şi se execută în termenul fixat cu ocazia analizei.

Art.43. Sancţiunile disciplinare trebuie tratate şi definitivate cu respectarea condiţiilor şi termenelor prevăzute în statutul disciplinar şi actele normative în vigoare.

DEFINIŢII FOLOSITE ÎN ANALIZA TEHNICO-OPERATIVĂ

A CIRCULAŢIEI TRENURILOR

1. Depăşirea duratei de parcurs a unui tren prevăzută în livret sau prin mersul întocmit se consideră întârziere şi se evidenţiază:

a) la trenurile înscrise în graficul de circulaţie toate devierile produse prin depăşirea orelor de sosire sau de plecare, prin prelungirea timpilor de mers sau a timpilor de oprire faţă de graficul de circulaţie

b) la trenurile suplimentare neînscrise în graficul de circulaţie, precum şi la trenurile locale de marfă prevăzute cu circulaţie între săgeţi, numai devierile faţă de ora de îndrumare sau de sosire prevăzută în livret sau mersul întocmit cu ocazia îndrumării trenului

c) la trenurile de călători partea a doua, devierile faţă de ora de îndrumare programată şi timpul cu cât se depăşeşte durata de parcurs – pe secţia RC – a trasei faţă de care circulă ca partea a doua.

2. Întârzieri directe se consideră întârzierile pe care un tren le suferă din cauze proprii, independente de circulaţia altor trenuri şi care nu sunt o consecinţă a dependenţei de circulaţia altor trenuri. Cauzele proprii pot fi provocate de personalul CFR sau străin de calea ferată, de starea materialului rulant, de starea căii sau a instalaţiilor, de lucrările de construcţii, evenimente, forţă majoră sau ordin superior. Acestea pot fi provocate de una sau mai multe cauze – simultan sau succesiv şi se localizează la un punt de secţionare sau distanţă de circulaţie.

3. Întârzieri indirecte se consideră întârzierile pe care un tren le suferă datorită dependenţei de circulaţia altor trenuri. Dependenţa circulaţiei unui tren faţă de circulaţia altor trenuri face ca întârzierea  acestui tren să aibă ca efect întârzierea  altor trenuri.

Întârzierile indirecte pot avea următoarele cauze:

- aşteptări pentru încrucişări, urmăriri, treceri înainte cu alte trenuri;

- reţineri la semnal;

- aşteptarea mijloacelor de remorcare;

- aşteptarea echipelor de locomotivă  sau a personalului de tren;

- aşteptarea legăturii trenurilor de călători întârziate prevăzute în livretele de mers ordonate etc.

4. Recâştigări din întârzieri se consideră recuperările din timpul de întârziere realizate numai în cazul trenurilor întârziate prin prescurtarea timpilor de mers sau a timpilor de oprire faţă de cei prevăzuţi în graficul de circulaţie sau în mersul întocmit.

5. Prin secţie RC se înţelege: distanţa sau o parte din distanţa de pe reţeaua unui regulator de circulaţie condusă de un operator RC pentru care se întocmeşte şi analizează distinct programul de circulaţie a trenurilor, prin formularul „analiza efectuării programului de circulaţie”.

6. Tren îndrumat se consideră trenul prevăzut în livretul de mers, respectiv în mersul întocmit, format şi expediat de o staţie de RCM-ul respectiv. 

Trenul prevăzut în livretul de mers sau în programul zilnic de circulaţie cu două sau mai multe numere, nu se consideră tren îndrumat de staţiile unde i se schimbă numărul.

Trenurile descompuse temporar, la expedierea lor se consideră trenuri îndrumate.

7. Tren circulat se consideră trenul care şi-a efectuat complet parcursul pe secţia RC, chiar dacă i se modifică compunerea prin ataşare – detaşare de vagoane, i se schimbă mijloacele de remorcare sau i se schimbă numărul, indiferent în ce scop (schimbarea sensului de mers, rebrusment, intrare pe altă magistrală etc.) în perioada analizată şi anume:

- de la ora plecării din staţia de compunere de pe secţia RC până la ora sosirii în staţia de descompunere de pe secţia RC sau până la ora ieşirii de pe secţia RC;

- de la ora intrării şi până la ora ieşirii de pe secţia RC.

8. Tren regulat se consideră trenul care pleacă, respectiv soseşte la orele prevăzute în graficul de circulaţie al trenurilor, respectiv în mersul întocmit.

9. Tren întârziat  se consideră trenul care pleacă sau care soseşte mai târziu faţă de orele prevăzute în graficul de circulaţie a trenurilor sau în mersul întocmit

10. Tren îndrumat regulat se consideră trenul format şi expediat de o staţie la ora prevăzută în graficul de circulaţie a trenurilor sau a mersului întocmit.

În cazul trenurilor de marfă se consideră îndrumate regulat şi trenurile formate şi expediate de o staţie timpuriu (înainte de ora prevăzută în mers).

11. Tren circulat regulat se consideră:

- trenul care a fost îndrumat şi a sosit la staţia de descompunere sau staţia de frontieră a secţiei RC la ora prevăzută în livret sau în mersul întocmit;

- trenul care a fost întârziat la îndrumare sau în parcurs însă a recâştigat această întârziere şi a sosit în staţia de descompunere sau de frontieră a secţiei RC, la ora prevăzută în livret sau în mersul întocmit;

- trenul care a sosit întârziat de la RCM-ul sau secţia RC vecină şi nu a depăşit durata de parcurs prevăzută în livret sau mersul întocmit pe secţia RC proprie;

- trenul care a fost îndrumat timpuriu şi soseşte în staţia de descompunere sau iese de pe secţia RC cel mai târziu la ora prevăzută în grafic sau în mersul întocmit.

12. Durata de parcurs se defineşte astfel:

- pentru trenurile locale de marfă, timpul în minute efectuat de un tren de la ora îndrumării  până la ora sosirii la staţia de descompunere, sau până la ora ieşirii de pe secţia RC, respectiv de la ora intrării pe secţia RC până la ora sosirii la staţia de descompunere sau până la ora ieşirii de pe secţia RC;

- pentru trenurile directe de marfă şi coletărie (inclusiv trenurile de transcontainere şi mesagerie) timpul în minute efectuat de un tren circulat de la ora îndrumării până la ora sosirii în staţia de descompunere sau până la ora ieşirii de pe secţia RC, respectiv de la ora intrării pe secţia RC, până la ora sosirii în staţia de descompunere sau până la ora ieşirii de pe secţia RC, din care se scade suma timpilor de staţionare a trenului din staţiile tehnice prevăzute în tabloul de la finele livretului de mers.

13. Distanţa parcursă – este lungimea măsurată în km pe care un tren a parcurs-o pe secţia RC.

 ANEXA  2    
METODOLOGIA DE CALCUL A INDICATORILOR CARE EXPRIMĂ CANTITATEA ŞI CALITATEA CIRCULAŢIEI TRENURILOR

1. Indicatorii care exprimă cantitatea şi calitatea activităţii de transport sunt prevăzuţi şi se determină în conformitate cu normele metodologice nr.17/1974 ale Direcţiei Centrale de Statistică - emise pe baza art.5 aliniatul 1 din HCM nr.1250/1973.

2. Perioada de înregistrare şi calcul a elementelor necesare pentru determinarea indicatorilor, este cea corespunzătoare programului de circulaţie de la ora 1700 până la ora 1700. Calculul şi înregistrarea acestor indicatori se fac zilnic pentru toate trenurile care au circulat în programul expirat la ora 1700 a zilei în care se face raportarea informării operative privind analiza circulaţiei trenurilor şi anume pentru trenurile:

- care au început parcurgerea secţiei RC în programul anterior şi au terminat parcurgerea acesteia în programul analizat (trenurile reportate);

- care au început parcurgerea secţiei RC în perioada programului analizat şi au parcurs-o complet, în acelaşi program.

Exemplu: pentru programul realizat de la 31.III. ora 1700 până la 1.IV ora 1700 elementele de calcul ale indicatorilor şi indicatorii prevăzuţi în această instrucţie se determină pentru:

- trenurile care au început parcurgerea secţiei RC în programul din 30.III – 31.III şi au parcurs-o complet în programul din 31.III – 1.IV, adică trenurile reportate;

- trenurile care au început parcurgerea secţiei RC în programul din 31.III. – 1.IV şi au parcurs-o complet în acelaşi program.

Raportarea acestor date se face începând de la ora 1700 din 1.IV până cel mai târziu la ora 2100 a aceleiaşi zile.

3. La determinarea elementelor de calcul ale indicatorului „procentul parcursului gol” nu se includ prestaţiile efectuate de trenurile de transcontainere, de coletărie, de mesagerii şi de serviciu.

Calculul indicatorilor ce rezultă din analiza operativă a executării graficului de circulaţie a trenurilor 

Prin totalitalizarea şi prelucrarea datelor din formularul „Informarea operativă privind analiza circulaţiei trenurilor” înregistrate în coloanele de la 3 la 15 şi de la 17 la 19 se obţin indicatorii realizaţi în circulaţia trenurilor. Indicatorii rezultaţi din calcul se înregistrează pe rând separat imediat sub totalul coloanei care a servit la determinarea lor sau în coloanele intitulate cu denumirea indicatorului respectiv.

A. Regularitatea la îndrumare reprezintă procentul mediu de îndrumare a trenurilor – pe RCM,  regională sau reţea, conform orelor de plecare stabilite în graficul de circulaţie sau mersul întocmit şi se calculează cu formula:

	Procentul de regularitate =
	trenuri îndrumate regulat

total trenuri îndrumate
	x  100 =
	coloana 4

coloana 5
	x 100


se calculează pentru trenuri de călători (rapide, accelerate, persoane şi curse de persoane) şi de marfă (directe, locale de marfă şi convoaie de manevră în complex).

3. Regularitate în parcurs reprezintă procentul mediu al trenurilor pe RCM, regională sau reţea, care au respectat duratele de parcurs pe secţiile RC stabilite prin graficul de circulaţie sau prin mersul întocmit şi se calculează cu formula:

	Procentul de regularitate =
	trenuri circulate regulat

total trenuri circulate
	x  100 =
	coloana 7

coloana 6
	x 100


şi se calculează pentru acelaşi tren ca şi la regularitatea la îndrumare.

C. Întârzierea pe 100 tren km reprezintă cantitativ pe RCM, regională sau reţea mărimea medie a numărului de minute cu care trenurile circulate au depăşit durata stabilită prin grafic sau prin mersul întocmit pentru parcurgerea secţiilor RC; se exprimă în minute pe 100 tren km şi se calculează cu formula: 

	Întârzieri pe 100 tren km
	=
	total întârzieri în parcurs - recâştigări din întârzieri

tren km: 100
	(Coloanele 17 – 18) x 100

coloana 13


se calculează separat pentru trenurile de călători şi separat pentru trenurile de marfă.

D.  Viteza medie comercială a trenurilor este distanţa parcursa în medie de un tren într-o oră de circulaţie în care se cuprind opririle în staţiile tehnice înscrise în livretele trenurilor de marfa.

La trenurile de călători nu se iau în considerare trenurile speciale şi mixte, iar la trenurile de marfă nu se iau în considerare trenurile de serviciu, manevră, de coletărie şi transcontainere.

Se exprimă în km/oră şi se calculează cu formula:

	V.com. =
	tren km x 60

durata de parcurs în minute
	=
	Coloana 13 x 60

Coloana 14


E. Greutatea medie brută a unui tren de marfă se exprimă în tone brute pe tren şi se calculează cu formula:

	tone bruto/tren =
	Tone brute km 

Tren km
	=
	Coloana 11

Coloana 13


La calculul acestui indicator nu se cuprind trenurile de serviciu, trenurile de manevra, de coletărie şi transcontainere.

F.  Greutatea medie netă pe tren de marfă se exprimă în tone nete pe tren şi se calculează cu formula:

	tone nete/tren =
	Tone nete km 

Tren km
	=
	Coloana 12

Coloana 13


se calculează pentru aceleaşi categorii de trenuri ca şi tonajul brut/tren.

G.  Compunerea medie în osii a trenurilor de marfă circulate se exprimă în număr mediu de osii pe tren şi se calculează cu formula:

	Nr. osii/tren =
	osii km total 

Tren km
	=
	Coloana 9 + coloana 10

Coloana 13


se calculează pentru aceleaşi categorii de trenuri ca şi la tonajul brut pe tren.

H. Procentul parcursului gol al vagonului de marfă reprezintă ponderea parcursului în stare goală al vagoanelor din parcursul total, pe RCM, regională şi reţea, se exprimă în procente şi se calculează după formula:

	%  parcurs gol =
	Coloana 10 x 100

Coloana 9 + Coloana 10


ÎNDRUMĂRI PENTRU COMPLETAREA FORMULARULUI „INFORMAREA OPERATIVĂ PRIVIND ANALIZA CIRCULAŢIEI TRENURILOR” COD MTTc 19-19 ŞI  EXEMPLE DE ÎNREGISTRARE A DEVIERILOR DE LA GRAFICUL DE CIRCULAŢIE A TRENURILOR

1. Întârzierile dintr-o perioadă de analiză se înregistrează pentru fiecare tren pe cauze în formularul „Informare operativă privind analiza circulaţiei trenurilor” (Anexa 1A), iar recâştigările se înregistrează global în acelaşi formular, de asemenea pentru fiecare tren.

2. Exemplu de întârziere directă simultană 
- un tren întârzie în parcurs, 20 de minute în staţia A din cauza reparaţiei la locomotivă, în acelaşi timp lăcătuşul de revizie face reparaţii la un vagon, operaţie care durează 15 minute, iar magazinerul verifică conţinutul la un vagon, operaţie care durează 30 de minute; întârzierea se evidenţiază în contul ramurii comerciale (coloanele Mcp).

3. Exemplu de întârziere directă succesivă 
a) Un tren întârzie 10 minute în staţia A din cauza operaţiei la locomotivă. După terminarea reparaţiei, trenul poate pleca, însă este reţinut de magaziner pentru aranjarea încărcăturii la un vagon care durează alte 15 minute. În acest caz întârzierea  trenului se evidenţiază: 10 minute din cauza reparaţiei la locomotivă coloana Tdp şi 15 minute în contul ramurii comerciale - coloana Mcp.

b) Un tren întârzie cinci minute pe distanţa de circulaţie dintre două puncte de secţionare vecine A şi B, între care se află un punct restricţionat. Durata prelungirii timpului de mers din cauza restricţiei este stabilită la trei minute, deci cele două minute diferenţă faţă de întârzierea  totală de cinci minute se datoresc prelungirii nejustificate a timpului de mers de către mecanic. Tot pe  această distanţă de circulaţie, trenul mai suferă o întârziere de cinci minute, fiind oprit la semnalul de intrare al staţiei B, defect pe oprire şi adus în staţie cu tăbliţa de recunoaştere. În acest caz trenul se consideră întârziat trei minute la „alte cauze, linii” – coloana Lep, două minute din cauza abaterilor personalului T - coloana Tap şi trei minute din cauza „abateri personal ECT” - coloana Eap.

4. Interdependenţa în circulaţie pune două sau mai multe trenuri într-una din situaţiile de mai jos, în care poate fi încadrată orice analiză a cazurilor concrete de întârziere datorită dependenţei circulaţiei unui tren faţă de circulaţia altor trenuri:

- Un tren regulat întârzie din cauza altui tren întârziat. 
Întârzierea care i se produce se analizează în sarcina ramurii la care se încadrează cauza cu care se prezintă trenul aşteptat să sosească sau să elibereze distanţa dintre două puncte de secţionare.

- Un tren regulat întârzie din cauza a două sau mai multe trenuri întârziate. 
Întârzierea se analizează în sarcina ramurii la care se încadrează cauza cu care se prezintă ultimul tren aşteptat să sosească.

În continuare trenul analizat va fi însoţit de iniţiala coloanei la care se încadrează cauza de la trenul care a provocat ultima reţinere, până la apariţia unei noi întârzieri directe.

- Un tren întârziat îşi sporeşte întârzierea din cauza unui tren întârziat sau regulat. 
Sporul de întârziere se analizează în sarcina ramurii la care se încadrează cauza cu care s-a prezentat trenul întârziat înainte de sporirea întârzierii.

Formularul „Informare operativă privind analiza circulaţiei trenurilor 

(Cod MTTc 19 – 19)

1. Formularul cuprinde un număr de coloane în care se înregistrează elementele necesare pentru calculul indicatorilor ce rezultă din graficul de circulaţie, precum şi pentru analiza devierilor de la graficul de circulaţie.

2. Formularul se întocmeşte pe regulator, separat pentru fiecare secţie RC şi la fel de tren corespunzător principiilor arătate la art. 10 şi 15.

3. În scopul economisirii de formulare la nivelul RCM, formularul „Informare operativă privind analiza circulaţiei trenurilor” cod MTTc 19 – 19 (anexa 1A) se va tipări în două părţi separate anexa 2 şi 3.

Formularul anexa 2A cuprinde rubricile de la 1 – 14, inclusiv şi se va completa cu toate trenurile circulate.

4. Datele obţinute direct sau prin prelucrare din evidenţele arătate la art.27 din instrucţie se înregistrează în formular.

5. Notaţii folosite în formularul „Informare operativă privind analiza circulaţiei trenurilor” 



a) Iniţiale: 

M - mişcare

E  - electrificare

T - tracţiune

C  - construcţii

V - vagoane

A   - ateliere aparţinând MTTc

L - linii



b) Indici:
p - întârzieri în parcurs

e - alte cauze

a - abateri ale personalului
i - întârzieri directe

d - defectări de material rulant şi reparaţii

Întârzierile vor fi evidenţiate astfel:

a) la îndrumare:

- iniţiala - la coloana unde se înscriu devierile nerepartizate pe ramuri;

- iniţiala şi un singur indice – la coloanele unde se înscriu devierile repartizate pe ramuri;

b) în parcurs:

- iniţiala – urmată de indicele „p” (parcurs) la întârzierile nerepartizate pe ramuri;

- iniţiala urmată de doi indici – primul reprezintă repartizarea pe cauze specifice, iar al doilea este litera „p” (parcurs).

Precizări privind înregistrarea defalcată pentru unele cauze a întârzierilor 
La coloana Vdp – se înregistrează întârzierile provocate trenurilor pregătite de reviziile de vagoane prin reducerea vitezei sau prin oprirea lor pe linie sau în staţii din cauzele următoare:

1. Defectarea frânelor automate.

2. Defectarea vagoanelor sau a pieselor la vagoane.

3. Remedierea defectelor tehnice de orice natură la vagoane şi la frânele vagoanelor.

4. Detaşarea sau înlocuirea vagoanelor din compunerea trenurilor din cauza defectării frânelor şi a diferenţelor la înălţimea tampoanelor datorate unor defecte tehnice.

5. Detaşarea în staţii intermediare a vagoanelor defecte.

6. Prelungirea timpului de mers din cauza vagoanelor care prezintă locuri plane sau brocuri în bandaje şi care nu au corespuns la probă.

7. Deschiderea robinetelor semnalelor de alarmă la vagoanele din tren, în timpul mersului, atunci când acestea prezintă defecte tehnice.

În cazul întârzierilor directe provocate trenurilor prin oprirea lor de către mecanic, agent M sau L, din cauza vagoanelor frânate, trenul va continua mersul conform Instrucţiei de remorcare şi frânare până la prima staţie cu revizie de vagoane.

În această situaţie mecanicul va anunţa imediat, pe impiegatul de mişcare asupra cauzelor întârzierii trenului în linie curentă. Impiegatul de mişcare va cere lăcătuşului de la revizia de vagoane să efectueze cu mecanicul proba parţială la vagoanele care au mers frânat şi a căror frână a fost izolată de personalul de locomotivă .

Dacă frânele vagoanelor izolate de personalul de locomotivă nu corespund la probă, întârzierea se va analiza în contul ramurii de vagoane, iar dacă frânele corespund la probă, întârzierea  se va analiza în contul ramurii de tracţiune.

Rezultatul probei de frână şi alte menţiuni se vor consemna în foaia de parcurs sub semnătura mecanicului de locomotivă  şi a lăcătuşului de revizie care a efectuat proba.

8. În cadrul întârzierilor directe produse trenurilor prin deschiderea robinetului semnalului de alarmă la vagoanele din tren, în timpul mersului, agentul de tren sau mecanicul de locomotivă  la trenurile fără agent, va comunica nominal vagonul la care s-a deschis semnalul de alarmă, la prima staţie cu revizie de vagoane, pentru ca organul reviziei de vagoane şi personalul de locomotivă  să verifice starea semnalului de alarmă şi să stabilească cauza deschiderii.

Dacă la verificare, semnalul de alarmă se prezintă defect, întârzierea  se va analiza la ramura V.

Dacă deschiderea robinetului nu se datorează defecţiunilor tehnice atunci se analizează în contul ramurii de tracţiune.

Dacă semnalul de alarmă este tras de răufăcători, întârzierea  se va înregistra în coloana „Fp” – forţă majoră.

Rezultatul verificării şi alte menţiuni, se vor consemna în foaia de parcurs, sub semnătura mecanicului de locomotivă  şi a lăcătuşului de revizie.

Dacă vagonul rămâne într-o staţie unde nu există revizie de vagoane, atunci verificarea se va face de impiegatul de mişcare cu mecanicul, iar raportarea constatării se va face operatorului RC de către IDM.

În coloanele privind întârzierile nerepartizate pe ramuri la îndrumare şi în parcurs, se înregistrează întârzierile directe şi indirecte după cum urmează:

- în coloanele A şi Ap – întârzierile provocate de defectarea materialului rulant în termen de garanţie;

- în coloanele B şi Bp – întârzierile provocate de evenimente, precum şi cele provocate din cauza trenurilor care circulă peste orice rang la locul evenimentului;

- în coloanele F şi Fp – (forţă majoră) – întârzierile determinate de fenomene naturale deosebite şi anume: cutremur de pământ, vânt puternic (cu o viteză de peste 40 km/oră), ploaie torenţială, inundaţii, descărcări electrice naturale, căderi de stânci, ceaţă sau ninsoare deasă, viscol, secetă, care au ca urmare blocarea, deteriorarea sau slăbirea liniilor, a lucrărilor de artă, a terasamentelor şi a instalaţiilor sau lipsa de vizibilitate care afectează compunerea şi circulaţia trenurilor;

- în coloanele O şi Op – întârzierile provocate trenurilor din grafic, ca urmare a dispoziţiilor date de conducerea Departamentului CF, precum şi cele produse din cauza trenurilor speciale;

- în coloanele D şi Dp – întârzierile provocate de activitatea altor întreprinderi decât a celor de cale ferată, care afectează continuu sau accidental activitatea căii ferate, cum ar fi:

- depăşirea termenului de încărcare – descărcare a marşrutelor;

- nepredarea la timp a documentelor;

- întreruperi de curent electric de la întreprinderile de electricitate regionale;

- defectare de vehicule rutiere peste pasajele de nivel ale căii ferate;

- în coloanele S şi Sp – întârzierile produse din cauza condiţiilor de circulaţie impuse transporturilor negabaritice sau speciale.

Se menţionează că întârzierea directă la îndrumare datorită neprezentării la timp a unui membru din comisia de însoţire se va analiza ca întârziere directă la ramura care nu a trimis delegaţi în comisie la timp.

8. În cazul trenurilor predate întârziate între secţiile RC sau între RCM-urile de pe aceeaşi regională, operatorul RC care predă trenul va comunica operatorului RC primitor iniţiala ultimei cauze de întârziere a trenului în scopul încadrării în continuare a întârzierilor  indirecte.

Trenurile primite întârziate de la regionalele vecine se înregistrează cu întârzierile respective în coloana „Regionale de căi ferate vecine”.

9. Devierile înregistrate pe graficul de circulaţie se comunică:

a) în scris prin telefonogramă RC, unităţilor de bază din cuprinsul regulatorului care au competenţe de tratare pentru cele care se referă la personalul acestora;

b) prin telefonogramă regionalei CF pentru abaterile care se referă la activitatea sau la personalul unităţilor din cuprinsul regulatorului propriu, care nu au competinţe de tratare, precum şi pentru cele care se referă la personalul altor unităţi, indiferent dacă acestea au sau nu competinţe de tratare. În comunicare se va arăta : numărul trenului, câtimea minutelor întârziate şi împrejurările în care s-au produs. Numărul telefonogramei RC se va nota în registrul de procese verbale privind regularitatea circulaţiei

c) telefonic la Direcţia Mişcare şi Comercial, abaterile produse în circulaţia trenurilor de ramura de mişcare.

10. Formularul „Informare operativă privind analiza circulaţiei trenurilor” se foloseşte de RCM-uri, diviziile M şi de Direcţia Mişcare şi Comercial. La RCM-uri se vor folosi formulare simplificate (anexele 2A şi 3A), iar formularul anexa 1A va fi folosit numai pentru concentrarea zilnică a datelor pe total  RCM, care se transmit la divizia de mişcare.

În fiecare formular aferent fiecărui fel de tren se înregistrează de către RCM, concentrat pe secţii RC, câtimea trenurilor şi numărul de tren km; pentru trenurile de marfă se mai completează în plus tot pe secţii RC, prestaţiile: osii  km încărcate, osii km goale, tone brute km, tone nete km, tren km. Totalitatea datelor din formular şi calculul indicatorilor se face pe total regulator şi pe fel de tren de către operatorul analizator.

11. Datele totalizate şi indicatorii calculaţi se transmit de către regulatoarele de circulaţie diviziilor M regionale pe total regulator şi pe fel de tren zilnic până la ora 2000, iar decadic, lunar, trimestrial, semestrial, la nouă luni şi anual cel mai târziu până la ora 2100 a ultimei zile din perioada analizată.

Diviziile M regionale înregistrează datele grupate pe regulatoare şi pe fel de trenuri.

După înregistrare datele se totalizează şi se calculează indicatorii realizaţi pe regională şi pe fel de trenuri, transmiţându-se în aceeaşi zi la Direcţia Mişcare şi Comercial, cel mai târziu până la ora 2200. Transmiterea datelor către Direcţia Mişcare şi Comercial se face pe total regională şi pe fel de tren astfel:

a) zilnic, decadic, lunar, trimestrial, semestrial, nouă luni, anual, pentru trenurile de călători şi marfă;

b) la cererea Direcţiei Mişcare şi Comercial pentru trenurile de coletărie, transcontainere şi mixte.

Direcţia generală a căilor ferate

Direcţia tracţiunii

97 / 100 / 1964
INSTRUCŢIUNI

de serviciu privind activitatea RCT-urilor

A. Scopul şi organizarea reglatorului de tracţiune

1. Reglatorul de tracţiune (prescurtat RCT) este n organ operativ al serviciului T regional care conduce permanent activitatea locomotivelor şi automotoarelor în scopul realizării la timp şi în depline condiţii de siguranţă a circulaţiei, a sarcinilor de transport planificate şi suplimentare, aferente razei lui de activitate.

2. Raza de activitate a RCT este aceeaşi ca şi la RCM respectiv, care se stabileşte de către directorul regional şi se aprobă de conducerea Direcţiei generale a căilor ferate.

3. Pentru executarea sarcinilor, regulatorul de tracţiune are următorul aparat de lucru: 1 şef regulator sau un operator şef (în funcţie de sarcinile regulatorului) şi un număr de operatori T, corespunzător volumului de lucru al regulatorului.

4. Recrutarea personalului de mai sus se face conform nomenclatorului de studii şi stagii în vigoare.

Operatorul T trebuie să aibă iniţiativă şi hotărâre în acţiune, să cunoască bine activitatea depourilor, starea parcului de locomotive şi automotoare, planul tehnic de exploatare al staţiilor unde se lucrează cu manevră specială, programul de alimentare al locomotivelor de pe raza regulatorului propriu.

În vederea autorizării în funcţie, operatorul T va face practică câte 2 ture de zi şi de noapte la fiecare secţie deservită de operatorii T, după ce în prealabil a făcut recunoaşterea secţiilor respective.

După terminarea practicii, operatorul T va fi autorizat în funcţie, de către o comisie formată din dispecerul serviciului T (sau un subşef de serviciu T) şi şeful RCT-ului.

5. Pentru buna desfăşurare a activităţii, RCT-ul trebuie să fie instalat într-un număr suficient de încăperi, astfel:

· una cameră pentru şeful RCT, cu mobilierul corespunzător;

· câte o cameră capitonată pentru fiecare operator, care deserveşte 1 sau 2 secţii de circulaţie, amenajată cu: telefon direct cu depourile şi remizele de locomotive cu parc propriu din localitatea respectivă, dispozitiv cu comutator RC, cu difuzor şi microfon conectat la toate firele RCM pe care le deserveşte operatorul, telefon în legătură cu centrala locală, care să asigure legătura cu operatorii T, din centralul serviciului T, RCR, regulatoarele vecine şi regulatoarele fine de secţie pentru locomotivele proprii. Această cameră să fie  dotată cu ceas de perete.

Încăperea operatorului RCT trebuie să fie dotată cu o masă de lucru cu sertare, cu faţă înclinată, pentru aşezarea graficului utilizării locomotivelor şi cu un panou circular sau perete frontal pentru aşezarea.

a) turnusului grafic al locomotivelor;

b) proceselor tehnologice de echipare din depouri şi remize;

c) timpilor normă de scoatere a locomotivelor din depou şi remize, precum şi introducerea lor în depou pentru fiecare staţie de formare sau terminus;

d) tabloului cu restricţiile provizorii introduse pe secţiile respective;

e) tonajele care se pot remorca de locomotive ce circulă pe secţiile respective, precum şi capacitatea maximă de garare a staţiilor în funcţie de lungimea trenurilor;

f) programelor de lucru al locomotivelor pentru decada respectivă;

g) împărţitorul personalului de locomotivă;

h) programului de alimentare în depou a locomotivelor de manevră specială;

i) extraselor din planul tehnic de exploatare al staţiilor cu locomotive de manevră specială.

Pentru consultare de către operatorul T în caz de nevoie, RCT trebuie să fie dotat cu:

· Instrucţiunile pentru funcţionarea regulatorului T.

· Instrucţia de remorcare şi frânare a trenurilor.

· Instrucţia de semnalizare.

· Instrucţia personalului de locomotivă şi automotor.

· Planul de formare al trenurilor.

· Instrucţia pentru exploatarea locomotivelor şi automotoarelor după turnusul grafic.

· Colecţia livretelor de mers al trenurilor, cu corecturile la zi.

· Instrucţia pentru exploatarea mijloacelor de intervenţie.

· Instrucţia de funcţionare şi întreţinere a macaralelor cu aburi.

· Instrucţia pentru exploatarea plugurilor de zăpadă.

· Instrucţia pentru preântâmpinarea şi combaterea înzăpezirilor.

· Colecţia foilor oficiale.

6. Circuitele telefonice servesc numai pentru convorbiri între operatorii T şi unităţi, şi numai în legătură cu circulaţia trenurilor.

Sarcinile de bază ale RCT-ului 

Regulatorul de tracţiune are următoarele sarcini de bază:

1. Asigură mijloacele de tracţiune necesare programului zilnic de circulaţie.

În acest scop, va comanda din timp depourilor locomotivele, astfel încât dacă este necesar să se pună în presiune locomotive din parcul de rezervă, aceasta trebuie să se facă în timpul cel mai scurt posibil şi anume:

a) locomotivele tampon, în maximum 6 ore atât vara cât şi iarna;

b) locomotivele din rezerva depoului, în maximum 8 ore vara şi 12 ore iarna;

c) locomotivele din rezerva DGCF şi DR, în maximum 12 ore vara şi 18 ore iarna până la o temperatură de – 100C şi maximum 24 ore, la temperaturi sub – 100C.

Pentru punerea în serviciu a locomotivelor din parcul de rezervă, trebuie obţinută în prealabil aprobarea organelor competente.

2. Întocmeşte decadic împreună cu RCM programul de circulaţie, iar la întocmirea programului zilnic de circulaţie al trenurilor îl asigură cu toate mijloacele (locomotivele) de remorcare necesare.

3. Urmăreşte utilizarea raţională a mijloacelor de tracţiune de la serviciile productive şi auxiliare, acţionând pentru continua îmbunătăţire a următorilor indicatori calitativi:

a) parcursul mediu zilnic (marfă şi călători);

b) tonaj mediu pe tren de marfă;

c) procentul total al serviciilor auxiliare şi pe componente.

4. Programează şi urmăreşte circulaţia locomotivelor şi automotoarelor detaşate de la un depou la altul, precum şi a celor reci din trenuri între depou şi atelierele reparatoare şi invers.

5. Sprijină numai în cazul tracţiunii cu abur, acţiunea mecanicilor de remorcare a trenurilor cu supratonaj.

6. Se informează în permanenţă asupra stării instalaţiilor de alimentare şi echipare de pe secţiile de remorcare şi din depourile din raza sa de activitate, luând măsurile corespunzătoare şi informând organele serviciului T despre cazurile care trebuie cunoscute de acesta.

7. Ia măsuri de remorcare a trenurilor până la destinaţie, în cazurile de defectare a locomotivelor pe linie fără întârzieri sau cu minimum de întârzieri.

8. Colaborează cu RCM şi RCV din localitatea de reşedinţă şi cu RCT, RCM şi RCV limitrofe, pentru ducerea la bun sfârşit a sarcinilor.

9. Ţine evidenţele necesare serviciului, conform reglementărilor în vigoare privind formularistica.

10.  Face analiza zilnică a circulaţiei cu depourile şi participă la întocmirea programului zilnic de circulaţie comun cu mişcarea, precum şi la analiza zilnică a serviciilor MTV. Comunică obligatoriu în timp util programul zilnic depourilor, de asemenea , rectificările la program.

11.  Execută dispoziţiile primite de la serviciul T regional.

12.  Verifică întocmirea turnuselor grafice ale locomotivelor şi a programelor de lucru decadice ale acestora, întocmite de depouri, făcând modificările ce se impun, în scopul utilizării raţionale a locomotivelor şi personalului, după care le înaintează serviciului T regional respectiv.

13.  Urmăreşte respectarea regimului normal de muncă şi a serviciului maxim continuu pe locomotivă.

Executarea serviciului

1. Atribuţiile de bază ale şefului RCT, sunt:

a) Conduce întreaga activitate a regulatorului şi răspunde de ducerea la îndeplinire a sarcinilor ce revin acestuia.

b) Împreună cu şeful RCM face propuneri nominale de trenuri ce vor fi introduse în programul decadic de circulaţie.

La întocmirea programelor decadice de circulaţie se vor include în acesta numai trenurile care vor avea circulaţia sigură şi care oferă o împerechere optimă a locomotivelor la cap de secţie şi domiciliu, în scopul utilizării raţionale a acestora, astfel încât să se elimine circulaţia trenurilor suplimentare de marfă în timp ce altele se anulează din programul zilnic de circulaţie.

c) Zilnic participă la întocmirea programului de circulaţie pentru 24 ore şi nu va admite circulaţia trenurilor suplimentare pe o secţie în timp ce pe aceeaşi secţie alte trenuri din programul decadic se anulează. De asemenea, nu va admite încrucişări de locomotive izolate.

d) Urmăreşte respectarea instrucţiunilor de serviciu, ordinelor şi dispoziţiilor primite de la organele superioare, transmise de serviciul T regional.

e) După primirea programului decadic de circulaţie, participă împreună cu inginerii cu circulaţie din depouri, la întocmirea, la sediul regulatorului, a turnusurilor grafice şi a programelor de lucru a locomotivelor.

Pentru depourile care nu sunt în aceeaşi localitate cu RCT-ul, acesta va transmite telefonic programul de circulaţie aprobat, precum şi împerecherile locomotivelor la cap de secţie şi depoul de domiciliu, urmând ca după întocmire să se trimită la RCT pentru verificare şi aprobare.

După întocmirea turnuselor şi a programelor de lucru, contrasemnate de către şeful RCT, acestea se vor trimite la serviciul T regional până cel târziu, în prima zi a decadei respective.

f) Cu ocazia verificării turnuselor  şi a programelor de lucru ale locomotivelor, va avea în vedere respectarea serviciului maxim pe locomotivă, realizarea parcursului mediu zilnic planificat, precum şi asigurarea programului de reparaţii cu spălare şi revizii tehnice din depou.

g) Decadic va calcula tonajul mediu pe tren de marfă în funcţie de programul decadic aprobat şi va urmări zilnic realizarea lui, comunicând şi la serviciul T cauzele nerealizării eventuale.

h) Zilnic împreună cu şefii RCM şi RCV face analiza activităţii, cu care ocazie se vor discuta în mod deosebit, neregulile  produse în circulaţia trenurilor în ultimele 24 ore, cauzele nerealizării parcursurilor medii zilnice, a tonajului mediu pe tren şi a nerespectării programului de lucru al locomotivelor, care se vor raporta la serviciul T regional.

i) Asigură utilizarea raţională a locomotivelor şi automotoarelor la trenurile suplimentare, luând măsuri pentru îmbunătăţirea indicilor tehnico – economici.

j) Cu ocazia stabilirii programului de circulaţie pe 24 ore, va fixa nominal locomotivele care vor fi utilizate pentru remorcarea fiecărui tren din acest program, astfel ca locomotivele să circule după turnus (program decadic).

În mod excepţional, când programul zilnic diferă de cel decadic, sau în cazuri de defectări de locomotive sau automotoare, şeful RCT va întocmi programul de lucru al locomotivelor sau automotoarelor în aşa fel, încât acestea să circule în număr cât mai mare, conform programului. De asemenea, se va îngriji ca depourile să fie avizate din timp despre schimbările ivite, pentru a se putea aviza personalul de locomotivă.

k) Cu ocazia întocmirii noilor grafice de circulaţie, face din timp propuneri de îmbunătăţirea acestora, în scopul realizării indicilor de plan cu o utilizare raţională a parcului de locomotive şi a echipelor ce le deservesc.

l) Urmăreşte personal circulaţia trenurilor cu aviz şi rang I, luând măsuri de îndeplinire a dispoziţiilor ce se dau în legătură cu circulaţia acestor trenuri.

m) Efectuează programul lunar de control de fond întocmit de serviciul T regional, făcând şi însoţiri de trenuri pe secţiile de circulaţie respective, asupra modului de lucru al locomotivelor şi al personalului ce le deservesc.

n) Colaborează cu şefii RCM, RCT şi RCV vecine şi cap de secţie de remorcare, cu care se consultă asupra măsurilor corespunzătoare bunului mers al circulaţiei trenurilor.

o) Lunar şi trimestrial, face propuneri serviciului T regional premierea operatorilor T din subordine.

p) În mod excepţional, din ordinul serviciului T regional participă sau intreprinde cercetări de nereguli produse în circulaţia trenurilor, fără ca activitatea sa de bază să fie stingherită.

r) Îngrijeşte de aprovizionarea cu imprimate şi rechizite a operatorilor, prin serviciul T regional.

s) Analizează necesitatea menţinerii în serviciu a locomotivelor de la diverse servicii, luând măsuri de retragere a celor care nu sunt utilizate raţional.

De asemenea , dă aviz asupra sporirii numărului de locomotive la diverse servicii în funcţie de volumul de lucru din staţii şi de pe secţii, în baza unei analize minuţios făcute.

t) La RCT care nu au şef de regulator, sarcinile acestuia, cu excepţia celor de la punctele m şi p, revin operatorului şef.

3. Atribuţiile operatorului de la RCT sunt:

a) Operatorii de tracţiune sunt organele (executive) operative care conduc circulaţia locomotivelor şi automotoarelor după programul de lucru şi sunt răspunzători de respectarea acestuia.

b) Operatorii T, în baza programului de lucru al locomotivelor şi automotoarelor, întocmesc pentru depourile respective, programul de lucru pe 12 ore (pentru tura de serviciu din depou). Acest program de lucru se întocmeşte atât pentru depourile de domiciliu, cât şi pentru depourile terminus şi se comunică acestora cu cel puţin 2 ore înainte de începerea turei respective. Dacă depoul terminus se găseşte în limita altui regulator T, acest program de lucru va fi comunicat regulatorului T căruia îi aparţine depoul respectiv.

c) Operatorii T dispun schimbarea comenzii locomotivelor la trenuri, în cazul când programul stabilit pe 12 ore nu poate fi executat.

d) Cer aprobarea serviciului T regional – prin şeful RCT sau operatorul şef – pentru punerea în presiune a locomotivelor, în scopul asigurării remorcării trenurilor suplimentare impuse de sarcinile sporite de transport.

e) Răspund de introducerea locomotivelor şi automotoarelor la timp în depouri pentru reparaţii şi revizii tehnice, conform programului de lucru al locomotivelor.

f) Dau dispoziţii şi urmăresc răcirea locomotivelor fără program din cauza anulării trenurilor, a celor introduse pentru reparaţii cu spălare şi a locomotivelor tampon (care au înlocuit locomotivele ieşite din turnus), precum şi punerea lor în presiune pentru satisfacerea programului de circulaţie.

g) Urmăresc starea instalaţiilor de alimentare şi echipare a locomotivelor şi automotoarelor  atât din depou, cât şi de pe linie.

În caz de defectarea acestora, avizează depoul şi serviciul T regional luând măsuri operative pentru asigurarea circulaţiei trenurilor în continuare (împreună cu operatori M vor schimba opririle trenurilor – după caz, la alte staţii de alimentare cu apă).

h) Urmăresc ieşirea locomotivelor la trenuri, la timp, conform programului.

i) Urmăresc staţionarea locomotivelor în capul trenurilor, spre a nu fi depăşită norma stabilită.

j) Urmăresc continuu desfăşurarea procesului tehnologic de echipare şi pregătire a locomotivelor şi automotoarelor, luând măsuri când apar deficenţe.

k) Urmăresc circulaţia locomotivelor în remorcarea trenurilor, dând îndrumări personalului de locomotivă prin telefon, ori de câte ori este nevoie.

l) Iau urgente măsuri de înlocuire a locomotivelor defecte în remorcarea trenurilor, în scopul readucerii trenului în trasa lui.

De asemenea când locomotivele au defecte ce permit circulaţia cu trenul până la depou, operatorul va aviza din timp depoul pentru a pregăti cele necesare în vederea efectuării reparaţiilor ce se impun în cel mai scurt timp, fără scoaterea locomotivelor din programul de lucru.

m) Informează depourile, cu cel puţin 3 ore înainte de scoaterea locomotivei din depou la postul de control, de orice modificare a comenzii locomotivelor, pentru ca depoul să poată aviza la timp personalul de locomotivă sau automotor despre schimbarea comenzii.

Schimbarea programului pentru locomotivele străine, se va face numai cu avizul RCT în subordinea căruia se află aceste locomotive.

n) Completează graficul de utilizare al locomotivelor în tura respectivă de serviciu, după situaţia efectuării programului de circulaţie şi programele de lucru.

o) Trebuie să cunoască în permanenţă starea şi locul unde se află vagoanele şi trenurile de ajutor şi a plugurilor de zăpadă (pe timp de iarnă), iar la cerere să urmărească ieşirea lor din depouri în termenul prevăzut de instrucţii.

Îndrumarea vagoanelor de ajutor, în afară de intervenţie în caz de accident, se face numai cu aprobarea directorului regional, iar a macaralelor cu abur numai cu aprobarea Direcţiei tracţiunii.

p) Informează serviciul T regional de toate evenimentele şi abaterile produse în circulaţie, pe linie şi în depouri, în termen de 15 minute de la producerea lor.

r) Completează zilnic, la rubrica efectuat, programul de lucru al locomotivelor, numai în cazul când există abateri, în restul cazurilor considerându-se efectuat conform programului. Completarea acestui rând se face cu creion negru în  cazul când abaterea a fost cauzată din vina tracţiunii şi cu altă culoare (sau cu cerneală) când abaterea provine din alte cauze.

s) Pentru stabilirea neregulilor şi a inconvenientelor produse în circulaţia trenurilor, operatorul T va sta de vorbă cu mecanicii în staţiile intermediare ( când este posibil, fără a produce întârzieri de trenuri) sau la depoul de domiciliu ori cap de secţie, informând serviciul T regional şi depourile despre aceste nereguli.

t) Urmăresc respectarea timpului de serviciu continuu maxim admis pe locomotivă.

u) Asigură locomotivele pentru remorcarea trenurilor suplimentare, a căror circulaţie este aprobată de serviciul T regional.

v) Urmăresc circulaţia locomotivelor detaşate de la un depou la altul şi a celor reci, care circulă între depouri şi ateliere, şi invers.

În cazul locomotivelor ce urmează a efectua probe de parcurs, împreună cu organele M, vor stabili condiţii de circulaţie a acestora. 

w) Ţin situaţia analitică privind întârzierile trenurilor produse de ramura T şi comunică depourilor respective şi serviciului T întârzierile din tura de serviciu, după care depourile vor comunica până cel târziu ora 1900 modul de tratare a acestora, iar după ora 1900 se va transmite atât la depou cât şi la serviciul T regional analiza definitivă.

De asemenea, ţin evidenţa minutelor recâştigate în parcurs şi le comunică cu dispoziţie depourilor pentru bonificare.

y) Primesc de la depouri situaţia realizării indicilor de exploatare a locomotivelor şi automotoarelor pe care o verifică pentru exactitate.

z) Sprijină, numai locomotivele cu abur, remorcarea trenurilor cu supratonaj, luând măsurile necesare pentru asigurarea circulaţiei, împreună cu organele M de la regulator.

3. Toate dispoziţiile operatorilor, în legătură cu circulaţia trenurilor, se vor da în scris cu număr din condica de dispoziţii şi se vor confirma de unitatea care le primeşte, indicând ora transmiterii şi numărul respectiv.

Tot în acest fel, se vor transmite programele locomotivelor la RCT-urile de care aparţine depoul sau remiza cap de secţie, analiza întârzierilor, etc.

4. Primeşte telefonogramele ce tratează nereguli în legătură cu siguranţa circulaţiei, care nu s-au putut transmite direct depourilor sau remizelor din raza de activitate a RCT-urilor respective, iar după primire le transmite, pentru urmărire şi măsuri, unităţii în cauză.

5. Programul de lucru pentru şeful RCT se fixează de serviciul T regional, în cadrul timpului normal de muncă prevăzut în codul muncii.

Şeful RCT va presta serviciul şi în afara orelor normale de lucru, ori de câte ori este necesar, fiind un salariat cu muncă nenormată.

6. Operatorii T fac serviciu în tură de 12 ore serviciu cu 24 ore libere, cu respectarea regimului normal lunar de muncă.

Operatorii se vor prezenta la timp pentru schimb, pentru a lua la cunoştinţă de situaţia circulaţiei trenurilor, a programului de lucru şi situaţia locomotivelor din depouri şi de pe secţie, precum şi de ordinele şi comunicările apărute.

7. Predarea serviciului între operatori se face în scris într-un registru separat – model x/1726 – arătându-se starea instalaţiilor de alimentare şi echipare, dispoziţiile în curs de executare, dispoziţiile ce urmează a fi executate, situaţia acoperirii programului de circulaţie, trenuri suplimentare în circulaţie şi care vor circula în tura respectivă, precum şi orice alte comunicări privind continuarea serviciului în bune condiţii.

După semnarea în condica de predare a operatorului ce intră de serviciu, conducerea circulaţiei se face de către acesta.

După intrarea în serviciu, operatorul va lua legătura cu şefii de tură din depouri şi remize, informându-se reciproc despre circulaţia şi starea locomotivelor, etc.

Relaţii funcţionale

1. Şeful RCT este subordonat serviciului T regional de la care primeşte ordine şi dispoziţii.

2. Şeful RCT are în subordine, din punct de vedere al circulaţiei , depourile şi remizele de locomotive şi automotoare din raza sa de activitate.

Dispoziţiile şefului RCT date depourilor şi remizelor, în legătură cu circulaţia trenurilor, trebuie executate întocmai şi în termen.

3. Şeful RCT şi operatorii T au relaţii de colaborare cu organele corespunzătoare din RCM şi RCV locale, precum şi cu RCM, RCT şi RCV vecine şi de la cap de secţie pentru locomotivele proprii.

Dispoziţii finale

4. Prevederile prezentei instrucţiuni nu exclud executarea sarcinilor rezultate din instrucţiile de serviciu trasate de forurile competente.

5. Pentru asigurarea unei cât mai bune colaborări, RCT va avea sediul comun cu RCM şi RCV.

6. De executarea întocmai şi la timp a prevederilor prezentelor instrucţiuni răspunde fiecare operator în parte în tura sa de serviciu, precum şi şeful RCT.

7. Aceste instrucţiuni nu pot fi modificate decât cu aprobarea conducerii căilor ferate.

8. Instrucţia de organizare şi funcţionare a regulatorului de tracţiune transmisă cu ordinul MCF nr.195/96din 2.VIII.1956 – DONPM, precum şi orice alte dispoziţii contrare se anulează.

Director general CFR

Ing. GHEORGHE COVACI

DIRECŢIA GENERALĂ TRAFIC

Nr. 117 / 1 / b - 74 / 1995
R E G L E M E N T Ă R I

Nr. 01 din 19.07.1995

privind manipularea discurilor reflectorizante de culoare roşie cu margine albă, pentru semnalizarea trenurilor de călători şi marfă

În temeiul ROF-SNCFR Capitolul IV se emit următoarele reglementări cu aplicabilitate din 14.08.1995:

1. Toate locomotivele de drum, utilizate în remorcarea trenurilor sau care circulă izolate vor fi dotate cu 2 (două) discuri reflectorizante de culoare roşie cu margine albă.

Discurile se iau în primire de mecanicul ajutor al locomotivei sau în cazul conducerii simplificate de mecanicul locomotivei.

Discurile reflectorizante se vor asigura de către Diviziile de trafic regionale şi distribuite pe locomotive de Compartimentul de exploatare din Depouri şi Remize până la data de 11.08.1995.

2.  În toate staţiile CF se asigură discuri reflectorizante funcţie de specificul şi volumul activităţii astfel:

a) în staţiile intermediare - un disc reflectorizant;

b) în staţiile tehnice şi de triaj unde se face schimbul locomotivelor sau compuneri – recompuneri de trenuri un număr de discuri suficient pentru semnalizarea operativă tuturor trenurilor îndrumate în ora de vârf de trafic.

Diviziile de trafic regionale vor stabili acest număr având în vedere eventualitatea că nici o locomotivă nu are disc reflectorizant disponibil.

Discurile pentru dotarea staţiilor se vor asigura de Diviziile de trafic regionale până la data de 11.08.1995.

Capitolul II. Manipularea discurilor reflectorizante pentru semnalizarea trenurilor

1. Semnalizarea trenurilor de marfă fără partida de tren se face cu discul reflectorizant din dotarea locomotivei de tracţiune.

După legarea locomotivei la tren, mecanicul ajutor va preda un disc reflectorizant agentului staţiei care se va deplasa la urma trenului pentru semnalizare.

2. În cazul descompunerii trenului sau scoaterii locomotivei de la tren, ridicarea discurilor reflectorizante de la urma trenului se face de agenţii staţiei şi se vor preda mecanicului ajutor al locomotivei.

3. Pentru diminuarea timpului afectat semnalizării trenurilor de marfă, staţia poate dispune semnalizarea din timp a trenului cu un disc din dotarea proprie urmând ca înainte de expedierea trenului să reţină un disc din dotarea locomotivei, la schimb.

În mod similar, la scoaterea locomotivei de pe tren, staţia poate preda un disc reflectorizant din dotarea proprie, urmând a-l recupera prin ridicarea celui de la urma trenului.

4. În cazul trenurilor de călători şi a trenurilor de marfă cu partida de tren, sarcinile agentului staţiei privind manipularea discurilor reflectorizante se preiau de către un agent din partida trenului desemnat de şeful de tren.

5. Locomotivele izolate, care circulă ca trenuri, vor fi semnalizate de mecanicul ajutor, cu discuri din dotarea locomotivei. În restul cazurilor personalul de locomotivă nu are obligaţii în semnalizarea trenurilor.

6. În cazul conducerii simplificate, sarcinile mecanicului ajutor privind semnalizarea trenurilor vor fi preluate de agentul autorizat al trenului.

7. În cazul necesităţii semnalizării  trenurilor în staţiile intermediare, care nu au agenţi, sarcinile acestora sunt preluate de IDM dispozitor.

8. În cazul pierderii discului reflectorizant de la urma trenului se va întocmi proces – verbal de constatare de către IDM dispozitor şi mecanicul trenului (din staţia unde se face constatarea), dar numai în cazul când lipsa discului a fost semnalată de o staţie din parcurs şi în baza dispoziţiei operatorul RC de verificare a trenului.

Completarea discurilor de pe locomotiva se poate face numai pe baza acestui proces-verbal.

CAP. 3.  DISPOZIŢII FINALE

1. Regionalele CF, Diviziile de trafic, Staţiile CF şi Depourile de locomotive (exploatare) vor întocmi reglementări de amănunt, în funcţie de competenţele şi condiţiile locale privind manipularea, aprovizionarea, evidenţa, modul de tratare, cercetare şi imputare a lipsurilor sau pierderilor de discuri reflectorizante pentru semnalizarea trenurilor, până la data de 11.08.1995.

2.  Organele cu sarcini de instruire şi control din cadrul Diviziilor de trafic regionale vor instrui şi examina personalul interesat, cu prezentele reglementări până la data de 11.08.1995.

Bucureşti, 19 iulie 1995

DIRECTOR GENERAL,

Radu Cazacu

DIRECŢIA TRACŢIUNE ŞI VAGOANE

NR. 17 EV / H / 110  / 1987



Pentru preîntâmpinarea introducerii apei în instalaţia de frână a vagoanelor, unităţile de bază din ramurile de tracţiune şi vagoane începând cu data de 01.12.1987, cu caracter permanent, vor lua următoarele măsuri:

1. În perioada DECEMBRIE – MARTIE la pregătirea tehnică a trenurilor de marfă, conducta generală de aer va fi suflată mai pronunţat, iar suflarea se va face din cinci în cinci vagoane la limita minimă admisă de ILR.

2. Se vor sufla în mod obligatoriu separatorii de praf la primele trei vagoane după locomotiva de remorcare, numai la trenurile de marfă, precum şi la vagoanele la care s-au înlocuit distribuitoarele de aer. De asemenea, la liniile de reparaţii cu detaşare şi în atelierele de zonă, la toate vagoanele se vor sufla separatoarele de praf.

3. Rezervoarele de aer de la staţiile de compresoare în perioada DECEMBRIE – MARTIE, se vor purja din două în două ore, iar în perioada APRILIE – NOIEMBRIE din trei în trei ore. După fiecare purjare a rezervoarelor, compresoristul de serviciu va consemna executarea sarcinii într-o condică specială, care va sta în sala compresoarelor.

4. Oalele de condens care sunt amplasate de-a lungul traseului conductei de aer, de la staţia de compresoare la cabina de probă a frânelor, în perioada DECEMBRIE – MARTIE se vor purja din trei în trei ore, în perioada APRILIE – NOIEMBRIE din şase în şase ore. După purjare cel în cauză va nota cu cretă pe oala de condens, sau pe tăbliţa special înfiinţată, ora executării purjării. În mod deosebit, oala de condens premergătoare cabinei de probe a frânelor se va purja mai pronunţat.

5. Cel puţin de două ori pe tura de serviciu, pe toată durata anului, se vor purja rezervoarele de aer de la robineţii mecanici KD2 de la cabinele de probă a frânelor.

6. În depouri şi remize, în toate cazurile pe procesul tehnologic de echipare a locomotivei în mod obligatoriu se vor purja rezervoarele de aer la compresoare, robineţii KD2, şi se va scurge apa din restul instalaţiei de frână prin robineţii prevăzuţi în schemă pentru fiecare tip de loc. În acest scop se vor afişa panouri cu locurile de scurgere a apei din inst. de frână.

7. Înainte de cuplarea locomotivei la tren, lăcătuşul de revizie, în mod obligatoriu, va sufla tuburile de aer ale locomotivei în prezenţa mecanicului ajutor. Dacă cu această ocazie se constată existenţa apei, locomotiva nu va fi legată la conducta generală de aer, mecanicul va purja rezervoarele de aer de la locomotivă  în prezenţa lăcătuşului de revizie, după care va face cuplarea şi legarea locomotivei la tren.

8. La vagoanele de încălzit WIT la fiecare îndrumare a trenului şi în mod deosebit la sosire (cap de secţie), lăcătuşul de revizie sau mecanicul ajutor (în staţii fără lăcătuşi de revizie), va sufla în mod obligatoriu conducta generală de aer a vagonului, precum şi cele două colectoare de apă montate suplimentar pe conducta generală de aer.

9. Prezentul ordin va fi prelucrat în mod obligatoriu sub semnătură cu întreg personalul interesat. Organele de sarcini de control vor verifica însuşirea şi aplicarea ordinului. Totodată, se vor prelucra odată cu prezentul ordin şi Ordinul DTV Nr. 17EV/H/4/87;  Nr.17EV/H/12.

RSC şi DTV vor verifica modul de însuşire şi aplicare a acestui ordin.

Bucureşti, 24.09.1987

ORDINUL 17  EL / 10 / 1980
MĂSURI PENTRU DESFĂŞURAREA ACTIVITĂŢII PE TIMP DE IARNĂ

ÎN BUNE CONDIŢIUNI DE SC

I. În ramura tracţiune 
1. Reprelucrarea cu întreg personalul de locomotivă  a prevederilor din Instrucţia nr.200 privind efectuarea probelor de frână (articolul 23) insistând asupra respectării stricte a acestor prevederi.

2. Punerea unui accent deosebit pe efectuarea probei de continuitate şi verificarea eficacităţii frânei în condiţii de temperatură scăzută.

3. Pentru prevenirea formării dopurilor de gheaţă pe conducta generală, se va da o atenţie deosebită scurgerii apei din instalaţia de frână a locomotivelor. La ieşirea locomotivei din depouri operaţia de scurgere a apei va fi urmărită de revizorul de locomotivă sau în lipsa acestuia de şeful de tură.

4. Însoţirea trenurilor de marfă să se facă cât mai des, pe bază de program, pentru depistarea modului de conducere a trenului din punct de vedere al frânării şi pentru depistarea neajunsurilor.

5. Trenurile de marfă care parcurg distanţe mari, fără oprire, pe vreme cu temperatură scăzută, să li se facă verificarea eficacităţii frânei automate conform Ordinul 302 E/1975, iar în caz că personalul de locomotivă  sesizează nereguli în funcţionarea trenului să ia urgent măsuri de frânare, să oprească şi să nu plece mai departe decât după ce frânele sunt în regulă şi asigură frânarea trenului pe secţia circulară.

6. Verificarea şi punerea la punct a rezistenţelor de încălzire a fluierelor pentru asigurarea funcţionării pe timp de ger.

7. Pentru evitarea antrenării zăpezii şi umidităţii la MT, LE vor circula cu ventilaţia pornită, indiferent de poziţia graduatorului.

II. În ramura de vagoane 
A. Cu ocazia reviziei tehnice la sosire a trenurilor de marfă, se vor creta primii trei saci colectori la primele vagoane după locomotivă.

B. La revizia tehnică la compunere, se vor executa următoarele operaţii:

- se va sufla conducta generală de aer pe grupe de vagoane;

- se vor sufla primii trei saci colectori (la trenurile de marfă) la vagoanele de lângă locomotivă , precum şi cei cretaţi din corpul trenului;

- semiacuplările flexibile de aer se vor cupla pe ambele părţi unde există din construcţie;

- înainte de cuplarea la tren se vor sufla semiacuplările flexibile de la locomotivă şi de la primul vagon;

- semiacuplările rămase libere, vor fi puse în suporţi. În acest sens se va interveni şi la organele de mişcare;

- prelungitoarele de aer se vor depozita în suporţi, se vor sufla ori de câte ori se vor cupla la conducta generală de aer a trenului;


- sacii colectori îngheţaţi se vor dezgheţa cu facla.

C. Cu ocazia efectuării probelor complete a frânelor automate se vor depista cilindri de frână neetanşi. Se menţionează că depistarea acestora se face cu uşurinţă, când se găsesc în poziţie de frânare, respectiv intră în domeniul de inepuizabilitate. În această situaţie la rezervoarele de aer se aude un zgomot continuu provenit de la alimentarea acestora. De asemenea, fenomenul este depistat datorită faptului că frânele automate nu slăbesc în timpul alimentării. Aceste vagoane în cazul asigurării procentului de frânare vor fi izolate şi notificate pentru a fi scoase din circulaţie după descărcare. În caz că procentul de frânare nu este asigurat se vor scoate vagoanele din circulaţie.

D. În toată perioada de iarnă se vor lua măsuri de suflare a oalelor de condens de la instalaţia fixă de probă a frânelor şi a rezervoarelor de aer, a compresoarelor la interval de două – trei ore. In acest scop se va stabili cine va executa această operaţie, pe ture de serviciu şi se va organiza evidenţa executării acestei operaţii.

E. Se atrage din nou atenţia asupra impregnării garniturilor de piele de la cilindri cu unsoarea indicată de DTV, par pentru repararea distribuitoarelor se vor folosi numai unsorile recomandate de DTV.

ORDINUL  17 RLH /1105 / 1982
La exploatarea LE în dublă sau multiplă tracţiune, pot apărea situaţii la unele zone neutre ale LC, când lungimea acestora să fie mai mică decât distanţa dintre două pantografe ridicate, punând în scurt cele două zone separate, lungimea maximă între două pantografe ridicate să fie de 28 m.

Pentru prevenirea acestor situaţii în cazul dublei sau multiplei tracţiuni cu LE, se va proceda astfel :

1. În cazul dublei tracţiuni ambele LE vor circula numai cu pantografele din spate ridicate.

2. În caz de defecte la pantograful LE:

- Se permite circulaţia LE cu pantografele ridicate post I în sensul de mers, sau post II la prima LE şi post I la a doua LE în sensul de mers.

- Se interzice circulaţie locomotivei cu pantografele ridicate în sistem prima LE cu pantograful din faţă a doua LE cu cel din spate.

- În mod excepţional, dacă nu există altă soluţie pentru evitarea perturbării circulaţiei trenurilor se admite trecerea pe sub zona neutră cu un singur pantograf ridicat la o singură locomotivă  după care trenul se va opri şi se va ridica şi la cealaltă locomotivă  pantograful.

3. În cazul multiplei tracţiuni vor circula cu pantografele ridicate primele 2 locomotive în condiţiile de la punctul 1. În mod excepţional pot circula cu pantograful ridicat şi celelalte locomotivă  dacă până la prima oprire nu există zonă neutră.

Prezenta reglementare se va prelucra sub semnătură şi se va urmări stricta ei respectare.

Bucureşti, 05.04.1984

ORDINUL DTV 

17 RLH / 2133 / 1985
Cu Ordinul DTV nr.17 RLH/1105 din 5.04.1982, s-a reglementat modul de circulaţie al LE în multiplă tracţiune.

În completarea acestui ordin se fac precizări asupra modului de circulaţie a LE în multiplă tracţiune pe timp de iarnă şi condiţii meteorologice nefavorabile şi anume:

Pe timp de îngheţ, polei, chiciură – pornirea din loc a LE se face cu ambele pantografe ridicate în cazul simplei tracţiuni.

În cazul tracţiunii duble, pornirea se face cu trei pantografe ridicate şi anume: prima locomotivă cu ambele pantografe ridicate iar a doua locomotivă cu primul pantograf în sensul de mers.

După dispariţia „flamărilor” la linia de contact se coboară pantograful din faţă de la prima locomotivă .

În cazul normalizării situaţiei la prima oprire se va trece la remorcarea în condiţiile prevăzute în Ordinul DTV nr.17 RLH/1105/1982 (pantografe ridicate spate – spate).

Diviziile T vor difuza prezentul act unităţilor în instruirea personalului de locomotivă  şi vor urmări modul cum se desfăşoară această acţiune.

De asemenea, în unităţi, la şcoala personalului se va prelucra şi conţinutul Ordinul nr.17RLH/1105 din 5.04.1982.

ORDINUL DTV 

Nr. 17 RLH / 2134 / 1985
referitor la funcţionarea liniei de contact şi a pantografelor

în condiţii meteorologice nefavorabile.

Material documentar pentru instruire

În exploatarea LE apar situaţii deosebite pe timp de iarnă în condiţii meteorologice nefavorabile caracterizate prin temperaturi scăzute, vânt puternic, gheaţă şi depuneri de chiciură sau combinaţii ale acestora.

În cele ce urmează se va arăta modul de acţionare în situaţiile de mai sus şi anume:

-  Gheaţă şi depuneri de chiciură:  
Funcţionarea liniei de contact şi a pantografului este îngreunată chiar la scăderea temperaturii aerului la zero grade. Această temperatură în combinaţie cu depunerile de condens conduc la apariţia chiciurei pe firul de contact şi pe instalaţiile aferente. În funcţie de temperatura aerului şi a umidităţii depunerile pot fi sub formă de gheaţă, chiciură, zăpadă cristalină sau granulată sau zăpada îngheţată.

Aceasta se întâmplă de regulă în acelaşi timp pe distanţe mari, iar pe unele porţiuni are aspect diferit. La depuneri mari sau medii cu grosimea gheţii de 2 – 5 mm pe firul de contact, apar flamări vizibile şi în timpul zilei.

Cele mai grele condiţii de funcţionare a LC sunt la demararea trenului când pantograful preia un curent mare iar viteza de deplasare este însă mică şi la contactarea instalaţiilor auxiliare. În aceste cazuri din cauza creşterii rezistenţei în peria de contact se poate produce arderea firului de contact. 
Aceste aspecte se amplifică în cazul reducerii presiunii statice a perii pantografului ca rezultat al unei reglări necorespunzătoare şi depunerilor de gheaţă sau zăpadă  pe sania şi rama pantografului. Astfel gheaţa măreşte presiunea elementelor componente ale pantografului şi umple spaţiul dintre spirele resoartelor de ridicare are nu sunt acoperite cu capace.

Datorită gheţii depuse şi a vântului se pot produse autopendulări adică pendulări constante verticale cu amplitudine (deplasare) a cablurilor mai mare de 1 m, determinate de forţele aerodinamice, care apar la trecerea vântului peste cablul cu depuneri de gheaţă.

Autopendulările LC îngreunează deplasarea trenului. Pentru reducerea pendulărilor se utilizează sisteme simple în punctele de prindere a LC.

La depuneri mari de gheaţă (grosime mai mare de 20-40 mm) când greutatea acesteia depăşeşte pe cea calculată se produce ruperea firului de contact. Metoda utilizată pentru îndepărtarea gheţii la LC o reprezintă topirea ei cu ajutorul curenţilor mari. Experienţa din exploatare a demonstrat că liniile electrificate la care se utilizează încălzirea preventivă şi topirea gheţii, arderea firului de contact nu se produce.

În unele cazuri, gheaţa poate să apară la unele porţiuni pe care dispecerul nu le cunoaşte. In asemenea cazuri mecanicul are obligaţia să anunţe prin instalaţia radio cea mai apropiată staţie pentru a fi atenţionat dispecerul energetic.

Pe timp de îngheţ, demararea se face cu două pantografe ridicate, dacă în capul trenului este o locomotivă sau trei pantografe, în dublă tracţiune (două pantografe la locomotivă din cap şi unul la locomotivă  rotaşă, cel din faţă). După dispariţia flamărilor, unul din pantografe (faţă) la LE din cap se coboară (vezi şi reglementările DTV privind remorcările trenurilor în multiplă tracţiune cu LE).

Dacă personalul de locomotivă  în timpul parcursului constată că LC are depuneri de gheaţă sau chiciură, trebuie să deconecteze imediat instalaţia de forţă şi serviciile auxiliare şi din mers să ridice şi al doilea pantograf şi numai după aceea să conecteze instalaţia de forţă şi serviciile auxiliare.

Temperaturi scăzute 
La temperaturi mai mici de -30 0C sunt condiţii deosebit de grele de lucru deosebit de grele de lucru a LC. În aceste cazuri se măreşte contracţia cablurilor de legătură ceea ce poate conduce la ruperea lor.

Pericolul creşte pentru cabluri cu secţiune redusă din cauza corodării sau ruperii de liţe. La temperaturi scăzute se reduce săgeata firului purtător şi se ridică firul de contact.

În aceste condiţii se înrăutăţeşte captarea curentului, deoarece pantograful nu reuşeşte să urmărească firul de contact ridicat la jumătatea intervalului dintre punctele de fixare. Sub acţiunea pantografului firul de contact şi odată cu el şi capătul fixatorului se ridică mai sus şi sania loveşte pe baza fixatorului la consolele fixate.

Mecanicul dacă constată barele de fixare ridicate trebuie să anunţe dispecerul energetic.

La scăderea bruscă a temperaturii aerului apare scurtarea firului de contact care poate conduce la ridicarea greutăţilor de compensare până la poziţia superioară limită. Dacă temperatura scăzută se menţine sau se reduce, creşte contracţia firului de contact apărând pericolul de rupere a acestuia în special dacă există uzură.

Vânt puternic 
Vântul îndreptat perpendicular pe axa căii conduce la deplasări transversale a catenarei în partea centrală a deschiderii. La viteze mari ale vântului se îngreunează condiţiile de lucru ale fixatorilor. Dacă vântul este îndreptat spre zigzagul LC se poate produce deschiderea sistemului fixatorilor şi se ridică firul de contact în afara limitelor de lucru ale suprafeţei saniei pantografului. Pentru prevenirea unor asemenea nereguli, se iau măsuri suplimentare de prindere a LC în zona fixatorilor.

Combinarea vântului puternic perpendicular în zonele de rambleu unde forţa aerodinamică de ridicare a pantografului şi a firului de contact este îndeosebi mare, suprafaţa cu temperaturile scăzute  ale aerului, constituie cele mai grele condiţii pentru punctele de fixare.

Exemplu: pe un rambleu de 10 m înălţime, viteza vântului de 25 m/sec. perpendicular pe axa căii jetul de aer transversal se deplasează în zona saniei pantografului cu viteza de 32,5 m/sec.

La deplasarea LE cu viteza de 80 km/h forţa aerodinamică de ridicare a pantografului din spate activ, reprezintă 12 kgf. Aceasta înseamnă că la o apăsare pasivă statică a periei de 12 kgf, apăsarea de contact reprezintă 24 kgf. Dacă elasticitatea firului de contact în zona de fixare reprezintă 5 mm/kgf la apăsarea menţionată apasă în zona fixătorului cu 120 mm/kgf.

Dacă se circulă cu două LE, respectiv două pantografe ridicate, apăsarea de contact sporeşte de 1,6 ori şi reprezintă 38,5 kgf, iar ridicarea firului este de 192 mm.

Din exemplul prezentat, rezultă că mecanicul trebuie să acorde o atenţie deosebită la urmărirea stării fixatorului în condiţiile atmosferice neprielnice, în funcţie şi de profilul căii.

De exemplu, la trecerea trenului cu două locomotive cuplate pe un rambleu înclinat în condiţii de temperatură sub -30 0C, şi intensitatea vântului de 20 m/sec se recomandă să rămână în funcţie (regim de tracţiune) LE din cap, iar la rotaşă să se coboare pantografele, se menţionează că la temperaturi scăzute ale aerului şi vânt puternic coborârea pantografului este o operaţie dificilă din cauza congelării unsorii în articulaţiile pantografului. In aceste condiţii mecanicul trebuie să se convingă că pantograf a coborât la comanda dată. În caz contrar se va reduce viteza la 10 – 20 km/h reducând considerabil forţa de ridicare aerodinamică a pantografului care este proporţională cu pătratul vitezei jetului de aer favorizând coborârea pantografului.

Prezentul material s-a întocmit pe baza experienţei proprii şi unor administraţii de cale ferată cu condiţii de exploatare deosebite de exploatare a LE pe timp de iarnă din cauza condiţiilor meteorologice nefavorabile.

Materialul are caracter de instruire pentru personalul de locomotivă  pentru a-i crea posibilitatea de a se orienta şi aprecia situaţia şi modul de circulaţie când condiţiile meteo sunt nefavorabile.

În acest caz se va prelucra la şcoala personalului cu menţiunea că se vor respecta întocmai reglementările şi instrucţiunile în vigoare prezentul neconstituind reglementări de serviciu.

MINISTERUL TRANSPORTURILOR

SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE ROMÂNE

DISPOZIŢIA  PREŞEDINTELUI SNCFR

Nr. 40   din  25 mai 1998



privind îmbunătăţirea gradului de siguranţă în circulaţia trenurilor pe secţiile cu pante mari

Având în vedere prevederile actelor nr.10-8a/235/1990 publicat în Foaia Oficială nr.3/1990 şi nr.10-8a/124/1991, publicat în Foaia Oficială  nr.4/1991, prin care Ordinul MTTc nr.103/A/1984 este anulat, în scopul creşterii gradului de siguranţă în circulaţia trenurilor pe secţiile cu pante mari,

În temeiul prevederilor Hotărârii Guvernului nr.235/1991 privind înfiinţarea Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române, cu modificările ulterioare,

Preşedintele SNCFR emite următoarea

D I S P O Z I Ţ I E

I.  ÎMBUNĂTĂŢIREA TEHNOLOGIILOR DE REMORCARE, COMPUNERE ŞI REVIZIE A TRENURILOR CE CIRCULĂ PE PANTE MARI

1. Utilizarea corespunzătoare a instalaţiilor de frânare a trenului.

1.1. Locomotivele electrice (dotate din construcţie cu două compresoare) vor avea ambele compresoare de aer şi frână electrică reostatică în bună stare de funcţionare, fiind interzisă ieşirea din depou cu un compresor de aer sau frână electrică reostatică defectă.

În cazul defectării în parcurs a unuia din compresoare sau a frânei reostatice, trenul respectiv va fi remorcat la coborâre pe secţiile cu pante mari cu două locomotive în capul trenului.

În cazul remorcării cu locomotive diesel – electrice (dotate din construcţie cu un compresor), trenul respectiv va fi remorcat la coborâre pe secţiile cu pante mari cu două locomotive în capul trenului.

1.2. La remorcarea trenurilor scurte cu tonaj mare (cuplu mic) pe secţiile prevăzute în anexa 8, din Instrucţia de Remorcare şi Frânare nr.200/1997, după verificarea eficacităţii frânelor automate, mecanicul de locomotivă va lua măsuri de respectarea vitezei maxime admise prevăzute în livret, prin depresiune de cel puţin 0,8 – 1 bar în conducta generală, fără a acţiona valva de descărcare a frânei locomotivei , dacă roţile nu prezintă semne de blocare, urmărind menţinerea vitezei sub cea prevăzută în livret în care scop poate utiliza suplimentar frâna reostatică a locomotivei.

1.3.  Ţinând seama de faptul  că efectul de frânare maxim se realizează la frânarea totală, când în conducta generală de aer se menţine o presiune de 3,5 bari prin care se pot compensa eventualele pierderi din cilindrii de frână a vagoanelor, mecanicii de locomotivă  vor evita să efectueze după frânare totală o frânare rapidă deoarece, în această situaţie, presiunea de aer în conducta generală de aer scade la zero şi nu se mai pot compensa eventualele pierderi de aer, iar timpul de realimentare a conductei generale, până la presiunea de regim, în vederea efectuării unei noi frânări ar fi foarte mare.

1.4. Se interzice ieşirea locomotivelor din depou fără mijloacele de blocare în poziţie neutră a robinetului mecanicului de la ambele posturi de conducere, verificându-se existenţa cheii şi buna funcţionare a încuietorii de blocaj.

2. Îmbunătăţirea reviziilor tehnice a trenurilor ce vor circula pe secţiile cu pante mari 
2.1. Durata proceselor tehnologice de revizie tehnică la compunere a trenurilor  ce vor circula pe secţiile cu pante mari se va mări cu 10 minute, în scopul executării unui volum sporit de lucrări.

2.2. În toate staţiile vârf de pantă menţionate în anexa nr. 8 din Instrucţia de remorcare şi frânare, activitatea din unităţile de vagoane va fi coordonată în fiecare tură de serviciu de câte un şef de tură, în vederea supravegherii  şi verificării modului de executare a reviziilor tehnice şi probei frânelor.

2.3.  Trenurile de marfă care vor fi îndrumate pe secţiile cu pante mari vor fi revizuite tehnic şi se va executa proba completă a frânelor sub directa supraveghere şi răspundere a şefului de tură.

2.4. Personalul V din staţiile vârf de pantă care execută reviziile tehnice şi proba frânelor, va fi dotat cu radiotelefoane portative, acordate pe aceeaşi frecvenţă cu staţiile RTF de pe locomotivă.

II. IMBUNĂTĂŢIREA TEHNOLOGIILOR DE REPARARE ŞI CONSTRUCŢIE A ECHIPAMENTELOR DE FRÂNĂ ALE LOCOMOTIVELOR SI VAGOANELOR LA UNITĂŢILE DE EXPLOATARE

3. Privind tehnologia de reparare 
3.1. Îmbunătăţirea tehnologiilor de reparare a robineţilor mecanici KD2, a traductorilor de presiune DU 15 şi triplelor valve ordinare tip VS şi amenajarea în depouri a standurilor de probă a acestor aparate cu ridicarea diagramelor de funcţionare.

Robineţii mecanici  KD2 de la instalaţiile fixe la proba frânelor din unităţile de vagoane, vor fi verificaţi şi probaţi pe asemenea standuri cel puţin o dată la şase luni cu ridicarea diagramelor de funcţionare şi vor avea ataşate tăbliţe de identificare care să ateste data verificării şi iniţialele unităţii verificatoare. Fiecare şef de unitate ţine evidenţa acestor verificări într-un registru separat.

3.2. Organizarea pe fiecare regională cel puţin a unui centru de frâne pentru repararea distribuitoarelor de aer şi regulatoarelor de timonerie, a cărui capacitate să satisfacă necesarul de echipamente pe întreaga regională. Se asigură dotarea cu standuri de probă perfecţionate omologate, pentru echipamentele reparate.

4. Privind tehnologiile constructive 
4.1. Îmbunătăţirea calităţii saboţilor de frână fabricaţi de furnizorii agreaţi de SNCFR, în sensul creşterii coeficientului de frecare dintre saboţi şi bandaje, eliminării incluziunilor dure şi realizării caracteristicilor saboţilor tip P.10.

III. INSTRUIREA ŞI SELECŢIONAREA PERSONALULUI DE EXPLOATARE UTILIZAT ÎN CIRCULAŢIA TRENURILOR PE SECŢII CU PANTE MARI

5. Recrutarea şi selecţionarea personalului

5.1. Pregătirea, selecţionarea personalului de locomotivă  şi stagiile minime de promovare în vederea remorcării trenurilor de călători şi marfă pe secţiile cu pante mari se vor efectua conform reglementărilor în vigoare.

Mecanicii de locomotivă  autorizaţi pentru conducerea trenului pe pante mari să nu întrerupă serviciul mai mult de două luni la conducerea trenurilor pe aceste pante. În caz contrar, vor fi însoţiţi la un drum de zi şi unul de noapte de către un mecanic instructor, care va atesta după aceasta, în scris, dacă poate sau nu să fie folosit.

Autorizarea personalului de locomotivă ce remorcă trenuri pe pante mari va fi făcută pentru fiecare pantă în parte, prevăzută în anexa 8, Instrucţia de remorcare şi frânare nr.200/1997.

5.2. Organele de control şi instruire din ramura tracţiune trebuie să îndeplinească condiţiile minime de pregătire şi vechime aprobate de Consiliul de Administraţie a SNCFR, precum şi următoarele:

a. Mecanic instructor depou (pentru mecanicii care remorcă trenuri pe pante mari):

- să fie autorizat la toate tipurile de locomotivă  existent în depoul respectiv şi pentru remorcarea trenurilor de călători şi marfă;

- să fi efectuat serviciu în remorcarea trenurilor pe pante mari;

- să fi avut în ultimii trei ani în aprecierea activităţii anuale calificativul „foarte bine”;

- să fie apt din punct de vedere medical şi psihologic pentru funcţia de instructor.

b.  Revizor de sector şi instructor regional:

- să fie autorizat pentru conducerea trenurilor pe pante mari.

5.3. Revizorii tehnici vagoane din staţiile vârf de pantă vor fi recrutaţi cu prioritate din lăcătuşi montatori agregate energetice şi de transport.

În situaţia selecţionării din revizori tehnici vagoane aceştia trebuie să aibă o vechime de cel puţin un an în alte unităţi şi vor executa serviciu pe proprie răspundere la staţia vârf de pantă, după un stagiu de adaptare de două ture de zi şi două ture de noapte.

5.4. Selecţionarea personalului care va lucra la repararea, întreţinerea şi revizuirea instalaţiilor de frână a vagoanelor, se va face din funcţia de lăcătuş montator agregate energetice şi de transport, cu o vechime de cel puţin şase luni în activitate. Acest personal va fi perfecţionat prin cursuri de specializare, cu scoatere din producţie, în cadrul centrelor de calificare sau Centrul de Perfecţionare şi Calificare al Personalului CF, pe baza programei stabilite de Direcţia Generală Marfă, Direcţia Generală Călători şi Direcţia Generală Resurse Umane, Direcţia Generală Material Rulant.

6. Instruirea şi perfecţionarea pregătirii personalului 
6.1. Pentru îmbunătăţirea deprinderilor practice privind cunoaşterea instalaţiei pneumatice de la locomotivă , depistarea şi remedierea unor defecţiuni ce vor apare la aceasta, în cadrul şcolii personalului de locomotivă  se va pune accent pe simularea defectelor posibile şi pe modul de procedare în fiecare caz.

6.2. Instruirea mecanicilor de către mecanic instructor la procesele tehnologice de echipare, va cuprinde:

- verificarea etanşeităţii conductei generale de aer şi rezervorului principal;

- verificarea debitelor de aer la compresor;

- verificarea strângerii şi slăbirii frânei automate la ambele regimuri;

- verificarea presiunii şi timpului de acţionare a cilindrilor de frână, inclusiv cursa pistonului;

- verificarea modului de funcţionare a instalaţiei de frână electrică reostatică (funcţionarea ventilaţiei forţate, ventilaţiei forţate a rezistenţelor de frânare, comanda graduatorului în regim de frânare electrică).

6.3. Periodic, Direcţia Generală Marfă, Direcţia Generală Călători şi Direcţia Generală Resurse Umane, vor organiza cursuri de perfecţionare în probleme de frână automată, cu personal din ramurile tracţiune şi vagoane, pe specialităţi, funcţii şi meserii.

6.4.  În cadrul programei analitice la şcoala personalului şi la centrele de calificare, studiul frânei va constitui obiect separat.

6.5. Tematicile pentru instruirea personalului din reviziile vârf de pantă se vor adapta în mod concret la specificul activităţii acestora, punând un accent deosebit pe cunoaşterea funcţionării şi reparării frânelor automate.

IV. APROVIZIONAREA UNITĂŢILOR ŞI ÎMBUNĂTĂŢIREA CONDIŢIILOR DE LUCRU

7.1. Personalul de vagoane care lucrează în staţiile vârf de pantă, vor avea domiciliul la o distanţă maximă de 60 km de unitatea unde execută serviciul.

7.2. Aprovizionarea ritmică în cantităţile necesare cu piese, materiale şi subansamble de frână omologate, centralizate prin bazele de aprovizionare, pentru repararea şi întreţinerea echipamentelor de frână, în unităţile de exploatare şi reparaţii material rulant.

V.  ORGANIZAREA CONTROLULUI ÎN CIRCULAŢIA TRENURILOR PE SECŢIILE CU PANTE MARI

8.1. Pe bază de program de însoţire, mecanicii instructori de depou, instructorii regionali, revizorii de sector vor însoţi pe pante mari trenurile scurte cu tonaje mari, precum şi celelalte trenuri de călători şi marfă pentru depistarea aspectelor specifice care influenţează coborârea trenurilor. Aspectele sesizate vor fi comunicate în note de însoţire cu propuneri de măsuri pentru aplicare.

8.2. Organele cu sarcini de control din Regionalele CF şi din SNCFR vor verifica în cadrul programelor de control, modul cum este organizat şi cum se aplică prevederile instrucţionale la pregătirea şi circulaţia trenurilor pe secţii cu pante mari.

În acest scop se stabilesc funcţiile şi periodicitatea controlului după cum urmează:

- Revizor general, director general şi director general adjunct DGC şi DGM, şef serviciu CSC din RGSC, o dată pe an, iar revizorii centrali de specialitate M, T, V, de două ori pe an, pe secţiile prevăzute în anexa 8, din  Instrucţia de remorcare şi frânare nr.200/1997.

- Director general, director al Regionalelor CF, trimestrial, pe fiecare secţie din anexa 8, din Instrucţia de remorcare şi frânare nr- 200/1997, aflată pe regionala proprie, precum şi în staţiile proprii unde se pregătesc trenuri pentru pante mari;

- Şef RSC şi şefii de divizii Călători, Marfă şi MR, cel puţin o dată pe lună;

- Revizori regionali din cadrul RSC şi revizorii de sector din diviziile Călători, Marfă şi MR, specialitatea M, T, V, o dată pe lună.

Bucureşti, mai 1998

PREŞEDINTE SNCFR

Viorel Simuţ
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Nr.196/28.04.2004
PROTOCOL

Privind unităţile de transporturi feroviare, navale, aeriene şi rutiere din cadrul Ministerului Transporturilor, Construcţiilor şi Turismului cu unităţile de poliţie, jandarmi şi poliţie de frontieră din cadrul Ministerului Administraţiei şi Internelor, referitor la unele măsuri de prevenire şi combatere a acţiunilor ilicite, precum şi de menţinere a ordinii publice în domeniul transporturilor

Având în vedere prevederile Ordonanţei Guvernului nr.29/1997 privind Codul Aerian, aprobată, completată şi modificată prin legea nr.130/2000 republicată, ale Legii nr.333/2003 privind paza obiectivelor, bunurilor, valorilor şi protecţia persoanelor, ale Legii nr.218/2002 privind organizarea şi funcţionarea Poliţiei Române, modificată prin Legea nr.281/2003, ale Legii nr.116/1998 privind organizarea şi funcţionarea jandarmeriei Române şi ale Ordonanţei de Urgenţă a Guvernului nr.104/2001 privind organizarea şi funcţionarea Poliţiei de Frontieră Române, aprobată şi modificată prin Legea nr.81/2001.

În temeiul dispoziţiilor articolul 5, aliniatul (3) din Hotărârea Guvernului nr.740/2003 privind organizarea şi funcţionarea Ministerului Transporturilor, Construcţiilor şi Turismului, şi ale articolul 2, aliniatul (1) şi articolul 9, aliniatul (4) din Ordonanţa Guvernului nr.63/2003 privind organizarea şi funcţionarea Ministerului Administraţiei şi Internelor.

Între Ministerul Transporturilor, Construcţiilor şi Turismului şi Ministerul Administraţiei şi Internelor se încheie următorul:

PROTOCOL

Art.1. Unităţile care desfăşoară activităţi în domeniul transporturilor, aflate în subordinea sau sub autoritatea Ministerului Transporturilor, Construcţiilor şi Turismului, denumite în continuare unităţi de transport şi structurile specializate din cadrul Ministerului  Administraţiei şi Internelor, vor colabora, potrivit competenţelor, pentru asigurarea integrităţii infrastructurilor de transport, instalaţiilor, sistemelor de semnalizare şi a mărfurilor, precum şi a siguranţei pasagerilor, bunurilor şi valorilor pe timpul derulării transporturilor.

Art.2. (1) Ordinea publică în complexele feroviare, staţiile de cale ferată şi metrou, autogări, porturi şi aeroporturi, precum şi în mijloacele pentru transportul public de călători se asigură de către structurile specializate din cadrul Ministerului Administraţiei şi Internelor.

        (2) Pentru prevenirea şi combaterea călătoriei frauduloase pe trenurile de călători, periodic, la solicitarea unităţilor de transport, în baza planurilor întocmite, structurile de specializate din cadrul Ministerului Administraţiei şi Internelor, în comun cu personalul de specialitate din unităţile de transport, vor organiza şi executa acţiuni pe mijloacele de transport feroviar şi în complexe feroviare.

Art.3. (1) Conducătorii unităţilor de transport, împreună cu conducerile unităţilor de specialitate ale Ministerului Administraţiei şi Internelor vor stabili lista obiectivelor şi incintelor pentru care se va asigura paza, precum şi modalităţile concrete de organizare şi executare a acesteia, conform Legii nr.333/2003 privind paza obiectivelor, bunurilor, valorilor şi protecţia persoanelor.


         (2) Unităţile de specialitate ale Ministerului Administraţiei şi Internelor vor asigura, potrivit legii, îndrumarea şi coordonarea organizării şi funcţionării pazei, avizarea, verificarea, instruirea şi controlul personalului de pază, în baza planurilor comune de pază şi apărare.


         (3) În cazul aviaţiei civile, protecţia împotriva actelor ilicite se realizează conform Hotărârii Guvernului nr.715/2001 privind aprobarea Programului Naţional de Securitate Aeronautică.


        (4) În raport de importanţa şi vulnerabilitatea obiectivelor, şefii unităţilor de transport vor dispune măsuri  pentru executarea amenajărilor corespunzătoare (foişoare, iluminat, etc.), instalarea de mijloace tehnice de pază şi alarmare şi de asigurare a condiţiilor legale pentru executarea pazei.

Art.4. (1) Unităţile de transport vor organiza şi asigura paza mijloacelor de transport şi integritatea bunurilor transportate pe infrastructura publică şi privată a statului, cu sprijinul de specialitate  al unităţilor Ministerului Administraţiei şi Internelor.


        (2) Verificarea, instruirea şi controlul societăţilor specializate de pază şi protecţie care, pe bază de contract, asigură paza unor obiective, bunuri şi valori din unităţile de transport, vor fi executate de structurile specializate ale Poliţiei Române.


        (3) Pentru asigurarea integrităţii vagoanelor şi mărfurilor din garniturile de tren cu autovehicule pentru export, din import, ori aflate în tranzit, cât şi a altor trenuri şi convoaie  de vagoane conţinând mărfuri susceptibile a fi sustrase, la solicitarea Societăţii Naţionale de Transport Feroviar de Marfă „CFR Marfă” SA şi de comun acord cu Inspectoratul General al Poliţiei Române – Direcţia Poliţiei Transporturi şi Comandamentul Naţional al Jandarmeriei, conform prevederilor legale, acestea vor fi însoţite cu şef de tren şi patrule de poliţie TF, patrule de jandarmi sau patrule mixte, după caz, cărora li se vor pune la dispoziţie vagoane tip „B” sau li seva permite accesul la postul 2 al locomotivei.

Art.5. (1) În cazul depozitării sau transportului unor valori importante sau produse speciale, în baza solicitării unităţilor de transport, măsurile de pază şi însoţire vor fi asigurate conform legii cu personal specializat al Ministerului Administraţiei şi Internelor.


         (2) Cadrele de poliţie şi jandarmi vor aviza, instrui şi controla, conform legii, mânuitorii şi însoţitorii de valori monetare cu privire la respectarea regulilor stabilite pe această linie.

Art.6. La solicitarea unităţilor de transport naval, unităţile de poliţie şi unităţile poliţiei de frontieră vor sprijini personalul unităţilor de transport şi vor efectua cu personalul propriu acţiuni având ca scop prevenirea şi combaterea:

a. faptelor de distrugere, deteriorarea sau a furturilor de la instalaţiile de semnalizare costieră sau portuare care pot afecta siguranţa navigaţiei;

b. sustrageri de mărfuri de pe platformele portuare sau a oricăror acţiuni care pot afecta traficul portuar de mărfuri;

c. acţiunilor care pot avea ca rezultat blocarea, perturbarea sau care pot afecta siguranţa traficului de nave.

Art.7. Unităţile de specialitate, de poliţie transporturi şi jandarmi, ale Ministerului Administraţiei şi Internelor au obligativitatea de a sprijinii personalul cu atribuţii de control ale unităţilor de transport atât pe timpul executării acţiunilor comune cât şi la sesizarea unor aspecte legate de exercitarea sarcinilor de serviciu ale acestora.

Art.8. În situaţia săvârşirii unor infracţiuni de distrugerea unor bunuri materiale, deteriorarea sau sustragerea unor părţi componente ale materialului rulant sau ale infrastructurii feroviare, furturi din vagoane de marfă, containere, transcontainere, magazii, rampe, cheiuri, dane, delapidări, neglijenţe ori abuzuri în serviciu, etc., altele decât cele care pun în pericol siguranţa circulaţiei, cercetarea la faţa locului se execută de organele de urmărire penală care pentru clarificarea unor aspecte, vor solicita sprijinul specialiştilor din domeniul transporturilor sau din afara acestuia, în vederea dispunerii măsurilor legale ce se impun.

Art.9. (1) La cererea unităţilor de transport şi în cazul sesizărilor din oficiu referitoare la săvârşirea unor fapte penale privind transportul de mărfuri, cadrele de poliţie, împreună cu specialişti ai unităţilor de transport vor participa la verificarea integrităţii mărfurilor din mijloacele de transport şi a conformităţii datelor înscrise în documentele de transport.


        (2) La solicitarea unităţilor specializate ale Ministerului Administraţiei şi Internelor, în vederea stabilirii locului comiterii faptei, a identificării şi depistării autorilor, unităţile de transport vor pune la dispoziţia acestora documentele şi datele solicitate.

Art.10. În situaţia producerii unor evenimente care au avut urmări grave (victime omeneşti, pagube materiale mari, întreruperea circulaţiei), atât unităţile de specialitate ale Ministerului Administraţiei şi Internelor cât şi unităţile de transport se vor sesiza reciproc, având obligaţia de a se deplasa de urgenţă la faţa locului, pentru luarea măsurilor ce se impun potrivit competenţelor ce le revin.

Art.11. (1) Pentru prevenirea aruncării de corpuri contodente în/din mijloacele de transport, crearea de obstacole sau deteriorări ale elementelor infrastructurii, unităţile de poliţie şi jandarmi, împreună cu cele de transport, vor organiza şi executa acţiuni de prevenire în zonele unde se produc frecvent asemenea acte.


           (2) În locurile în care se constată frecvent furturi sau deteriorări de instalaţii, material rulant sau elemente ale infrastructurii feroviare, organele de specialitate ale Ministerului Administraţiei şi Internelor împreună cu personalul din unităţile de transporturi feroviare vor organiza şi executa activităţi specifice în vederea identificării, depistării şi tragerii la răspundere, conform legii a persoanelor vinovate.

Art.12. (1) În vederea prevenirii şi combaterii actelor de dezordine în staţii CF, porturi, aerogări şi pe trenurile de călători, de agresare a salariaţilor aflaţi în serviciu, de distrugere şi degradare a inventarului vagoanelor de clasă, precum şi pentru combaterea călătoriei frauduloase pe mijloacele de transport feroviar, a sustragerilor de carburanţi şi lubrifianţi din vagoanele cisternă aflate în trafic sau din depozitele cu materiale constituite în stocuri „rezerva de mobilizare”, anual sau periodic, după caz, vor fi elaborate şi puse în aplicare planuri de măsuri comune cu sarcini specifice şi responsabilităţi ce urmează a fi executate în comun de unităţile specializate ale Ministerului Administraţiei şi Internelor şi unităţile de transport şi în care se vor preciza efectivele participante.


           (2) La solicitarea conducătorilor unităţilor feroviare, Ministerul Administraţiei şi Internelor va sprijini acţiunile inopinate de control pe trenurile de călători.

Art.13. În staţiile de cale ferată, porturi şi aeroporturi în care funcţionează puncte de trecere de frontieră, în cazul unor acţiuni care implică şi probleme privind controlul de frontieră, soluţionarea acestora se face de către unităţile poliţiei de frontieră, în condiţiile prevăzute de actele normative.

Art.14. Unităţile de specialitate din cadrul celor două ministere vor informa opinia publică cu privire la unele aspecte sau evenimente referitoare la fenomenul infracţional din domeniul transporturilor, precum şi măsurile ce se impun a fi luate pentru prevenirea acestora.

Art.15. (1) Pentru buna desfăşurare a activităţilor specifice Ministerului Administraţiei şi Internelor în domeniul transporturilor, unităţile de transport vor asigura în continuare, gratuit, spaţii de lucru pentru efectivele structurilor de poliţie transporturi, jandarmi TF şi ale poliţiei de frontieră, care desfăşoară activităţi nemijlocite în sistem. Situaţia spaţiilor folosite în prezent de către structurile Ministerului Administraţiei şi Internelor este prezentată detaliat în anexă.


          (2) Spaţiile de lucru vor fi puse la dispoziţie în baza contractului cadru încheiat între Ministerul Transporturilor, Construcţiilor şi Turismului şi Ministerul Administraţiei şi Internelor prin care părţile vor stabili clauzele contractului de comandat, ce va fi încheiat de inspectoratele de poliţie judeţene, comandamentele judeţene de jandarmi şi inspectoratele judeţene ale poliţiei de frontieră cu regionalele de cale ferată sau alte unităţi de transport pe raza cărora îşi desfăşoară activitatea aceste structuri.


          (3) În cazul schimbării destinaţiei sau a proprietarului spaţiilor puse la dispoziţia unităţilor de poliţie, jandarmi şi poliţie de frontieră, unităţile de transport vor asigura locaţii cu dotarea corespunzătoare.


          (4) Spaţiile de lucru asigurate vor fi dotate cu mobilierul necesar şi vor situate în clădiri corespunzătoare, prevăzute cu mijloace de comunicaţii, apă, instalaţii electrice, sanitare şi de încălzire, în stare de funcţionare. Unităţile de poliţie, jandarmi şi poliţie de frontieră au obligaţia să folosească şi să întreţină corespunzător aceste spaţii.


          (5) Cheltuielile pentru unităţile prevăzute la aliniatul 4, precum şi cele aferente reparaţiilor periodice ce se impun a fi efectuate, vor fi suportate de unităţile de transport.

Art.16. (1) Cadrele de poliţie, jandarmi şi poliţie de frontieră, în exercitarea atribuţiilor ce le revin, au drept de acces în toate unităţile de transporturi, conform reglementărilor legale.


          (2) În unităţile de transporturi, unde accesul se face prin folosirea cartelei magnetice, acestea vor fi asigurate de unităţile respective  pentru cadrele de specialitate ale Ministerului Administraţiei şi Internelor.

Art.17. (1) Pentru realizarea activităţilor specifice, personalul unităţilor specializate ale Ministerului Administraţiei şi Internelor va beneficia de autorizaţii de călătorie gratuită, nominale şi colective.


          (2) Eliberarea autorizaţiilor de călătorie se efectuează de „CFR Călători” în conformitate cu prevederile legale în vigoare, pe baza solicitărilor formulate de Ministerul Administraţiei şi Internelor, prin Direcţia Poliţiei Transporturi.


          (3) Numărul maxim de autorizaţii de călătorie este de 3100 bucăţi, care pot fi colective sau nominale, clasa I – a sau clasa a II – a, valabile IC. Un număr maxi de 100 autorizaţii vor fi valabile şi la vagon de dormit.

MINISTERUL TRANSPORTURILOR ŞI 

TELECOMUNICAŢIILOR

Direcţia Tracţiune şi Vagoane

Nr. 17  RL / 2461 / 1983
În urma acţiunilor de control efectuate în ultima perioadă de organele de specialitate din DTV s-a constatat la unele regionale CF emiterea unilaterală de dispoziţii privind sporirea tonajelor trenurilor de marfă remorcate cu LDE şi LE.

Amintim că, în conformitate cu instrucţia de remorcare şi frânare nr.6 200 articolul 15 6, sporirea tonajelor stabilite prin calcul se admite numai pe baza experienţelor făcute de regionalele de căi ferate, cu aprobarea Direcţiei Tracţiune şi Vagoane şi se înscriu în livretele de mers.

Sporirea tonajelor în alte condiţii fără a se ţine seama de regimul de funcţionare al locomotivei poate conduce şi a condus la fisurări şi ruperi de osii, flamări, îmbătrâniri de izolaţie şi străpungeri de motoare de tracţiune, ruperi de supape cu avarierea motorului Diesel, consecinţe deosebit de grave atât din punct de vedere al stării parcului de locomotive, cât şi a siguranţei circulaţiei.

Asemenea practici nu se justifică atâta timp cât tonajul mediu realizat al trenurilor e marfă continuă să se găsească sub cel rezultat din livretele de mers (planul de formare).

Rugăm a se lua măsuri de respectarea întocmai a prevederilor din livretele de mers şi instrucţiei de remorcare şi frânare şi a ne comunica tratarea eventualelor abateri.

Bucureşti, 14.09.1983 

DIRECŢIA GENERALĂ VAGOANE

SERVICIUL EXPLOATARE VAGOANE                                             APROBAT

ŞI TRAFIC INTERNAŢIONAL                                                  PREŞEDINTE  SNCFR,

           Nicolae Ionescu

nr. 311 / 1 / H / 10 / 1994 
N  O  T  Ă

Vă raportăm că în conformitate cu prevederile articolului 22 din Instrucţia lăcătuşului de revizie nr.8 250, ediţia 1983 1997, sunt admise în circulaţie vagoane din seriile UX (folosite numai cu trenuri de lucru sau locale de marfă), UY (folosite de unităţile de căi ferate) şi UW (folosite pentru uzul administrativ).

O parte din vagoanele din seriile mai sus menţionate sunt echipate cu frână automată „NEMODERABILA” la slăbire.

Instrucţiunile de serviciu în vigoare, nu reglementează modul de avizare a personalului de locomotivă care remorcă trenul, că în compunerea lui sunt vagoane dotate cu frână nemoderabilă la slăbire care au fost luate în calcul pentru realizarea procentului de frânare pe tren.

În aceste condiţii, personalul de locomotivă nu ştie că trenul trebuie remorcat în conformitate cu articolul 34  punct „e” din Instrucţia de remorcare şi frânare nr.6 200.

Pentru evitarea neajunsului mai sus menţionat, cu consecinţe grave în siguranţa circulaţiei, propunem şi vă rugăm a aproba completarea la Instrucţia lăcătuşului de revizie nr.8 250, ediţia 1983 1997, articolul 70 „Alte reglementări în legătură cu frânarea trenurilor” cu un nou punct 8 cu următorul conţinut:

Punct 8. - Trenurile de marfă care au în compunere vagoane de marfă dotate cu frână automată „NEMODERABILA” la slăbire, vor fi îndrumate în conformitate cu prevederile din Instrucţia lăcătuşului de revizie nr.8 250 şi Instrucţia de remorcare şi frânare nr.6 200, iar în calculul tonajului frânat real pe tren cu care se realizează procentul de frânare prevăzut în livretul de mers, se vor lua numai vagoane din compunerea trenului dotate cu frână automată moderabilă de slăbire.

În caz că, condiţia mai sus menţionată nu este îndeplinit trenul va fi completat cu vagoane goale sau încărcate dotate cu frână automată moderabilă la slăbire (HIK sau KE), până la realizarea procesului de frânare.

Vagoanele din compunerea trenului dotate cu frână automată nemoderabilă la slăbire (W), cele defecte se vor izola şi vor fi trecute pe notă de frână, iar cele active vor fi lăsate în acţiune, însă nu vor fi luate în calculul procentului de frânare.

Revizorul tehnic de vagoane, după efectuarea probei de frână la tren şi întocmirea notei de frână, va aduce la cunoştinţă în scris, sub semnătură, organelor de mişcare (IDM), pe număr de vagon, vagoanele din compunerea trenului dotate cu  frână automată  nemoderabilă la slăbire.

Bucureşti, 05.04.1994

              R.G.S.C.                                                                            D.G.M. 

  REVIZOR GENERAL                                                    DIRECTOR GENERAL   

             Ing. M. Niculescu                                                              Ing. R.Cazacu 

               D.G.V.                                                                              D.G.T.

DIRECTOR GENERAL                                                     DIRECTOR GENERAL

                Ing. M. Mihăilă                                                                Ing. Ion Mihai

DIRECŢIA GENERALĂ VAGOANE

Nr. 311 / 1 / BV / 5087 / 1993


                                                            APROBAT

                                                                                


PREŞEDINTE SNCFR,

                                                                                   


    Nicolae Ionescu

              APROBAT

VICEPREŞEDINTE SNCFR

      Constantin Pestrea

N  O  T  Ă

cu măsuri privind circulaţia, în deplină siguranţă, a trenurilor compuse din vagoane de marfă defecte

Pentru prevenirea evenimentelor de cale ferată cauzate de circulaţia trenurilor de marfă formate din vagoane defecte (DA, RC, RP expirat, propuse pentru casare) ce sunt îndrumate la unităţi reparatoare sau la centrele de casare se dispun următoarele:

- introducerea în circulaţie a trenurilor compuse numai din vagoane de marfă defecte, ce se îndrumă la unităţi reparatoare, se va face numai în cazuri de strictă necesitate, dacă nu există posibilitatea de reparare pe plan local;

- circulaţia trenurilor compuse numai din vagoane de marfă cu DA, RC, sau propuse pentru casare este admisă numai la lumina zilei, în trenuri închise, cu revizor tehnic însoţitor la postul II al locomotivei care remorchează trenul, până la secţia de destinaţie;

- trenurile compuse din vagoane de marfă cu DA, RC, sau propuse pentru casare, vor fi contrarevizuite, obligatoriu, de şeful reviziei şi instructorul tehnic vagoane;

- revizorul tehnic vagoane însoţitor, va participa în echipa complexă la pregătirea acestor trenuri şi la efectuarea probelor de frână, având asupra sa pe toată durata însoţirii formularele „nota de frână” a trenului pe care îl însoţeşte, întocmit la îndrumare; la aceste trenuri, proba completă de frână se execută cu de locomotiva care remorchează trenul;

- RTV însoţitor va fi instruit să supravegheze trenul în mers, în limita posibilităţilor şi să ia cele mai eficiente măsuri pentru prevenirea eventualelor abateri de la siguranţa circulaţiei;

- RTV însoţitor va participa efectiv la toate reviziile tehnice care se fac pe parcurs şi la toate probele de frână, completând formularul propriu de „notă de frână” al cărui duplicat va rămâne în blocul său, după ce a înmânat sub semnătură, conform instrucţiei, originalul IDM;

- circulaţia trenurilor compuse din vagoane de marfă cu RP expirat se va face atât  ziua  cât şi noaptea, fără a fi însoţite de revizor tehnic;

- pregătirea trenurilor formate numai din vagoane de marfă defecte (DA, RC, RP expirat, propuse pentru casare) se va face numai ziua, acordându-se un timp de pregătire dublu faţă de procesul tehnologic, cu eventuale limitări de viteză la circulaţia în linia curentă, peste schimbătoarele de cale, la lucrările de artă etc.;

- condiţiile restrictive de circulaţie ale acestor trenuri vor fi aduse la cunoştinţa organului M, în scris, care va aviza personalul de locomotivă, prin ordin de circulaţie, astfel încât acesta să poată urmări atent circulaţia în linie curentă şi peste schimbătoarele de cale;

- expedierea unui tren compus din vagoane defecte amestecate (DA, RC, propuse pentru casare + RP expirat) se va face cu însoţitor şi cu respectarea celor mai restrictive condiţii de circulaţie prezentate mai sus;

- dirijarea vagoanelor de marfă defecte (DA, RC, RP expirat, propuse pentru casare), de pe o regională pe alta, se va face la propunerea DGV, cu respectarea prevederilor articolul 43 din Instrucţia nr.8 250, cu aprobarea serviciului circulaţiei din DGM.

Prevederile prezentei note anulează actul DTV nr. 17EV/452/1989 şi modificările aduse acestuia prin actul DGM nr. 308/4/114/1992.

 Bucureşti, 24.11.1993

  D G V                                                             D G M

     
DIRECTOR GENERAL                                 DIRECTOR GENERAL

       
    Iancu Zaharia                                                    Radu Cazacu

                       D G T                                                           R G S C

     
DIRECTOR GENERAL                                 REVIZOR GENERAL

                 Mircea Mihăilă                                               Marius Niculescu

M T T C

DEPARTAMENTUL CĂILOR FERATE

D T V                                                                    




NR. 25 / A / 206 / 1975


Reglementări privind circulaţia trenurilor de marfă cu vagoane SZD transpuse.

Vagoanele SZD transpuse pot circula în trenuri închise indiferent dacă sunt închise sau goale. De asemenea aceste vagoane pot circula şi în trenurile în care se găsesc vagoane de ecartament normal, încărcate sau goale. Aceste trenuri se pot forma la tonaje maxime prevăzute pentru secţiile respective în livretele de mers.

Capitolul I

Condiţii de formare.
Aceste trenuri de marfă se pot compune după cum urmează:

1. Trenuri de marfă compuse numai din vagoane SZD transpuse în stare goală, asigurându-se procent de frânare de minim 50%.

2. Trenuri de marfă compuse numai din vagoane SZD transpuse, în stare încărcată, asigurându-se un procent de frânare de minim 40%.

3. Trenuri de marfă formate din vagoane SZD transpuse în stare încărcată şi vagoane SZD transpuse în stare goală, asigurându-se un procent de frânare de minim 45%.

4. Trenuri de marfă formate din vagoane SZD transpuse în stare încărcată sau goală şi vagoane de ecartament normal în stare încărcată sau goală, în care caz, tonajul grupului de vagoane SZD transpuse, nu trebuie să depăşească 50% din tonajul realizat al trenului.

Pentru aceste trenuri procentul de frânare va fi de minim 45%.

5. în toate cazurile trenurile nu vor depăşi lungimea utilă a staţiilor de pe secţia de circulaţie respectivă iar ultimul vagon din tren trebuie să îndeplinească condiţiile impuse pentru vagon de semnal.

6. La trenurile formate din vagoane SZD şi vagoane de ecartament normal, vagoanele SZD vor forma un singur grup care se va aranja după locomotiva de remorcare.

7. La remorcarea trenurilor de marfă formate numai din vagoane SZD transpuse încărcate, se admite în afara locomotivelor de tracţiune şi folosirea unei locomotive împingătoare.

8. Grupurile de vagoane SZD transpuse vor fi prevăzute la ambele capete cu tampoane, iar legarea se face prin zvoance.

Capitolul II

Condiţii de frânare.

a) Frânarea manuală 

În cazul frânării manuale, la vagoanele SZD transpuse în stare goală sau încărcată, greutatea frânată se ia egală cu 15 t pe vagon.

Procentele de frânare pentru menţinerea trenurilor pe loc cu frânele de mână, se vor calcula folosindu-se în funcţie de pantă, datele din anexa 13 e 13.8 din instrucţia de remorcare şi frânare, ediţia 1975 1998.

În cazul când frânele de mână nu sunt suficiente, se admite ca diferenţa până la tonajul frânat necesar pentru menţinerea pe loc a trenului, să se completeze cu saboţi de mână, având în vedere că un sabot echivalează cu 10 t greutate frânată.

b) Frânarea automată
Greutăţile frânate necesare calcului frânării automate pentru vagoane SZD transpuse se vor lua din tabela de mai jos:

	Nr.

crt.
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Felul  vagonului

şi tipul frânei

automate
	TARA

Capacitatea de încărcare 

(in tone)
	Greutatea frânată

( în tone )
	Cifra de

comutare

( in tone)

	
	
	
	Încărcat
	Mediu
	Gol
	Încărcat
	Mediu

	1
	Vagon de marfă acoperit pe 4 osii. Frână Matrosov M-320, 135
	22,6-21,7

60
	36
	21
	18
	45
	-

	2
	Vagon de marfă a-coperit pe 4 osii. Frână Matrasov  M-270
	22,6-21,7

60
	36
	21
	18
	50
	-

	3
	Vagon de marfa des-coperit pe 4 osii. Frână  Matrasov M-320, 135
	21,5-20,2

60
	36
	20
	18
	45
	-

	4
	Vagon de marfă des-coperit pe 4 osii. Frână  Matrasov  M-270
	21,5-20,2
60
	36
	21
	18
	50
	-

	5
	Vagon platformă 4 osii. Frână  Matrosov M-320, 135
	21-20

60
	36
	20
	18
	45
	-


	6
	Vagon platformă 4 osii. Frână  Matrosov M-270
	21-20

60
	36
	21
	18
	50
	-

	7
	Vagon cisternă 4 osii. Frână  Matrosov M-320, 135
	23

60
	36
	21
	18
	40
	-

	8
	Vagon cisternă 4 osii. Frână  Matrosov M-270
	23

60
	36
	21
	18
	45
	-

	9
	Vagon acoperit 4 osii pentru automobile. Frână  Matrosov M-270
	50,3

32
	36
	21
	-
	51
	-

	10
	Vagon platforma 4 osii pentru  automobile. Frână Matrasov M-270
	26,8

20
	-
	21
	18
	-
	27

	11
	Vagon acoperit sau descoperit 4 osii. Frână Matrosov cu frânare progresivă cu sarcină (autoregim) M-270
	23,6-24,5

60
	36
	21
	18
	50
	-

	12
	Vagon RCF pe 4 osii pe boghiuri  de marfă. Frână Matrosov M-270
	32-39

60,5
	33
	-
	26,8
	-
	-


Manipularea schimbătoarelor de regim „gol – încărcat” se va face cu respectarea următoarelor reguli:

         1. Schimbătoarele de regim „gol – încărcat” de la vagoanele SZD transpuse în stare goală, se vor manipula în poziţia medie indicată prin litera „C”. Excepţie de la această regulă fac vagoanele SZD transpuse acoperite, echipate cu frână progresivă (autoregim), precum şi cele acoperite care au tara de 50 t pentru transportul automobilelor, în stare goală la care schimbătoarele de regim „gol – încărcat” se vor manipula în poziţia „încărcat” indicată prin litera „(”.
         2. Schimbătoarele de regim „gol – încărcat” de la vagoanele SZD transpuse în stare încărcată, se vor manipula în poziţia „încărcat” indicat prin litera „(”, atunci când tara plus încărcătura este mai mare sau egală decât greutatea de comutare. Dacă tara plus încărcătura este mai mică decât greutatea de comutare, mânerul schimbătorului se va manipula în poziţie medie indicată prin litera „C”. La vagoanele platformă SZD transpuse pentru transportul automobilelor care au tara de 26,8 t schimbătoarele de regim „gol – încărcat” se vor manipula în poziţia medie indicată prin litera „C” indiferent dacă vagoanele sunt în stare încărcată sau goală.

         3. Schimbătoarele de regim „gol – încărcat” de la vagoanele SZD transpuse la care boghiurile de transpunere sunt echipate cu saboţi metalici, se vor manipula în poziţia medie indicată de litera „C” atunci când tara plus încărcătura este mai mare sau egală decât greutatea de comutare şi în poziţia gol indicată de litera „(”, când vagonul este gol sau când tara plus încărcătura este mai mică decât greutatea de co-mutare.

         În toate cazurile, schimbătoarele de regim „gol – încărcat” se vor manipula de agentul staţiei pe baza datelor înscrise în documentele de transport.

         Schimbătoarele de regim „munte – şes” se vor manipula de lăcătuşii de revizie în toate cazurile, pe poziţia „munte” indicată prin litera „(” aceasta pentru realizarea treptelor de slăbire.

Capitolul III

Vitezele maxime de circulaţie admise.

         Vitezele maxime de circulaţie pe pante admise la trenurile de marfă compuse numai din vagoanele SZD transpuse, sunt prezentate în tabelul de mai jos:

	Panta caracteristică
	Starea de încărcare a vagoanelor din tren
	Viteza maximă admisă în Km/h

	9 – 15 (
	Vagoane încărcate
	55

	
	Vagoane încărcate + goale
	60

	
	Vagoane goale
	65

	16 – 19 (
	Vagoane încărcate
	40

	
	Vagoane încărcate + goale
	45

	
	Vagoane goale
	50

	20 – 25 (
	Vagoane încărcate
	35

	
	Vagoane încărcate + goale
	35

	
	Vagoane goale
	40

	peste 25 (
	Vagoane încărcate
	30

	
	Vagoane încărcate + goale
	30

	
	Vagoane goale
	40


Viteza maxima pe secţii si declivităţi până la 9( a trenurilor care au în compunere numai vagoane de marfă SZD transpuse, nu poate fi mai mare de 70 km/h.

Vitezele maxime din tabelul de mai sus limitează vitezele care au rezultat corespunzător procentelor de frânare indicate la capitolul I., dacă acestea sunt mai mari. Totodată se precizează că la stabilirea vitezelor din tabelă s-a ţinut seama de prevederile instrucţiei 6 200 articolul 22 articolul 14.1 punct a penultimul aliniat aliniatul 6.

În anexa I la prezentele reglementări sunt redate instrucţiunile pentru manipularea frânelor automate, la trenurile de marfă care au în compunere vagoane SZD transpuse.

În anexa II se găsesc caracteristicile tehnice ale frânelor automate cu care sunt echipate vagoanele SZD transpuse.

În anexa III se găsesc:
- condiţiile de circulaţie ale vagoanelor SZD transpuse privind linia şi podurile

- circulaţia vagoanelor SZD transpuse acoperite care depăşesc gabaritul de încărcare CFR şi gabaritul O – VM.

Această anexă face parte integrantă din reglementări.

Dispoziţii finale.

1. Prezentele reglementări intră în vigoare începând cu data de 01.06.1975 şi anulează ordinele şi dispoziţiile anterioare privind circulaţia vagoanelor SZD transpuse pe reţeaua CFR.

2. Regionalele de căi ferate vor lua măsurile necesare pentru instruirea şi examinarea tuturor salariaţilor interesaţi.

3. Prin organele cu atribuţii de îndrumare şi control din cadrul regionalelor CF. se va urmării aplicarea întocmai a prezentelor reglementări.

INSTRUCŢIUNI

pentru manipularea frânelor automate la trenurile de marfă care au în compunere vagoane SZD transpuse.

Capitolul I.

Pentru trenurile de marfă compuse din vaoane  SZD transpuse.

1. Presiunea de regim în conducta generală de aer trebuie să fie de 5,5 kgf/cm2, încă de la staţia de formare.

Pentru a exista siguranţa că instalaţia de frână a trenului este complet alimentată, după realizarea acestei presiuni se va mai aştepta încă 2 minute înainte de demararea trenului.

2. Verificarea eficacităţii frânei automate se efectuează printr-o scădere de presiune în conducta generala de 0,4 – 0,5  kg.f/cm2.

3. La coborârea pe pantă, prima treaptă de frânare se execută printr-o scădere de presiune din conducta generala de 0,9 – 1 kg.f/cm2. În continuare viteza trenului se va regla prin frânări şi slăbiri în trepte.

4. Frânarea în trepte se execută prin scăderea succesivă a presiunii aerului din conducta generala a trenului cu o depresiune de 0,3 kg.f/cm2, care este echivalentul a două trepte de frânare de la robinetul KD2.

5. Slăbirea în trepte a frânelor se execută prin alimentarea succesivă a conductei generale cu o presiune de 0,3 kg.f/cm2, care este echivalentul a două trepte de slăbire a robinetului KD2.

6. Viteza de coborâre a trenului pe pante trebuie menţinută pe cât posibil constantă, prin efectuarea de frânări şi slăbiri în trepte, cu grija de a nu se depăşi vitezele indicate la Capitolul III.

7. Pentru oprirea trenului sau reducerea bruscă a vitezei se va efectua o frânare totală printr-o depresiune de aer în conducta generală de 1,5 kg.f/cm2.

Descărcarea conductei generale la frânări, este interzis să se facă sub presiunea de 3,8 kg.f/cm2 cu atât mai mult cu cât o scădere de presiune a aerului sub această valoare nu mai contribuie la îmbunătăţirea efectului de frânare.

În cazurile de urgenţă şi pericol mecanicul va face frânarea rapidă a trenului.

8. Se atrage atenţia asupra faptului că este interzis a acţiona valva de descărcare a locomotivei, aceasta trebuind necondiţionat să contribuie la frânarea trenului.  

9. Trenurile cu tonaj mai mare de 920 t, remorcate cu LE vor circula la coborâre pe pante cu declivităţi mai mari de 18 ( cu o locomotivă în capul trenului şi locomotivă la urma trenului, amândouă legate la tren şi frână şi care trebuie să frâneze şi cu frâna reostatică.

În caz de pericol se poate utiliza şi frânarea electrică a locomotivei. Trenurile cu tonaj mai mare de 920 t remorcate cu LDE, vor circula pe pante cu declivităţi mai mari de 18 ( cu două locomotive în capul trenului, care vor trebui să frâneze pneumatic.

10. Verificarea etanşeităţii trenurilor de marfă formate din vagoane SZD transpuse se va face de către mecanic după cum urmează:

- Se alimentează cu aer instalaţia de frână a trenului la presiunea de regim, manipulându-se KD2 în poziţia II (de mers). La celelalte locomotive din corpul trenului mânerul robinetului va fi în poziţia III (neutră).

- Trenul se consideră alimentat în momentul când în conducta generala presiunea este de 5,5 kg.f/cm2, iar în rezervorul principal al locomotivei presiunea este de 10 kg.f/cm2.

- în aceste condiţii compresorul fiind oprit, se aşteaptă egalizarea presiunii în rezervorul principal al locomotivei care descreşte cu 0,4 – 0,5 kg.f/cm2.

- în continuare se menţine mânerul robinetului mecanicului în poziţia II de mers măsurându-se în cât timp presiunea din rezervorul principal la locomotiva scade cu 0,50 kg.f/cm2.

- Acest timp este în funcţie de lungimea garniturii şi nu trebuie să fie mai mic faţă de valorile indicate în tabela de mai jos:

	Tipul locomotivei
	Lungimea garniturii în osii

	[image: image98.png]


LE şi LDE
	până la 100
	101-150
	151-200

	
	70 sec.
	50 sec.
	35 sec.


 11. Timpii de strângere ai frânelor Matrosov sunt cuprinşi între 35” – 60”.

Timpii de slăbire a frânelor Matrosov sunt arătaţi în tabela următoare:

	Poziţia “şes - munte”
	Depresiunea în conducta generala (kg.f/cm2)
	Timp de slăbire

	Munte
	0,8
	2 min.

	Munte
	1,5
	3,5 min.

	Munte
	Frânare rapidă
	6 min.


Capitolul II

Pentru trenurile de marfă compuse din vagoanele SZD transpuse şi vagoane cu ecartament normal

1. Presiunea de regim în conducta generala trebuie să fie de 5 atm.

2. Conducerea şi frânarea acestor trenuri se face conform reglementărilor din instrucţiile în vigoare pentru trenurile compuse din vagoane de ecartament normal, ţinând cont că procentul de frânare minim este de 45%. Verificarea etanşeităţii de către mecanic, se face conform punct 10 de la Cap. I anexa I. 

Anexa I

Caracteristici tehnice ale frânelor automate cu care sunt echipate vagoanele SZD transpuse

Vagoanele de marfă SZD transpuse sunt echipate cu distribuitor de aer tip „Matrosov” de tipul M – 320, MTZ – 135 şi M – 270. Primele două tipuri nu se mai fabrică fiind înlocuite treptat cu distribuitoare de aer de tipul M – 270.

Capitolul I

Schimbătoarele de regim.

Distribuitoarele de aer Matrasov de tipurile arătate mai sus sunt prevăzute printre altele cu următoarele:

1. Schimbătorul de regim „gol – încărcat” care poate ocupa trei poziţii:

- Poziţia „gol” indicată prin litera „(”.
- Poziţia „mediu” indicată prin litera „C”.
- Poziţia „încărcat” indicată prin litera „(”.
2. Schimbătorul de regim „şes – munte” are următorele poziţii:

- Poziţia „şes” indicată prin litera „(”.
- Poziţia „munte” indicată prin litera „(”.
Când maneta schimbătorului de regim „şes – munte” este manevrată în poziţia „munte”, distribuitorul de aer este moderabil la slăbire şi poate executa trepte de slăbire.

Distribuitorul de aer Matrosov tip M-320 nu este înzestrat cu schimbător de regim „şes – munte” şi nu este moderabil la slăbire, din care cauză se interzice transpunerea vagoanelor SZD înzestrate cu alt tip de distribuitoare.

Vagoanele SZD echipate cu distribuitoare de aer Matrosov tip M – 320, transpuse pe reţeaua SZD, pentru CFR sau BDZ, vor circula numai în trenuri compuse din vagoane SZD şi de ecartament normal, respectându-se pe total tren procentul de frânare de 45%.

Capitolul II

Dipozitivul de frânare progresivă cu încărcătura de tip 250 A (autoregim).

Vagoanele de marfă SZD de construcţie mai nouă sunt înzestrate cu dispozitive de frânare progresivă în raport cu încărcătura.

Aceste vagoane se cunosc după marcajul făcut pe uşa rulantă (o dungă albă oblică) şi prin inscripţia „(((OPE((M” aplicată la partea de jos a pereţilor laterali.

Dispozitivul de frânare progresivă este montat pe şasiu, sub vagon fiind amplasat numai la un capăt al vagonului deasupra boghiului.

Acest dispozitiv funcţionează prin comprimare. Vagoanele SZD înzestrate cu dispozitiv de frânare progresivă se vor transpune numai pe boghiuri care sunt prevăzute numai cu traversă de sprijin a dispozitivului de frânare progresivă.

În cazul când traversa de sprijin nu este montată pe boghiu, dispozitivul de frânare progresivă nu este pus în acţiune şi presiunile realizate în cilindri de frână au valori sub cele instrucţionale, diminuând procentul de frânare al vagonului.

Prin comprimarea dispozitivului de frânare progresivă cu ajutorul traversei de sprijin montate pe boghiu, în mod automat, presiunea din cilindru de frână se modifică în funcţie de încărcătura vagonului, obţinându-se următoarele valori:

	Felul boghiului
	Starea de încărcare
	Poziţia schimbătorului de regim de la distribuitor

	
	
	gol „(”
	mediu „C”
	încărcat „(”

	Cu traversa de sprijin
	gol
	0.8 – 1 
	1,1 – 1,3
	1,5 – 2,4

	
	încărcat
	1,9 – 2,4
	3,4 – 3,8
	3,8 – 4,5

	Fără traversa de sprijin
	gol
	0,8 – 1
	1,1 – 1,3
	1,5 – 2,4

	
	încărcat
	0,8 – 1 
	1,1 – 1,3
	1,5 – 2,4


Capitolul III

Norme privind cilindrii de frână şi grosimea minimă a saboţilor

1. Cursa pistonului cilindrilor de frână la vag. SZD transpuse, la o frânare totală, este arătată în tabela de mai jos:

	Felul saboţilor
	Cursa pistonului cilindrului  de frână

	saboţi din fontă
	75 – 125 mm.

	saboţi nemetalici
	60 – 100 mm.


2. Presiunile din cilindri de frână realizate de distribuitoarele de aer Matrasov cu care sunt echipate vagoanele de marfă SZD transpuse, la frânări totale, sunt cele indicate în tabela următoare:

	Poziţia schimbătorului
	Tipul distribuitorului de aer

	
	M 320
	MTZ 135
	M 270

	gol „(”
	1,1 – 1,5
	1,1 – 1,5
	1,4 – 1,8

	mediu „C”
	2,5 – 3
	2,5 – 3
	2,5 – 3

	încărcat „(”
	3,8 – 4,3
	3,8 – 4,3
	3,8 – 4,3


3. Grosimea minimă a saboţilor admisă în exploatare este arătată în tabela care urmează:

	Felul saboţilor
	Grosimea minimă a saboţilor admisă

	
	pentru declivităţi până la 18%
	pentru declivităţi mai mari de 18%.

	saboţi de fontă
	15 mm
	25 mm*

	saboţi nemetalici
	14 mm
	20 mm


* La expedierea din staţia de transpunere, grosimea minimă a saboţilor de fontă va fi de 35 mm.

Capitolul IV

Verificarea etanşeităţii instalaţiilor de frână la formarea trenurilor.

Verificarea etanşeităţii de la instalaţia fixă a trenurilor de marfă formate numai din vagoane SZD transpuse se face de către lăcătuşii de revizie astfel:

1. După remedierea pierderilor de aer la tren, se alimentează conducta generală la presiunea de regim, ducându-se apoi robinetul mecanic KD2 în poziţia III. În această poziţie lăcătuşul de revizie trebuie să aştepte stabilizarea presiunii în conducta generală după care va proceda la verificarea pierderilor de aer a căror valori nu trebuie să depăşească 0,4 kg.f/cm2 în timp de 1 minut.

2. În acelaşi mod se execută etanşeitatea şi pentru trenurile de marfă care au în compunerea lor şi vagoane SZD transpuse şi vagoane cu ecartament normal.

Capitolul V

Operaţiuni obligatorii care trebuie efectuate la transpunerea vagoanelor SZD de marfă pe boghiuri de ecartament normal.

1. Vagoanele de marfă SZD care urmează să fie transpuse vor fi supuse în prealabil la o probă de frână pe liniile de sosire şi în cazul când frâna automată este defectă, vagonul nu se va transpune.

2. La transpunere se va verifica de către personalul de vagoane dacă bara de conexiune de la levierele orizontale este montată în poziţia corectă, pentru ca să se asigure raportul de amplificare necesar saboţilor din fontă (a doua gaură a levierului de la cilindrul de frână).

Necesitatea verificării poziţiei corecte a barei de conexiune apare la toate vagoanele SZD ce urmează să fie transpuse pe boghiuri de ecartament normal.

Se atrage atenţia că în situaţia când bara de conexiune nu este montată corect, procentul de frânare al vagonului nu este asigurat.

3. Se vor lua măsuri ca la boghiurile cu ecartament normal pe care se transpun vagoanele SZD echipate cu frână progresivă cu sarcina (autoregim), să se monteze traversele de sprijin necesare pentru acţionarea dispozitivului de frânare progresivă.

4. Se va unge timoneria de frână şi se înlocuiesc saboţii de frână necorespunzători.

Anexa II

Condiţiile de circulaţie a vagoanelor SZD transpuse privind linia şi podurile.

Rutele şi condiţiile de circulaţie din punct de vedere a liniei şi podurilor pentru vagoanele SZD transpuse de gabarit O – VM, cu peste 20,5 până la 21,5 t/osie inclusiv, de la Socola, Dorneşti şi Galaţi la Pestiş, Călan, Reşiţa, Oţelul Roşu, sau tranzit în Bulgaria prin Giurgiu Nord – Ruse sau prin Negru Vodă – Kardam şi de la Socola la Roman, sunt redate în cele ce urmează:

I. Rutele de îndrumare sunt:
    1. În relaţiile Socola -Pestiş şi Socola-Călan
         a) Socola – Ciurea – Bârlad – Tecuci Nord – Buzău (prin Cosmeşti sau Făurei) – Ploieşti Est – Ploieşti Sud – Ploieşti Vest – Dârste – Braşov grupa tranzit (direct sau prin Braşov Triaj) – Făgăraş – Sibiu – Vinţu de Jos – Simeria – Pestiş, respectiv Vinţu de Jos – Ramificaţia dinspre Turdaş – Simeria Triaj – Călan. Între Ploieşti Est – Ploieşti Vest pot circulă şi pe ruta Dâmbu – Ghighiu – Ploieşti Triaj.

         b) Socola – Paşcani – Suceava – Lucăceşti – Ilva Mică – Beclean pe Someş – Dej – Apahida – Teiuş – Vinţu de Jos – Simeria – Pestiş.

    2. În relaţiile Socola - Reşiţa şi Socola - Oţelul Roşu.
         Socola – Ciurea – Bârlad – Tecuci – Făurei – Urziceni – Mogoşoaia – Ramificaţia Colentina – Ramificaţia Rudeni – Chiajna – Videle – Roşiori N. – Craiova – Orşova – Caransebeş – Reşiţa Nord – Reşiţa Sud, respectiv Caransebeş – Oţelul Roşu.

    3. În relaţia Socola - Ruse.
         Socola – Ciurea – Bârlad – Tecuci – Făurei – Urziceni – Mogoşoaia – Ramificaţia Colentina – Ramificaţia Rudeni – Chiajna – Jilava – Giurgiu Nord – Axa podului peste Dunăre; sau de la Tecuci prin Mărăşeşti – Focşani – Ploieşti Sud – Brazi – Chitila – Ramificaţia Rudeni.

    4. În relaţia Socola - Kardam
         Socola – Ciurea – Bârlad – Tecuci – Faurei – Ţăndărei – Feteşti – Ramificaţia Medgidia Vest – Negru Vodă – Frontieră.

    5. În relaţia Galaţi - Pestiş.

         Galaţi Brateş – Ramificaţia Tunel h – Brăila – Făurei – Buzău şi în continuare aceiaşi rută de la punct 1.

    6. În relatia Galaţi - Călan.

         Galaţi Brateş – Ramificaţia Tunel h – Brăila – Făurei – Buzău şi în continuare aceiaşi rută ca la punct 1.

    7. În relaţia Galaţi - Reşiţa.

         Galaţi Brateş – Ramificaţia Tunel h – Brăila – Făurei şi în continuare aceiaşi rută ca la punct 2.

    8. În relaţia Galaţi - Reşiţa.

         Galaţi Brateş – Ramificaţia Tunel h – Brăila – Făurei şi în continuare aceiaşi rută ca la punct 2.

    9. În relaţia Galaţi - Ruse.

         Galaţi Brateş – Ramificaţia Tunel h – Brăila – Făurei şi în continuare aceiaşi rută ca la punct 3.

    10. În relaţia Galaţi - Kardam.

         Galaţi Brateş – Ramificaţia Tunel h – Brăila – Dedu – Cireşu (direct pe racordare sau prin Făurei) şi în continuare aceiaşi rută ca la punct 4.

    11. În relaţia Dorneşti - Ruse.

         Dorneşti – Suceava – Paşcani – Adjud – Focşani – Ploieşti Sud – Brazi – Chitila – Ramificaţia Rudeni – Chiajna – Jilava – Giurgiu Nord – Axa podului peste Dunăre.

Între staţiile Mogoşoaia şi Chiajna circulaţia vag. SZD transpuse se admite şi prin staţia Bucureşti Triaj.

    12. În relaţia Socola - Roman.

         Socola – Iaşi – Paşcani – Roman.

    II. Sarcina pe osie se limitează la maxim 21,5 tone/osie pentru toate relaţiile de transport menţionate la punctul 1 de mai sus.

    III. Greutatea pe metru de vagon se limitează la 7,5 tone/osie de vagon pentru toate relaţiile de transport menţionate la punctul 1 de mai sus.

    IV. Vagoanele transpuse vor fi cu cel mult 4 osii, iar distanţa între osiile aceluiaşi boghiu de minimă 1,8 m. După transpunere pe boghiuri de cale normală, vagonul în cauză vor trebui să se încadreze în limitele gabaritului O – VM.

    V. Trenurile care au în compunere asemenea vagoane nu vor depăşi 70 km/h sau viteza admisă de linie în cazul când aceasta este mai mică de 70 km/h.

         Pe porţiunile de linie arătate mai jos se va circula cu limitarea vitezei astfel:

         Caransebeş – Oţelul Roşu max. 50km/h.

         Ramificaţia Medgidia Vest – Negru Vodă – Frontieră maxim 50km/h

    VI. Prin staţii circulaţia se va face pe una din liniile construite cu şine tip 40 sau mai mare.

         Dispoziţii de detaliu pentru circulaţia acestor vagoane pe liniile din staţii şi triaje şi pentru manevră în staţiile de expediere şi de destinaţie, din punct de vedere al sarcinii pe osie şi a gabaritului, se vor stabili şi difuza unităţilor intere-sate de către regionalele de CF, înainte de intrarea în vigoare a noului plan de mers.

    VII. Vagoanele SZD transpuse, cu sarcină peste 20,5 – 21,5 t/osie inclusiv şi cu greutatea pe metru de vagon de maxim 7,5 t/m, se vor îndruma în trase specializate, iar condiţiile de circulaţie se vor aduce la cunoştinţa personalului de locomotivă prin ordin de circulaţie.

         Pe secţiile de pe rutele menţionate la punctul I, pentru care nu s-au prevăzut trase specializate din cauza circulaţiei foarte reduse a acestor vagoane precum şi pe secţiile unde în anumite perioade nu sunt suficiente trase specializate, aceste vagoane se pot expedia şi cu alte trenuri, după ce a fost avizată circulaţia lor de către RC la staţii, iar staţiile către personalul de locomotivă prin ordin de circulaţie.

    VIII. Circulaţia vagoanelor SZD transpuse în sensul de la Pestiş, Călan, Reşiţa, Oţelul Roşu, Russe şi Kardam la Galaţi, Dorneşti sau Socola şi de la Roman la Socola se poate face de asemenea în stare încărcată cu peste 20,5 până la 21,5 t/osie şi maxim 7,5 t/m de vagon cu respectarea rutelor şi condiţiilor arătate la punctele I – VII de mai sus.

    IX. Pe alte rute, circulaţia vagoanelor SZD transpuse de gabarit O – VM, este admisă numai cu condiţia respectării sarcinii pe osie şi a greutăţii pe metru de vagon admise pentru ruta respectivă, prevăzute în broşura „Instrucţiuni privind modul de determinare a sarcinii pe osie şi a greutăţii pe metru liniar de vagon admise în parcurs pe liniile CFR, pentru vagoane de marfă” ediţia 1970 cu modificările ei la zi şi cu menţiunea că pe secţiile de circulaţie: Oraviţa – Anina, Tecuci – Barboşi şi Galaţi – Bârlad este interzisă circulaţia vagoanelor care au gabaritul O – VM.
    X. Circulaţia vagoanelor SZD transpuse se poate face între Braşov grupa tranzit – Vinţu de Jos şi pe rutele Sighişoara – Coşlariu – Alba Iulia şi Sibiu – Copşa Mică – Coşlariu, cu respectarea condiţiilor de la punctele II – VII de mai sus.

Circulaţia vagoanelor SZD transpuse acoperite care depăşesc gabaritul de încărcare CFR şi gabaritul O – VM. 

Vagoanele acoperite şi cazane acoperite SZD transpuse încărcate sau goale, negabaritice prin construcţie, care circulă de la Socola la staţiile Valea Călugărească, Bucureşti Băneasa şi Russe precum şi cele care circulă de la Galaţi la Russe, vor trebui să îndeplinească următoarele condiţii:

1. Vagoanele acoperite SZD.

a). Rutele de circulaţie

De la Socola la Russe: Socola – Crasna – Tecuci Nord – Racova – Cosmeşti – Racordarea Mărăşeşti – Focşani – Buzău – Ploieşti – Ploieşti Triaj – Brazi – Chitila – Ramificaţia Rudeni – Chiajna – Jilava – Giurgiu Nord – Russe sau pe ruta: Tecuci – Făurei – Urziceni – Mogoşoaia – Post Colentina – Ramificaţia Rudeni.

De la Galaţi la Russe: Galaţi – Făurei – Urziceni – Mogoşoaia – Post Colentina – Ramificaţia Rudeni – Chiajna – Giurgiu Nord – Russe.

De la Galaţi şi Socola pentru Valea Călugărească şi Bucureşti Băneasa, vor circula pe rutele de mai sus, iar din Făurei prin Buzău la Valea Călugărească şi din Chitila sau Mogoşoaia la Bucureşti Băneasa, prin Bucureşti Triaj.

        b). Dimensiunile maxime:

- înălţimea 4760 mm de la coroana şinei.

- lăţimea din axul căii de fiecare parte la cota de 550 mm de la coroana şinei.

- lăţimea din axul căii de fiecare parte între cotele 1000 – 4000 mm de la coroana şinei, de 1700 mm.

- lăţimea din axul căii de fiecare parte la cota de 4550 mm de la coroana şinei, de 1290 mm.

- lăţimea din axul căii de fiecare parte la cota de 4650 mm de la coroana şinei, de 990 mm.

- lăţimea din axul căii de fiecare parte la cota de 4760 mm de la coroana şinei, de 470 mm.

2. Vagoanele cazane acoperite SZD.

a). Ruta de circulaţie: Galaţi – Făurei – Urziceni – Mogoşoaia – Post Colentina – Ramificaţia Rudeni – Chiajna – Jilava – Giurgiu Nord – Russe.

b). Dimensiunile maxime:

- înălţimea de 4960 mm de la coroana şinei.

- lăţimea din axul căii de fiecare parte între cotele 1200 – 2050 mm de la coroana şinei, de 1600 mm.

- lăţimea din axul căii de fiecare parte la cota de 3860 mm de la coroana şinei de 1500 mm.

- lăţimea din axul căii la cota de 4570 mm de la coroana şinei de 1200 mm.

- lăţimea din axul căii la cota de 4760 mm de la coroana şinei de 755 mm.

- lăţimea din axul căii la cota de 4820 mm de la coroana şinei de 325 mm.

- lăţimea din axul căii la cota de 4960 mm de la coroana şinei de 180 mm.

3. Circulaţia vagoanelor SZD transpuse cu dimensiunile şi rutele prevăzute la punctul 1, 2 se va efectua cu respectarea următoarelor condiţii:

a) Condiţiile generale prevăzute în instrucţia 328/1963 instrucţiunile 328/2001 la capitolul IV. lit.B, punct 2 art.21 (verificarea), 4 art.23 (eticheta de liberă trecere), 5 art.24 (eticheta de încărcare), 6 art.25 (staţiile), 7 (liniile), 9 art.27 (regionala) şi 10 art.28 (documente).

b). Condiţii speciale:
- la trecerea pe lângă semnale, ochelarii acestora vor fi ridicaţi la maxim de cursă.

- prin staţii este interzisă circulaţia pe linii cu ochelari, rampe, magazii, peroane acoperite, marchize de peroane, iar liniile vecine cu cea de circulaţie vor fi libere de la mărcile de siguranţă până la reperul de gabarit.

- circulaţia vagoanelor în cauză prin staţii se va face pe una din liniile construite cu şine de tip 40 sau mai mare.

- măsurarea acestor vagoane se va face în prezenţa şefului de staţie sau a înlocuitorului său.

4). Vagoanele SZD transpuse încărcate şi goale care se încadrează în dimensiunile prevăzute la punctele 1 şi 2 şi care respectă condiţiile şi rutele de mai sus atât la ducere cât şi la întoarcere, vor circula fără a se mai cere aprobări de circulaţie pentru fiecare caz în parte.

5). În staţiile Socola, Galaţi, Valea Călugărească, Bucureşti – Băneasa, şi Russe Triaj, organele M şi V fixate prin planul tehnic de exploatare al staţiei vor efectua înainte de expedierea vagoanelor, măsurătorile conform instrucţiei 328/1963 328/2001.

6). Dacă dimensiunile constatate în urma măsurătorilor se încadrează în dimensiunile arătate mai înainte la punctele 1 şi 2, şeful staţiei va comunica prin telefonogramă la RC, RCM la RCR, numerele vagoanelor pentru a fi programate.

În cazul când dimensiunile rezultate în urma măsurătorilor sunt mai mari, se va cere aprobarea de circulaţie conform instrucţiei 328/1963 328/2001.

7). RCR-urile vor stabili prin programul de circulaţie trenurile cu care vor circula vagoanele SZD transpuse, iar RCM-urile din parcurs vor aviza de fiecare dată, cu dispoziţie scrisă toate staţiile de pe secţiile pe care acestea circulă condiţii de circulaţie ale trenurilor care au în compunere vagoane SZD transpuse cu gabarit depăşit, luând toate măsurile SC.

8). În cazurile accidentale de micşorarea gabaritului pe unele secţii de circulaţie arătate mai sus, micşorare care ar afecta circulaţia acestor vagoane, organele din ramura L vor lua măsuri de sistare a circulaţiei vagoanelor SZD transpuse urmând ca peste punctele respective să circule în condiţiile stabilite de organele L de pe regionala respectivă.

După readucerea gabaritului la dimensiunile iniţiale, organele L de pe regionala respectivă vor aviza RCR şi RCM-urile respective despre reluarea circulaţiei normale a acestor vagoane pentru punctele în cauză.

Vagoanele SZD transpuse pot circula în trenuri închise indiferent dacă sunt închise sau goale. De asemenea, aceste vagoane pot circula şi în trenurile în care se găsesc vagoane de ecartament normal încărcate sau goale. Aceste trenuri se pot forma la tonaje maxim prevăzute pentru secţiile respective în livretele de mers.

Revizoratul de Siguranţa Circulaţiei

Nr.  26 / A - 1985

M Ă S U R I

pentru prevenirea fugirii vagoanelor SZD (pe cale largă), transpuse pe boghiuri de cale normală

Materialul rulant SZD (pe cale largă sau transpus pe boghiuri de cale normală) aflat în staţionare în staţii, pe linii publice industriale, trebuie garat între mărcile de siguranţă ale liniei respective şi se va asigura astfel:

a) Pe linii cu declivitate până la 20/00 inclusiv se vor strânge toate  frânele de mână, considerându-se bune numai frânele de mână la care toţi saboţii sunt strânşi pe roată (verificarea strângerii făcându-se obligatoriu prin lovire cu ciocanul) şi se vor aplica saboţi de mână la roţile vagoanelor extreme de pe linia respectivă;


b) Pe liniile cu declivităţi mai mari de 20/00  (precum şi pe liniile de la litera a când este vânt puternic) se vor strânge frânele de mână conform litera a şi se vor aplica obligatoriu numărul de saboţi de mână rezultat ca necesar pentru asigurarea procentului de frânare pentru menţinerea pe loc prevăzut în PTE, ţinând seama de faptul că o frână în bună stare la vagoane SZD frânează 15 t la un vagon încărcat şi 10 t la un vagon gol, iar un sabot de mână frânează 10 t. De asemenea, se vor amplasa saboţi de mână necesari la roţile vagoanelor extreme de pe linia respectivă, iar în cazul când prin strângerea frânelor de mână nu se realizează strângerea tuturor saboţilor pe roată frânele de mână respective se consideră defecte şi nu se iau în calculul frânării pentru menţinerea pe loc. Dacă prin aceasta numărul frânelor de mână bune nu asigură procentul de frânare necesar menţinerii pe loc se vor folosi saboţi de mână rezultaţi din calculul procentului de frânare necesar menţinerii pe loc. Saboţii de mână rezultaţi ca necesari se vor aplica pe un singur fir al liniei sub roţile primei osii a boghiului din sensul tendinţei de fugire a vagoanelor, câte un sabot la fiecare vagon, în ordine începând cu primul vagon din capătul grupului de vagoane aflat în sensul tendinţei de fugire.

2. Prezentele măsuri de asigurare vor fi respectate şi în cazul executării manevrei atunci când vagoanele sunt în staţionare pe linii cu declivitate, precum şi în cursul executării manevrei de cuplare a grupurilor de vagoane aflate în staţionare.

3. Pentru respectarea acestor reglementări staţiile vor fi aprovizionate cu numărul de saboţi de mână suficienţi volumului de activitate, de tip corespunzător tipului de şină pe care se aplică şi se va asigura personalul necesar aplicării saboţilor de mână suplimentari în cazul în care cel existent nu poate face faţă.

4. În cazul când grupul de vagoane în staţionare trebuie pus în mişcare, precum şi în cazul de expedieri de trenuri de la liniile respective, IDM va da ordin de ridicare a saboţilor aplicaţi la roţile vagoanelor din grupul respectiv, sau din compunerea trenului respectiv, ducerea lor la cabine şi raportarea de către acar sau revizor de ace de existenţa tuturor saboţilor pe rastelul de la cabină numerotaţi conform fişei 24 din PTE.

5. Se interzice dezlegarea locomotivei de la grupul de vagoane în staţionare, până nu se efectuează şi raportează încheierea asigurării contra fugirii grupului de vagoane lăsat pe linie, conform reglementărilor de mai sus.

6. Pentru verificarea cuplării corecte şi înzăvorârea cuplelor automate la toate vagoanele din grupurile respective se va proceda astfel:

- după cuplarea cuplelor automate la vagoanele manevrate se trage cu locomotiva întregul grup cuplat pe distanţă de circa 1 vagon, iar un agent stabilit de conducătorul manevrei va verifica şi va comunica şefului de manevră de la locul cuplării că s-a înzăvorât cupla automată şi vagoanele nu s-au distanţat după care va putea dezlega locomotiva;

- cuplarea grupului de vagoane, de coloana în staţionare se va face cu viteza între 3 şi 5 km/h

7. Determinarea numărului de frâne de mână şi saboţi de mână necesari menţinerii pe loc pentru vagoanele ce se manevrează precum şi pentru vagoanele lăsate în staţionare se va face de către conducătorul manevrei verificat sub semnătură de IDM. La trenurile care se garează în staţie şi staţionează în vederea descompunerii calculul tonajului de frânat şi procentul de frânare necesar menţinerii pe loc se va face de IDM.

8. Prezentele reglementări se vor aplica începând cu data imediată în care scop personalul va fi instruit şi examinat pentru cunoaşterea şi respectarea acestora.

Aceste măsuri vor fi aplicate şi de personalul aparţinând întreprinderilor beneficiare de linii industriale şi de garaj care manevrează asemenea vagoane în care scop şeful staţiei va organiza şi cerceta instruirea personalului acestora în colaborare cu responsabilul SC al întreprinderii respective.

Ministerul Transporturilor şi Telecomunicaţiilor

      Direcţia Tracţiune şi Vagoane 

                        

Nr. 17 EV / H / 40 / 1981

Tehnologia de detaliu


privind efectuarea probei frânei automate în staţii vârf de pantă, pentru trenurile de marfă, compuse din vagoane cu ecartament normal sau transpuse

Pentru asigurarea SC la trenurile de marfă care se îndrumă pe secţii vârf de pantă, se va efectua proba frânelor automate şi se va stabili tonajul frânat real realizat pentru fiecare tren în parte.

Proba frânelor în staţiile vârf de pantă constă din verificarea funcţionării frânelor automate la vehiculele din tren, dotate cu  frână automată şi se face prin verificarea:

- realimentării conductei generale de aer la presiunea de regim, atestată prin slăbirea ultimului vagon din tren, legat la tren şi aer;

- ieşirea aerului prin robinetul frontal de aer de la ultimul vagon din tren, legat la tren şi aer, prin deschiderea şi închiderea lui;

- montarea manometrului de control la acelaşi vagon şi verificarea presiunii aerului care trebuie să fie de cel puţin 4,7 atm.;

- strângerea  frânelor automate prin intrarea în acţiune a pistoanelor cilindrilor de frână, precum şi îndepărtarea saboţilor de pe bandaje realizarea presiunii de regim normal citit la manometrul de control montat la ultimul vehicul din tren, legat la tren şi aer.

Echipa complexă din staţiile vârf de pantă poate fi compusă din:

- un lăcătuş de revizie (I de regulă) la siguranţă; 

- un lăcătuş de revizie (II de regulă) la semnal;

- impiegat de mişcare exterior;

- montatori de frână (cel puţin doi pe tură).

Proba frânelor automate în staţiile vârf de pantă se execută astfel:

1. Înainte de sosirea trenului în staţie, IDM dispozitor comunică din timp IDM exterior, lăcătuşilor de revizie conform PTE-ului staţiei, numărul, linia de garare şi ora sosirii trenului.

2. Lăcătuşii de revizie având asupra lor rechizitele necesare şi manometrul de control, precum şi IDM exterior se vor deplasa la linia anunţată.

Lăcătuşul de revizie II trebuie să se posteze de regulă pe partea mecanicului ajutor în sensul de mers al trenului şi într-un loc astfel ales încât prin faţa lui să treacă toate vagoanele din compunerea trenului.

Lăcătuşul de revizie I şi IDM exterior se vor posta în aşteptarea trenului în locul unde apreciază că va opri locomotiva.

3. Supravegherea prin defilare a trenului la intrare în staţie se face în conformitate cu articolul 22 punct „a” 17.1 din ILR Instrucţia nr.250 pentru a depista defectele ce se pot constata la vagoane numai în timpul mersului, cum sunt:

- locuri plane şi brocuri pe suprafaţa de rulare a bandajelor;

- osii strâmbe;

- piese neasigurate, căzute din suporturile de fixare; 

- fusuri de osie aprinse;

- vagoane cu roţi blocate etc.

Dacă cu ocazia defilării trenului au fost depistate unele din aceste defecte, ele vor fi tratate conform ILR.

4. Gararea trenului în staţiile vârf de pantă se face în mod obligatoriu numai prin tragere de către mecanicul din capul trenului între mărcile de siguranţă , respectiv semnalul de ieşire la linia de garare şi marca de siguranţă  la celălalt capăt al liniei, iar oprirea în staţie se face de către mecanic, printr-o frânare de serviciu. In staţiile a căror platformă este în pantă, gararea trenului se face în conformitate cu prevederile instrucţiei de remorcare şi frânare.

5. După ce trenul a fost oprit, mecanicul de locomotivă va proceda la realimentarea instalaţiei de frână, până la presiunea de regim. În staţiile a căror platformă se află în pantă, după ce trenul a fost oprit, se va face menţinerea trenului pe loc cu frânele de mână conform instrucţiei 200, articolul 31, şi instrucţiei 5 articolul 20 după care se va face realimentarea conductei generale la presiunea de regim.

6. După gararea şi oprirea trenului în staţie, lăcătuşul de revizie II aşteaptă realimentarea conductei la presiunea de regim atestată prin slăbirea ultimului vagon din tren, verifică ieşirea aerului la acest vehicul prin deschiderea şi închiderea robinetului frontal, după care montează manometrul de control şi aşteaptă realimentarea progresivă a conductei generale până la presiunea de regim (minim 4,7 atm.) şi nu-l va demonta în timpul probei.

7. Din momentul când lăcătuşul II s-a convins că presiunea aerului este cea instrucţională, citită la manometrul de control, cere prin semnalele prevăzute în instrucţia 4 lăcătuşului de revizie I, efectuarea probei complete a  frânelor  automate.  La perceperea semnalelor „Strânge frâna” date de lăcătuşul de revizie II, lăcătuşul de revizie I cere efectuarea probei mecanicului de locomotivă.

8. Mecanicul de locomotivă va da semnalul de „Strânge frâna” cu fluierul locomotivei  după care va efectua o depresiune de aer în conducta generală a trenului de 0,6 – 0,7 atm., dintr-o singură manipulare a mânerului robinetului mecanicului şi va urmări în continuare pe toată durata efectuării probei frânelor automate, pe lăcătuşul de revizie I.

9. După intrarea în acţiune a  frânei automate la ultimul vagon, lăcătuşul de revizie II va verifica prin manometrul de control depresiunea realizată în conducta generală la urma trenului. În caz că lăcătuşul de revizie II constată prin manometrul de control că mecanicul nu a efectuat depresiunea reglementară în conducta generală, sau că depresiunea a efectuat-o în trepte, va cere prin semnale lăcătuşului  de revizie I repetarea probei complete, care la rândul său o va cere mecanicului de locomotivă.

10. După efectuarea depresiunii în conducta principală a trenului de către mecanic cei doi lăcătuşi de revizie vor porni de-a lungul trenului de la capetele extreme spre mijlocul trenului verificând aplicarea şi strângerea saboţilor pe suprafaţa de rulare a bandajelor prin lovirea cu ciocanul a sabotului extrem de la roţile extreme ale fiecărui vagon dotat cu  frână automată. La vagoanele echipate cu saboţi metalici este interzisă verificarea strângerii saboţilor prin împingere sau tragere.

Lăcătuşii I şi II , fiecare pentru sectorul său de activitate vor consemna în nota de frână proprie, nominal vagoanele cu frână automată inactivă (care nu au strâns fiind defecte sau sosite izolate).

Dacă cu această ocazie lăcătuşii de revizie vor observa defecte care pun în pericol SC vor acţiona în conformitate cu ILR Instrucţia nr.250.

11. În momentul când cei doi lăcătuşi s-au întâlnit, lăcătuşul de revizie I dă semnalul „Slăbeşte frâna” către mecanicul de locomotivă pe aceeaşi parte, sau pe partea opusă la liniile unde nu se pot percepe semnalele. După perceperea semnalelor date de către lăcătuşul de revizie I, mecanicul va proceda la realimentarea instalaţiei de frână la presiunea de regim, lăcătuşul de revizie II va preda lăcătuşul de revizie I, sub semnătură, nota de frână cu frânele defecte găsite în sectorul său, iar acesta va înscrie în nota sa de frână, începând cu ultima frână defectă din sectorul său de activitate. Tot în nota de frână se va înscrie şi numărul vagonului de întâlnire, după care nota de frână a lăcătuşul de revizie I, va fi semnată de ambii lăcătuşi de revizie.

12. În timpul cât se execută verificarea frânelor automate IDM exterior va lua de la mecanicul de locomotivă foaia de parcurs a locomotivei sau a locomotivelor care au remorcat trenul şi arătarea trenului. După datele privind frânarea trenului înscrise în arătarea trenului IDM exterior va identifica vagoanele cu frână automată bună şi va verifica dacă tonajul frânat real al trenului este mai mare sau cel puţin egal cu tonajul necesar de frânat, corespunzător procentului de frânare prevăzut în livretul de mers, după are se deplasează la lăcătuşul de revizie I.

13. După ce mecanicul a realimentat instalaţia de frână cu aer la presiunea de regim, va da semnalul „Slăbeşte frâna”. În momentul perceperii semnalului „Slăbeşte frâna” cei doi lăcătuşi vor porni  din nou de-a lungul trenului în sensuri opuse, pe aceeaşi parte a trenului pentru a verifica slăbirea frânelor automate, precum şi îndepărtarea saboţilor de pe bandaje prin lovirea cu ciocanul a saboţilor exteriori de la roţile extreme ale fiecărui vagon. In cazul când la verificarea slăbirii frânelor automate lăcătuşii au depistat vagoane cu frână automată defectă (care nu slăbesc), le vor scrie în nota de frână, fiecare pentru sectorul său de activitate. După terminarea verificării slăbirii frânelor automate, lăcătuşul de revizie II va transmite nominal defectele lăcătuşului de revizie I, prin coloana de convorbiri, radiotelefon, telefonic sau cum este prevăzut în PTE, care le va înscrie în nota sa de frână. Frânele constatate defecte la slăbire se vor izola, iar instalaţia de frână a vagonului va fi descărcată de aer prin acţionarea valvei. Ajungând la urma trenului lăcătuşul de revizie II va verifica presiunea aerului din conducta generală cu ajutorul manometrului de control montat la ultimul vagon din compunerea trenului sau la locomotiva împingătoare când aceasta este legată la tren şi frână, iar dacă a ajuns la minimum 4,7 atm. şi ultimul vagon cu  frână automată a slăbit, dă semnalul „Frâna automată în regulă” către lăcătuşul I, după care va demonta manometrul de control.

Lăcătuşul I va întocmi nota de frână în care va menţiona ora terminării operaţiilor şi o va semna. Nota de frână definitivă va fi contrasemnată şi de lăcătuşul II, în timpul staţionării, dacă este posibil, dacă nu, după plecarea trenului.

Lăcătuşul I, ajuns în dreptul locomotivei după ce interceptează semnalul „Frâna automată în regulă” de la lăcătuşul II, îi înmânează IDM exterior nota de frână completată cu toate datele cerute de formular.

14. După primirea notei de frână, IDM exterior confruntă datele din nota de frână cu arătarea trenului:

a. în cazul când numărul total de vagoane cu frână automată bună şi nominal vagoanele cu frână automată defectă înscris în nota de frână coincid cu cele din arătarea trenului şi dacă din calcul rezultă că tonajul frânat real al trenului este mai mare sau egal cu tonajul necesar de frânat, IDM exterior va putea expedia trenul, numai după ce lăcătuşul de revizie I a semnat foaia de parcurs

b. în cazul când numărul total de vagoane cu frână automată defectă înscrise în nota de frână nu coincid cu datele înscrise în arătarea trenului, IDM exterior va reface calculul tonajului frânat. Dacă din calcul rezultă că tonajul frânat real calculat este mai mare sau egal faţă de tonajul necesar frânat al trenului, IDM exterior va înscrie pe un nou rând în foaia de parcurs datele constatate privind frânarea trenului, iar trenul va putea fi expediat numai după ce lăcătuşul de revizie I va semna foaia de parcurs.

În cazul când tonajul frânat real al trenului este mai mic decât tonajul necesar de frânat, IDM exterior va reţine trenul în staţie şi va aviza mecanicul de locomotivă, lăcătuşul de revizie şi IDM dispozitor.

- Se vor pune în funcţie frânele izolate (cu excepţia vagoanelor încărcate periculoase), care se vor repara după caz, apoi se va executa proba parţială a frânelor de la vagonul în cauză şi ultimul vagon cu  frână automată, conform Instrucţiei nr.200.

Dacă şi după aceste operaţii procentul de frânare nu este asigurat, se va proceda la scoaterea din corpul trenului a vagoanelor nefrânate automat, stabilite de IDM pentru realizarea tonajului frânat necesar.

Se va întocmi o nouă notă de frână cu datele, urmare a noii situaţii şi va fi predată de lăcătuşul de revizie I către IDM exterior.

Acesta va recalcula tonajul frânat real al trenului, dacă din calcul rezultă că trenul are tonajul real mai mare sau egal cu cel necesar de frânat, IDM exterior va completa foaia de parcurs cu noile date obţinute privind frânarea trenului, trenul putând fi îndrumat după ce lăcătuşul I a semnat foaia de parcurs.

15. Înainte de expedierea trenului, IDM exterior va înmâna documentele mecanicului cu toate modificările impuse de situaţia reală de pe teren pentru fiecare tren în parte.

Trenurile care au fost menţinute pe loc cu frână de mână se vor slăbi înainte de expediere.

16. La expedierea trenului, acesta va fi supravegheat prin defilare conform ILR, de către lăcătuşul I şi IDM exterior.

                    R S C                                     D M C                                    D T V

       REVIZOR GENERAL                    DIRECTOR                          DIRECTOR

           Ing. I. Ciobănel
                  Ing. I. Roşu                      Ing. I. Bălănescu

Nr.  17  EV / H / 40 / 1981

PROCES  TEHNOLOGIC

pentru efectuarea probei complete a frânelor automate în staţii vârf de pantă, pentru orice tren de marfă format din vagoane cu ecartament normal sau vagoane transpuse

	Nr. crt.
	Operaţii făcute în ordine cronologică
	Cine execută

	0
	1
	2

	1.
	Deplasare personal la locul stabilit in vederea supravegherii prin defilare a trenului şi executarea probei complete a frânei automate
	Lăcătuş I

Lăcătuş II

IDM exterior

	2.
	Supravegherea prin defilare a trenului la intrarea în staţie în conformitate cu ILR.
	Lăcătuş II

	3.
	După garare şi oprirea trenului în staţie aşteaptă realimentarea conductei generale atestată prin slăbirea ultimului vagon şi verifică ieşirea aerului la acelaşi vagon montează manometrul de control şi aşteaptă realimentarea conductei generale la presiunea de regim şi nu-l demontează toată durata probei; dă semnalul „Strânge frâna”
	Lăcătuş II

Mecanic locomotivă

	4. 
	Efectuarea depresiunii în conducta generală de 0,6 – 0,7 dintr-o singură manipulare. Verificarea prin manometrul de control
	Mecanic locomotivă 

Lăcătuş II

	5. 
	Verificare aplicare – strângere saboţi pe roată prin lovirea cu ciocanul a sabotului extrem de la roţile extreme ale vagonului cu  frână automată; notare vagon cu  frâna automată inactivă, în nota de frână, verificare date frânare foaie de parcurs şi arătare vagon
	Lăcătuşi I şi II

IDM exterior


	0
	1
	2

	6. 
	Darea semnalului „Slăbeşte frâna” realimentarea conductei generale. Notarea frânelor defecte de lăcătuşul de revizie I şi lăcătuşul de revizie II a vagonului de întâlnire aşteaptă realimentarea şi slăbirea frânei automate
	Mecanic

Lăcătuş I

Lăcătuş II

	7.
	Verificare slăbire  frână automată prin lovire cu ciocanul, observarea îndepărtării saboţilor de pe bandaje, notarea vagoanelor cu  frână automată defecte (nu slăbeşte; izolare, descărcare instalaţie) în note de frână, comunicarea locomotivei

lăcătuş II
	Lăcătuş I

Lăcătuş II

	8. 
	Verificare manometru control presiune de regim ultimul vehicul din compunerea trenului; darea semnalului „Frână în regulă” când s-a atins în timp util presiunea de regim (min.4,7 atm.); demontarea manometru. Lăcătuşul I întocmeşte nota de frână cu ora terminării, notă de frână definitivă contrasemnată de lăcătuş II
	Lăcătuş I

Lăcătuş II


	9. 
	Înmânare notă de frână IDM; verificare frâne defecte, arătare notă; recalculare tonaj frânat real; înscriere date noi dacă nu coincid în foaie parcurs, înmânare documente mecanic, expediere
	Lăcătuş I

IDM exterior

Mecanic

	10.
	Supravegherea prin defilare a trenului la expediere
	Lăcătuş I

IDM ext.

	11.
	Total timp proces tehnologic
	

	12. 
	Total timp ocupare personal
	


NOTA: Toate  frânele  automate din tren sosite izolate vor rămâne izolate în continuare când din calcul rezultă că tonajul frânat real  este mai mare decât cel necesar. În cazul când din calcul rezultă că tonajul frânat real este mai mic decât cel necesar se pun în funcţie frânele izolate (mai puţin vagoanele încărcate cu mărfuri periculoase) care vor repara după caz; apoi se va executa proba parţială. Dacă în continuare nu se mai asigură procentul se detaşează tonajul nefrânat. În planul forţelor de muncă se vor prevedea minim 2 montatori de frână care vor avea ca principală sarcină intervenţia la instalaţia de frână.

M.T.Tc.

DEPARTAMENTUL CĂILOR FERATE

Ordinul  733 / 1975

Îndrumător pentru prevenirea ruperilor de tren

Cauzele care provoacă ruperile de tren (a aparatelor de tracţiune şi legare) sunt datorate:

- manipulării necorespunzătoare a frânelor;

- funcţionării defectuoase a frânelor;

- repartizării neinstrucţionale a frânelor active în trenurile de marfă;

- compunerii neinstrucţionale a trenurilor;

- stării necorespunzătoare a aparatelor de legare;

Pentru a preântâmpina ruperea trenurilor este absolut necesar, în primul rând, a se respecta cu stricteţe, prevederile instrucţiilor de serviciu. în plus, sunt necesare măsuri luate di-rect de cunoaşterea meseriei practicate în conducerea trenurilor, care se vor aplica condiţiilor corespunzătoare situaţilor de pe teren.

În acest scop trebuiesc cunoscute şi respectate următoarele:

A. Îndrumări pentru mecanicii de locomotivă

Ruperile de tren din vina mecanicului de locomotivă se produc în următoarele împrejurări:

a. La pornirea trenului în cazul manipulării bruşte a controlerului la LE şi Diesel, respectiv regulatorul la LA.

b. La pornirea trenului când nu s-a aşteptat slăbirea frânelor, respectiv timpii de aşteptare pentru trenul remorcat.

c. La pornirea trenului când nu s-a sincronizat solicitarea locomotivelor în cazul remorcării în multiplă tracţiune.

d. În timpul mersului când în conducerea trenului nu se ţine seamă de profilul liniei, ceea ce face ca din cauza variaţilor bruşte a forţei de tracţiune, respectiv a forţei de frânare, să se producă smucituri puternice.

e. În timpul mersului în rampe când trenul este remorcat cu o locomotivă în cap şi cu locomotivă împingătoare şi când aceasta din urmă încetează brusc împingerea, iar locomotiva din cap continuă să tragă.

f. Când se face o nouă frânare înainte ca frânarea anterioară să-şi fi făcut efectul.

g. La oprirea trenului, ca urmare a frânării şi defrânării defectoase sau din cauza nemanipulării în poziţie corespunzătoare a schimbătoarelor de regim de la locomotive.

Pentru a preântâmpina ruperea trenului mecanicul trebuie să mai respecte următoarele:

1. La ataşarea locomotivei la tren: se vor presa uşor tampoanele de la primele vagoane pentru a fi înlesnită luarea din loc a trenului şi se va nisipa linia. La locomotivele cu abur, după ataşarea la tren, trebuie evacuat aburul din cilindri prin deschiderea robineţilor de scurgere, pentru a nu se produce smucituri în corpul trenului, la manipularea schimbătorului de mers în poziţia înainte.

2. La pornirea trenului: este necesar ca în conducta generală să fie asigurată  presiunea de 5 atm., frânele trebuind să fie complet slăbite.

La locomotivele echipate cu instalaţii INDUSI trebuie ca lămpile de control să fie aprinse.

În pantă pornirea trenului trebuie făcută cu deosebită atenţie, mai ales în cazul garniturilor lungi, deoarece ultimele vagoane pot fi încă frânate. După slăbirea frânelor se va aştepta ca locomotiva să fie împinsă uşor de garnitura trenului, după care se va manipula treptat controlerul, respectiv regulatorul. Când trenul este în rampă, la pornirea din loc se va menţine strânsă puţin frâna automată a trenului presându-se uşor prima parte a garniturii, după care se slăbeşte complet frâna automată manipulând concomitent controlerul, respectiv regulatorul. Totodată se va manipula nisiparul pentru a îmbunătăţii aderenţa.

În timpul demarării, controlerul la locomotivele electrice şi Diesel se va trece treptat de pe o poziţie pe alta până la poziţia maximă, astfel ca toate cuplele trenului să se întindă, după care se poate reduce treptat controlerul în funcţie de tonajul trenului şi de profilul liniei. La LA se duce schimbătorul de mers la fund de cursă, se deschid robineţii de scurgere a cilindrilor şi se manipulează treptat regulatorul, până cuplele din tren se vor întinde. După aceia regulatorul se deschide complet, reducând treptat admisia corespunzător cu tonajul trenului şi profilul liniei.

În cazul remorcării trenului cu LE, la verificarea eficacităţii frânei automate, se va reduce poziţia graduatorului.

Remorcarea trenurilor cu locomotive legate prin comanda multiplă se va face cu deosebită atenţie, cunoscând că în acest caz, la aceiaşi poziţie de controler, forţa de tracţiune este dublă.

3. În timpul mersului: trebuie evitată deschiderea şi închiderea bruscă a controlerului, respectiv a regulatorului, cu excepţia cazurilor de pericol. O atenţie deosebită se va da conducerii trenului pe secţii cu profil variabil, astfel:

a. În cazul unui profil variabil, pantă – palier – rampă.
Porţiunea de pantă trebuie coborâtă în aşa fel încât la piciorul rampei garnitura să fie întinsă.

Pentru aceasta este necesar ca mecanicul să cunoască în ce loc al pantei îşi va produce efectul slăbirea frânelor, pentru a proceda în consecinţă. La piciorul pantei, în toate cazurile, frânele trebuie să fie complet slăbite.

La coborârea trenului pe o pantă după care urmează o rampă sau palier, şi apoi rampă pe care se găseşte semnalul de intrare, în cazul când acesta ordonă „opreşte” şi semnalul respectiv este vizibil de pe porţiunea de linie în pantă, mecanicul va opri trenul în pantă sau în palier, după caz, înaintea rampei. Trenul oprit nu trebuie să se găsească cu o parte în pantă sau palier şi cu cealaltă în rampă, deoarece în acest caz la pornire există pericolul de rupere a trenului.

b. La circulaţia trenului pe un profil pantă – palier – pantă.

Pentru nu a depăşi viteza maximă admisă, trenul se va frâna din timp, astfel ca la piciorul pantei frânele să fie slăbite complet, utilizându-se în continuare pe palier numai frâna directă a locomotivei. În momentul trecerii locomotivei de pe prima pantă pe palier, acţiunea acceleratoare a pantei încetează, iar rezistenţa liniei creşte astfel încât încep să se comprime puternic arcurile tampoanelor locomotivei şi ale primelor vagoane. După ce locomotiva a trecut de palier şi parcurge a doua pantă reapare acţiunea de destindere a arcurilor tampoanelor exercitând o acţiune de împingere asupra părţii din faţă a trenului, la care se adaugă acţiunea acceleratoare a celei de a doua parte. O asemenea creştere a forţei care lucrează în sensul de mers are drept consecinţă o accelerare a mişcării din faţă a trenului, comparativ cu mişcarea părţii aflată pe palier.

c. În cazul unui profil în fierăstrău, în care alternează pantele, palierele şi rampele.
Conducerea trenului trebuie să se facă cu mare atenţie, astfel încât garnitura să fie în continu întinsă. Ca regulă generală se va evita strângerea şi slăbirea frânei în puncte de schimbare a profilului liniei. Deosebit de periculoasă este slăbirea frânelor când numai o mică parte din tren este angajată pe o pantă restul trenului fiind în palier sau pe un profil variabil.

d. În cazul când porţiunea de palier dintre două pante are lungimea mai mare decât lungimea trenului. 

Înainte de atingerea porţiunii în palier frânele trenului trebuie complet slăbite. După parcurgerea porţiunii de palier, la angajarea primei părţi a trenului pe pantă, reducerea vitezei se va face utilizând la început frâna directă a locomotivei şi numai după ce mai mult de jumătatea trenului s-a angajat pe pantă se va acţiona şi frâna automată a trenului.

4. Conducerea trenului pe linii cu pantă continuă.
Frânarea trebuie să se facă încontinuu, prin strângerea uşoară a frânelor, evitându-se frânările puternice urmate de slăbirea completă. Efectul de frânare necesar se realizează prin ducerea robinetului mecanicului într-o poziţie corespunzătoare din domeniul de frânare respectiv. Trebuie avut în vede-re că în toate cazurile frâna automată este frâna de bază pentru oprirea trenului. Frâna electrică se va folosi suplimentar pentru menţinerea vitezei sau pentru scurtarea drumului de frânare în cazurile de urgenţă, în combinaţie cu frâna auto-mată, respectându-se prevederile instrucţiei de remorcare şi frânare.

5. Conducerea trenurilor pe linii în rampă.
În timpul mersului în rampă, controlerul, respectiv regulatorul nu trebuie manipulat brusc deoarece se produc smucituri care pot provoca ruperea trenului. La tendinţa de patinare a roţilor locomotivei se va acţiona instalaţia de nisipare, iar la nevoie se va reduce poziţia controlerului, respectiv a regulatorului. Nisiparea şinei se va face înainte ca locomotiva să patineze, nefiind permisă nisiparea în timpul patinării. La LE şi Diesel se va acţiona după caz şi dispozitivul antipatinaj.

6. La oprirea trenului.
Frânarea trenului se va începe din timp ca trenul să poată fi oprit sigur în faţa semnalelor care ordonă „opreşte”, între mărcile de siguranţă sau la peron în cazul trenurilor de călători. Defrânarea se va face numai după oprirea completă în cazul trenurilor de marfă, iar la trenurile de călători astfel ca după slăbirea frânelor roţile locomotivei să se mai rotească de încă 1…2 ori, cu excepţia staţiilor înfundate unde slăbirea frânei se face numai după oprirea trenului.

7. Cunoaşterea secţiei de remorcare.
Mecanicul are obligaţia să cunoască bine toate punctele de pe linie în care există pericol de rupere a trenurilor şi să ţină seama de ele în remorcarea trenurilor.

Dacă mecanicul nu cunoaşte modul în care trebuie remorcat trenul în anumite puncte periculoase, el are obligaţia să ceară din timp lămuriri mecanicului instructor, sau să solicite să fie însoţit pentru perfecţionarea instruirii practice.

8. Mecanicul este dator să prevină patinarea locomotivei care provoacă adesea ruperi de trenuri, în care scop trebuie să urmărească cu cea mai mare atenţie funcţionarea nisiparului, care trebuie să fie alimentat cu nisip uscat, bine cernut şi de calitate.

9. Toate neregulile privitoare la compunerea sau legarea trenurilor constatate de către mecanic se vor raporta de către acesta la depou, prin raport de eveniment, chiar dacă acestea nu au provocat ruperea trenului.

B. Îndrumări pentru lăcătuşii de revizie.

În scopul prevenirii ruperilor de tren, lăcătuşii de revizie nu trebuie să permită introducerea în trenuri a vagoanelor care au defecte sau nereguli la aparatele de tracţiune, de legare, ciocnire şi la frânele automate şi de mână, neadmise prin instrucţii.

De asemenea lăcătuşii de revizie sunt obligaţi să revizuiască cu deosebită atenţie şi să înlăture pe loc defectele constatate la aparatele de rulare, legare şi ciocnire.

Nu vor permite îndrumarea trenului la care legarea vagoanelor s-a făcut nereglementar.

La executarea reviziei tehnice a trenurilor, lăcătuşii de revizie vor avea în vedere că pentru prevenirea ruperilor de trenuri, vagoanele nu trebuie să prezinte următoarele defecte:

1. La aparate de tracţiune şi legare.
a. Cursa aparatului de tracţiune, măsurată între umărul cârligului de tracţiune şi traversa frontală mai mare de 75 mm sau mai mică de 50 mm.

b. Crăpături, fisuri sau rupturi la cârligul de tracţiune, la pătratul barei sau la bară.

c. Cârligele de tracţiune cu deschidere mai mare de 45 mm.

d. Manşonul scoică crăpat, cu buloane sau piuliţe lipsă ori slăbite.

e. Bulonul de fixare al cârligului de tracţiune neasigurat fiind expus căderii.

f. Resoartele aparatului de tracţiune rupte sau deformate.

g. Piesele aparatului de tracţiune subdimensionate.

h. Aparate de legare cu piese rupte, crăpate, cu rondelele şurubului cuplei lipsă.

i. Urechile şi eclisele cuplei neasigurate cu rondele şi cuie spintecate.

j. Filetul de la şurubul aparatului de legare uzat ruginit, îmbâcsit sau neegal împărţit, cu laţul aparatului de legare înţepenit sau desfăcut.

2. La aparatele de ciocnire.
a. Două tampoane plane la acelaşi capăt al vagonului. 

Tampoane neasigurate contra căderii.

b. Diferenţa de înălţime între centrele tampoanelor la două vagoane faţă în faţă mai mare de 100 mm sau 90 mm între ultimul vagon şi locomotiva împingătoare.

c. Cutia de tampon cilindric crăpată sau ruptă, iar la cele cu braţe, două braţe alăturate rupte.

d. Resort de tampon rupt, cu mai puţin de 4 spire bune, numărate de la bază.

e. Resort de tampon turtit care permite tamponului joc liber mai mult de 50 mm, la vagoanele de marfă şi mai mult de 25 mm la vagoanele de călători.

3. La proba frânelor, lăcătuşii de revizie sunt obligaţi 
a. Să lase în acţiune numai frânele care sunt în bună stare de funcţionare.

b. Să nu admită aşezarea nereglementară a frânelor în corpul trenului.

c. Să execute probele de frână corespunzător reglementărilor din instrucţia de remorcare şi frânare.

d. Să verifice etanşeitatea instalaţiei de aer şi să remedieze pierderile de aer, pentru a nu depăşi limitele admise.

e. Să ajusteze timoneria frânelor şi cursa pistoanelor în limitele admise şi să înlocuiască saboţii uzaţi.

f. Să remedieze în întregime defectele constatate cu ocazia probelor de frână.

g. Să nu permită îndrumarea vagoanelor de manipulaţie cu manometrul de aer defect sau dereglat.

h. Schimbătorul G – P şi şes – munte să fie aşezate în poziţii corespunzătoare.

i. Să semneze foaia de parcurs a trenului numai după ce a efectuat complet şi în bune condiţiuni revizia tehnică şi proba frânelor la trenul respectiv.

Direcţia tracţiune vagoane                                                            Revizoratul SC

                  Director                                    



        Revizor general

             Ing. I. Tudosie                                    


          O. Udrişte

Anexa.1

PROCES – VERBAL


Încheiat azi ………………… în staţia ………………. tren număr …………  compus din ……. osii …………….  tone ………………. frânat necesar …………………. de fapt …………………. .


Felul frânei………………………………………………………… …………………….

Mecanic ………………………., mecanic ajutor …………………………, cu locomotiva numărul …………….……, locul unde s-a produs ruperea trenului, staţia ………………………………………, km ………………, vagon număr …………………………… al câtelea de la locomotivă ..……………… , 

Cauza ruperii trenului respectiv ..………………………………………………………………………….. ……………………………………………….. .

Ceea ce se prevede în îndrumătorul de preântâmpinare a ruperilor de trenuri …………… ……………………………………………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………………………………………………………….……………………………………..…………………………………………………………………………………………, întârzierea produsă la tren ………………………………..,

s-a verificat semnalizarea fine tren fiind normală, conducta generală continuă.

Mecanic locomotivă             




    Şef staţie sau I.D.M.

    Semnătura ……………………        




 Semnătura …………………

            

      Lăcătuş de revizie dacă există

Semnătura ……………………
GHID DE COMPLETARE PROCES VERBAL ORDIN 733/1975.

PROCES – VERBAL

Încheiat azi 20.11.2003  în staţia Caransebeş, tren nr.90502, compus din: - marfă 1985, tone 2000, osii 120, frânat necesar 860/450, de fapt 1280/640, metri 600m.

Felul frânei moderabilă/ nemoderabilă la frânare.

Mecanic Popescu Gheorghe, mecanic ajutor Ionescu Cristisn, cu locomotiva nr. EA 253, locul unde s-a produs ruperea trenului staţia Căvăran-Caransebeş, Km10+000, vagon nr. 123456789123, al treilea  după locomotivă .

Cauza ruperii trenului respectiv :

1. Repartizarea necorespunzătoare a frânelor active în trenul de marfă :

· mai mult de 12 osii cu frîna automată activă izolate;

· încărcătură deplasată;

· încărcătura din vagon nerepartizată pe osie în mod uniform;

· uşi laterale deschise, neasigurate asigurarea gabaritului de liberă trecere.

2. La aparatele de tracţiune :

- cursa aparatului de tracţiune, măsurată între umărul cârligului de tracţiune şi traversa frontală mai mare de 75 mm sau mai mică de 50 mm;

· cârlig de tracţiune cu deschidere mai mare de 45 mm;

· manşon scoică crăpat, cu buloane sau piuliţe lipse sau slăbite;

· bulonul  de fixare a cârligului de tracţiune neasigurat fiind expus căderii;

· resoartele aparatului de tracţiune rupte sau deformate;

· piese aparate de tracţiune subdimensionate;

· aparate de legare cu piese rupte, crăpate, cu rondelele şurubului;

· urechile şi eclisele cuplei neasigurate cu rondele şi cuie spintecate;

· filetul de la şurubul aparatului de legare uzat, ruginit, îmbâcsit sau neegal împărţit, cu laţul aparatului de legare înţepenit sau desfăcut;

· se va menţiona  dacă există ruptură veche cât la sută, respectiv ruptură nouă cât la sută, goluri de material şi se va schiţa printr-un desen. 

3. La aparatele de ciocnire :

· două tampoane plane la acelaşi capăt al vagonului, tampoane neasigurate contra căderii;

· diferenţă de înălţime între centrele tampoanelor la două vagoane faţă în faţă mai mare de100 mm sau 90 mm între ultimul vagon şi locomotiva împingătoare;

· cutia de tampon cilindric crăpată sau ruptă, iar la cele cu braţe, două braţe alăturate rupte;

· resort sau tampon rupt, cu mai puţin de patru spire bune, numărate de la bază;

· resort sau tampon turtit care permite tamponului joc liber mai mult de 30 mm;

· schimbătorul G-P şi ,,şes-munte” să fie aşezate în poziţii corespunzătoare;

· schimbătorul M-P-R manipulat în poziţie M.

Întârziere produsă la tren 50 minute.

S-a verificat semnalizarea fine tren fiind normală, conducta generală continuă.

Mecanic locomotivă                     



 Şef staţie sau I.D.M.

         Semnătura ……………                    



Semnătura ……………

                   

 Lăcătuş de revizie dacă există

                      Semnătura …………………..

DIRECŢIA TRACŢIUNE

Nr. 86 / 1075 / 1983

MODUL CUM TREBUIE SĂ PROCEDEZE PERSONALUL DE LOCOMOTIVĂ ÎN CAZUL RUPERII TRENURILOR



În cazul ruperii sau dezlegării trenului personalul de locomotivă trebuie să procedeze astfel:

La observarea scăderii necomandate a aerului din conducta generală în timpul mersului, mecanicul va duce imediat mânerul robinetului mecanicului în poziţie de frânare rapidă, până la oprirea completă a trenului, luând şi alte măsuri suplimentare în vederea opririi.

După oprirea trenului va lua măsuri pentru menţinerea contra pornirii din loc a acestuia.

- Va trimite mecanicul ajutor pentru a stabili cauzele scăderii necomandate a aerului din conducta generală a trenului, care va lua cu el tub de aer de 5 atm., cheie corespunzătoare „46”, ciocan, garnituri pentru semiacuplări şi pe timp de noapte lanternă, respectiv să fie îmbrăcat cu bluză avertizoare.

Înainte de plecare de la locomotivă, i se va preciza următoarele:

- să facă verificarea tuturor vehiculelor din tren, în deplasarea sa spre urma trenului, în special pierderi de aer, vagoane cu încărcătură deplasată, gabaritul liniei vecine, în final confruntarea nr. vagonului de semnal luat din arătare cu cel de pe teren şi existenţa semnalelor fine de tren.

Dacă constată nereguli ce le poate remedia personal, se vor remedia, va cere executarea probei de continuitate.

După efectuarea probei se va întoarce la locomotivă raportând mecanicului cele constatate, remedierile făcute şi numărul vehiculului la care s-a intervenit.

Dacă constată ruperea sau dezlegarea trenului, face imediat menţinerea pe loc cu frâna de mână a părţii rămase de tren, apoi va verifica existenţa semnalelor de fine tren, respectiv numărul vagonului de semnal. Nu închide robinetul frontal de la prima parte din tren şi se va întoarce la locomotivă şi raportează mecanicului următoarele:

- Ce anume s-a rupt la aparatul de tracţiune şi legare?

- Distanţa între cele două grupuri de vehicule.

- Numărul vehiculului la care s-a constatat defecţiunea şi că a asigurat contra pornirii din loc cu frâna de mână a părţii rămase de tren.

În funcţie de cele raportate de către mecanicul ajutor, mecanicul poate dispune luarea următoarelor măsuri:

Pe linii cu declivităţi până la 15 mm/m mecanicul poate să se deplaseze personal la faţa locului, în vederea stabilirii măsurilor de luat pentru a continua mersul, lăsând locomotiva în supravegherea mecanicului ajutor.

Dacă constată că trenul poate fi legat de partea rămasă, mecanicul se va întoarce la locomotivă, trimiţând pe mecanicul ajutor cu rechizite de semnalizare în vederea cuplării cu partea rămasă.

După cuplare şi legare se va executa proba de continuitate.

Mecanicul ajutor se întoarce la locomotivă, mecanicului fiindu-i interzis să pună trenul în mişcare până ce mecanicul ajutor nu-şi ocupă locul normal de lucru. 

În caz că se constată că nu se mai poate lega trenul cu partea rămasă, mecanicul va dispune ca mecanicul ajutor să meargă să închidă robinetul frontal la ultimul vehicul din prima parte a trenului.

După întoarcerea mecanicului ajutor la locomotivă, mecanicul va calcula dacă este asigurat procentul de frânare şi va conduce trenul cu viteza corespunzătoare procentului de frânare asigurat respectând prevederile articolul 38 punct 12 din Instrucţia personalului de locomotivă şi automotor, adică nu va intra cu prima parte a trenului în staţie chiar dacă semnalul de intrare dă indicaţia de liber, decât după oprirea la primul schimbător de cale de la intrare al staţiei şi a comunicat impiegatului de mişcare că linia curentă a rămas ocupată (dacă nu există cabină mecanicul ajutor va merge la biroul de mişcare şi va scrie în registru).

Dacă în parcurs până la prima staţie mecanicul care circulă cu prima parte întâlneşte un post de reavizare sau post ajutător de mişcare, va opri trenul şi va nota în registrul postului că linia curentă a rămas ocupată.

Dacă mecanicul ajutor constată că sunt vehicule care închid gabaritul pentru linia vecină, prima măsură va fi acoperirea liniei vecine conform Instrucţiei. De asemenea, suplimentar va comunica IDM din staţia vecină prin staţie radio despre neregulile produse.

Directia Tracţiune - Vagoane

Nr. 17 EV / H / 54 / 1984



Urmare a actului nr. 364 / 266 / 1986 prin care se propun unele completări la ordinele în vigoare privind strângerea saboţilor pe bandaje la proba frânelor în staţiile vârf de pantă vă comunicăm:

Ordinul  190/1968 MCF precizează că verificarea strângerii saboţilor pe roţi se execută după efectuarea depresiunii rezultată în conducta generală a trenului, ca urmare a opririi trenului în staţie vârf de pantă, care trebuie să fie de 0,6 – 0,7 atm.

În anumite situaţii pentru oprirea trenului de călători în staţii vârf de pantă, mecanicii execută depresiuni mai mici în conducta generală decât cea prescrisă, din care cauză strângerea saboţilor pe roţi este de  mai mică intensitate, dând impresia că frânele  automate nu au efect de strângere suficient.

În cazul în care personalul de vagoane care execută proba completă a frânei automate în staţii vârf de pantă la vagoane din compunerea trenurilor de călători are dubii privind strângerea saboţilor pe roată, se va repeta proba completă în conformitate cu prevederile ILR Instrucţiei  Revizorli Tehnic de Vagoane nr.250 articolul 69 65.

În caz de dubii personalul va verifica:

- presiunea în cilindri de frână, indicate de manometrele de la indicatoarele de presiune ( care trebuie să fie de minim 0,8 bar);

- starea timoneriei de frână şi cursele pistoanelor cilindrilor de frână.

Dacă la aceste verificări suplimentare frânele au corespuns, acestea se consideră bune.

Bucureşti 06.10.1986

M T T C

Direcţia Tracţiune şi Vagoane 


Nr. 17 EV / H / 4 / 1985



Continuitatea conductei generale de aer la toate vehiculele care circulă pe CF constituie o necesitate vitală privind frânarea automată a trenurilor. Neîndeplinirea acestor condiţii numai la un singur vehicul la compunerea trenurilor, indiferent de felul şi rangul lor, conduce inevitabil la evenimente de CF care se pot solda cu victime omeneşti şi importante pagube materiale. Pentru a preîntâmpina evenimentele de cale ferată datorită necontinuităţii conducta generală de aer, înainte ca vagoanele să fie date în circulaţie pe CF, conducta generală trebuie să fie verificată astfel:

1. La pregătirea tehnică a trenurilor, continuitatea conductei generale de aer, se verifică cu ocazia probelor de frână prin operaţiile prevăzute în instrucţiile de serviciu. Pentru instruirea practică exemplificăm câteva deficienţe ce apar în timpul probelor de frână, care indică ştrangularea conductei generale de aer atunci când:

- La suflarea conductei generale pe grupe de vagoane se constată că aerul nu iese cu putere prin manipularea robinetului de aer frontal deschis.

- La verificarea existenţei aerului la ultimul vagon din compunerea trenului cu frână automată activă, prin montarea manometrului de control, cu ocazia efectuării probei complete a frânei automate nu se realizează la presiunea de min. 4,7 at.

- La verificarea pierderilor de aer, la întreruperea alimentării conductei generale prin scăderea bruscă a presiunii la manometrul locomotivei sau a postului de probă, deşi pe tren nu s-au depistat pierderi de aer la alimentarea conductei generale a vagoanelor.

- La efectuarea probei complete, parţială sau de continuitate, a frânelor se observă scăderea lentă şi creşterea presiunii în conducta generală citită la manometrul locomotivei.

La efectuarea probei de continuitate lăcătuşul de revizie observă o scădere lentă şi scurtă a presiunii din conducta generală la deschiderea robinetului frontal de la ultimul vagon cu frâna automată activă şi creşterea lentă a presiunii citită la manometrul de control cu ocazia realimentării conductei generale de aer etc. Neîndeplinirea condiţiilor instrucţionale la unul din punctele arătate mai sus dă indicii că conducta generală de aer este ştrangulată sau obturată şi trebuie luate măsuri de a identifica cât mai repede vagonul în cauză.

2. La toate vagoanele care se construiesc, la vagoanele care sunt reparate capital, general sau periodic la întreprinderea reparatoare de material rulant, vagoane la care se execută reparaţii curente sau reparaţii accidentale de către atelierul de zonă şi reviziile de vagoane, precum şi atunci când se execută revizia intermediară a frânei automate, revizia rulării sau prelungirea reviziei periodice în mod obligatoriu se va verifica continuitatea conductei generale de aer cu bila de 18 mm.

La efectuarea reparaţiilor menţionate se interzice folosirea dopurilor de orice fel, pentru executarea lucrărilor de sudură pentru etanşarea conductei generale.

3. Verificarea etanşeităţii conductei generale pentru vagoane şi operaţiile cuprinse la punctul 2 se vor face obligatoriu după cum urmează:

a) la vagoanele prevăzute din construcţie cu un singur tub de aer pe partea frontală a vagonului, bila de 18 mm se va introduce pe la un capăt al semiacuplării conductei generale şi trebuie să iasă pe la capătul opus al conductei generale atunci când se alimentează cu aer conductele respective, care nu va depăşi presiunea de 5 atm., parcurgând drumul: tub aer – robinet frontal de aer – conducta generală de aer – robinet frontal de aer – tub aer;

b) la vagoanele prevăzute din construcţie cu două tuburi de aer pe partea frontală a vagoanelor, bila de 18 mm se va introduce prin fiecare semiacuplare a ramificaţiei de conductă generală de la un capăt al vagonului şi trebuie să iasă separat prin fiecare ramificaţie a conductei generale de la capătul opus cu ajutorul jetului de aer care nu va depăşi presiunea de 5 atm., parcurgând drumul : tub aer – robinet frontal de aer – ramificaţie dreapta – stânga a conductei generale de aer – robinet frontal de aer – tub aer.

4.  Dacă cu ocazia verificărilor efectuate prevăzute la punctele 1, 2, 3 cu bila de 18 mm, se constată că ea nu a parcurs în totalitate spaţiul verificat, aceasta înseamnă că unele din elementele componente a continuităţii conductei generale de aer este ştrangulat sau obturat. Neregula constatată trebuie necondiţionat remediată pe loc.

În caz de reparare accidentală în exploatare a conductei generale de aer, se interzice obturarea acesteia cu dopuri de lemn sau alte materiale.

5. Pe timp umed sau geros se va intensifica suflarea sacilor colectori de la vagoane, la pregătirea tehnică a rezervoarelor la locomotivă pentru preîntâmpinarea introducerii condensului în instalaţia de frână sau a formării dopurilor de gheaţă pe conducta generală de aer.

6. Personalul de manevră va aşeza tuburile de aer în suporturile de repaos ori de câte ori se decuplează pentru a preveni introducerea impurităţilor pe conducta generală de aer.

7. În toate cazurile când se constată în circulaţia trenurilor sau la reparaţii cu detaşare că, continuitatea conductei generale de aer este întreruptă, cazul se va cerceta şi se va trata stabilindu-se provenienţa şi staţia de îndrumare, avizându-se prin telegramă revizoratul SC şi DTV.

8. Prezentul material educativ va fi difuzat la toate unităţile MTV interesate şi prelucrat cu tot personalul interesat.

- Ordinul nr.: 29/23 din 10.09.1982 - al inspectoratului de control şi SC privind continuitatea conductei generale de aer cu bila de 18 mm, precum şi a altor ordine, emise în acest sens se anulează.

N O T Ă:  Pentru conducta generală de aer, precum şi robineţii frontali de aer, cu diametrul de 1 – 1/4”, verificarea continuităţii se va face cu bila de 19,5 mm.

Bucureşti, 15.11.1985

DEPARTAMENTUL CĂILOR FERATE

DIRECŢIA TRACŢIUNE ŞI VAGOANE

Nr. 17 DA / 610 / 1987


 INSTRUCŢIUNI

Privind funcţionarea, deservirea şi întreţinerea dispozitivelor de siguranţa si vigilenţa şi a instalaţiilor de control punctal a vitezei (INDUSI), aprobate prin HOTARÂREA nr. S.216/89 din 1987 a Consiliului de Conducere al Departamentului Căilor Ferate.


Înlocuiesc instrucţiunile difuzate cu actul DGTV nr. 7A/1178/71, care se anulează.

Consideraţii generale

Prezentele instrucţiuni se referă Ia dispozitivele de tip VACMA, DSV, si SIFA, precum şi la instalaţia de control punctal al vitezei tip INDUSI.

DISPOZITIVELE DE SIGURANŢĂ ŞI VIGILENTĂ

1. Rolul dispozitivelor

Dispozitivele de siguranţă si vigilenţă comandă frânarea rapidă a trenului atunci când mecanicul nu mai execută impulsuri de rearmare în interiorul unor intervale anumite de timp.

Dispozitivele sunt astfel realizate încât, atunci când le este provocat un blocaj voit sau accidental, comandă frânarea rapidă a trenului.

2. Manipularea în parcurs

2.1. În timpul mersului pedala de acţionare a dispozitivului se menţine apăsată iar impulsurile de rearmare se dau prin:

- acţionarea fluierului locomotivei;

-
manipularea controlerului;

-
acţionarea pedalei sau butonului (dacă nu s-a manipulat fluierul sau controlerul) prin eliberarea acestora pentru scurt timp.

În cazul când nici unul din aceste impulsuri nu au fost primite în intervalul de 30 secunde, suna SONERIA şi după circa 5 secunde de la începerea funcţionarii soneriei, dacă mecanicul nu dă impuls dispozitivului în acest interval de timp, se comanda FRÂNAREA rapidă a trenului.

2.2.
Când se ridică piciorul de pe pedală, după 2,5 secunde sună SONERIA, iar după alte 2,5 secunde dacă nu se apăsa pedala sau butonul, se comanda FRÂNAREA RAPIDĂ A TRENULUI.

2.3.
Rearmarea dispozitivului după intrarea în funcţiune (adică atunci când frânarea rapidă s-a produs) se face astfel:

-
se aşteaptă golirea completă a aerului din conducta generală, şi oprirea trenului;

-
inversorul va fi în poziţia înainte sau înapoi;

-
se eliberează pedala pentru circa 1 secundă, după care se apăsa, menţinându-se în această poziţie;

-
se apăsa pe butonul rearmare.

2.4.
În scopul uşurării operaţiilor de efectuare a manevrei, la vitezele de circulaţie sub 10 Km/h, nu este obligatorie apăsarea pedalei de acţionare, cu excepţia instalaţiei SIFA cu un canal, la care apăsarea pedalei este obligatorie de la viteza de 4 km/h.

2.5.
Lipsa de tensiune din dispozitiv determină oprirea trenului prin frânare rapidă.

2.6.
Protecţia electrică a dispozitivului se realizează prin siguranţa automată de 6 A montată la toate tipurile de locomotive.

În cazul lipsei de tensiune la dispozitiv, se verifică în primul rând siguranţa de 6 A.

2.7. Izolarea (scoaterea din funcţie) a dispozitivului se face numai când în parcurs, instalaţia produce consecutiv două frânări de urgenţă, deşi a fost manipulată corespunzător, procedându-se astfel:

· se aduce robinetul de izolare a electroventilului ce deserveşte dispozitivul în poziţia izolat.

· Se deconectează siguranţa de 6 A de protecţie a instalaţiei 

· levierul de pe cofretul instalaţiei la 1800 faţă de poziţia normală de funcţionare.

2.8. Pentru protejarea dispozitivului contra intensităţilor, lansarea motorului diesel se face numai cu siguranţa automată declanşată, aceasta anclanşându-se numai după ce motorul diesel a fost lansat.

2.9. Intervenţiile la dispozitiv în caz de defectare se fac numai de către organele specializate în acest scop.

În toate cazurile când instalaţia se izolează se va menţiona în carnetul de bord, de către mecanic, data şi ora izolării instalaţiei, semnând atât el cât şi mecanicul ajutor sub această menţiune.

3. Proba funcţionării dispozitivului în staţionare

Probarea dispozitivului când locomotiva este în staţionare se execută manipulând întrerupătorul de proba pe poziţia PROBĂ şi maneta inversorului pe poziţia ÎNAINTE sau ÎNAPOI după care se va proceda după cum urmează:) după care trebuie să intre în acţiune soneria, iar după alte circa 5 secunde

- proba 1 - se apasă pedala de acţionare timp de 30 secunde (ciclul de vigilenţă), după care trebuie să intre în funcţie soneria, iar după alte circa 5 secunde (pedala menţinându-se apăsata) trebuie să se comande frânarea;

-
proba 2 - se eliberează pedala de acţionare (ciclu de siguranţa), iar după 2,5 secunde trebuie să intre în funcţie soneria şi după alte 2,5 secunde trebuie să se comande frânarea.

Dacă nu au loc asemenea operaţii, dispozitivul se declară defect, procedându-se la revizuirea şi repararea lui de către organele specializate.

La dispozitivul SIFA cu un canal proba se face numai în mers, când viteza este peste 4 Km/h, verificarea ciclului de vigilenţă şi a ciclului de siguranţa efectuându-se în mod identic ca la celelalte dispozitive.

În cazul când dispozitivul corespunde (funcţionează normal), după terminarea probelor, întrerupătorul se manipulează de pe poziţia PROBĂ pe poziţia MERS NORMAL. Cu această ocazie se va verifica şi dacă vitezometrul de la postul II a locomotivelor este sigilat.

INSTRUCŢIUNI PRIVIND DESERVIREA ŞI ÎNTREŢINEREA INSTALAŢIEI INDUSI PENTRUCONTROLUL PUNCTAL AL VITEZEI (AUTOSTOP)

I. Părţi componente

Instalaţia cuprinde echipamentul din cale şi echipamentul de pe locomotivă. Inductoarele din cale sunt puse în dependenţă cu semnalele respective, fiind montate în exteriorul căii, pe capătul traversei în partea dreaptă a sensului de circulaţie. 

Frecvenţele pe care sunt acordate inductoarele din cale sunt:

- 1000 Hz pentru influenţă la semnalele care avertizează reducerea vitezei (prevestitoare);

-
500 Hz montate la 250 m înaintea semnalelor care ordonă oprirea sau reducerea vitezei;

-
2000 Hz pentru influenţă în dreptul semnalelor principale;

-
1000/2000 Hz pentru semnalele principale care fac şi funcţia de prevestitor al semnalului imediat următor.

Echipamentul de pe locomotivă cuprinde:

-
câte un inductor cu trei frecvenţe (1000; 2000; 500 Hz) pentru fiecare sens de mers în cazul locomotivelor cu două posturi de conducere;

-
cofretul cu circuitele electronice pentru descifrare şi comandă;

-
dispozitivul de înregistrare pe bandă a manipulărilor efectuate;

-
partea pneumatică pentru efectuarea frânarii rapide;

-
cofretul are o manetă care permite comutarea instalaţiei pentru următoarele categorii de tren:

- trenuri accelerate şi rapide, poziţia R;

- trenuri personale, poziţia P;

- trenuri de marfă, poziţia M.

Controlul funcţionarii instalaţiei se face prin lămpi semnalizatoare albastre, montate pe pupitrul de conducere, şi anume:

-
o lampă albastră pentru poziţia P, respectiv pentru M.

-
a două lămpi pentru poziţia R.

Comanda instalaţiei se realizează prin trei butoane aflate în faţa mecanicului, astfel:

- butonul ATENŢIE pe care se apăsa de către mecanic în dreptul unui semnal luminos sau mecanic care avertizează reducerea vitezei sau oprirea la semnalul următor, după care se aprinde lampa galbenă de pe pupitru;

- butonul REARMARE pentru readucerea instalaţiei în stare de funcţionare, după o frânare rapidă;

- butonul DEPĂŞIRE ORDONATĂ pentru depăşirea unui semnal pe oprire (inductor de 2000 Hz) aflat în poziţie pe oprire.

Butonul DEPĂŞIRE ORDONATĂ se va acţiona în toate cazurile de depăşire a inductorilor activi de 2000 Hz prevăzute în instrucţiunile de serviciu şi reglementări.

La apăsarea butonului de atenţie sau depăşire ordonată, precum şi după declanşarea frânării rapide, sună o sonerie.

II. Punerea în funcţie

Se anclanşează cele două siguranţe automate ale instalaţiei şi se verifică dacă robinetul de izolare a conductei generale de lângă cofretul INDUSI se găseşte manipulat în jos şi sigilat.

În conducta generală trebuie să existe presiunea de 5 atm.

Instalaţia INDUSI este pusă în funcţie imediat ce inversorul este adus în poziţia înainte aprinzându-se una din cele două lămpi albastre pentru trenurile de marfa sau persoane, iar pentru trenurile rapide ambele lămpi.

Pentru a se evita defectarea blocurilor electronice, pornirea convertizorului se va face numai cu inversorul pe poziţia zero.

III. Manipularea în parcurs

-
Instalaţia controlează viteza de mers, începând din dreptul semnalului prevestitor (luminos sau mecanic) sau a altor semnale, în toate cazurile când semnalul ordonă reducerea vitezei sau oprirea trenului la semnalul următor.

-
Când semnalele nu restricţionează viteza (sunt pe verde), instalaţia nu intervine cu nimic.

-
La trecerea pe lângă un semnal care indică faptul că semnalul următor ordonă oprirea sau viteza redusă în timp de cel mult 4 secunde mecanicul trebuie să apese pe butonul ATENŢIE.

-
Dacă în acest timp nu se apasă pe buton, instalaţia comandă frânarea rapidă a trenului.

-
La apăsarea butonului ATENŢIE sună soneria şi se aprinde lampa galbenă. La încetarea apăsării butonului, soneria nu mai sună, însă lampa galbenă continuă să fie aprinsă un timp t care depinde de poziţia manetei de pe cofret (care trebuie să corespundă categoriei de tren remorcat).

-
Înainte de atingerea timpului t viteza trenului trebuie să fie mai mică cu 2 – 3 Km/h decât viteza de control V1 corespunzătoare trenului respectiv. Dacă viteza de control este depăşită, instalaţia comandă frânarea rapidă a trenului. Dacă viteza trenului este mai mică decât viteza de control V1, lampa galbenă se stinge fără nici o altă manipulare sau semnalizare suplimentară.

-
În dreptul inductorului de 500 Hz se face un control al vitezei V2. Dacă viteza reală a trenului la trecerea peste inductorul de 500 Hz este mai mică decât viteza de control V2 nu se mai face nici o semnalizare şi trenul îşi poate continua mersul.

-
Depăşirea vitezei V2 atrage frânarea rapidă şi oprirea trenului.

-
Când trenul trece pe lângă un semnal care indică faptul că poziţia semnalului următor este pe oprire sau cu viteza redusă, chiar dacă între timp semnalul următor s-a pus pe liber, viteza trenului trebuie redusă sub valoarea vitezei de control V2. În caz contrar se produce frânarea rapidă.

- Timpii şi vitezele de control sunt:

	Categoria

trenului
	t

(secunde)
	V1
(Km/h)
	V2
(Km/h)

	R
	20
	90
	65

	P
	26
	65
	50

	M
	34
	50
	40


-
Când semnalele luminoase prevăzute cu inductoare de 1000/2000 Hz indică galben sau galben clipitor se apăsa pe butonul ATENŢIE şi se procedează ca la semnalul prevestitor (influenta inductorului de 1000 Hz).

- La semaforul de intrare înzestrat cu semnal mecanic prevestitor al semaforului de ieşire când acesta indică ATENŢIE semnalul de ieşire ordonă oprirea, se apăsa pe butonul ATENŢIE şi se procedează ca la semnalul prevestitor (influenta inductorului de 1000 Hz).

-
La depăşirea unui semnal care ordonă oprirea prevăzut cu inductor de 2000 Hz, indiferent de viteză, instalaţia comandă frânarea rapidă a trenului.

IV.  Rearmarea instalaţiei

-
După intrarea în acţiune a instalaţiei, manipularea mânerului robinetului mecanicului în poziţie de frânare rapidă şi oprirea completă a trenului, rearmare, adică readucerea instalaţiei din nou în stare de funcţionare se face prin apăsarea pe butonul REARMARE.

-
Rearmarea instalaţiei se face numai după trecerea a circa 10 secunde din momentul când presiunea în conducta generală a scăzut sub valoarea de circa 1,2 kgf/cm2.

V.  Depăşirea ordonată

-
Butonul DEPĂŞIRE ORDONATĂ se foloseşte în toate cazurile când mecanicul are dreptul de a trece pe lângă un semnal pe oprire în cazurile şi condiţiile reglementate de instrucţiuni. La inductorul de 500 Hz viteza trebuie să fie mai mică decât „V2”.

VI. Blocul de linie automat (BLA) scos din funcţiune

-
Când mecanicul nu este avizat prin ordin de circulaţie că instalaţia INDUSI din cale este scoasă din funcţiune, se manipulează instalaţia de pe locomotivă ca şi în cazul când BLA este în funcţiune şi se respectă vitezele de control V1 şi V2, inductorii din cale fiind activi.

-
Când mecanicul este avizat prin ordin de circulaţie că instalaţia INDUSI din cale este scoasă din funcţiune pentru distanţa menţionată, instalaţia de pe locomotivă nu se manipulează, inductorii din cale fiind inactivi.

VII. Menţinerea în funcţie a instalaţiei INDUSI la circulaţia în multiplă tracţiune

-
În cazul remorcării trenurilor cu multiplă tracţiune, indiferent de poziţia locomotivelor în tren, cât şi în cazul circulaţiei locomotivelor în convoi, atunci când locomotivele sunt înzestrate cu instalaţie INDUSI, va fi în funcţiune numai instalaţia INDUSI de la prima locomotivă din capul trenului, respectiv al convoiului de locomotive.

-
Când numai una din locomotive care remorcă un tren sau dintr-un convoi de locomotive în circulaţie este înzestrată cu instalaţie INDUSI, aceasta se va aşeza întotdeauna în capul trenului sau al convoiului de locomotive.
-
În cazul remorcării trenurilor cu mai multe locomotive în cap sau a trenurilor formate din locomotive în acţiune, în cazul defectării în parcurs a instalaţiei INDUSI de la prima locomotivă, trenul va fi oprit în prima staţie, chiar dacă nu are oprire, şi în capul trenului va trece una din locomotivele cu instalaţie INDUSI în stare bună de funcţionare.
-
La scoaterea din funcţiune a instalaţiei INDUSI, în condiţiile arătate, mecanicul va nota în carnetul de bord al locomotivei menţiunea:„Scos din funcţiune instalaţia INDUSI circulând la trenul nr………….. ca locomotivă (multiplă, izolată, remorcată), data, ora şi locul unde s-a scos din funcţie instalaţia” şi va semna atât el cât şi mecanicul ajutor.

-
Când locomotiva trece în capul trenului sau circulă izolat, instalaţia INDUSI se va repune în funcţie notând în carnetul de bord al locomotivei menţiunea:„Pus în funcţiune instalaţia INDUSI data, ora şi locul unde s-a pus în funcţie instalaţia„ şi va semna el şi mecanicul ajutor.

-
În cazul remorcării trenurilor în multiplă tracţiune cu locomotive dotate cu radio – telefon, mecanicul din capul trenului nu va pune trenul în mişcare până ce nu a luat înţelegere cu mecanicii de la locomotivele de multiplă tracţiune asupra stării instalaţiei INDUSI. La terminarea cursei sau la trecerea pentru remorcarea trenului în simplă tracţiune, mecanicii locomotivelor vor lua din nou legătura prin radio – telefon, de data aceasta fiind obligat şi mecanicul din capul trenului să facă în carnetul de bord a locomotivei pe care o conduce, menţiunea: „S-a comunicat punerea în funcţie a instalaţiei INDUSI la locomotiva (locomotivele) nr……………. care a (au) circulat multiplă tracţiune. Data, ora şi locul comunicării.” şi vor semna el şi mecanicul ajutor.

VIII.
Manipularea instalaţiei la restricţii de viteză
La trecerea locomotivei pe lângă inductorii amplasaţi la restricţii de viteză  în dreptul primei palete (galbenă) de semnalizare, instalaţia de pe locomotivă trebuie manipulată ca şi în cazul semnalelor prevestitoare aflate în poziţie care indică oprirea sau reducerea vitezei la semnalul următor, adică în cel mult 4 secunde, mecanicul trebuie să apese pe butonul ATENŢIE prin care confirmă prezenţa la post şi perceperea indicaţiei semnalizării restricţiei de viteza şi să reducă imediat viteza sub viteza de control.

IX. Proba instalaţiei

Inductorul de 2000 Hz. Se trece locomotiva peste inductorul de control montat în acest scop în depou, iar în lipsă cu locomotiva în staţionare, se mişcă în apropiere de partea inferioară a inductorului de pe locomotivă, la postul la care se face verificarea, un disc metalic (discul de fine de tren), în ambele cazuri trebuie să se producă frânarea rapidă prin evacuarea aerului din conducta generală. 

În staţiile şi în alte locuri din parcurs unde se face schimbul echipelor de locomotivă şi automotor, verificarea instalaţiei de control punctual al vitezei şi a dispozitivului de siguranţă şi vigilenţă de la locomotiva care remorcă trenul, se va efectua vizual şi prin probe fără descărcarea conductei generale, proba constând din verificarea aprinderii lămpilor de control şi a stării de integritate a sigiliilor de pe cofrete. După efectuarea verificării fără descărcare a conductei generale, mecanicul care predă, cât şi mecanicul care ia în primire locomotiva vor menţiona în carnetul de bord starea instalaţiilor respective, sub semnătura ambilor mecanici.

Inductorul de 1000 Hz. Se aplică discul de tablă la capul inductorului de pe locomotivă, de la partea opusă prizei şi se apasă butonul de probă. Trebuie să se aprindă lampa galbenă şi să ardă timp t în funcţie de categoria trenului:

	Rapid
	Persoane
	Marfă

	20 s
	26 s
	34 s


Dacă în parcurs instalaţia INDUSI a lucrat defectuos, se va verifica în depou, de către meseriaşi specializaţi, reglarea vitezei V1 care trebuie să corespundă trenului remorcat:

	Rapid
	Persoane
	Marfă

	9O Km/h
	65 Km/h
	5O Km/h


De asemenea se va verifica influenţa inductorului de 500 Hz cu acul vitezometrului pe poziţia corespunzătoare pentru a verifica pe V2:
	Rapid
	Persoane
	Marfă

	65 Km/h
	5O Km/h
	4O Km/h


X. Obligaţii pentru întreţinere
-
La dispozitivele de siguranţă şi vigilenţă, precum şi la instalaţia INDUSI se pot efectua operaţiile prevăzute şi se va face revizia privind funcţionarea acestora la toate reviziile şi reparaţiile planificate la locomotive (RT, R1, RII)

-
Defecţiunile în funcţionare constatate cu ocazia reviziilor, vor fi remediate, fiind interzisă predarea locomotivelor după revizie cu dispozitivele de siguranţă şi vigilenţă şi instalaţiile INDUSI defecte. 

Depanarea şi remedierea defecţiunilor în parcurs se va face de mecanic conform indicaţiilor din ghiurile de depanare.

XI. Obligaţii şi control asupra funcţionării

Depourile vor verifica modul de funcţionare al instalaţiei INDUSI după banda de vitezometru, odată cu citirea acesteia, funcţionare ce trebuie să fie bună în toate cazurile, conform reglementărilor.

NOTĂ - Deservirea altor tipuri de dispozitive de siguranţa şi vigilenţă (ESDV – 3, etc.) montate pe locomotive se va face după instrucţiunile specifice acestora.

Obligaţiile privind starea şi întreţinerea acestora este comună la toate tipurile de locomotive.

Directia de tractiune şi vagoane

 Nr. 17 A / 447 / 1971



Pentru tratarea cazurilor de frânare de urgenţă a trenurilor, datorită acţionării instalaţiei INDUSI de control al vitezei şi a DSV se stabilesc următoarele:

1. Mecanicul va aviza următoarele organe:

a). IDM din prima staţie cu oprire. Avizarea se va face prin notă scrisă în două exemplare (după modelul din Anexa 1) din care un exemplar semnat de mecanic se predă la IDM, iar celălalt exemplar semnat de primire de IDM va fi predat de către mecanic şefului de tură din depoul unde intră locomotiva, sau mecanicului de schimb.

b). Şefului de tură. Avizarea se va face prin raport de eveniment întocmit în două exemplare din care unul se predă şefului de tură, iar al doilea semnat de primire de şeful de tură se păstrează de către mecanic. La raportul de eveniment ce se predă şefului de tură se va anexa exemplarul după nota de avizare, semnată de IDM, menţionând aceasta în raportul de eveniment. În caz când mecanicul se schimbă din serviciu în parcurs, va preda nota scrisă cu semnătura de primire a IDM către mecanicul care preia serviciul, care este obligat a face raport de eveniment, la care anexează nota de avizare, imediat la sosire în depou. Predarea notei de avizare se va nota în carnetul de bord al locomotivei.

2. Imediat după primirea notei, IDM va aviza prin telefonogramă operatorul RCM de care aparţine staţia unde s-a făcut avizarea. Avizarea va cuprinde toate datele din nota de avizare a mecanicului.

3. Operatorul RCM va aviza următoarele organe:

a). Secţia sau sectorul CT care are în întreţinere instalaţia unde s-a produs frânarea. Avizarea organelor CT se va face numai în cazul când mecanicul prin nota de avizare cere verificarea instalaţiei din cale.

b). Operatorul RCT, iar acesta depoul unde urmează să intre locomotiva. 

Sectorul CT care are în întreţinere instalaţia din cale unde s-a produs frânarea de urgenţă, imediat ce a fost avizat, va lua măsuri de verificare a instalaţiei şi de ridicare a deranjamentului.

Rezultatul verificării va fi trecut în „Nota de verificare tehnică a instalaţiilor din cale” întocmită în două exemplare şi semnată de personalul care a efectuat verificarea. În caz că la verificare participă şi personal de mişcare ca urmare cererii personalului CT, nota de verificare va fi semnată şi de personal M. Pe baza notei de constatare şi notelor justificative luate de la cei în cauză în cazul când se constată defecţiuni la instalaţiile din cale, şeful de secţie va întocmi dosarul de cercetare cu privire la instalaţiile INDUSI din cale pe care-l va înainta secţiei CT în decurs de 48 de ore de la avizarea frânării de urgenţă.

Dosarul de cercetare CT va cuprinde:

- Nota de verificare tehnică a instalaţiei din cale.

- Declaraţia personalului în cauză.

- Copie de la telegrama de avizare.

- Raportul de cercetare, cuprinzând cauzele frânării de urgenţă şi măsurile luate.

Dosarul de cercetare se aprobă de către secţia CT şi se păstrează de către aceasta.

O copie de la raportul de cercetare aprobat de secţia CT va fi înaintat în termen de 5 zile la depoul de care aparţine locomotiva. Avizarea DGLI cu privire la frânările de urgenţă ce s-au produs pe reţea în curs de 24 ore datorită defectării instalaţiilor din cale se va face telefonic, odată cu raportarea zilnică a deranjamentelor instalaţiilor CT, pe filiera obişnuită, după cum urmează: Sector CT – Secţia CT – Serv. SCB – TTR regional – DGLI. Analizarea către DGLI va cuprinde datele din anexa 5.

5. La primirea raportului de eveniment de la mecanic şeful de tură va lua următoarele măsuri:

a). Verificarea stării tehnice a instalaţiei INDUSI de pe locomotivă, dacă prin raportul de eveniment mecanicul cere aceasta.

b). Citirea benzii de vitezometru.

Rezultatul verificărilor se va consemna în procese verbale întocmite în două exemplare. Când se stabileşte că instalaţia INDUSI de pe locomotiva este defectă, un exemplar după procesul verbal se trimite la depoul în parcul căruia este locomotiva. De asemenea se va trimite un exemplar după procesul verbal de citire a benzii de vitezometru la depoul de care aparţine mecanicul când acesta este din alt depou şi rezultă că nu a manipulat în mod corespunzător instalaţia INDUSI din care motiv s-a produs frânarea de urgenţă. Odată cu trimiterea procesului verbal, se va trimite şi raportul de eveniment făcut de mecanic şi nota de avizare.

6. Dosarul de cercetare T se întocmeşte:

a). De către depoul în parcul căreia este locomotiva când prin procesul verbal de constatare s-a stabilit că defectul este la instalaţia de pe locomotivă.

b). De către depoul de care aparţine mecanicul când s-a stabilit prin procesul verbal de citire a benzii, că frânarea de urgenţă s-a produs datorită manipulării necorespunzătoare a instalaţiei sau nerespectării instrucţiunilor de serviciu în conducerea trenului. O copie de pe raportul de cercetare aprobat de şeful depoului de care aparţine mecanicul se va trimite în termen de 5 zile la depoul în parcul căreia este locomotiva.

Dosarul de cercetare va cuprinde:

- Raportul de eveniment şi nota de avizare întocmită de mecanic.

- Procesul verbal de citire a benzi de vitezometru, verificat şi însuşit de către şeful depoului sau adjunctul acestuia.

- Procesul verbal de verificare tehnică a instalaţiei INDUSI de pe locomotivă. Când instalaţia de pe locomotivă este defectă, dosarul se va completa şi cu fişa tehnică, model 2, anexă la ordinul 62 / 201 / 1970 al conducerii departamentului CF.

- Declaraţiile personalului de locomotivă, atelier, sau alt personal când sunt necesare pentru stabilirea cauzei frânării sau pentru tratarea disciplinară a vinovaţilor.

- Raportul de cercetare cuprinzând cauzele defectării sau nereguli, măsuri luate.

7. Când din dosarele CT şi T sosite în depoul de care aparţine locomotiva, nu rezultă cauza frânării de urgenţă, cazul va fi reanalizat în termen de 3 zile în comisia formată din organe T din depoul de care aparţine locomotiva şi organe CT de pe raza unde se află depoul.

8. În cazul când din dosarul de cercetare T rezultă că mecanicul nu a respectat indicaţia dată de semnale, acestea fiind depăşite pe „oprire” în condiţii neinstrucţionale sau a fost depăşită viteza maximă admisă, se va aviza imediat şi serviciul SC şi control regional, cazurile urmând a fi tratate ca evenimente de cale ferată conform Instrucţiei 3 Instrucţiunilor 003/2001.
9. Cazurile de frânare de urgenţă necomandată datorită instalaţiei INDUSI şi DSV, se va raporta zilnic de către depouri către divizia T – V şi de către diviziile T – V prin operatori la DGTV după modelul din anexa 2.

10. Situaţia instalaţiilor INDUSI şi DSV, cât şi tratarea cazurilor de frânare de urgenţă necomandată, se va raporta după modelul din anexa 3, de către depouri la divizia T – V şi de către diviziiile T – V la DGTV telefonic în prima zi de lucru după expirarea decadei.

Situaţia pentru decada a III-a a fiecărei luni se va comunica şi în scris, de către depouri la diviziile T – V în cel mult două zile şi de către diviziile T – V la DGTV în cel mult 5 zile de la expirarea lunii pentru care raportează.

Până la data de 10 pentru fiecare lună expirată se va înainta la DGTV în câte un exemplar situaţia după modelul din anexa 4, însuşită de către conducerea regionalei, privind cauzele de frânări de urgenţă şi un raport cu măsuri luate şi cu eventualele propuneri.

11. Regionalele vor organiza verificarea tuturor benzilor de vitezometru privind funcţionarea şi manipularea instalaţiilor INDUSI, fără a neglija însă verificarea benzilor de vitezo-metru conform reglementărilor din îndrumătorul transmis cu nr.90 / 381 / 1963.

Cazurile de frânare de urgenţă necomandată de către instalaţia INDUSI constatate după banda de vitezometru neraportate de către mecanic se vor trata disciplinar, cu severitate, de către şeful depoului şi se vor prelucra la şcoala personalului.

12. Cazurile de defectare a instalaţiei INDUSI se vor trata conform reglementărilor cuprinse în ordinul Conducerii Departamentului CF nr. 62 / 201 din 7.08.1970.
13. Regionalele CF vor organiza periodic controale la unităţile de bază pentru verificarea modului de tratare a cazurilor de defectări a instalaţie INDUSI de pe locomotive şi a cazurilor de frânare de urgenţă.

Salariaţii care se fac vinovaţi de neaplicarea reglementărilor stabilite vor fi trataţi disciplinar.

Organele cu sarcini de control vor verifica în toate ocaziile şi modul cum se respectă de către unităţi prezentele reglementări.

14. Reglementările transmise cu act. DGLI nr: 415/227 din 15.09.1970 se anulează.
Bucureşti 03.03.1971

Anexa 1.

NOTĂ

Către IDM din staţia ……….……. la trenul nr …….… din data de ……………… la ora …..… s-a produs frânarea de urgenţă la semnalul …………… în poziţie pe ……….…. al staţiei ……….…. la inductorul de ………….. Hz.

Locomotiva ……...… din depoul …………… mecanic …….….....…. din depoul ………..

       Pentru continuarea mersului:

         - instalaţia s-a izolat.

         - instalaţia nu s-a izolat.

Frânarea de urgenţă s-a produs datorită:

         - instalaţiei din cale şi cer a se verifica

         - instalaţiei de pe locomotivă şi cer a se verifica.

         - manipulării necorespunzătoare a instalaţiei

         - alte cauze.

Semnătura mecanicului                                 




Semnătură IDM

---------------------------

Observaţii:

1. Se completează locurile libere şi se şterg cuvintele care nu corespund.

2. Se completează în două exemplare din care:

         - originalul se predă la IDM din prima staţie cu oprire

         - copia se predă la depoul unde intră locomotiva sau mecanicului de schimb.

Anexa 2.

Regionala…………….

Cazurile de frânări de urgenţă produse de către instalaţia de vigilenţă şi control al vitezei.

	Nr.

crt.
	Nr.

Tren
	Data
	Depoul în parcul căruia

este locomotiva.
	Nume mecanic

	1
	2
	3
	4
	5


	Depou mecanic
	Cauza defectării
	Dacă instalaţia s-a izolat sau nu
	Minute întârziere
	Obs

	6
	7
	8
	9
	10


Anexa 3.

Regionala…………………..

Situaţia montajului instalaţiei de vigilenţă şi pentru controlul vitezei.

	Instalaţii INDUSI

	Serie

Locomo-tivă
	Parc

inventar
	Montate
	În funcţie
	Izolate
	Incom-plete
	Locomotive

neechipate
	Obser-

vaţii

	LE
	
	
	
	
	
	
	

	LDE
	
	
	
	
	
	
	

	LDH
	
	
	
	
	
	
	


Anexa 4

Regionala………………..

Cazurile de frânare de urgenţă produse de instalaţiile de vigilenţă şi controlul vitezei.

	Nr.

crt.
	Nr.

tren.
	Data
	Depoul în parcul

căreia este locomotiva
	Nume mecanic
	Depou mecanic

	1
	2
	3
	4
	5
	6


	Cauza defectării
	Cauza frânării de urgenţă
	Dacă instalaţia s-a izolat sau nu
	Minute întârziere
	Obs.

	7
	8
	9
	10
	11


Anexa 5 

Cazurile de frânări de urgenţă datorită defectării instalaţiei INDUSI din cale.

         - Data şi ora avizării frânării de urgenţă

         - Data şi ora frânării de urgenţă.

         - Nr. trenului şi minute întârziere

         - Nr. locomotivei şi depoul de care aparţine.

         - Locul unde s-a produs frânarea (staţie, semnalul, poziţia lui, inductor).

         - Defecţiuni constatate la instalaţia din cale şi măsuri luate

         - Data şi ora ridicării deranjamentului.

Direcţia Linii şi Instalaţii
Nr. 1634 / 26.12.1983

Ordin privind aprobarea „Programului pentru îmbunătăţirea funcţionării instalaţiilor din cale ale autostopului

În temeiul Decretului nr. 29/1973 privind organizarea şi funcţionarea MTTc, modificat prin decretele 124/1975, 118/1974 şi 1398/1976 şi ordinul MTTc nr. 965/1977 şi 54/1983

O r d o n :
1. Se aprobă programul privind îmbunătăţirea funcţionării instalaţiilor din cale anexă la prezentul ordin care se pune în aplicare începând cu data de 15.12.1983.

2. DLI va prezenta la Consiliul Departamentului CF din trimestrul I. 1984, spre aprobare,  propuneri de modificare şi completare a prescripţiilor instrucţionale referitoare la instalaţiile autostop de pe reţeaua căilor ferate.

3. Prevederile din programul anexă la prezentul ordin se va prelucra cu tot personalul interesat din activităţile M, T, V, L şi I.

4. DLI va urmări aducerea la îndeplinire a prevederilor prezentului ordin.

N O T Ă

privind programul pentru îmbunătăţirea funcţionării instalaţiilor din cale autostop

Urmare hotărârii Biroului Executiv al Departamentului CF din 11.09.1983 se prezintă alăturat programul pentru îmbunătăţirea  funcţionării instalaţiilor din cale autostop cu marcarea pe roşu, pe exemplarul 2 al completărilor care se aduc la reglementările din instrucţiile actuale.

Capitolul 1. – punct 2 – Se interzice scoaterea din funcţie a instalaţiilor autostop prin şuntarea bornelor, inductoarelor autostop care au depăşit eficienţa statică, deoarece ele care mai pot face funcţia de frânare a trenurilor, în cazul când mecanicul de locomotivă nu respectă indicaţiile semnalului.

Această modificare este o îmbunătăţire a prevederilor de la capitolul 4 punct 3.4. din Instrucţia autostopului.

punct 3.  Se prevăd reglementări suplimentare pentru avizarea  defectării instalaţiilor de autostop prin radiotelefoane deoarece acestea au fost recent introduse în CF.

Reglementările respective sunt completări la capitolul 4 din Instrucţia autostopului.

punct 6 şi 7. Se reglementează verificarea eficienţei statice a inductoarelor de cale ale autostopului la perioada mai mică faţă de prevederile de la capitolul 3 punct 3.3. „c” din Instrucţia autostopului.

Capitolul 4. punct 3 şi 4. Se prevăd reglementări suplimentare pentru avizarea defectării instalaţiilor de autostop prin radiotelefoane, deoarece acestea au fost introduse recent în CF. Reglementările respective sunt completări la capitolul 4 din Instrucţia autostopului.

punct 5. Se reglementează suplimentar faţă de prevederile de la capitolul 4 punct „c” din Instrucţia autostopului ca şi depourile de locomotivă să avizeze prin notă telefonică secţiile CT pentru nefuncţionarea corectă a instalaţiilor din cale ale autostopului, deoarece la avizarea făcută de operatorul RCM nu se ştie dacă defectul este în cale sau pe locomotivă.

Având în vedere Ordinul 1120/1976 al Departamentului CF vă rugăm să aprobaţi prezenta notă, şi programul de măsuri anexat, urmând ca în Consiliul Departamentului CF din trim.I. 1984 să se aprobe completările la prevederile instrucţionale sus menţionate.

Bucureşti, 13.12.1983

Divizia Linii şi Instalaţii

Program privind îmbunătăţirea instalaţiilor din cale autostop
I. Lucrări de montare, întreţinere, verificare

1. Prioritatea montării, respectiv menţinerea în funcţie a inductoarelor de cale se stabileşte astfel:

- Liniile curente şi directe de pe liniile magistrale şi principale.

- Liniile directe şi curente de pe liniile secundare cu viteza de peste 80 km/h.

- Liniile abătute de primiri şi expedieri de pe magistrale şi linii principale.

- Restul liniilor curente şi din staţii.

Execută: Regionala CF Braşov

Termen – permanent 

Verifică: DLI

2. Se interzice scoaterea din funcţie a instalaţiei autostop din cale prin şuntarea bornelor inductoarelor autostop dacă sunt defecte pe stare pasivă.

Execută Regionala CF Braşov

Termen – permanent 

Verifică: DLI

3. Pentru cazul defectării inductoarelor când trenul a fost expediat din ultima staţie cu oprire, mecanicul trenului va fi avizat prin radiotelefon de IDM din staţia premergătoare distanţei BLA pe care se află inductorul defect, iar când inductorul defect ce aparţine semnalelor unei staţii avizarea se va face de către IDM din staţia respectivă. Dacă instalaţia de RT nu funcţionează, sau nu există, trenul va fi oprit în staţia anterioară intervalului de linie curentă sau staţiei cu inductoare defecte, iar mecanicul va fi avizat în scris. Depăşirea inductoarelor acordate permanent pe 2000 Hz, se va face prin acţionarea butonului de „Depăşire ordonată”, iar celor de 500 Hz prin reducerea corespunzătoare vitezei de circulaţie.
Execută: Regionala CF Braşov

Termen – permanent 

Verifică: DMC, DLI, RSC

4.  În mod provizoriu se va admite scoaterea din cale a inductoarelor de 1000/2000 Hz, de la liniile abătute şi montarea imediată a acestora în locul celor defecte din linia curentă şi staţii pe linii directe.

Execută: Regionala CF Braşov

Termen – permanent 

Verifică: DLI

5. Montarea inductoarelor de cale scoase provizoriu din cale de la liniile abătute se va face în termen de 24 h pe liniile magistrale şi principale şi 48 h pe liniile din restul cazurilor, folosind inductoarele din stocul de rezervă.

6. Lunar se vor face măsurători de eficienţă la indicaţia „Roşu”, măsurători ce vor fi consemnate în fişele de măsurători de la sediul unităţii.

Execută: Divizia Instalaţii

Termen – permanent 

Verifică: Regionala DMC, DLI, RSC

7. Trimestrial se vor face măsurători de eficienţă a instalaţiei de autostop de la toate indicaţiile, iar valorile se vor consemna în fişa de măsurători de la sediul unităţii.

Execută: Divizia Instalaţii

Termen – permanent 

Verifică: DLI, Regionala CF

8. Bianual în cadrul reviziilor tehnice şefii districtelor SCB vor efectua măsurători de eficienţă statică a instalaţiei autostop, pentru toate indicaţiile date de semnale, iar valorile se vor consemna în fişele de măsurători de la sediul districtului.

Execută: Divizia Instalaţii

Termen – permanent 

Verifică: DLI, Regioanal CF

9. Bianual Laboratorul Central va verifica pe întreaga reţea CF eficienţa în regim dinamic a inductoarelor de autostop din cale la liniile curente şi directe din staţii.

Execută: Laboratorul Central

Termen – permanent 

Verifică: Regionala CF, DLI

10. În cadrul verificărilor tehnice lunare, şefii districtelor SCB vor verifica fişele de măsurători ale instalaţiei autostop vor interpreta valorile înscrise în fişe şi vor lua măsuri de remediere a eventualelor neajunsuri.

Execută: Divizia Instalaţii

Termen – permanent 

Verifică: Regionala CF, DLI

11.  În fişele de măsurători pentru inductoarele din cale de la districtele SCB se vor consemna numărul inductorului, precum şi datele de referinţă privind montarea şi demontarea din cale a acestora. SPIACT – urile, atelierele CT şi formaţiile de reparat vor ţine evidenţa parametrilor de eficienţă şi rezistenţă de izolaţie a inductoarelor, obţinute după reparaţie.

Execută: Divizia Instalaţii

Termen – permanent 

Verifică: Regionala CF, DLI

12. Tot personalul tehnic ingineresc al secţiei CT, în cadrul programului de control lunar vor verifica, interpreta şi măsura prin sondaj exactitatea valorilor înscrise în fişele de măsurători a inductoarelor de cale şi vor lua măsuri pentru remedierea neajunsurilor constatate.

Execută: Divizia instalaţii

Termen – permanent 

Verifică: Regionala CF

13. În cadrul programului de însoţire şi verificarea vizibilităţii semnalelor se va urmări şi eficienţa instalaţiei autostop în funcţionare la indicaţiile semnalelor pe lângă are se circulă, precum şi starea tehnică a acestuia.

Execută: Personal cu sarcini de instruire, îndrumare şi control

Termen – permanent 

Verifică: Regionala CF

14. La lucrările noi să se prevadă prin proiect protejarea inductoarelor din cale cu dispozitive de protecţie fabricate de atelierul CT Cluj. Acest mod de protejare se va aplica şi la inductoarele aflate în exploatare.

Execută: ICCF Cluj

Termen – 30.06.1984

Verifică: DLI, RSC

II.  Repararea inductoarelor 
1. Inductoarele defecte se repară la:

- SPIACT Craiova, Galaţi, Braşov, Arad, Atelierul CT Cluj şi Iaşi.

Dacă sunt necesare recondiţionări sau înlocuiri de piese:

- În cadrul formaţiilor de reparat organizate la Regionala CF dacă nu necesită înlocuiri de piese, ferite, carcase sau condensatoare

Execută: Regionala Cluj

Termen – permanent 

Verifică: DLI, Regionala CF

2.  Durata reparării inductoarelor este de maxim:

- 10 zile la Regionalele CF de la data ducerii la reparat;

- 20 zile la SPIACT – uri şi atelierele CT Cluj şi Iaşi, de la data ducerii la reparat.

Organele de întreţinere vor prezenta inductoarele la reparat în termen maxim cinci zile de la data defectării.

Execută: SPIACT, Atelier CT, Regionala CF

Termen – permanent 

Verifică: DLI

3. Cheltuielile pentru repararea inductoarelor care s-au defectat din vina SPIACT sau atelierele CT în termen de garanţie de un an de la data ultimei intervenţii se vor suporta de executant.

Execută: Atelier CT

Termen – permanent 

Verifică: Regionala CF, DLI

4. Reducerea timpului de transport se va face prin utilizarea cu precădere:

- drezinelor pantograf de la regională în staţii şi pe BLA şi retur;

- prin mesagerie de la SPIACT la Regionala CF şi retur.

Execută: Regionala CF

Termen – permanent 

Verifică: Regionala CF

5. SPIACT Craiova va asigura:

- Fabricarea aparatelor de măsură asimilate în ţară pe baza comenzilor Regionalei CF în termen de maxim şase luni.

- Repararea aparatelor de măsură pentru autostop, fabricate în ţară în maxim 30 zile.

- Îmbunătăţirea alimentării aparatelor de măsură asimilate în ţară.

Execută: Regionala Craiova

Termen – permanent 

Verifică: DLI, Regionala CF Craiova

6.  Se va asigura repararea aparaturii de măsură din import din dotare

Execută: Regionala Timişoara

Termen – 30.01.1984

Verifică: DLI

III.  Asigurarea bazei materiale şi dotări
1. Se va asigura treptat pentru fiecare district SCB un stoc de rezervă de inductoare de cale şi cablu autostop.

Execută: Director întreţinere, Şef divizie

Termen – permanent 

Verifică: DLI

2. La fiecare District SCB vor exista două, trei aparate de măsurat in. care se vor procura de la SPIACT eşalonat, conform listelor de utilaje independente propuse de Regionala CF.

Execută: Director întreţinere, Şef divizie întreţinere

Termen – 30.01.1984

Verifică: DLI

IV.  Urmărirea şi evidenţa defectării  instalaţiei autostop
1. La diviziile de instalaţii CT se vor stabili prin grija şefilor de divizii şi instalaţii responsabilii care vor urmări funcţionarea, dotarea şi îmbunătăţirea parametrilor tehnici la  instalaţiile autostop.

Execută: Divizia Instalaţii

Termen – 30.12.1983

Verifică: DLI

2. Defectările, scoaterile din funcţie sau lovirea inductoarelor de cale se vor raporta zilnic, odată cu deranjamentele la alte instalaţii.

Execută: Divizia instalaţii

Termen – permanent 

Verifică: RSC, DLI

3.  Mecanicii de locomotivă vor informa prin RT şi IDM staţiile despre defectarea unui indicator de cale, activ sau pasiv avizând totodată şi în scris pe IDM din prima staţie cu oprire.

Execută: Regionala CF

Termen – permanent 

Verifică: RSC, DLI

4.  IDM de serviciu care a fost avizat prin RT va înscrie ca deficienţă în „Registru de revizie instalaţiilor de siguranţa circulaţiei”, încunoştinţează electromecanicul de serviciu şi operatorul RCM. Operatorul RCM va lua măsuri de avizare a mecanicii celorlalte trenuri despre defectarea inductorului de cale. IDM care a fost avizat în scris de către mecanic va anunţa prin telefonogramă pe operatorul RCM şi telefonic pe IDM din staţia cu inductorul defect în vederea remedierii defectului conform reglementărilor de la aliniatul anterior.

Execută: Regionala CF

Termen – permanent 

Verifică: DLI, RSC

5. Pe lângă avizarea făcută de operatorul RCM conform prevederilor de la capitolul 4 litera c, din Instrucţia autostopului, depourile de locomotive vor aviza secţiile CT prin notă telefonică toate cazurile de nefuncţionare corectă a instalaţiei de autostop din cale.

Secţia CT şi depourile, vor proceda conform prevederilor Ordinul 17A/447/1971.

Execută: Regionala CF

Termen – permanent 

Verifică: RSC, DTV

6. Lovirea sau avarierea instalaţiei se va trata ca eveniment de cale ferată în spiritul art.26 14 din Instrucţiei 3 Instrucţiunilor 003/2001 pagubele urmând a fi suportate de vinovaţi.

Execută: Direcţia cu Întreţinerea.

Termen – permanent 

Verifică: RSC, DLI

V.  Cercetare, proiectare, asimilare
1. Se vor elabora studii asupra posibilităţilor de confecţionare a inductoarelor pe bază de ferite sau ferosiliciu şi condensatoare de producţie indigenă.

Execută: ICPTT, DLI, Regionala Craiova

Termen – Trimestrul I. 1984

Verifică: DTV

2. Se va elabora tehnologia de recondiţionare a condensatorilor cu mică conform rezultatelor cercetării institutului politehnic Cluj.

Execută: ICPTT, DLI, Regionala CF Cluj

Termen – Trimestrul I. 1984

Verifică: DTV

3. În vederea reutilizării cablurilor LUV defecte din  instalaţia de  autostop se vor face măsurători în situaţia din cale asupra parametrilor inductoarelor comandate prin cablu înnădit. Dacă parametrii inductorului nu sunt influenţate de joncţiunea cablului respectiv, se va trece imediat la aplicarea metodei respective.

Execută: ICPTT, DLI, Regionala CF

Termen – 30.12.1983

Verifică: DTV

4. Se va elabora tehnologia de reparat bobinele inductoarelor, inclusiv lipirea sau aplicarea altor metode de solidarizarea feritelor cu materiale indigene.

Execută: ICPTT,  Regionala CF, DLI

Termen – 15.12.1983

Verifică: DLI

5. Se vor asimila contactele pentru contactoarele de tip HFRCOM necesare la semnalele mecanice, pe baza documentaţiei preluate de la IMF. 

Execută: Regionala Craiova

Termen – Trimestrul I. 1984

Verifică: DLI

6. Se va studia posibilitatea unui contactor fără contacte HFRCOM.

Execută: ICPTT, DLI

Termen – Trimestrul I.1984

Verifică: DLI

7. În scopul valorificării la maxim a inductoarelor existente în cale, se va verifica nivelul minim admis al rezistenţei de izolaţie a acestora.

Execută: ICPTT

Termen – 30.12.1983

Verifică: DLI

8. Se va asimila fabricarea carcaselor din aluminiu al inductoarelor.

Execută: ICPTT

Termen – 30.12.1983

Verifică: DLI

9. Se vor elabora instrucţiuni pentru reperarea şi izolarea hidrofugă a inductoarelor de cale.

Execută: ICPTT

Termen – 30.12.1983

Verifică: DLI

10. Se va asimila fabricarea unui nou tip de suport pentru inductoare necesare la tipurile de şină de 60, 65.

Execută: IMMR Cluj

Termen – Comandă 15.12.1983, Asimilarea 31.01.1984

Verifică: CMMR

VI.  Instruirea personalului
1. Personalul cu sarcini de instruire în cadrul secţiilor CT va proceda la instruirea suplimentară a electromecanicilor, montatorilor SCB privind modul de întreţinere, intervenţie şi scoatere din funcţie a instalaţiei autostop.

Execută: Şef Divizie Instalaţii

Termen – 15.01.1984

Verifică: Regionala CF, DLI

2. În cadrul programei analitice din liceele de specialitate, odată u studierea funcţionării inst. CT se va insista în mod deosebit pentru cunoaşterea modului de funcţionare şi exploatare a  instalaţiei autostop.

Execută: Regionala CF

Termen – permanent 

Verifică: DLI

DIRECTIA TRACŢIUNE ŞI VAGOANE                                         

Nr. 62 / 201 / 1970 
În legătură cu tratarea defectărilor la dispozitivele de siguranţă  şi vigilenţă (VACMA, ESDV, SIFA) şi a instalaţiilor INDUSI pentru controlul punctual al vitezei, ca urmare a celor stabilite la şedinţa de lucru, ţinută cu şefii Diviziei TV, la conducerea Departamentului în ziua de 30.07.1970, se dispun următoarele:

1. În caz de defectare a acestor dispozitive sau instalaţii mecanicul va aviza în prima staţie cu oprire itinerarică pe impiegatul de mişcare, prin notă scrisă în două exemplare, din care un exemplar se predă impiegatului de mişcare semnat de mecanic la depoul de domiciliu.

Impiegatul de mişcare va aviza Regulatorul de Circulaţie care va raporta cazul la Divizia TV.

Divizia TV va raporta cazul la DGTV, prin notă telefonică arătând numărul trenului, locul şi natura defectării etc.

După ce mecanicul a avizat pe impiegatul de mişcare, locomotiva va circula până la depoul cap de secţie care va îndruma locomotiva cu tren la depoul de domiciliu, avizând regulatorul de circulaţie şi Divizia TV de defecţiunile cu care locomotiva a ieşit la tren.

Locomotiva intră în depoul de domiciliu chiar dacă turnusul prevede altfel.

Depoul de domiciliu va face constatarea tehnică a defectului şi va lua măsuri de remediere, redând cât mai urgent locomotiva în circulaţie.

În cazul când defectele sunt cofretele, la care nu se poate interveni deoarece sunt în termen de garanţie, se va înlocui cofretul defect, înscriindu-se această înlocuire în procesul-verbal de constatare tehnică respectivă.

Dosarul de cercetare va cuprinde analiza detaliată a cazurilor stabilind vinovaţii dacă este cazul.

În cazul când nu se dispune de cofrete de rezervă pentru înlocuire, se va proceda după cum urmează:

(  dacă dispozitivul de siguranţă şi vigilenţă este în bună stare de funcţionare, locomotiva va putea fi îndrumată cu instalaţia INDUSI scoasă din funcţie, până ce se asigură cofretele lipsă, menţionându-se acest lucru în cartea de bord a locomotivei

( dacă dispozitivul de siguranţă şi vigilenţă este defect locomotiva va putea fi îndrumată numai cu instalaţia INDUSI în funcţiune însă numai pe liniile echipate cu instalaţie INDUSI în funcţiune

( dacă atât dispozitivul de siguranţă, cât şi instalaţia INDUSI pentru controlul punctual al vitezei sunt defecte se va remonta dispozitivul „Om mort” „E50” avizându-se telegrafic DGTV pentru luare de măsuri.

În toate cazurile se vor lua măsuri de protejare a instalaţiilor demontându-se cofretele, iar personalul va constata şi consemna integritatea instalaţiei.

Personalul care va izola nejustificat instalaţiile sau care prin diverse procedee le va face inapte pentru funcţionare, va fi îndepărtat din serviciu.

Direcţiile regionale vor raporta decadal conducerii departamentului cazurile de izolare, raportul urmând a fi înaintat chiar dacă nu s-au produs asemenea cazuri.

Ordinul 62/186 din 7.07.1970 se anulează, iar ordinele 62/D 121 din 29.04.1970 (anexa 1) şi nr.62/200 din 15.07.1970 (anexa II) au fost modificate pentru a corespunde prevederilor prezentului ordin. 

Bucureşti, 7.08.1970

        Adjunct al Şefului Departamentului CF                                 Director tehnic

                      Ing. A. Filioreanu                                                          Jidveanu V.

DIRECŢIA TRACŢIUNE ŞI VAGOANE

Nr. 17 EL / 122 / 1984

Regionala CF Braşov

Divizia T

Spre ştiinţă:  Director regional adjunct cu exploatarea

Constatându-se că se face abuz privind scoaterea benzilor de vitezometru în vederea citirii lor, înainte de înregistrarea completă, având în vedere că benzile de vitezometru se procură din import cu valută forte (dolari), pentru utilizarea cât mai raţională a acestora, reamintim ordinul adjunctului ministrului transporturilor şi telecomunicaţiilor nr.1352/1972 transmis regionalelor CF şi diviziilor T. cu actul DGTV nr.17A/2121 col.1972, care reglementează ridicarea benzilor de vitezometru.

Conform acestui act la îndrumătorul pentru organizarea citirii şi prelucrării benzilor de vitezometru au fost aduse următoarele îmbunătăţiri:

Art.3.  Ridicarea benzilor de la vitezometru se va face numai atunci când întreaga bandă a fost înregistrată, iar nu la fiecare intrare a locomotivei în depou.

Se va putea ridica banda înainte de înregistrarea ei completă numai în cazul când s-au produs evenimente, care impun ca banda să fie anexată la dosarul de cercetare sau când dispune şeful diviziei T pentru verificarea timpilor de mers sau staţionare.

Prelucraţi cu întreg personalul aceste reglementări şi luaţi măsuri pentru strictă conformare.

Bucureşti, 24.07.1984

DIRECTOR,

Nr.  310 / 4 a / 2800 / 1993 
CONDITII TEHNICE DE EXPLOATARE PENTRU OSIILE LOCOMOTIVELOR

ELECTRICE - CFR

În prezent, controlul osiilor în exploatare, interpretarea rezultatelor, menţinerea în exploatare a osiilor fisurate, rupte sau defecte CUS, măsurătorile pentru evitarea apariţiilor vibraţiilor torsionale şi reglarea suspensiei, a jocurilor mecanice la boghiuri etc. este reglementată prin Ordinul DGT nr.17 RLh/1460/col.1986 completat prin ordinele emise anterior: nr.17 RLh/1352/col.1987,  nr.17 RLh 1460/col.1988 şi nr.17 RLh/1460/col.1989.

Pentru îmbunătăţirea activităţii depourilor, cât şi sporirea exigenţei urmăririi osiilor LE în exploatare, de comun acord cu Registrul Feroviar Român RA Bucureşti (fost ICPTT) s-a actualizat ordinul DGT nr.17 RLh/1460 col.1986 prin unificarea cu ordinele DGT anterioare şi alte îmbunătăţiri impuse de experienţa acumulată până în prezent.

Având în vedere problemele deosebit de importante pe linie de siguranţa circulaţiei, acest ordin va fi prelucrat de salariaţii diviziilor de tracţiune la toate depourile de pe regionala CF proprie cu toţi factorii interesaţi din sectoarele de reparaţii şi exploatare sub semnătură.

De asemeni, periodic, cu ocazia controalelor efectuate la depouri se va verifica modul cum se respectă aceste reglementări, luându-se după caz măsurile ce se impun.

Începând cu data primirii acestui ordin, ordinele DGT nr.17 RLh/1460/col.1986, nr.17RLh/1352/col.1987, nr.17 RLh/1460/col.1988 şi nr.17 RLh /1460/col.1989  se anulează. 

Nr.  310 / 4a / 2800 / 1993

Condiţiile tehnice de exploatare pentru osiile locomotivelor electrice – CFR 

1.  Distribuţia sarcinilor statice pe osiile şi roţile locomotivei. 
Pentru reducerea suprasolicitării osiilor la vibraţiile de torsiune ce se produc în timpul patinării, suspensia primară a locomotivei se verifică şi se reglează periodic, pentru menţinerea în limitele admisibile a diferenţelor dintre sarcinile statice pe osiile şi roţile locomotivei.

1.1.  Verificarea şi reglarea suspensiei (echilibrarea sarcinilor pe osii şi roţi) se execută în următoarele cazuri:

- dacă s-a înlocuit unul sau mai multe metalastice sau silentblocuri la suspensie;

- la inversarea osiilor, inclusiv înlocuirea osiilor sau virare de boghiuri;

- dacă s-au strunjit bandajele uneia sau mai multor osii montate, cu intrare pe cercul de rulare;

- după deraiere;

- la sesizarea personalului de locomotivă când locomotiva are tendinţă de patinare;

- la fiecare revizie tip R2 dar nu mai mult de un an de la ultima reglare (în cazul imobilizării de lungă durată a locomotivei);

- ori de câte ori s-a intervenit asupra jocurilor mecanice ale boghiurilor şi a cutiei.

1.2. Verificarea şi reglarea suspensiei se execută în depou sau SC RELOC SA Craiova şi constă din:

- verificarea stării metalasticilor;

- verificarea stării silentblocurilor;

- verificarea jocurilor mecanice ale suspensiei primare.

1.3. Elementele metalastice trebuie să nu prezinte plăci metalice crăpate sau straturi de cauciuc dezlipite sau crăpate. In mod excepţional se pot menţine în exploatare elementele metalastice cu unele defecte, limitele lor şi condiţiile de exploatare stabilindu-se de la caz la caz de DGT.

Silentblocurile de la pivotul fictiv nu trebuie să prezinte tasări, desprinderi sau refulări ale stratului de cauciuc.

Elementele metalastice şi silentblocurile defecte se înlocuiesc înainte de începerea operaţiei de reglare a suspensiei.

1.4. La împerecherea elementelor metalastice noi vor fi respectate condiţiile:

- diferenţa săgeţilor elementelor metalastice pe aceeaşi osie să fie mai mică de 2 mm la osiile extreme, respectiv 4 mm la osiile mijlocii

- diferenţa săgeţilor elementelor metalastice pe toate roţile aceluiaşi boghiu să fie mai mică de 4 mm.

1.5.  Reglarea sarcinilor statice ce se execută prin cântărirea pe un stand specializat dotat cu instalaţie de măsurare a sarcinii pe roţi, a cărei clasă de precizie trebuie să fie de minim 1,5.

La încheierea operaţiei de reglare a suspensiei, valorile sarcinilor statice pe osiile şi roţile locomotivei trebuie să îndeplinească condiţiile:

- sarcina măsurată pe fiecare osie să nu depăşească mai mult de 2% valoarea medie  rezultată din măsurătorile tuturor osiilor;

- sarcina totală a unui şir de roţi să nu difere cu mai mult de 4% de media măsurată la ambele şiruri de roţi; 

- sarcina măsurată pe roţile aceleiaşi osii montate să nu difere cu mai mult de 4% de sarcina medie pe roată a aceleiaşi osii.

1.6. După reglarea suspensiei şi a distribuţiei sarcinilor statice pe osii şi roţi se verifică jocurile verticale şi orizontale dintre cutiile de osie şi rama boghiului, respectiv dintre ramele boghiurilor şi cutia locomotivei care trebuie să se încadreze în limitele:

	Mărimea
	Locomotive 

	
	Co – Co
	Bo – Bo

	Jocul vertical dintre cutiile de osie şi rama boghiului

                            - osii exterioare;

                            - osii interioare.
	mm

30 – 45 

27 – 42 
	mm 

30 – 45 

	Jocul axial al osiilor 2 şi 5
	8,5 – 9,5
	-

	Jocul vertical dintre ramele boghiurilor şi cutia locomotivei.
	53 – 63 
	50 – 60 

	Jocul orizontal dintre ramele boghiurilor şi cutia locomotivei.
	22 – 28 
	21 – 27 


Rezultatele verificării şi reglării suspensiei (cântăririi) se consemnează într-un registru special şi se verifică de şeful de depou pe schimb cu reparaţiile sau altă persoană desemnată în scris de şeful depoului coordonator.

1.7. Reglarea instalaţiei antipatinaj:

- la fiecare revizie de tip RT, R1 şi R2, amplificatorul de relee se verifică şi se reglează pe stand la pragul de comandă al releului S7.37 : 9  de 1,75 mA.

- Personalul de locomotivă va fi instruit să nu folosească comanda manuală a nisipării în timpul patinării.

2. Controlul osiilor în exploatare şi la reparaţii  
2.1.  Pentru depistarea fisurilor, crăpăturile pe suprafaţa osiilor, a defectelor interne din osie, nedepistate la fabricaţie sau apărute în timpul exploatării, osiile se supun următoarelor controale:

- controlul vizual;

- controlul ultrasonic;

- controlul cu substanţe penetrante.

2.2. Cu ocazia controlului vizual se examinează cu atenţie întreaga suprafaţă a osiei, inclusiv racordările dintre reductor şi butucul roţii partea neantrenantă, urmărindu-se dacă nu există crăpături, rosături sau urme de lovituri. 
Osiile la care se depistează fisuri, indiferent de lungimea lor, rosături sau urme de lovituri care prezintă muchie ascuţită se înlocuiesc.

Defectele superficiale pe corpul osiei (rizuri, lovituri etc.) pot fi înlăturate prin polizarea fină a zonei din jurul defectului pentru eliminarea muchiilor ascuţite, cu condiţia ca reducerea diametrului osiei în zona respectivă să nu fie mai mare de 1 mm şi să nu depăşească limita admisă pentru rectificarea osiei.

2.3. Controlul vizual se execută.

2.3.1. La fiecare intrare a locomotivei în depou pe canal de către mecanic şi revizorul de locomotivă, fără curăţirea suprafeţei osiei.

Pentru a putea controla în bune condiţiuni întreaga suprafaţă a osiei, locomotiva va fi deplasată în trei poziţii succesive la distanţă de circa 1 m.

Rezultatele controlului se consemnează în carnetul de bord al locomotivei. 

2.3.2.  Cu ocazia reviziilor planificate (RT, R1, R2)

Controlul vizual se execută de către şeful de depou pe schimb cu reparaţiile sau o altă persoană desemnată în scris de către şeful de depou coordonator. Controlul se execută la canal, după ce osiile au fost curăţate de murdărie. În timpul controlului, locomotiva se deplasează în trei poziţii succesive, la distanţă de circa 1 m. Rezultatele controlului se consemnează în registrul de evidenţă a osiilor.

2.4. Controlul ultrasonic se execută atât cu osiile legate la locomotivă cât şi cu ele dezlegate. Aparatura care se foloseşte în tehnologia de execuţie şi criteriile de admisibilitate a rezultatelor controlului ultrasonic la osii sunt stabilite prin Instrucţiunile de control ultrasonic în exploatare în vigoare elaborate de REFER RA Bucureşti şi aprobate de DGT.

2.5. Controlul ultrasonic se execută:

2.5.1. La intrarea locomotivelor noi în parcul inventar al depoului controlul se execută fără dezlegarea osiilor de la locomotivă.

Acest control constă din:

a) CUS cu palpator RB – 70 pe suprafaţa liberă a osiei, între angrenajul de osie şi butucul roţii, partea neangrenată.

b) CUS cu unde longitudinale în incidenţă înclinată la 130 20’ cu palpator normal şi dispozitiv REFER RA Bucureşti din locaşele existente pe suprafeţele frontale ale osiilor.

c) CUS cu unde transversale în incidenţă înclinată cu palpator înclinat la 600 pe suprafaţa liberă a osiei în vecinătatea părţii de calare a butucului coroanei dinţate.

d) CUS cu unde transversale în incidenţă înclinată, cu palpator înclinat de 450. pe suprafaţa liberă a osiei, pe o distanţă de 300 mm în vecinătatea părţii de calare a roţii de rulare în partea neangrenată.

2.5.2. La fiecare 60.000 km parcurşi.

Se execută aceleaşi operaţii şi în aceleaşi condiţii ca la punctul 2.5.1.

2.5.3. Cu ocazia inversărilor şi înlocuirilor de osii. Controlul se execută cu osiile dezlegate de la locomotivă şi constă din operaţiile prevăzute la punctele 2.5.1. a, b, c şi d.

2.5.4.  Cu ocazia RAD, RR şi RG.

Se execută cu osiile dezlegate de la locomotivă şi rulmenţii de osie dezlegaţi şi contă din operaţiile:

a) CUS conform punctului 2.5.1. a, b, c şi d.

b) CUS cu unde longitudinale în incidenţă normală cu palpator normal de la capetele frontale ale osiei.

c) CUS cu unde superficiale cu palpator OB MOB sau 2 R 900 10 C  pe suprafeţele fusurilor osiei.

d) CUS cu unde transversale în incidenţă înclinată, cu palpator înclinat de 350. pe toată lungimea fusurilor de osie.

2.5.5. Rezultatele CUS se consemnează în registru pentru evidenţa CUS la osii înfiinţat conform instrucţiunilor pentru CUS în exploatare al osiilor LE, elaborate de REFER RA Bucureşti în 1971 şi 1977.

2.5.6. Controlul cu substanţe penetrante.

Se execută atunci când  la CUS se recepţionează ecouri de defecte şi ori de câte ori există indicii că ar exista fisuri pe suprafaţa osiei.

Pentru efectuarea controlului cu soluţii penetrante, zona de pe suprafaţa osiei în care se presupune că se află defectul se curăţă de vopsea, până la metalul curat. Curăţirea se face cu decanol sau alt dizolvant chimic. Se interzice curăţirea cu materiale abrazive, pentru că fisura se poate umple cu pilitură şi nu mai este pusă în evidenţă la controlul cu soluţii penetrante.

3. Tratarea osiilor fisurate sau cu ecou de defect CUS 
3.1. Dacă la controlul vizual sau cu soluţii penetrante este pus în evidenţă un defect de suprafaţă (fisură, crăpătură), osia se retrage imediat din circulaţie. Osia se marchează cu litera R aplicată cu sudură, pe o porţiune a osiei cât mai îndepărtată de locul defectului.

3.2. a) În cazul în care la CUS conform punctului 2.5.1. b, c şi d  se recepţionează ecou de defect care se detaşează net de zgomotul de la suprafaţa de calare (conform prevederilor din instrucţiunile de CUS al osiilor de LE în exploatare), osia se dezleagă din boghiu şi se trimite la depresare şi recontrolare în stare depresată, luându-se măsurile corespunzătoare rezultatului acestui ultim control.

b) În cazul în care la CUS conform punctului 2.5.1. a, se recepţionează un ecou de defect care se detaşează net de zgomotul de material (conform prevederilor din instrucţiunile CUS al osiilor LE în exploatare), se efectuează un control amănunţit cu soluţii penetrante conform punctului 2.6.

Dacă la controlul cu soluţii penetrante nu este pus în evidenţă un defect de suprafaţă, osia se tratează după cum urmează:

3.3. Dacă osia se află în garanţie se procedează astfel:

3.3.1. Se convoacă comisia de anchetă în TG, în conformitate cu reglementările în vigoare, cu participarea delegaţilor:

- Divizia T regionale;

- REFER RA Bucureşti;

- Depoul de locomotivă CFR;

- Furnizorul locomotivei;

- Executantul osiei;

- Recepţiilor CFR de la „SC CAROMET” Caransebeş;

- SC RELOC Craiova;

- SC  LDE Electroputere SA Craiova

şi unităţile reparatoare SC RELOC SA Craiova sau Depoul Braşov.

3.3.2. Până la anchetarea osiei reclamată cu defect, aceasta se menţine în circulaţie, restricţionată, la trenuri de marfă sau manevră.

3.3.3. La prezenţa comisiei de anchetă se repetă controlul ultrasonic şi cu soluţii penetrante. Dacă osia prezintă un defect de suprafaţă (fisură sau crăpătură), osia se retrage imediat din circulaţie şi se înlocuieşte de furnizor în termen de 30 de zile, conform prevederilor NID 2646/69 „LE tip Co – Co de 5100 kw” punct 5.

Osia se marchează cu litera „R” aplicată cu sudură.

3.3.4.  Dacă la ancheta în comisie se confirmă că osia prezintă defecte interne situate în afara treimii centrale a secţiunii transversale a osiei (indiferent de mărimea lor) sau situate în interiorul treimii centrale dar care depăşesc limitele admisibile sau împiedică efectuarea unui CUS concludent cu incidenţă înclinată, osia se înlocuieşte de furnizor în termen de 30 zile, conform prevederilor NID 2646/69. Până la înlocuirea ei osia se poate menţine în circulaţie la trenuri de marfă sau la manevre.

3.4. Dacă osia este ieşită din termenul de garanţie 
Se convoacă comisia de anchetă cu participarea delegaţilor Diviziei T. Regionale, REFER RA Bucureşti, Depoul CF, executantul osiei şi recepţiei CFR SC Caromet Caransebeş.

3.4.2. Până la anchetarea osiei reclamată cu defect, aceasta se ţine în circulaţie, restricţionată la trenuri de marfă sau la manevră

3.4.3. În prezenţa membrilor comisiei de anchetă se repetă controlul CUS şi cu soluţii penetrante

3.4.4. Dacă osia prezintă defecte de suprafaţă puse în evidenţă vizual sau cu soluţii penetrante, osia se retrage imediat din circulaţie şi se marchează cu litera „R”.

3.4.5. În cazul în care la CUS se recepţionează un ecou de defect care se detaşează net de zgomotul de la suprafaţa de calare, osia se dezleagă din boghiu şi se trimite la depresare  şi recontrolare în stare depresată, luându-se măsurile corespunzătoare rezultatului acestui ultim control.

Dacă la CUS cu palpator RB – 70 pe suprafaţă liberă a osiei, între angrenajul de osie şi butucul roţii partea neangrenată se recepţionează ecou de defect care se detaşează net de zgomotul de material fără a fi pus în evidenţă cu soluţii penetrante, osia se retrage din circulaţie de la trenurile de călători şi se va menţine în circulaţie la trenurile de marfă sau manevră în următoarele condiţii:

a) în caietul de bord al locomotivei pe prima pagină şi în cabină se va afişa ATENŢIE!  locomotiva are osia poziţia ......... seria .......... şarja .......... an fabricaţie ........... sub observaţie;

b) în regimul de evidenţă control CUS, la rubrica „rezultat” se va trece „DN”, iar în rubrica „observaţii” se va trece „se dă în circulaţie sub observaţie la locomotivele nr. .......”;

c) locul de pe suprafaţa osiei unde se presupune că s-ar localiza defectul se încadrează cu vopsea albă şi se protejează cu vaselină

d) se execută controlul prevăzut la punctele 2.3.1. şi 2.3.2.

e) la fiecare revizie planificată de tip R1 şi R2 în prezenţa şefului de depou pe schimb cu reparaţiile sau a delegatului împuternicit de şeful de depou coordonator se execută CUS conform punctului 2.5.1.  şi controlul cu soluţii penetrante.

f)  Dacă la fiecare control vizual sau cu soluţii penetrante se constată un defect de suprafaţă (fisură, crăpătură) osia se retrage imediat din circulaţie.

4. Tratarea osiilor LE din şarja la care au fost cazuri de osii rupte, fisurate sau defecte CUS puse în evidenţă cu soluţii penetrante 
După identificare şi verificare CUS, osiile constatate FED se menţin în exploatare şi la trenuri de călători, cu verificare CUS lunar, timp de un an, conform punctului 2.5.1. respectiv punctului 2.5.2. după care, în cazul apariţiei de defecte CUS se va efectua în continuare conform reglementărilor în vigoare.

Bucureşti, 04.12.1993

Direcţia Tracţiune Vagoane
17 RLH /1970 / 1986



De la intrarea în parc a LE 5100 kw şi realizarea lor la ELECTROPUTERE Craiova, s-a observat că există o diferenţă între timpii trecuţi în Instrucţia nr.7 201, privind atingerea presiunii maxime în cilindrul de frână în cazul acţionării frânei directe, şi timpii obţinuţi efectiv de constructor, timpii realizaţi au valori cuprinse între 16 – 20 secunde.

Pentru rezolvarea problemei INCERTRANS Bucureşti şi IEPC au ridicat diagrame de creştere a presiunii funcţie de timp în cilindri de frână la acţionarea frânei directe. Rezultatele au arătat că acelaşi robinet de frână dă timp deosebiţi când este montat pe aceeaşi locomotivă, dar în posturi de conducere diferite, diferenţele fiind de 5 – 6”, iar când este montat pe locomotive diferite, ajunge la 8 – 10”. De asemenea, s-a constatat că după 8 – 12 luni de exploatare de la construcţie, timpul se reduce cu 6 – 8” faţă de valorile iniţiale.

Menţionăm că verificarea acestui timp în depouri este dificilă, deoarece în intervalul de la 1,9 la 2,1 atm. presiunea creşte foarte lent, la aceasta adăugându-se eroarea aparatului de măsurare a presiunii cât şi a persoanei care face măsurarea.

În prezent pentru reducerea timpului de strângere a presiunii maxime în cilindrii de frână, s-au montat experimental pe 2 LE în circuitul frânei directe, relee de presiune de tip KR-1 realizate în ţară, care permit atingerea presiunii în 9 – 12 secunde.

Până la generalizarea acestei soluţii se vor lua următoarele măsuri suplimentare de siguranţă:

- La intrarea în parc şi la fiecare R2 se va verifica de către şeful de depou pe schimb cu reparaţiile, timpul de atingere a presiunii maxime în cilindrii de frână din fiecare post de conducere şi se va afişa la loc vizibil în cabinele de conducere : „Atenţie!  Presiunea maximă în cilindrii de frână la acţionarea frânei directe se atinge în .......secunde”.  Aceeaşi notare se va face şi pe prima filă a fişei de bord.

- Personalul de locomotivă va fi instruit să folosească frâna automată şi în cazul locomotivelor izolate, care asigură atingerea presiunii maxim în 3 – 5”.

Personalul de locomotivă va fi instruit asupra modului de folosire a frânei directe la LE 5100 kw, în sensul acţionării din timp, corelat cu timpii în care se atinge presiunea maximă în cilindrii de frână la locomotiva respectivă, cunoscând că la viteza de 46 km/h parcurg 11 m/sec.; la 30 – 8,3 m/sec.; la 25 – 7 m/sec.; la 20 – 5,5 m/sec.

- Personalul de locomotivă va fi instruit, ca după acţionarea frânei directe, să aştepte efectul de frânare, şi să nu acţioneze frâna automată, deoarece presiunile se egalizează şi se anulează efectul de frânare.

Prezentele dispoziţii vor fi aplicate imediat şi prelucrate cu tot personalul interesat.







 Bucureşti, 29.08.1986

M.T.Tc.

Direcţia Tracţiune şi Vagoane

Nr. 17 EL / 190 / 1985
Alăturat vă înaintăm tablourile care indică, pe tipuri de locomotive, locurile de scurgere a apei din instalaţia de frână, câţi robineţi de scurgere sunt şi locurile unde sunt aceşti robineţi.

Veţi lua măsuri de a scrie pe panouri mari, vizibile, la canalul de revizie conţinutul acestor tablouri, pentru ca personalul de locomotivă să respecte obligatoriu sarcinile de scurgere a apei din instalaţia de frână.

Aceste sarcini vor fi prelucrate la şcoala personalului în scopul prevenirii pericolului pe care-l reprezintă gheaţa, datorită apei nescurse din instalaţia de frână.

Bucureşti 24.12.1985

Director,

Ing. Bălănescu

LDH A – C 

	Denumirea ansamblului sau piesei de unde se scurge apa
	Nr.

rob
	Locul unde sunt amplasaţi robineţii de scurgere

	Răcitor intermediar de aer.
	2
	Unul sub compresor şi unul sub lonjeron.

	Conducta de 10 atm (înainte de rezervorul de 600l)
	2
	Pentru locomotivele 0-200 deasupra osiei 4.

Pentru lococomotivele de la 200 lateral.

	Rezervor principal de aer
	1
	Sub rezervor capota mare

	Rezervor principal de aer
	1
	Sub rezervor sub podeaua locomotivei

	Rezervor auxiliar 45
	2
	Sub rezervor în panoul de frână

	Rezervor 13 (100 l)
	1
	Sub podeaua cabinei de conducere

	Sac colector regim-inver-sare
	1
	Capota mare, stânga.

	Conducta generală
	4
	3 sub rama locomotivei şi 1 în panoul de frână

	Semiacuplări de aer
	4
	Robineţii frontali la capetele locomotivei.


060 – EA 

	Rezervoare principale de aer
	2
	Sub rezervoare

	Rezervoare auxiliare 12
	2
	Sub rezervoare

	Sacii colectori de la conducta de 5
	2
	Sub traversa frontală

	Cofret DSV
	1
	Sub cofret

	Inversoare de mers
	6
	Sub inversoare de mers

	Rezervor aer comprimat disjunc-tor şi pantograf
	1
	Sub rezervor

	Semiacuplări de aer
	8
	Robineţii frontali la locom.


040 – EC 

	Rezervoare principale aer
	1
	Sub rezervor

	Rezervoare auxiliare 77
	2
	Sub rezervoare

	Saci colectori pe conduc-ta 5
	2
	Sub traversa frontală

	Cofret INDUSI
	1
	Sub cofret

	Inversoare de mers
	4
	Sub inversoare

	Rezervor disjunctor şi pantograf
	1
	Sub rezervor

	Semiacuplări de aer 
	8
	Robineţii frontali ai locom.


L.D.E. – 060 – DA

	Rezervor principal 12
	2
	Sub rezervoare

	Rezervoarele 45
	2
	Sub rezervoare

	Compresor
	3
	La compresor

	Inversor şi contactori electropneumatici
	2
	în blocul aparate sub inversor şi contactori 22

	Rezervorul 13
	1
	Sub rezervor inferior

	Cofret DSV
	1
	Sub cofret

	Robineţii KD2
	2
	Sub traverse frontale ale postului.

	Sac colector 36
	2
	Sub sacii colectori

	Semiacuplările de aer
	8
	Robineţii frontali de la capete


automotoare

	Separator ulei
	1
	La partea inferioară

	Răcitor de aer (Aut. 4 osi)
	1
	La partea inferioară

	Rezervor de 7,2
	1
	La partea inferioară

	Vaporizator de alcool înainte de umplere
	1 şurub dop
	La partea inferioară

	Rezervor de aer de 5 bari
	1 şurub dop
	La partea inferioară

	Separator de apă pe conducta generala
	1 robinet
	La partea inferioară

	Tripla valvă
	1 şurub dop
	La partea inferioară

	Rezervor auxiliar.
	1 şurub dop
	La partea inferioară

	Membrană ambreiaj
	1 şurub dop
	La partea spre transmisie.

	Filtrul de aer al regulator de mers în gol
	1 şurub dop
	La partea inferioară


Direcţia Generală Tracţiune şi Vagoane.  

Nr. 22 / 1200 / 1973
Obligaţiile personalului de locomotivă, a revizorilor şi meseriaşilor pe canalul de revizie,

în cadrul procesului tehnologic de echipare a locomotivelor

Rezerva locomotivei şi remedierea defectelor semnalate şi constatate pe procesul tehnologic de echipare a locomotivelor se efectuează de personalul de locomotivă, revizorii de locomotivă şi echipa de meseriaşi, stabilindu-se în acest scop următoarele obligaţii:

Mecanicul de locomotivă
a) la sosirea de la drum, înainte de remizare 

- În parcurs, cel târziu la intrarea în depou, mecanicul va completa în carnetul de bord, în rubricile respective, toate neregulile la locomotivă constatate în timpul conducerii şi va întocmi în caz de nevoie şi notă de comandă semnată, pe care o va prezenta revizorului de locomotivă, când intră la revizie pe canal.

- Mecanicul de locomotivă care introduce locomotiva în depou va trece în carnetul de bord toate defecţiunile apărute în parcurs, de la ultima revizie pe proces tehnologic în depoul de domiciliu şi care nu au fost remediate.

- La intrare în depou, mecanicul consemnează în carnetul de bord kilometrii efectuaţi de la RG (după vitezometru) şi zilele sau km. de la ultima revizie curentă.

- Mecanicul care remizează locomotiva în depou, efectuează şi răspunde de calitatea reviziei locomotivei la canal, făcând toate remedierile care îi cad în sarcină. In aceste operaţii îl va antrena şi pe mecanicul ajutor, stabilindu-i sarcini precise, urmărind executarea de către acesta a lucrărilor repartizate

- În cazul când locomotiva este scadentă la revizie planificată în atelier, mecanicul este obligat să întocmească foaia de comandă unificată şi să ceară introducerea locomotivei în reparaţie la data programată. In acest scop, pe procesul tehnologic va fi afişat programul decadic cu scadenţa locomotivei pentru revizii.

- De asemenea, va cere efectuarea reviziei intermediare la şapte zile, care vor fi prevăzute în programul decadic ce se va afişa pe procesul tehnologic.

- Efectuarea reviziilor planificate se va comunica pe o foaie separată în carnetul de bord.

b) La prezentarea pentru plecarea la drum

Verifică după carnetul de bord:

- efectuarea remedierilor;

- starea bateriilor;

- luarea probelor de ulei;

- respectarea termenelor pentru reviziile şi reparaţiile unificate.

Efectuarea reviziei de către revizorul de locomotivă.

- certificarea prin semnături a celor arătate mai sus şi ştampilă a luării probei de ulei şi a efectuării reviziei de către revizorul de locomotivă.

La ieşire din depouri, remize sau puncte de întoarcere, capete de secţii, echipa de locomotivă care urmează să plece la serviciu, are, de asemenea, obligaţia de a efectua revizia locomotivei.

În cazul că mecanicul va constata la verificarea carnetului de bord şi la revizia locomotivei că nu s-au efectuat toate lucrările şi reviziile prescrise sau că locomotiva prezintă unele defecte pe care nu le poate remedia, va aduce aceasta imediat la cunoştinţa revizorului de locomotivă şi a şefului de tură pentru a lua măsuri în consecinţă.

Se reaminteşte că se interzice îndrumarea la tren cu defecte, fără efectuarea reparării defectelor, fără luarea probelor de ulei şi fără certificarea prin semnătură şi ştampila revizorului a bunei stări tehnice a locomotivei.

c) În remize şi puncte de întoarcere fără revizori de locomotivă şi fără echipă de meseriaşi

Personalul de locomotivă va executa în afara sarcinilor de remediere a neregulilor care apar, va completa carnetul de bord şi va certifica de remediere în locul meseriaşilor.

„Va completa carnetul de bord”, „va verifica starea bateriilor de acumulatori şi va completa caietul de baterii”, (conform ordinului 22/E/2009/1979).

Revizorul  de  locomotivă
Numărul revizorilor de locomotivă se stabileşte după normativele în vigoare.

Orice locomotivă care iese din depouri sau remize prevăzute cu revizori de locomotivă trebuie să fie verificată de revizorii de locomotivă, specializaţi pentru tipul respectiv de locomotivă.

Revizorul de locomotivă răspunde de toate defecţiunile în legătură cu SC sau de natură tehnică, care trebuiau să fie descoperite cu ocazia reviziei locomotivei pe procesul tehnologic sau care au fost consemnate în fişa de bord sau care au fost cerute de mecanic prin notă de comandă.

Locul de muncă al revizorului de locomotivă se stabileşte de depou în funcţie de condiţiile locale, astfel ca să se asigure cele mai bune condiţii următoarelor obligaţii de serviciu a revizorului de locomotivă:

a) verificarea carnetului de bord pentru a constata:

- efectuarea de către meseriaşi sau mecanic a lucrărilor prevăzute în carnetul de bord cu certificare prin semnătură;

- revizia şi starea bateriei de acumulatori, cu certificare prin semnătură;

- luarea probelor de uleiuri la intervale precise, cu certificare prin semnătură şi ştampilă;

- scadenţa la revizii şi reparaţii.

b) semnează nota de comandă de reparaţii întocmită pentru luarea la cunoştinţă şi pentru urmărirea efectuării lucrărilor de reparaţii;

c) verificarea efectuării reparaţiilor cerute de mecanic pe nota de comandă;

d) să ia măsuri de introducere a locomotivelor la revizii şi reparaţii când acestea sunt scadente şi când nu există aprobările legale pentru decalarea termenelor de reparaţii curente planificate;

e) urmăreşte efectuarea reviziei intermediare între două revizii tehnice şi certifică aceasta în carnetul de bord;

f) execută contrarevizia fiecărei locomotive conform nomenclatorului de lucrări şi a ordinelor suplimentare în vigoare corespunzătoare tipului respectiv de locomotivă, certificând în carnetul de bord starea tehnică prin semnătură şi ştampila „Locomotiva bună de drum”.

Echipe  de  meseriaşi

Pentru revizia de specialitate şi pentru efectuarea remedierilor, pe procesul tehnologic de echipare, se folosesc meseriaşi în tură, care se stabilesc pe baza normativelor de personalul în vigoare, în care se precizează şi lucrările de revizii care trebuie să fie executate de meseriaşi în tură.

După efectuarea remedierilor, responsabilii meseriaşilor, parte electrică, termică şi mecanică vor certifica aceasta prin semnătură în carnetul de bord.

Meseriaşul însărcinat cu revizia bateriilor de acumulatori va completa în carnetul de bord, la rubrica respectivă toate datele cerute de formular privind starea bateriei, după care va certifica prin semnătură (conform ordinului 22/E/2009/1979). Nu se mai admite folosirea pe locomotivă a unui registru special pentru evidenţa bateriei.
La depourile proprietare de locomotive, unul din meseriaşii în tură, va trebui desemnat ca responsabil cu completarea sculelor şi pieselor de rezervă.

Lipsurile şi dereglările se vor trata pe loc, conform ordinelor în vigoare, răspunzând de aceasta revizorul de locomotivă şi şeful de depou ajutor cu exploatarea.

Revizia locomotivelor şi cu meseriaşii prevăzuţi în tură, procesul tehnologic se efectuează la maxim două – trei zile, pe cât posibil în depoul propriu, pe baza programării prin turnusul locomotivei datei şi locul de efectuare a reviziei.

La restul reviziei de locomotivă care se efectuează de către personalul de locomotivă la fiecare intrare şi ieşire din depouri, meseriaşii pe procesul tehnologic şi, după caz, cu concursul meseriaşilor din atelierul depoului, au obligaţia de a efectua remedierea defecţiunilor cerute de personalul de locomotivă şi revizorul de locomotivă, indiferent dacă locomotiva iese din depou sau nou.




Responsabil cu luarea probelor de ulei 
Probele de ulei la locomotivă se vor lua la materialele prescrise, de regulă în depourile regionalei proprii, comunicându-se telefonic rezultatele laboratorului proprietar care ţine evidenţa centralizată a luării probelor de ulei şi a rezultatelor analizelor pentru toate locomotivele din parcul propriu.

În caz de depăşire a intervalelor prescrise pentru luarea probelor de ulei, laboratorul depoului proprietar este obligat să aducă la cunoştinţa şefului de depou ajutor pentru luarea măsurilor necesare în consecinţă.

La locomotivele utilizate pe raza altor regionale de cale ferată, acestea au obligaţia să ia probe de ulei la intervalele prescrise pe baza verificării carnetului de bord, să facă analizeze şi să comunice telefonic rezultatele depoului proprietar.

Responsabilul cu luarea probelor de ulei va trece în carnetul de bord data şi ora luării probei de ulei, va semna şi va aplica ştampila laboratorului respectiv.

În general, rezultatul analizei de ulei, în ce priveşte cantitatea de motorină şi de apă, trebuie comunicată înainte de îndrumarea locomotivei la drum.

Şeful de tură din depourile cu revizori de locomotivă

Are obligaţia de a nu semna foaia de parcurs până nu se convinge că revizorul de locomotivă a certificat în carnetul de bord că locomotiva este bună de drum.

Va lua măsuri să se asigure reţinerea locomotivei scadente la reparaţii planificate, admiţându-se numai decalări legale, aprobate.

Şeful de tură din remiză
În remizele fără revizori de locomotivă şeful de tură va efectua contrarevizia locomotivei. In toate cazurile va certifica în carnetul de bord buna stare tehnică a locomotivei înainte de îndrumarea lor la drum, semnând în locul revizorului de locomotivă.

 Direcţia Generala Tracţiune

Nr. 22 / E / 2009 /  1979



Referitor la revizia şi verificarea bateriilor de acumulatori

Urmare a deficienţelor apărute în exploatare privind revizia şi întreţinerea bateriilor de acumulatori la LD, precum şi a faptului că se întâmpină mari greutăţi în aprovizionarea cu numărul necesar de baterii de acumulatoare cu piese de schimb, deoarece durata de viaţă a acestor baterii a fost stabilită la 24 de luni şi în vederea asigurării unei stări corespunzătoare, se dispun următoarele:

1. Reînfiinţarea caietelor de baterii la LD, care se vor păstra pe locomotivă şi care vor avea liniatura, forma şi conţinutul conform anexei. Prin aceasta se va modifica alineatul 3 de la punctul 3 al Ordinul nr.22/1200/1973 astfel:  Meseriaşul însărcinat cu verificarea bateriilor va verifica starea acestora şi va completa în caietul de baterii de pe locomotivă valorile găsite, certificând prin semnătură.

2. Verificarea stării bateriei de acumulatori se va face zilnic de către meseriaşii de pe procesul tehnologic. In depourile şi remizele unde pe proces nu sunt meseriaşi, verificarea se va face de către mecanic, la sosirea de la drum; în vederea acesteia se prelungeşte procesul tehnologic cu 15', lucru menţionat de şeful de tură în foaie.

În acest sens, punctul 1. litera c. din Ordinul nr.22/1200/1973 se va completa cu cuvintele „va completa carnetul de bord”, „va verifica starea bateriilor de acumulatori şi va completa caietul de baterii”. Trusa pentru verificarea bateriilor se va afla pe procesul tehnologic la depouri care vor fi puse la dispoziţia personalului de locomotivă.

3. Se vor instrui meseriaşii de pe procesul tehnologic şi din atelier, care se ocupă de revizia şi întreţinerea bateriilor, precum şi personalul de locomotivă, ca în afara celor arătate mai sus să mai verifice: existenţa dopurilor de aerisire la elementele bateriilor, starea de curăţenie a cutiilor, se vor şterge bornele cu cablurile de înscriere, legăturile terminale, capacele, monoblocurile din ebonită, cutiile metalice de orice depunere de electrolit, praf etc. Înainte de începerea lucrului la baterii se vor lua măsurile necesare de NPM.

Menţinerea bateriei în stare bună de curăţenie în exploatare, între două revizii, constituie sarcina personalului de locomotivă şi a meseriaşilor de pe procesul tehnologic.

Cu ocazia reviziilor planificate din depou se va verifica dacă tensiunea generatorului auxiliar şi valoarea rezistenţei de încărcare (83) sunt bine reglate, încât curentul remanent de încărcare să fie de 5A la temperatura de 15 0C sau de 8A la temperatura de 30 0C a electrolitului. Se va consemna aceasta în fişa pentru verificarea bateriilor de pe locomotivă sub semnătură; dacă densitatea electrolitului se menţine continuu la valoarea maximă iar consumul de apă este sau nu ridicat. Verificarea curentului remanent se va face cu un ampermetru de precizie.

Întrucât condiţiile de exploatare a locomotivei nu sunt întotdeauna aceleaşi, iar tensiunea la bornele bateriei scade în decursul exploatării ei pe locomotivă tensiunea generatorului aux. trebuie reglată periodic în funcţie de secţiile de remorcare pe care circulă, consumul de apă, densitatea electrolitului, temperatura electrolitului, curentul remanent de încărcare.  Tensiunea generatorului auxiliar şi rezistenţa 83 sunt bine reglate numai dacă: consumul de apă distilată este de 20 – 25 litri/lună; densitatea electrolitului se menţine în jur de 1,26 g/cm3 la 15 0C, temperatura electrolitului este sub 45 0C, iar curentul remanent este sub 5 A.

Încărcarea insuficientă a bateriei de acumulatori se observă prin scăderea densităţii electrolitului. Încărcarea prea puternică provoacă un consum exagerat de apă, o fierbere abundentă, temperaturi ridicate, care scurtează viaţa bateriei.

În zilele următoare după corijarea încărcării, bateria trebuie supravegheată deosebit de atent, pentru a fi siguri că măsurile luate au fost juste. La îmbătrânirea bateriei apare un consum exagerat de apă, uneori temperatură mare. În acest caz se reduce tensiunea generatorului auxiliar astfel consumul de apă, curentul remanent să devină la normal, lansarea MD să se facă fără dificultăţi. În atelier, lunar, la reviziile planificate se vor face măsurători la baterii, consemnându-se într-o fişă ţinută separat pentru fiecare locomotivă. Personalul tehnic din depou, are obligaţia de a verifica modul cum se respectă şi se aplică instrucţiunile de întreţinere şi repararea bateriilor de acumulatori. Se vor lua măsuri de înzestrare a tuturor cu caiete pentru urmărirea stării tehnice a bateriilor făcute de personalul de atelier.

Se va prelucra cu tot personalul de locomotivă şi atelier interesat, care are obligaţii de verificare şi întreţinere a bateriilor de acumulatori.
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DIRECŢIA TRACŢIUNE – VAGOANE 

17  RLh / 277 / 1981 
În vederea întăririi controlului care se execută la locomotive şi automotoare pentru măsurarea bandajelor şi a buzelor de bandaje se dispun următoarele:

- personalul care execută revizia pe canal a locomotivei, şefii de tură şi personalul de locomotivă vor fi instruiţi asupra cotei QR de la profilul bandajelor, după reglementările date;

- fiecare revizor de locomotivă şi şef de tură  va fi dotat cu şablon pentru măsurarea cotei QR (un profil etalon se va afla în permanenţă la şeful de tură);

- până la noi dispoziţii se va organiza verificarea cotei QR la canal de către revizorii de locomotivă la fiecare patru – cinci zile şi se va nota în carnetul de bord al locomotivei la rubrica „Menţiunea revizorului de locomotivă”, verificat cota QR – corespunde (nu corespunde).

În cazul în care cota nu corespunde, locomotiva sau automotorul nu vor fi îndrumate la serviciu.

- la luarea în primire a locomotivei personalul de locomotivă va verifica în carnetul de bord când s-a făcut ultimul control al cotei QR, dacă această operaţie nu s-a făcut în ultimele cinci zile se va cere executarea ei.

De executarea prezentului ordin răspunde şeful de Depou coordonator şi personalul muncitor prevăzut mai sus, începând cu data de 15.II.1981.

DIRECTIA DE TRACŢIUNE – VAGOANE

17 RLh / 2372 / 1981
Cu ocazia controalelor făcute pe teren se constată că la majoritatea locomotivelor Diesel şi electrice, carnetele de bord sunt păstrate necorespunzător, murdare, cu foi lipsă sau rupte scrise neciteţ, completate incorect sau neglijent cu semnături puse în afara rubricilor respective etc.

Întrucât carnetul de bord reprezintă un document al stării tehnice a locomotivei, pentru intrare în ordine se vor lua următoarele măsuri:

- până la 15.09.1981 carnetele de bord vor fi date pe locomotive cu paginile numerotate, şnuruite şi sigilate având învelitoare de protecţie;

- prima pagină a caietului va fi neimprimată şi pe ea se vor trece de personalul autorizat din Depou, diferite notaţii privind eventualele restricţionări impuse locomotivei, ce aparate sau agregat în curs de experimentare sunt montate pe locomotivă, eventualele modificări constructive sau în schemele electrice etc.

- revizorii de locomotivă cu ocazia reviziei pe canal vor verifica starea şi integritatea carnetului de bord, importanţa acestuia şi obligaţiile e revin personalului de drum pentru păstrarea şi completarea lui corectă;

- personalul cu sarcini de îndrumare şi control din Depou şi Divizia T. va verifica respectarea prezentului ordin.






Termen :  permanent

Bucureşti  27.08.1981

M.T.T.C.

DIRECŢIA TRACŢIUNE ŞI VAGOANE

Nr. 17  RLh / 2345 / 1988



DIVIZIILE TRACŢIUNE  1 – 8 

În urma experienţei căpătate în iernile trecute şi analizele efectuate la Depoul Braşov în data de 02.11.1988 cu specialiştii din diviziile tracţiune şi depouri, vă transmitem anexat, pentru aplicare imediată, reglementările pentru întreţinerea şi exploatare a LE pe timp de iarnă.

Totodată, vă transmitem şi nomenclatoarele pentru pregătiri de iarnă la toate tipurile de locomotive, urmând a verifica aplicarea lor integrală şi în iarna 1988/1989 şi a raporta în acest sens la DTV până la 30.XI.1988.

Bucureşti, 9.XI.1988

DIRECTOR,

LS. ss .indescifrabil

R E G L E M E N T Ă R I

pentru reparaţii, exploatare şi întreţinere a LE 5100 kw EA şi EA 1 pe timp de iarnă
A. LUCRĂRI STABILITE PENTRU PERSONALUL DE ATELIER:

I. PARTEA ELECTRICĂ
1. PANTOGRAF:

Principalele valori de reglaj a pantografelor:

	Tipul pantografului
	Domeniul de lucru (mm)
	Greutate de tarare(kgf)            
	Timpul necesar

	
	
	ridicare
	coborâre
	ridicare
	coborâre

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Simetric cu patină simplă
	1850
	5(6*)
	6(7*)
	7 – 10 
	7 – 8 

	Simetric cu patină dublă
	1850
	6(7*)
	7(8*)
	7 – 10 
	7 – 8 

	Asimetric RP2
	1850
	5(6*)
	7,5(8,5*)
	8 – 10 
	4 – 6 


OBS.   * - se aplică în timpul iernii

- Reglarea şi tararea pentru înălţime şi timp de ridicare şi coborâre – tabel anexat.

- Ungerea părţilor articulate (amestec UM Li 170 + ulei).

- La izolatorul suport şi de linie asigurarea perfectă a curăţeniei.

2.  DISJUNCTOR
- Revizia prin demontare a părţii de înaltă tensiune la DBTF şi IAC la R1 şi R2.

- Verificarea funcţionării instalaţiei de aer pentru comanda diuzelor şi supapei (de la supapa 84 până la aparatul de comandă). OBS.  supapa 84 de reducţie de la 10 la 8,5 m trebuie să fie goală la interior.

- Curăţirea şi spălarea părţilor de înaltă tensiune se asigură numai cu alcool tehnic şi cârpă de in sau bumbac.

- Verificarea stării silicagelului din rezervoarele 107 pentru disjunctorul IAS şi înlocuirea lui după caz.

- Ungerea părţilor aflate în mişcare sau frecare se asigură numai cu unsoare UM Li 170 2.

- Verificarea stării rezistenţei de 200 W pentru preîncălzirea aer IAC 

- La punere sub tensiune se respectă următoarele condiţii:



- Dacă temperatura este mai mică de 0 0C se face preîncălzirea aerului din aparatul de comandă şi în acest scop se acţionează întrerupătorul F.1.2:15 prin care se alimentează rezistenţa de 200 W de la disjunctorul IAC care se menţine sub tensiune minimum 10 minute maximum 15 minute, apoi întrerupătorul se deschide (OBS. Nu se admite ca întrerupătorul F.1.2:15 să rămână în poziţia conectat deoarece rezistenţa de 200 W primeşte alimentare direct de la  B.A).



- În cazul unui refuz de primire a conectării disjunctorulului este absolut necesar să se aştepte timp de 30 secunde pentru egalizarea presiunii aerului din cilindru de comandă cu cea din rezervorul de 12 litri (la LE cu disjunctor IAC).



- După trecerea inversorului de sens în poziţia „înainte” sau „înapoi” se verifică electroventilele 51 stânga şi 51 dreapta (situate lângă rezervorul de regenerare) la care trebuie să se perceapă o emisie uşoară de aer acesta fiind un indiciu că duza de Ø 0,4 mm nu este înfundată.



- La LE cu disjunctor IAC după staţionări mai mari de trei zile înainte de punerea în serviciu se va demonta izolatorul orizontal şi vertical pentru îndepărtarea condensului.


OBS. După pornirea compresorului auxiliar se deschide robinetul de la sacul colector al compresorului auxiliar şi de la disjunctor. Robinetul se ţine deschis până la scurgerea apei din instalaţie.

În cazul în care se constată ulei depus în interiorul izolatorul de la disjunctor se verifică prin demontare compresorul auxiliar.

3. TRANSFORMATORUL  PRINCIPAL  
- La toate tipurile de revizii şi reparaţii (RAC - R7; RT – R1 – R2  şi RAD) se verifică nivelul uleiului din cuva TP şi după caz se va proceda la completări.

4. CIRCUITUL DE ÎNCĂLZIRE  AL TRENULUI  
- Verificarea sistemului de înzăvorâre mecanică a capacelor de protecţie şi asigurarea etanşeităţii la prizele de încălzire electrică. 

- Măsurarea rezistenţei de izolaţie (trebuie să fie mai mare de 100 Mohm/2500 V).

- Verificarea stării contactelor S8.3 (sau S3.18 pentru LE cu aer  mai mare de şi T16.

Se interzice ca la contactorul S8.3 (sau S3.18) să se monteze cameră de stingere recondiţionată sau electropastă. Se verifică strângerea pereţilor laterali şi fixarea plăcilor.

- Probe statice: după punerea locomotivei sub tensiune se trece comutatorul S7.22 în poziţia conectat apoi se acţionează întrerupătorul F.1.2:7 când trebuie să fie sesizat zgomotul specific produs la închidere de contactoarele S8.3 (sau S3.18) şi T16. Probele se execută în prezenţa maistrului.

OBS. Lucrările precizate mai sus se execută la întreg parcul de LE cu ocazia reviziilor de tip RT, R1 şi R2, R7 pentru LE cuprinse în programul de lucru pentru remorcarea trenurilor de călători şi la RAC pentru LE selecţionate dar necuprinse în programul de lucru pentru remorcarea trenurilor de călători. De regulă se vor folosi la călători locomotive cu reactanţa în circuitul de încălzire.

5. MOTORUL DE TRACŢIUNE 
Pe toată perioada de iarnă este obligatoriu să se asigure etanşeitatea în capacele canalului de ventilaţie al MT, capacele canalului de ventilaţie al MT, capacele de vizitare a MT şi desfundare a orificiului de scurgerea apei de la acestea.

6. VENTILAŢIA PENTRU RĂCIREA REZISTENŢEI DE FRÂNARE ŞI MOTOARE DE TRACŢIUNE
Înainte de punerea locomotivei sub tensiune, după o staţionare îndelungată în care s-au produs căderi abundente de zăpadă este obligatoriu introducerea locomotivei pe linie fără fir de contact pentru curăţirea acoperişului apei se procedează după cum urmează:

- punerea locomotivei sub tensiune;

- pornirea compresoarelor principale de aer şi apoi a ventilaţiei.

OBS.  Este posibil ca din cauza temperaturii scăzute compresoarele principale de aer să pornească foarte greu. În acest caz se porneşte întâi ventilaţia MT şi apoi compresoarele:

- pornirea ventilatoarelor pentru răcirea rezistenţei de frânare cu scopul suflării zăpezii pătrunse în rezistenţe;

- la pornirea grupelor de motoare trifazate se va urmări indicaţia dată de Kv – metru sau instalaţia de avertizare prin lampa clipitoare de pe masa de comandă;

- scoaterea din funcţie a ventilaţiei sălii maşinilor şi a blocurilor S7.S8 demontarea ventilatorului sălii şi obturarea orificiului cu tablă.

II.  PARTEA  MECANICĂ
1.  GEAM  FRONTAL 
La reviziile planificate se verifică continuitatea circuitului apei probe de încălzire.

Geamurile sparte sau rezistenţă întreruptă se vor înlocui.

2. GEAM  LATERAL  RABATABIL  
Se asigură etanşeitatea şi înzăvorârea.

III.  PARTEA  PNEUMATICĂ

1. COMPRESOARE  PRINCIPALE DE AER 
- Aplicarea măsurilor stabilite pentru atelier prin Ordinul 17 RLH/2140/1986 al DTV cu ocazia RT, R1, R2.

- Urmărirea funcţionării supapelor de purjare şi mers în gol.

2. COMPRESOARELE AUXILIARE 
- Probă de debit.

- La pornire se deschide robinetul pentru scurgerea apei din instalaţie şi rezervorul de 12 l de la disjunctor.

- Reglarea supapei de siguranţă.

- In cazul când apare uleiul în izolatorul disjunctorului, compresorul auxiliar se verifică prin demontare.

3. INSTALAŢIA  DE AER 
- La RAC, R7, RT, R1, R2 deschiderea robineţilor pentru scurgerea apei de la:

- rezervorul principal şi auxiliar de aer;

- saci colectori şi separator de ulei;

- robineţi frontali;

- rezervorul de 12 l de la disjunctor;

- separatorul de ulei al compresorului auxiliar;

- inversorul de mers de la MT.

4. INSTALAŢIA DE  FRÂNĂ 
- după terminarea RAC şi R7, RT, R1 şi R2  se execută probe la FD1 şi FD2 urmărindu-se timpul de acţionare, presiunea de aer introdusă în cilindrul de frână şi strângerea saboţilor pe bandaje.

În cabină se afişează etichete cu timpul de acţionare a frânei directe.

B. LUCRĂRI STABILITE PENTRU PERSONALUL DE LOCOMOTIVĂ
I.  PARTEA ELECTRICĂ
1. PANTOGRAF 
- Urmărirea modului de ridicare şi coborâre (fără să producă izbituri la LC sau cadrul de bază).

- Urmărirea executării RAC (săptămânal fără abateri de la program şi menţiune în carnetul de bord, sau la trei zile pentru condiţii atmosferice deosebite şi zone poluate).

- Circulaţia locomotivei pe toate secţiile numai cu pantograful din spate ridicat.

- Se admite circulaţia în simplă tracţiune sau cu împingătoare cu ambele pantografe ridicate numai în cazul când condiţiile de captare a U de la LC sunt foarte scăzute (se lucrează cu arc electric foarte puternic sau dispare tensiunea pentru scurt timp – depuneri de chiciură, gheaţă etc.).

În condiţii de temperatură scăzută în cazul staţionării se execută coborârea şi ridicarea pantografelor pentru a evita îngheţarea lui.

2. DISJUNCTOR 
La executarea operaţiilor pregătitoare în vederea punerii sub tensiune se vor respecta următoarele condiţii:

- după pornirea compresorului auxiliar se deschide robinetul sacului colector de pe conducta de refulare a compresorului auxiliar şi de la disjunctor. Robinetul se ţine deschis până la scurgerea apei din instalaţie şi rezervor.

- Dacă temperatura mediului ambiant este mai mică de 0 0C , este absolut necesar ca aerul din cilindrul de comandă al disjunctorului IAC să fie preîncălzit. In acest sens se acţionează întrerupătorul F1.2:15 prin care se conectează în circuit rezistenţa de preîncălzire montată în vecinătatea cilindrului de comandă de la disjunctorul care va rămâne sub tensiune minimum 10 minute şi maximum 15 minute, timp suficient pentru preîncălzirea aerului.  

OBS. Nu se admite ca întrerupătorul F.1.2:15 să rămână în poziţia conectat deoarece rezistenţa de preîncălzire primeşte alimentare directă de la bateria de acumulatori şi există pericolul descărcării şi în mod nejustificat.

- La temperaturi scăzute în cazul unui refuz de primire a con. disjunctorului este absolut necesar să se aştepte un timp de 30 secunde pentru egalizarea presiunii aerului din cilindru de comandă cu cea din rezervorul de 12 litri (la LE cu disjunctor IAC).

OBS. Bobina 6.1 de închidere a disjunctorului IAC poate primi alimentare numai dacă maneta inversorului de sens se află pe poziţia „înainte se verifică electroventilele 51 stânga şi 51 dreapta (situate lângă rezervorul de regenerare) la care trebuie să se perceapă o emisie  uşoară de aer , acesta fiind un indiciu că duza de Ø 0,4 mm de la instalaţia de aer a disjunctorului IAC, nu este înfundată.

În cazul staţionărilor mai mari de 24 ore, după punerea locomotivei sub tensiune şi asigurarea presiunii de aer în rezervoarele principale la valori maxime se fac conectări şi deconectări repetate (cinci – şase cazuri) pentru convingere asupra funcţionării corecte a disjunctorului.

3. CIRCUITUL DE ÎNCĂLZIRE AL TRENULUI 
- Verificarea stării prizelor (înzăvorâre mecanică şi a etanşeităţii la capace).

- Probe statice după punerea locomotivei sub tensiune. Se trece comutatorul S7.22 în poziţia „conectat” apoi se acţionează întrerupătorul F1.2.7 când trebuie să fie sesizat  zgomotul specific la închidere de contactoarele S8.3 (sau S3.18 pentru LE cu seria mai mare de 400) şi T.16 la cele care îl au montat

- După montarea cuplei de încălzirea electrică dintre locomotivă şi primul vagon se introduce cheia în inversorul de mers care se trece pe poziţia „=„ pentru LE cu disjunctor DBTF şi „înainte” sau „înapoi” pentru LE cu disjunctor IAC, se acţionează întrerupătorul F1.2.7 pentru conectarea circuitului de încălzire al trenului (se percepe zgomotul produs de închiderea contactorului S8.3 sau S3.18 şi T.16 pentru locomotivele la care este montat) apoi se comandă ridicarea pantografului şi conectarea disjunctorului

- La încălzirea electrică a trenului dacă la conectarea circuitului intră în acţiune protecţiile (releul maximal de curent S7.38.8 protecţia termică S7.64) care produce deconectarea disjunctorului se va proceda după cum urmează:

a. În cazul intrării în acţiune numai a protecţiilor pentru încălzire tren, o nouă repunere sub tensiunea locomotivei şi a circuitului de încălzire tren se va executa după scoaterea cuplei dintre lei şi a circuitului de încălzire tren se va executa după scoaterea cuplei dintre locomotivă şi primul vagon, apoi se conectează disjunctorul şi circuitul de încălzire. Intrarea în acţiune a aceloraşi protecţii indică faptul că defectul este pe locomotivă, localizat pe sistemul trifazat, contrar, dacă nu intră în acţiune protecţiile este sigur că defectul aparţine circuitului de încălzire al vagoanelor. În acest caz se solicită lăcătuşul de revizie verificarea instalaţiei de încălzire până la depistarea defectului. Executarea operaţiei trebuie să fie confirmată de acesta pe foaia de parcurs menţionând defectul şi numărul vagonului la care a intervenit după care locomotiva şi circuitul de încălzire al trenului se va repune sub tensiune. Dacă şi după aceste verificări la locomotivă şi tren se produce din nou deconectarea (intră în acţiune numai protecţiile pentru încălzire) rezultă că intervenţia la vagoane nu a fost corespunzătoare, motiv pentru care circuitul de încălzire nu se mai repune sub tensiune până când vagonul cu defect nu a fost depistat şi scos din corpul trenului.

4. VENTILAŢIA PENTRU RĂCIREA REZISTENŢE DE FRÂNARE ŞI MOTOARE DE TRACŢIUNE 
- În cazul căderilor abundente de zăpadă, la oprirea trenurilor în staţii sau la trenuri de lung parcurs la intervale de 20 km – 30 km se va acţiona controlerul în poziţia „D” pentru pornirea ventilatoarelor care vor sufla rezistenţele de frânare;

- la coborârea unei pante (locomotivă la tren sau în convoi) se impune ca ventilaţia pentru răcirea MT să fie în funcţie astfel încât să nu fie posibilă antrenarea zăpezii de către curenţii de aer şi pătrunderea acesteia în interiorul motorului. De asemenea, la oprirea în staţii ventilaţia trebuie să funcţioneze cel puţin cinci minute (dacă oprirea este mai mare de 10 minute sau la remizare) pentru a evita fenomenul de condens ce poate să apară pe colectorul MT.

- După punerea locomotivei sub tensiune (după remizare mai mare de una – două ore) este posibil ca din cauza temperaturii scăzute pornirea compresoarelor să se facă mai greoi, în acest caz se vor porni mai întâi ventilaţia pentru răcire MT şi apoi compresoarele principale de aer.

În toate cazurile este obligatorie urmărirea pornirii motoarelor trifazate prin indicaţiile date de Kw-tru  sau instalaţia de avertizare prin lampa clipitoare de pe masa de comandă.

- Ventilaţia sălii maşinilor şi blocurilor aparatelor S7, S8 nu se pune în funcţie pe timp de iarnă.

II.  PARTEA  MECANICA
1. GEAM  FRONTAL 
- Rezistenţa pentru încălzirea geamurilor va fi conectată în circuit numai după punerea locomotivei în mişcare, deoarece diferenţa de temperatură poate conduce la fisurarea lor.

2. GEAM LATERAL RABATABIL DE LA SALA MAŞINILOR 
- Se menţin închise în perioada de iarnă şi înzăvorâte.

3. TIMONERIA  DE FRÂNĂ 
- Se îndepărtează depunerile de gheaţă pentru a evita blocările;

- ungerea porţiunii filetate a tijelor de la regulatoarele de frână.

III.  PARTEA  PNEUMATICĂ

1. COMPRESOARE PRINCIPALE DE AER 
- Urmărirea funcţionării supapelor de purjare şi mers în gol. In cazul defectării lor se blindează iar la capăt de secţie sau depoul de domiciliu se cere remedierea lor. Se va aviza RCT pentru a introduce locomotiva în depou;

- aplicarea măsurilor stabilite prin Ordinul 17 RLH/2140/1986 al DTV;

· la remizarea locomotivei se va urmări să fie presiune maxim în rezervoarele principale de aer.

2. COMPRESOR  AUXILIAR 
- la pornire se deschide robinetul pentru scurgerea apei din instalaţie şi rezervorul de 12 l de la disjunctor.

3. INSTALAŢIA  DE AER  
- în parcurs la staţionări mai mari de cinci minute la capăt de secţie la revizii planificate; RAC E7, sau remizarea locomotivei este obligatorie



- scurgerea apei prin deschiderea robinetului de la:



. rezervor principal şi auxiliar de aer;



. rezervor de regenerare;



. saci colectori şi separator ulei;



. robineţi frontali;



. rezervorul de 12 l de la disjunctor.



- inversoarele de mers de la MT;



. separatorul compresorului auxiliar.

4. INSTALAŢIA DE FRÂNĂ 
Înainte de ieşirea locomotivei din depou se vor efectua proba la FD1 şi KD2 urmărindu-se timpul de acţionare, presiunea de aer introdusă în cilindrul de frână şi strângerea saboţilor pe bandaje.

5. TROMPETE  
În timpul căderilor abundente de zăpadă se vor acţiona supapele pentru a nu permite înfundarea trompetelor.

5.11.1988

	Nr.

crt.
	Denumirea echipamentului
	Lucrări de executat

	0
	1
	2

	1.
	Sistem încălzire tren
	- Verificarea funcţionării contactorului de încălzire tren (comandă + forţă).

- Verificarea cuplelor pentru încălzire tren şi etanşarea acestora cu asigurarea rezistenţei de izolaţie minim 100 Mohmi/2500 V.

- Verificarea întrerupătorului S.7.22 şi a separatorului T.16.

- Verificarea circ. el. de încălzire tren prin conectarea sa la instalaţia fixă din depou.

	2.
	Sistem încălzire cabine de conducere
	- Verificarea motoarelor şi a rezistenţelor de încălzire în posturile de conducere.

- Demontarea rezistenţelor pentru încălzire cabine de conducere , verificarea rezistenţelor instalaţiei şi a continuităţii acestora.

- Verificarea întrerupătorului termic de la aerotermă cât şi a contactorului de 10 A.

- Verificarea circuitelor de încălzire geamuri frontale la posturi de conducere.

- Verificarea reşourilor.

- Verificarea prizelor cu 30 contacte (380V) de la panourile din posturile de conducere.

	3.
	Motoare de tracţiune
	- Verificarea etanşării capacelor de vizitare MT.

- Verificarea cablurilor şi papucilor de legătură ale MT.

	4.
	Baterii de acumulatori
	- Verificarea etanşării nişelor BA.

- Desfundarea orificiilor de scurgere a apei din nişele BA.

	5.
	Aparate electrice
	- Verificarea staţiei de încărcare baterii şi trecerea ei în poziţia „IARNA”.

- Desfundarea orificiilor de scurgere a apei din blocurile S.8, S.9, S.10.

- Verificarea garniturilor de etanşare de la blocurile aparatelor.

- Verificarea instalaţiei de încălzire a disjunctorului IAC.

- Verificarea rezistenţei de izolaţie a selfului de aplatizare (minim 2 Mohmi).

- Spălarea cu jet de apă şi uscare a rezistenţelor de frânare cu asigurarea rezistenţa de izolaţie de minim 500 Mohmi.

- Verificarea şi asigurarea etanşării plăcilor de borne din posturile de conducere.


REGLEMENTĂRI

pentru întreţinerea şi exploatarea pe timp de iarnă a locomotivelor Diesel electrice 

A. Pentru personalul de exploatare, mecanici, mecanici ajutori, revizori locomotivă şi echipe de revizie pe canal

1. Revizia zilnică pe canal, după sosirea cu tren, a stării de încălzire a carcasei motoarelor de tracţiune în dreptul cuzineţilor de sprijin, pentru aprecierea încălzirii acestora.

2. Revizuirea zilnică a godeului de ungere al cuzineţilor prin: 

-  extragerea apei cu tulumbiţa, respectiv golirea acestuia în cazul când godeurile sunt prevăzute cu dispozitiv special.

· verificarea existenţei sitelor pe fundul godeurilor.

În caz de îngheţarea apei se vor încălzi godeurile cu lampă de benzină.

3. Revizia permanentă a stării de etanşare a capacelor de la gurile de vizitare la motoarele de tracţiune şi efectuarea remedierilor necesare şi verificarea dacă găurile de scurgere sunt desfundate.

4. Golirea apei de condensaţie din instalaţia de frână şi aer, din punctele de sprijin la cutie, de verificarea nivelului de ulei la pivoţi, la fiecare plecare în cursă a locomotivei.

5. Pe timp de iarnă LDE vor circula cu clapele de aerisire din acoperiş şi geamurile sălii maşinilor închise şi indiferent de starea timpului (viscol), ventilaţia forţată a motoarelor de tracţiune va fi pusă pe regim de iarnă. De asemeni permanent se va circula necondiţionat cu motorul diesel în funcţie şi ventilaţia forţată pe timp de iarnă. Pe timp de viscol în staţionare (în capul trenului sau remizat afară) se va pune motorul diesel în funcţie, iar ventilaţia forţată a EMT, pe regim de iarnă în funcţie.

6. Pe timp de ploaie, ceaţă, ninsoare şi viscol se interzice scoaterea cutiilor de acumulatori în aer liber: Intervenţiile se vor face numai la locuri acoperite sau protejate. Aceasta nu scuteşte obligaţia de a curăţii nişele bateriilor de acumulatori şi acumulatorii propriu-zişi la intrarea locomotivelor în depou şi de a verifica dacă orificiile de scurgere din dreptul capacelor sunt desfundate.

7. Personalul de locomotivă este obligat să sesizeze imediat depoul de eventualele defecţiuni ce au apărut în instalaţia de încălzire a cabinelor de conducere.

8. Zilnic se vor revizui şi curăţa colectoarele şi izolatorilor şi se va constata starea cablurilor de înseriere a polilor auxiliari, în mod deosebit la MT.

9. Pe timp de umiditate accentuată sau viscol se va revizui necondiţionat rezistenţa de izolaţie a instalaţiei electrice şi aducerea ei cel puţin la valoarea minimă prevăzută pentru exploatare, dându-se o atenţie deosebită prizelor, cuplelor electrice, generatorului de impulsuri de la vitezometru, etc.

10. Revizuirea la fiecare plecare în cursă a ţevilor de preaplin la instalaţia apei de răcire şi alimentare cu motorină.

11. Verificarea stării de funcţionare a rezistenţei, pentru încălzirea fluierului.

12. În staţionare, pe tren sau în depou, se va degaja de zăpadă sau ghiaţă piesele de sub cutia locomotivei ce concură la siguranţa circulaţiei.

13. Se vor verifica şi desfunda orificiile, pentru a golii apa colectată în compartimentele longeroanelor de la partea inferioară a cutiei locomotivei.

14. Se vor verifica şi desfunda orificiile de golire a apei din cuplele inductorilor (ø 3 mm) şi de la cupla WIT.

B. Pentru personalul de atelier

1. Cu ocazia RT; R1; R2 în afara lucrărilor prevăzute în procesele tehnologice se vor mai executa următoarele lucrări:

a) Verificarea dacă robineţii mecanicului sunt protejaţi contra îngheţului şi funcţionarea robineţilor de scurgere.

b) Verificarea şi asigurarea etanşeităţii:

- cabinelor de conducere, a sălii maşinilor, a jaluzelelor, capacelor de acoperiş, a geamurilor.

- burdufurilor ventilaţiei forţate de la motoarele de tracţiune.

- capacului din blocul aparatelor din dreptul motorului de tracţiune nr.1 pentru a evita pătrunderea zăpezii în blocul aparatelor.

- capacului motoarelor de tracţiune (eventual) se va lipi o fâşie de pâslă peste garnitura de cauciuc care la ger se rigidizează.

- cutiei rezistenţelor din blocul aparatelor (până la 15.11 se va termina montarea tablelor de etanşare de la locomotivele a căror cutie de rezistenţe este prevăzută cu jaluzele).

- rezervoarele de nisip (înlocuirea garniturilor lipsă sau deteriorate

c) Verificarea stării de izolaţie de la cupla electrică de comandă multiplă, a prizelor de 24 V şi a cuplei WIT la care se verifică şi desfundă orificiile de scurgere.

d) Verificarea şi schimbarea filtrelor de ungere de la godeul de unsoare al cuzineţilor de sprijin de la EMT, operaţie care se va executa până la 30.10., pe timp de iarnă numărul fitilelor va fi mai redus, deoarece uleiul devine mai vâscos.

e) Curăţirea cutiilor de conexiuni ale cablurilor de forţă de la motoarele de tracţiune 1 şi 6.

f) Verificarea funcţionării agregatului vapor.

g) Verificarea instalaţiei de încălzire a cabinei prin:

- demontarea tuburilor de cauciuc a instalaţiei de încălzire din cabină şi înlocuirea celor degradate.

- curăţirea colectorului motoventilatoarelor VD2 şi VD3 din posturile de conducere – în mod expres această operaţie va fi supravegheată de maistru şi se va nota în registrul şefului de atelier.

h) Verificarea protejării litrometrului contra îngheţului (unde este tipul vechi)

2. Până la 01.12 se vor monta capacele de acoperire a orificiului de la plugul de animale, aflat imediat sub cârligul de tracţiune.

3. Până la 30.12 vor fi revizuite şi puse în stare de funcţionare aspiratoarele de praf industrial şi uscătoarele de aer cald pentru bobinajele de la maşinile electrice.

4. Pe timp de viscol şi ger puternic se va renunţa la dezgheţarea locomotivei executându-se numai degajarea zăpezii de la piesele de sub cutie care concură la siguranţa circulaţiei pentru a da posibilitatea revizuirii acestora. Aceasta când locomotiva este introdusă în remiză pentru scurtă durată, evitându-se prin aceasta umezirea instalaţiei electrice, care într-o perioadă scurtă de staţionare nu se poate îndepărta.

5. Până la 15.11. toate locomotivele vor fi înzestrate cu tub de cauciuc pentru desfundarea cu aer comprimat a ţevilor de nisip de la locomotive. (în perioada 01.10 – 15.04. la LDE de la nr.1 la 99 inclusiv se vor izola cuplele de comandă multiplă prin demontarea lor de pe plăcile de borne şi izolarea capacelor conductelor).

6. Montarea de manşoane suplimentare din material rezistent la ulei, peste capetele cablurilor inductorilor şi desfundarea orificiilor de ø 3 mm practicate în punctul cel mai de jos al dozei.

REGLEMENTĂRI

pentru întreţinerea şi exploatarea pe timp de iarnă a locomotivelor Diesel hidraulice 

A. Operaţii ce se execută cu ocazia efectuării procesului tehnologic de echipare şi alimentare

1. Partea mecanică

- verificarea etanşeităţii geamurilor şi uşilor la cabinele de conducere şi a prinderii capacelor de acoperiş.

- verificarea etanşeităţii uşilor de la nişele de nisip şi BA

- verificarea conductei de abur sub cutia locomotivei pentru instalaţia de încălzire

- verificarea prezenţei şi eliminarea depunerilor de apă la punctele de sprijin a cutiei

2. Partea pneumatică

- scurgerea apei de la sacii colectori şi rezervoarele de aer

- verificarea funcţionării ştergătoarelor de parbriz la geamul frontal

- introducerea de alcool industrial în vaporizatorul instalaţiei de aer

3. Partea termică

- verificarea funcţionării agregatului vapor

- verificarea radiatoarelor din posturi dacă prezintă pierderi 

- verificarea funcţionări canelei pentru golirea apei la rezervorul de apă al agregatului vapor

- verificarea robineţilor de izolare a aburului de la agregatul vapor pentru încălzirea trenului

- verificarea semiacuplării metalice

4. Partea electrică

- revizuirea motoarelor VD4 de încălzire, înlocuirea periilor uzate şi asigurarea funcţionării pe timpul rece

- verificarea existenţei siguranţelor fuzibile de rezervă

B. Operaţii ce se execută cu ocazia reviziilor în depou

1. Partea mecanică

Cutia şi acoperişul locomotivei:

- verificarea etanşeităţii şi fixarea antenei pentru staţia RER

- verificarea şi asigurarea etanşeităţii geamurilor şi uşilor la cabinele de conducere şi aprinderii capacelor de la acoperiş

- verificarea şi asigurarea etanşeităţii uşilor la nişele de nisip şi BA


Echipament mecanic

- verificarea şi refacerea izolaţiei la conducta de abur sub cutia locomotivei pentru instalaţia de încălzire

- verificarea prezenţei apei şi eliminarea depunerilor de apă la punctele de sprijin a cutiei

- repararea (eventual înlocuirea) huselor genuncherelor la pupitru de conducere

- verificarea existenţei husei de pânză sau PVC la radiatoarele de încălzire a posturilor de conducere


Transmisia hidraulică, reductorul inversor şi atacuri de osie

- verificarea schimbătorului de căldură a TH.

- verificarea şi eliminarea pierderilor de ulei a planelor de separaţie şi axelor de intrare – ieşire din TH, RI şi AI.



2. Partea Pneumatică


Instalaţia  şi echipament de aer

- revizuirea robineţilor şi asigurarea scurgerii apei de la sacii colectori şi rezervoare de aer

- revizuirea ştergătoarelor la geamul frontal

- introducerea de alcool industrial în vaporizatorul instalaţiei de aer şi revizuirea vaporizatorului de alcool



3. Partea termică


Agregat vapor şi instalaţia de încălzire tren, MD şi cabină conducere

- revizuirea robineţilor de izolare a conductei de apă pentru preâncălzirea apei MD

- verificarea etanşeităţii instalaţiei pentru încălzirea cabinei

- izolarea conductei de apă şi abur care au izolaţie deteriorată sau lipsă

- verificarea funcţionării agregatului vapor şi executarea etanşeităţii la conducte dacă necesită

- verificarea radiatoarelor din posturi dacă prezintă pierderi şi eliminarea lor

- revizuirea şi asigurarea funcţionării conductei pentru golirea apei la rezervorul de apă al agregatului vapor

- revizuirea robineţilor de izolare a aburului de la agregatul vapor pentru încălzirea trenului

- verificarea semiacuplării metalice să fie în bună stare de funcţionare



4. Partea electrică


Sistem încălzire cabină conducere

- verificarea existenţei componentelor electrice de la agregatul vapor

- revizuirea motoarelor VD4 de încălzire, înlocuirea periilor uzate, decanelarea colectoarelor şi asigurarea funcţionării


Instalaţia INDUSI şi de indicarea a vitezei

- etanşarea dozelor de alimentare ale inductorilor

- verificarea şi etanşarea ştechere inductori

- desfundarea orificiilor de scurgere a apei din doze

- verificarea şi montarea huselor din piele la ghebărele de vitezometre

- etanşarea cablului de alimentare pentru ghebăr

SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CFR

DIRECŢIA GENERALĂ MATERIAL RULANT
Nr. 310 / 4b / 249 / 1995
M Ă S U R I

PENTRU IMBUNĂTĂŢIREA GESTIONĂRII, ÎNTREŢINERII SI REPARĂRII

BATERIILOR DE ACUMULATOARE IN DEPOURI

Menţinerea în stare bună de funcţionare a bateriilor de acumulatoare are efecte importante asupra consumului de motorină şi regularităţii circulaţiei.

Cu toate reglementările şi ordinele transmise privind gestionarea, întreţinerea şi repararea bateriilor, s-au constatat cu ocazia controalelor efectuate mari deficienţe în această activitate.

În acest sens se dispun următoarele măsuri:

1. Gestionarea bateriilor 
La bateriile care au imprimată seria şi data fabricaţiei se va marca pe cutie data punerii în funcţiune, numărul locomotivelor şi depoul la care aparţin.

Pe bateriile care nu au imprimate seria şi data fabricaţiei, se va marca pe cutie un număr de identificare, numărul locomotivei, data punerii în funcţiune şi depoul de care aparţine.

La scoaterea bateriilor din magazie se va trece pe bon seria bateriei şi numărul locomotivei pe care se va monta.

În cazul în care la un set în exploatare se produc defecţiuni la unele baterii vor fi înlocuite şi se va întocmi proces-verbal privind cauzele defecţiunii şi se va consemna în fişa de urmărire a setului seria noilor baterii şi data înlocuirii.

Pentru evidenţierea duratei de viaţă a bateriilor, în fişa de urmărire se va nota data punerii şi scoaterii din funcţiune a fiecărei baterii.

La scoaterea din funcţiune a bateriilor se vor analiza de către şeful de depou cu reparaţiile împreună cu şeful de atelier cauzele pentru care au fost retrase din exploatare şi se va întocmi un proces-verbal.

Bateriile uzate se vor depozita în mod corespunzător urmând a fi valorificate în conformitate cu reglementările SNCFR.

2. Întreţinerea şi repararea bateriilor 
Ordinul 17RL/1342/1991 al DGT privind „revizia, verificarea şi repararea bateriilor de acumulatoare de pe locomotivă” se anulează şi începând cu 01.03.1995 se va aplica prezentul ordin cu anexele 1 – 6.

3. Dotarea necesară a depourilor 
Pentru efectuarea lucrărilor de întreţinere a bateriilor depourile trebuie să dispună în mod obligatoriu de următoarele:

a) Pe procesul tehnologic 
- termometre;

- densimetre;

- tuburi de nivel;

- voltmetru;

- megaohmetru;

- dispozitive cu rezervor gradat şi bec de semnalizare pentru completarea cu apă distilată.

b) Atelierul pentru întreţinerea bateriilor, pe lângă cele de la punctul a, trebuie să dispună de:

- redresor cu tensiune reglabilă;

- reostate pentru reglarea curentului de încărcare şi descărcarea bateriilor;

- multimetre electronice;

- voltmetru portabil cu rezistenţă de scurtcircuitare a elementului.

Depourile care nu au atelier pentru baterii vor trece imediat la amenajarea acestor ateliere.

Pe procesul tehnologic, cât şi în atelierul de baterii se vor repartiza meseriaşi specializaţi în întreţinerea bateriilor, cu bună pregătire profesională care vor fi examinaţi în cursul lunii februarie şi vor fi atestaţi pe post.

Zilnic, şeful de depou cu reparaţiile va verifica modul cum se aplică pe procesul tehnologic şi la reviziile planificate prevederile prezentului ordin.

Prezentul material cu toate anexele va fi adus la cunoştinţă personalului interesat şi va sta la baza examinării salariaţilor din luna februarie 1995.

Bucureşti, 28.01.1995

DIRECTOR GENERAL

Ing. A. Mihăilă

DIRECTIA GENERALA A TRACŢIUNII

SERVICIUL LOCOMOTIVE DIESEL

Nr. 275 / 234 /1967

Modul de verificare a presiunii uleiului din circuitul de ungere

al motorului Diesel la LDE de 2100 CP



În scopul protejării motorului Diesel de uzuri premature, cât şi pentru evitarea unor avarii ce ar putea să apară din cauza lipsei presiunii uleiului, veţi lua măsuri ca personalul de locomotivă şi atelier să respecte cu stricteţe următoarele indicaţii:

1. Pornirea motorului Diesel se poate face numai după efectuarea următoarelor operaţii şi verificări:

a) Temperatura uleiului de ungere să fie cel puţin 40 0C. Dacă temperatura uleiului de ungere este sub + 40 0C, atunci se preîncălzeşte uleiul cu ajutorul agregatului „Vapor”.

b) Pompa auxiliară de ulei va trebui să funcţioneze cel puţin 15 minute, când locomotiva iese din revizii curente sau reparaţii şi cinci minute pentru restul de situaţii, înainte de efectuarea operaţiei de pornire a motorului Diesel. Această lucrare trebuie efectuată pentru asigurarea ungerii prealabile.

c) Presiunea uleiului indicată de manometrul montat pe conductă de la pompa auxiliară de ulei, trebuie să fie de circa 2 kgf/cm2. De valoarea acestei presiuni se va convinge personal mecanicul locomotivei sau maistrul în cazul când pornirea motorului Diesel se face de atelierul depoului.

2. Pornirea motorului Diesel 

La pornirea motorului Diesel, mecanicul ajutor, respectiv şeful de echipă responsabil cu echipamentul termic, trebuie să stea în faţa manometrului, de la panoul aparatelor, care indică presiunea de ulei la intrarea în palierele arborilor cotiţi.

Dacă mecanicul ajutor sau şeful de echipă după caz constată că presiunea de ulei nu creşte progresiv cu turaţia motorului, până la 1,15 kgf/cm2 şi apoi brusc cel puţin până la 2,8 kgf/cm2 la mersul în gol (335 – 350 rot/min) când temperatura uleiului este de 70 0C cere imediat mecanicului, respectiv maistrului să oprească motorul Diesel.

În asemenea situaţie, motorul Diesel nu se va mai porni de mecanic sau maistru. Dacă locomotiva este pe linie, ea va fi adusă remorcată la depou.

În cazul când mecanicul a rămas pe linie cu motorul Diesel oprit din lipsa de presiune de ulei, locomotiva se consideră defectă pe linie şi va lua măsuri de respectarea prevederilor art.33 37 din „Instrucţia nr. 7 201 pentru personalul de locomotivă şi automotor” şi art.37 33 din „Instrucţia nr. 6 200 de remorcare şi frânare”.

3. Urmărirea presiunii de ulei în parcurs

În timpul parcursului, mecanicul ajutor după ieşirea din staţie se va convinge de mărimea presiunii de ulei, citită la manometru de la panou, mărime pe care o va raporta mecanicului.

Intrarea în sala maşinilor se va face de mecanicul ajutor numai după ce motorul s-a adus în prealabil la mersul în gol (335 – 350 rot/min) pentru câteva secunde.

Dacă presiunea de ulei, când temperatura uleiului este de 70 0C nu este cel puţin de 1,7 kgf/cm2 când motorul Diesel se află la mers în gol, trebuie să se oprească imediat motorul Diesel şi să se considere locomotiva defectă indiferent de locul unde se află pe linie, cerându-se locomotivă de ajutor. Locomotiva considerată defectă din lipsa presiunii de ulei va fi adusă la depou în stare remorcată, fiind interzisă pornirea motorului. 
Se aminteşte că mecanicul dacă a rămas cu trenul pe linie trebuie să respecte prevederile de la art.33 37 din „Instrucţia nr. 7 201 pentru personalul de locomotivă şi automotor” şi art.37 33 din „Instrucţia nr. 6 200 de remorcare şi frânare”.

4. Măsurile ce trebuiesc luate de mecanic dacă s-a oprit motorul Diesel în timpul remorcării unui tren

În primul rând va executa următoarele verificări:

a) starea siguranţei automate poziţia 150;

b) dacă are presiunea corespunzătoare în circuitul de răcirea motorului Diesel (1,05 – 1,15 kgf/cm2 mersul pompei de apă pe baterie);

c) dacă releul nr. 9 de punere la masă este în poziţia normală (montat la LDE 0 – 100 );

d) dacă n-are lipsă de curent de 24 V la releul suplimentar 75 b;

e) dacă presiunea aerului de comanda aparatelor este de cel puţin 3,7 kgf/cm2;

f) dacă bobina electromagnetului 56 este în funcţiune, în care scop:

- Se va introduce între contactele principale la contactorii 6.1 şi 6.2 o placă de pertinax de circa 5 mm grosime.

- Se va porni pompa auxiliară de ulei prin închiderea întrerupătorului 45 a.

- Se va trece 43 D1 pe poziţia pornire, în timp ce mecanicul ajutor va sta lângă regulatorul mecanic al motorului Diesel urmărind dacă aude atragerea armăturii de către electromagnetul 56 şi în acelaşi timp se va urmări dacă pârghiile de acţionare a pompelor de injecţie se mişcă, iar indicatorul S.R. al regulatorului mecanic ajunge la circa poziţia 5.

Dacă a constatat că una din poziţiile arătate de la a – f nu sunt în ordine, va remedia defectul şi va porni motorul Diesel însă după efectuarea ungerii prealabile timp de cinci minute astfel cum s-a indicat la punctul 3.

Dacă în urma verificărilor condiţiilor de la a – f s-a găsit totul în ordine, se interzice  pornirea motorului Diesel indiferent de locul unde se află pe linie – deoarece în acest caz motorul Diesel s-a oprit din lipsa presiunii de ulei.

În acest caz locomotiva se consideră defectă, iar mecanicul va lua măsuri de respectarea prevederilor art.33 37 din „Instrucţia nr. 7 201 pentru personalul de locomotivă şi automotor” şi art.37 33 din „Instrucţia nr. 6 200 de remorcare şi frânare”.

Locomotiva va fi adusă la depou în stare remorcată.

5. La predarea locomotivei

Mecanicul la predarea locomotivei altui mecanic sau atelierului depoului, va nota în carnetul de bord presiunea de ulei avută de motorul Diesel la mersul  în gol (circa 350 rot/min). Această notare în carnetul de bord va fi semnată şi de mecanicul ajutor.

Mecanicul primitor se va convinge de mărimea presiunii de ulei la mersul în gol al motorului Diesel în prezenţa mecanicului predător. In cazul când acest lucru nu e posibil din cauza temperaturii uleiului care nu este de cel puţin 70 0C, urmează a se convinge de notarea făcută în carnetul de bord, imediat în parcurs când temperatura uleiului a ajuns la 70 0C.

Dacă se va constata o presiune mai mică de 1,7 kgf/cm2 la mersul în gol (cu 350 rot/min) a motorului când temperatura uleiului este de cel puţin 70 0C se va opri imediat motorul Diesel indiferent unde se află pe linie şi va declara locomotiva defectă cerându-se locomotivă de ajutor.

În cazul defectării locomotivei pe linie, mecanicul va lua măsuri de siguranţa circulaţiei prevăzute la punctul 4 (art.33 37 din „Instrucţia nr. 7 201 pentru personalul de locomotivă şi automotor” şi art.37 33 din „Instrucţia nr. 6 200 de remorcare şi frânare”).

Locomotiva considerată defectă din lipsa presiunii de ulei va fi adusă la depou în stare remorcată, fiind interzisă pornirea motorului.

6.  La ieşirea din reparaţia depoului 

În cazul când LDE a ieşit din reparaţia depoului, maistrul va nota şi în carnetul de bord valoarea presiunii în kgf/cm2 obţinută la mersul în gol, precum şi temperatura uleiului, valori care trebuie să corespundă cu cele prevăzute în punctele 1 şi 2 pe care personalul de locomotivă le va verifica la luarea în primire a locomotivei.

7. Verificarea motorului diesel declarat cu lipsă de presiune ulei 
Orice motor Diesel care a fost oprit din lipsă de presiune de ulei nu se va mai porni decât după ce s-au luat de depou următoarele măsuri:

a) Se verifică poziţia robinetului de golire a filtrului combinat de ulei (poziţia 401 v), care trebuie să fie sigilat.

b) Se verifică dacă vâscozitatea uleiului este în limitele admise.

c) Se demontează capacele laterale ale carterului, se porneşte pompa auxiliară de ulei şi apoi se verifică dacă uleiul se scurge numai prin locurile admise.

d) Se demontează cuzinetul de la palierul nr. 4 distribuţia II şi se verifică starea lui. Această operaţie se va executa dacă s-a observat vreo neregulă prin efectuarea verificării descrise la punctul c.

e) Se vor înlocui filtrele fine de ulei.

f) Se vor verifica ambele manometre din circuitul pentru indicarea presiunii de ulei.

g) Se vor elimina neetanşeităţile constatate la conductele de ulei.

După efectuarea acestor lucrări, pornirea motorului Diesel se va executa în baza ordinului scris şi a şefului de serviciu T regional adjunct cu reparaţiile pentru LDE ieşite din termen de garanţie după ce în prealabil s-a convins personal de efectuarea lucrărilor amintite.

Pornirea motorului Diesel la locomotivele aflate în TG se va face pe baza dispoziţiei scrise a delegatului permanent al UCMR.

Cu ocazia primului drum, locomotiva DE va fi însoţită circa 30 km de către un inginer din depou pentru a se observa evaluarea presiunii uleiului.

Pentru depourile înzestrate cu instalaţie reostatică, verificarea în parcurs se va înlocui cu probe la reostat. Această probă se va efectua pentru sarcina de cel puţin 75% din putere timp de 30 minute după care se va aduce motorul Diesel la mersul în gol şi se va verifica presiunea uleiului în condiţiunile amintite.

După efectuarea însoţirii sau probei la reostat, se va întocmi un proces-verbal în care se vor nota pe lângă lucrările efectuate şi presiunile de ulei obţinute la mersul în gol (ralanti) al motorului Diesel la 70 0C temperatura uleiului.

Acest proces – verbal se va ataşa la dosarul tehnic al locomotivei respective.

Prezentul act se va prelucra sub semnătură cu întregul personal de întreţinere din sectorul de reparaţii şi exploatare (mecanici, mecanici ajutori, revizori locomotivă, maiştri, ingineri etc.) din depouri şi Servicil T. Regional, în termen de 10 zile.

În termen de 20 zile de la primirea prezentului ordin se va preda sub semnătură copia ordinului fiecărui inginer, maistru, şef de formaţie, revizor, mecanic şi mecanic ajutor.

Actul Direcţiei generale a căilor ferate – Direcţia Tracţiunii serviciului locomotive Diesel şi electrice nr. 119/240 col.1964 se anulează.

DIRECTOR  GENERAL,

/ ss. Stoian

Bucureşti, 2.VI.1967

SOCIETATEA NAŢIONALĂ CFR

DIRECŢIA GENERALĂ TRACŢIUNE

Nr. 310 / 4 / 388 / 1993



Referitor la: „Presiunea de ulei la intrarea în motoarele Diesel tip






 Sulzer de 2100 CP şi 1250 CP”

La data de 08.02.1993 a avut loc la DTC o şedinţă de analiză unde s-au convenit limitele minime ale presiunilor de ulei la 350 rot/min. la MD 6 şi 12 LDA – 28, noi şi ieşite din reparaţie de la UCM Reşiţa SA (procesul verbal anexat).

Depourile, sectoarele de reparaţii curente, vor urmări evoluţia parametrului „presiune de ulei” la toate motoarele Diesel ieşite din reparaţie din uzinele reparatoare sau depourile reparatoare, aflate la TG, printr-o fişă care va conţine:

- tipul de ulei utilizat (M30 Super 2, M 40 Super 2, Castrol 2, M 40 şi caracteristicile uleiului la recepţia cisternei în depou;

- caracteristicile uleiului care se utilizează în motorul Diesel (vâscozitate, inflamabilitate, conţinut de apă);

- presiunea de ulei la intrarea în motorul Diesel la 350 rot/min şi 750 rot/min la 70 0C;

- căderile de presiune pe filtrele micronice şi pe schimbătorul de căldură;

- numărul de km parcurşi evidenţiaţi zilnic;

- numărul de ore funcţionare la ralanti fără ca locomotiva să se mişte;

- comentarii privind eventualele defecte apărute în funcţionarea motorului.

Fişele zilnice vor fi trimise decadic la DGT nedepăşind mai mult de 3 zile de la încheierea decadei.

Limita minimă de recepţie şi limita la care motorul Diesel se declară defect, limite ale parametrului „presiune de ulei la motorul Diesel”, în condiţiile stipulate în procesul verbal anexat nr. 310/4/h/285/1993, vor fi aceleaşi pentru toate motoarele Diesel reparate şi exploatate pe reţeaua CFR indiferent unde au fost reparate (depouri, IRMR – uri, uzine constructoare).

Presiunea de ulei la intrare în motorul Diesel la 750 rot/min şi 70 0C cu ulei la caracteristicile limită din catalog şi anume: 7,8 0E la 50 0C va fi 3,7 ±0,3 bari la ieşirea din reparaţie indiferent de reparator (depouri, IRMR – uri, uzine constructoare).

Valoarea presiunii de ulei la intrare în motor la care acesta se declară defect la 750 rot/min, 70 0C şi caracteristicile minime ale uleiului stipulate în tabelul anexat este de 3 bari.

Braşov, 20.02.1993

DIRECTOR GENERAL,

Ing. M. Mihăilă

PROCES -VERBAL  

Nr. 310/4/h/285/1993
S-au stabilit următoarele:

Pentru MD 12 LDA 28 presiunea minimă de ulei la 350 rot/min 70 0C şi

vâscozitate minimă a uleiului (valoare de catalog de 6,8 0E la 50 0C va fi de:

 

- măsurate pe standul UCMR – 2,3 bari;


- măsurate pe locomotivă – 2,2 bari.

Presiunea uleiului la 350 rot/min 70 0C şi caracteristicile acestuia conform tabelului din 9.02.1988 la care se declară m.d. defect este de 1,7 bari.

Pentru MD 6 LDA 28 presiunea minimă de ulei la 350 rot/min. 70 0C şi

vâscozitatea minimă a uleiului (valoare de catalog) de 7,8 0E la 50 0C va fi de

- măsurată pe standul UCMR – 2,5 bari;

- măsurată pe locomotivă – 2,3 bari.

Presiunea uleiului la 350 rot/min 70 0C şi caracteristicile acestuia conform tabelului din 9.02.1988 la care se declară m.d. defect este de 1,7 bari.

În cursul anului 1993 se va urmări la fiecare m.d. reparat sau nou prin recepţia CFR şi CTC – ul întreprinderilor reparatoare (UCMR, Faur SA, SC LDE SA) valorile minime ale presiunii de ulei la turaţia de 350 rot/min.

MINISTERUL TRANSPORTURILOR

SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE ROMÂNE

DIRECŢIA GENERALĂ MATERIAL RULANT

Nr. 113 / 4h / 4792 / 1996



Deoarece în ultima perioadă de timp, au apărut cazuri repetate de fisurări şi ruperi de spiţe la unele locomotive Diesel – hidraulice din parcul SNCFR (Depoul Feteşti, Palas, Oradea) pentru evitarea producerii unor astfel de nereguli veţi lua măsuri de respectare cu stricteţe a instrucţiunilor de întreţinere şi revizie cu privire la:

- Aspectarea cu deosebită atenţie cu ocazia introducerii în depou a locomotivelor (proces tehnologic sau revizii planificate) a stelelor de roată montate pe osii, privind existenţa unor eventuale fisuri şi a deplasării semnelor de la bandaj – obadă şi butuc – osie.

- Consemnarea în registrul de bord de către revizorul de locomotivă, precum şi în comanda de lucru unificată de către maistru a rezultatului fiecărei verificări.

De asemenea, se vor reprelucra instrucţiunile cu privire la întreţinerea şi revizia aparatului de rulare.

Bucureşti, 28 octombrie 1996

     D.G. TRAFIC
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SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE ROMÂNE

DIRECŢIA GENERALĂ MATERIAL RULANT

Nr. 113 / 4a / 3720 / 1995
Referitor: „Bandaje LE din producţie SC SMR - Balş montate



experimental pe EA-378 a Depoului Bucureşti Triaj cu ocazia RR”

Vă transmitem anexat, în copie, „Reglementările privind modul de urmărire a bandajelor experimentale de fabricaţie SC SMR Balş” montate de Depoul Braşov cu ocazia RR sub EA – 378, osiile poziţiile 1,2,5 şi 6 – PA şi PN.

Depoul Bucureşti Triaj va urmări comportarea bandajelor în exploatare, conform reglementărilor anexate, creând o evidenţă specială cu nominalizarea poziţiei osiei, număr de ordine fabricaţie bandaje, şarja şi an fabricaţie bandaj.

Eventualele deficienţe constatate la bandajele respective în exploatare vor fi sesizate, urgent, telegrafic la Depoul Bucureşti Triaj la REPER – RA Bucureşti şi DGMR.

Depoul Braşov – Sector RR va urmări ca în funcţie de montarea în continuare a bandajelor experimentale de fabricaţie SC – SMR – Balş să comunice la DGMR următoarele date:

- Nr. LE, depoul, poziţia osiei, seria, şarja, an fabricaţie osie, nr. şarjă bandaj montat PA, reparat PN

Cu ocazia predării locomotivei după RR, la care s-au montat bandaje experimentale, Depoul Braşov va specifica în procesul – verbal predare – primire a locomotivei datele menţionate mai sus atenţionând depoul beneficiar că, bandajele se urmăresc în exploatare conform reglementărilor DGMR – Nr.113/4D/3589/24.07.1995, reglementări care vor fi anexate în copie la procesul verbal de predare-primire a locomotivei după RR.

Până în prezent, după datele comunicate la DGMR de Depoul Braşov s-au montat cu caracter experimental numai opt bandaje sub EA – 378  a Depoului Bucureşti Triaj şi urmează a se monta în continuare.

Bucureşti, 04 august 1995

DIRECTOR GENERAL ADJ.,

Ing. M. Mihăilă

 MINISTERUL TRANSPORTURILOR

 SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE

 DIRECŢIA GENERALĂ MATERIAL RULANT

Nr. 113 / 4D / 3589 / 1995



Reglementări privind modul de urmărire în exploatare a bandajelor

experimentale pentru locomotive, de fabricaţie  SMR  Balş

În etapa actuală, de experimentale în exploatare în vederea omologării definitive a bandajelor pentru locomotive din oţel vidat de producţie SMR Balş, locomotivele având osiile rebandajate cu astfel de bandaje vor fi utilizate doar pentru remorcarea trenurilor de marfă cu V. max.  (   100 km/h.

În vederea urmăririi în exploatare a acestor bandaje se fac următoarele precizări:

1. Se vor respecta întocmai prevederile RET cap. VIII, art. 183, pentru cazul, în etapa prezentă ( 100 km/h.

2. Se vor respecta întocmai prevederile Instrucţiei personalului de locomotivă şi automotor Nr.7 201, referitoare la osii şi bandaje.

3. Se va extinde Ordinul DGT nr. 310/4/a/2800/1993 şi la bandajele experimentale, la următoarele puncte:

a) - ad. punct 1.7, aliniat 2 - Personalul de locomotivă va fi instruit să nu folosească comanda manuală a nisipării în timpul patinării;

b) - ad. punct 2.

Odată cu controlul osiilor în exploatare şi la reparaţii se execută şi la bandaje următoarele:

a) - controlul vizual conform punct 2.3. cu subpunct 2.3.1., 2.3.2 şi 2.3.3 (din ordinul amintit).

În cadrul acestor controale se vor urmări în special: defectele apărute pe suprafaţa de rulare (fisuri, exfolieri, imprimări, striviri, uzuri pronunţate etc.), apariţia de defecte pe suprafeţele laterale plane (fisuri radiale, fisuri circulare în zona talonului - faţă exterioară sau zona sertizării inelului de fixare - faţa interioară, adiacentă buzei, etc.). Se atrage atenţie asupra verificării întregului bandaj şi pe întreaga circumferinţă prin deplasarea locomotivei în trei poziţii.

b) - controlul ultrasonic al bandajelor se va efectua cu ocazia reviziei de tip R2 (şase luni), conform reglementărilor ICPTT nr.1252/13.02.1987, transmis de DGT Dvs. cu Ordinul nr.17RLh/259/20.02.1987.

4. În vederea determinării uzurii bandajelor se vor efectua bilunar măsurătorile cotelor A, B, C, D, E, ţinându-se o evidenţă strictă a progresării lor.

5. Eventuale deficienţe constatate la bandajele respective vor fi sesizate urgent, telegrafic la DGMR şi REPER RA.

6. În caietul de bord, pe prima pagină şi în cabina de conducere a locomotivelor se va inscripţiona:

„ATENŢIE! LOCOMOTIVA ARE BANDAJE MONTATE LA OSIILE POZIŢIA ...... DE FABRICAŢIE SMR BALŞ,  MONTATE EXPERIMENTAL”.

Bucureşti, 24 iulie 1995

DIRECTOR GENERAL ADJ.,

Ing. M. Mihăilă

SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE ROMÂNE

D G T   +  D G M                                      

Nr. 17Ds / 510 / 1991
  APROBAT       

                                                                                      


PREŞEDINTE,

MĂSURI PENTRU REDUCEREA CONSUMURILOR DE

MOTORINĂ, ENERGIE ELECTRICĂ ŞI LURIFIANŢI

ÎN ACTIVITATEA DE TRACŢIUNE

Pe 10 luni din 1991 faţă de normele de consum cât şi faţă de realizările anului 1989 se constată depăşiri la cantităţile de motorină, energie electrică şi lubrifianţi.

Astfel, cantitatea totală de motorină consumată la locomotivele Diesel scade pe 10 luni din 1991 faţă de 1989 cu 18,8% în timp ce prestaţia scade cu 41% (Anexa 1).

La locomotivele Diesel drum pe aceeaşi perioadă prestaţia scade cu 36,6%, iar cantitatea de motorină consumată scade numai cu 31,9% (Anexa 2).

În activitatea de manevră la o scădere a prestaţiei totale cu 41% se înregistrează o creştere a cantităţii consumate cu 1,7% (Anexa 3).

Situaţie similară se prezintă şi la consumul de energie electrică de tracţiune unde, pe 10 luni din 1991, faţă de aceeaşi perioadă din 1989 la o scădere a prestaţiei cu 42,8% cantitatea de energie consumată scade doar cu 31,3% (Anexa 4).

La uleiul motor faţă de norma de 12,5 km/h de motorină consumată, s-a realizat pe 10 luni din 1991 un consum de 12,07 kg/t motorină.

Depăşesc norma de consum ulei motor regionalele: Bucureşti (13,7 kg/t); Craiova (13,2 kg/t) şi Iaşi (13,5 kg/t)( Anexa 5).

Principalele cauze ce au condus la depăşirea consumurilor sunt:

- slaba utilizare a locomotivelor fapt ce a condus la scăderea productivităţii la LDE cu 21,5% şi la LE cu 22,9% (Anexa 6);

- scăderea tonajului mediu brut pe tren marfă cu 15,3% la LDE şi cu 14,4% la LE (anexa 7);

- depăşirea duratelor de parcurs faţă de livretele de mers şi turnusele locomotivelor;

- menţinerea în activitatea de manevră a unui număr mare de locomotive faţă de prestaţii. În 1991 procentul locomotivelor de manevră din total parc activ este de 24,6% faţă de 22,9% în 1989;

- menţinerea în programul de circulaţie a unor trenuri de manevră şi convoaie pe secţii cu activitate redusă;

- reducerea din activitatea de manevră a locomotivelor cu abur. În 1989 s-a lucrat în medie cu 41 locomotive cu abur pe zi, iar în 1991 se lucrează doar cu nouă locomotive cu abur pe zi;

- utilizarea LDE de 2100 CP la manevră în locul locomotivelor LDHC 1250 CP;

- număr mare de opriri la semnale şi kilometri izolaţi la majoritatea regionalelor;

- menţinerea în circulaţie a unor trenuri de călători slab utilizate;

- menţinerea în circulaţie a unor locomotive cu aparatura de injecţie dereglată;

- nereguli în gestionarea şi distribuirea motorinei şi uleiurilor, precum şi a posibilităţilor de înstrăinare create de actuala metodologie de lucru;

- analizele consumurilor de motorină şi uleiuri se efectuează lunar, măsurile luându-se cu întârziere fără efect operativ;

- neoprirea motoarelor Diesel de  locomotive la staţionările în parcurs, la manevră şi în depouri.

În vederea utilizării raţionale a combustibililor, lubrifianţilor şi energiei electrice se dispun următoarele măsuri:

1. Îmbunătăţirea utilizării parcului de locomotive prin sporirea în medie a productivităţii locomotivelor cu 15% (de la 1416 STB km/locomotivă zi la 1629 STB km/locomotivă zi la LDE şi de la 3360 STB km/locomotivă zi la 3870 km/locomotivă zi la  LE) conducând pe reţea la retragerea din serviciu a unui număr de 44 LDE şi 27 LE echivalând cu o economie de 39,6 t motorină/zi, respectiv 1183 t/lună şi 18,9 kwh/zi, respectiv 567 Kwh/lună.

Sporirea productivităţii, numărul de locomotive ce se retrag şi economiile ce se realizează pe fiecare regională sunt evidenţiate în Anexele 9 şi10.

Sporirea productivităţii pe reţea se va realiza prin:

- creşterea tonajului mediu brut la LDE drum de la 1355 tone/tren la 1400 tone/tren (3,4%), iar la LE de 1614 t/tren la 1652 t/tren (2,4%). Creşterile pe fiecare regională sunt prevăzute în Anexa 11;

- creşterea parcursului mediu zilnic pe reţea la LDE de la 218 t/tren la 324 t/tren (3%), iar la LE de la 323 t/tren la 332 t/tren(3%). Pe regionale creşterea parcursului mediu zilnic este evidenţiată în Anexa 3.

- încadrarea în duratele de parcurs prevăzute în livrete şi turnusele locomotivelor;

- menţinerea în exploatare numai a locomotivelor care sunt apte a remorca tonajele stabilite prin livretele de mers.

Locomotivele care au motoare de tracţiune defecte sau LDE care nu dezvoltă putere se vor retrage de la remorcarea trenurilor directe de marfă şi utiliza la servicii auxiliare până la remedierea defecţiunilor.

- circulaţia trenurilor directe de marfă se va efectua la tonajul sau metrajul din livret. Pentru cazuri de excepţie va dispune directorul cu exploatarea.

Prevederile din Anexa 1 la Ordinul 47R/195 din 04.05.1990 punctul 2 aliniatul 2 se anulează, precum şi alte dispoziţii emise în legătură cu remorcarea trenurilor sub tonajul prevăzut în livret.

2. Îmbunătăţirea utilizării parcului de locomotive de manevră prin scăderea procentului parcului activ de locomotive de manevră existent, raportat la parcul activ total realizat pe 10 luni 1991, de la 24,6% la 23,0%, ceea ce conduce la reducerea parcului de locomotive de manevră cu 25 locomotivă, echivalând cu o economie de motorină zilnică de 11,5 t, iar lunar de 346 t. Situaţia numărului de locomotive ce se reduc pe fiecare regională şi economic de motorină sunt în anexa 12.

Pentru stabilirea punctelor de manevră la care se reduce numărul locomotivelor, se va organiza citirea benzilor de vitezometru în cel puţin trei ture de serviciu, în vederea stabilirii gradului de utilizare a acestora.

3. Retragerea de pe unele secţii de circulaţie cu activitate redusă a locomotivelor de la TM şi convoaie.

Pe total reţea se retrag un număr de 11 locomotive, echivalând cu o economie de 6,6 t motorină/zi şi respectiv 198 t/lună.

Pe regionale reducerea este:

- Cluj – o locomotivă (0,6 t/zi);

- Braşov – cinci locomotive (3 t/zi);

- Iaşi – două locomotive (1,2  t/zi);

- Galaţi – patru locomotive (2,4 t/zi).

4. Înlocuirea la manevră specială a unui număr de 12 locomotive Diesel cu locomotive de abur echivalând cu o reducere a consumurilor de motorină zilnic cu 6,0 t/zi, respectiv 180 t/lună.

Pe regionale numărul de locomotive cu abur ce se introduc în plus faţă de cele existente este:

- Bucureşti – două locomotive (1,0  t motorină/zi economie);

- Cluj – o locomotivă (0,5  t motorină/zi economie);

- Braşov – două locomotive (1,0  t motorină/zi economie);

- Iaşi – două locomotive (1,0  t motorină/zi economie);

- Constanţa – două locomotive (1,0  t motorină/zi economie);

- Craiova – trei locomotive (1,5  t motorină/zi economie).

5. Înlocuirea la manevră specială a unui număr de 8 LDE de 2100 CP cu LDHC 1250 CP echivalând cu o economie zilnică de 1,4 t. motorină şi de 42 t/lună.

Pe regionale se vor înlocui astfel:

- Regionala Bucureşti – două locomotive;

- Cluj – două locomotive;

- Braşov – trei locomotive;

- Galaţi – o locomotivă.

6. Reducerea zilnică a numărului de opriri la semnale pe reţea cu 30% (de la media actuală de 400 opriri pe zi la 270 opriri pe zi) echivalând cu o reducere a cantităţii de motorină consumată de 4,4 t/zi, respectiv 132 t/lună.

Reducerile ce se efectuează pe regionale sunt prevăzute în Anexa 13.

7. Diminuarea numărului km izolaţi zilnic pe reţea cu 300 km echivalând cu 0,38 t/zi motorină, respectiv 13,4 t motorină/lună.

Regionalele care vor reduce numărul de km izolaţi sunt indicate în Anexa 14.

8. Anularea unor trenuri de călători slab utilizate rezultând retragerea a 7 locomotivă Diesel echivalând cu o economie de 6,5 t/zi şi 195 t/lună.

Se retrag de la regionalele: Craiova – o locomotivă (1 t/zi). Timişoara – un automotor (0,5 t/zi), Cluj – două locomotive (2 t/zi), Iaşi – trei locomotive (3 t/zi).

9. Preîncălzirea garniturilor de călători remorcate cu LDE şi LDH în grupe tehnice sau staţii înainte de îndrumare folosind locomotive cu abur pentru a reduce timpul de încălzire de la agregatele de încălzire care utilizează motorină.

Prin utilizarea a două locomotive cu abur pentru preîncălzire pe regionala Braşov se economiseşte zilnic 0,72 t. motorină şi 21,60 t/lună.

10. La reviziile planificate în depou la care este prevăzută în nomenclatoare, verificarea aparaturii de injecţie sau când se constată defecţiuni la aparatura de injecţie, aceasta se va verifica la stand.

Fiecare regională are în dotare actual cel puţin un stand la un depou, astfel că parcului de locomotive dotarea tuturor depourilor de pe reţea cu asemenea standuri, depourile ce nu dispun de standuri, vor efectua verificarea aparaturii de injecţie (centicubare pompe de injecţie, verificarea injectoarelor etc.) la depoul de regională dotat cu asemenea stand.

11. Montarea la gurile de alimentare LDE a dispozitivului antifurt după modelul Depoului Bucureşti Călători pentru tot parcul parcului de locomotive data de 15.01.1992.

La locomotivele ce sunt în RR, RG, RR  se vor monta de către IMMR, IEP Craiova şi depourile ce execută RR.

12. Gestionarea riguroasă a motorinei şi uleiurilor prin:

- verificarea şi măsurarea efectivă a stocurilor de motorină şi uleiuri decadal;

- distribuirea la locomotivă a motorinei şi uleiurilor se va efectua sub supravegherea efectivă a revizorului de locomotivă care va certifica prin semnătură pe bonuri cantităţile distribuite;

- alimentarea cu motorină a locomotivelor de manevră se va efectua la intervale determinate de normele de consum stabilite pe locuri de manevră.

13. Conducerile depourilor vor analiza zilnic, decadic şi lunar consumurile de motorină şi uleiuri la fiecare locomotivă, retrăgând din exploatare pentru remediere locomotivele care nu se încadrează în normele de consum.  În acest sens zilnic se vor extrage din foile de parcurs prestaţiile şi cantităţile de motorină şi uleiuri după care foile de parcurs se vor trimite la calculator.

14. Oprirea motoarelor Diesel în cazurile permise de instrucţii la staţionări mai mari de 20 minute la locomotivele la care starea bateriilor de acumulatori este bună şi la locomotivele Diesel electrice dotate cu demaroare pneumatice care sunt în stare bună de funcţionare. În depouri şi remize la locomotivele la care starea bateriilor nu este bună şi nu sunt dotate cu demaroare pneumatice se vor utiliza roboţii de lansare din dotare (la depourile şi remizele la care sunt în dotare) sau seturi de baterii de rezervă.

În anul 1992 prin planul de investiţii la utilaje independente, regionalele vor prevedea depourile cu roboţi de lansare şi debitmetre pentru punctele de distribuţie a uleiului. Actualele demaroare montate pe LDE vor fi revizuite şi puse în funcţie cu care ocazie se vor demonta contactorii de lansare 6.1 şi 6.2 utilizându-se exclusiv lansarea pneumatică.

Cu ocazia RM la motoarele Diesel se vor monta demaroare pneumatice D.P.44, iar la LDH în trim.I.1992 se va definitiva documentaţia tipului de demaror pneumatic ce urmează a se monta, iar din trimestrul II la RK se vor monta şi la LDH demaroare pneumatice.

15. În perioada 4 – 20.12.1991 se efectuează acţiune de control la regionale pentru verificarea modului de gestionare, gospodărire şi distribuire a motorinei şi uleiurilor, precum şi pentru verificarea stării termotehnice a locomotivelor şi modul de utilizare a acestora. În această acţiune participă delegaţi  din DGT, DGAD şi de la regionale CF.

16. Măsurile din prezentul ordin nu sunt limitative, fiecare regională funcţie de specific poate aplica şi alte măsuri care să conducă la economii de motorină, energie şi uleiuri.

Direcţiile generale tracţiune, mişcare, organizare şi aprovizionare vor controla modul de aplicare a prezentului ordin.

Bucureşti, 10.12.1991

DIRECŢIA GENERALĂ TRACŢIUNE                                 DIRECŢIA GENERALĂ MIŞCARE

DIRECTOR GENERAL                                                        DIRECTOR GENERAL 

             ss. Ing.M. Mihăilă                                                                  Ing. R. Cazacu
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DIRECTOR GENERAL

Ing. T. Irimia
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REVIZORATUL GENERAL DE CONTROL

FINANCIAR DE GESTIUNE

Nr. 304 / 679 / 1992




               REGIONALA CF_______________






    Dl. Director General ____________

Urmare a controlului efectuat în trimestrul III. 1992 la Regionala CF Constanţa, depoul Palas, privind gestionarea carburanţilor şi lubrifianţilor, efectuarea inventarierilor periodice şi conducerea evidenţei tehnico – operative şi contabile, au rezultat în frecvente cazuri modificări efectuate în bonurile de alimentare ale locomotivelor la gestiunea de combustibili, prin adăugirea de cifre, îngroşarea sau modificarea altora, determinând înregistrarea la cantităţile eliberate a unor date nereale, mai mari decât cele înscrise în bonul rămas la foaia de parcurs a locomotivei (unicat).

Aceste modificări s-au făcut după alimentarea locomotivelor de către gestionar şi înainte de predarea bonurilor la contabilitate împreună cu borderourile în care se aflau înregistrate.

Falsurile respective, urmare a modificărilor nu au fost analizate şi verificate în cadrul  contabilităţii fiind înregistrate ca atare pe costuri.

Prejudiciul produs în acest mod a fost stabilit în sumă totală de 21.072.722 lei, în perioada IUNIE 1990 – IULIE 1992, reprezentând 459,2 tone motorină şi 7,8 tone diverse uleiuri.

Nedepistarea falsurilor din documentele gestionare a fost posibilă şi datorită unor grave deficienţe în conducerea evidenţelor gestionare şi contabile şi neurmăririi de către factorii de răspundere din depou şi regională a activităţii de aprovizionare, gestionare şi consum a carburanţilor şi  lubrifianţilor, astfel :

1. Contabila gestiunii din Depoul Palas a înregistrat în contabilitate cantităţile înscrise în borderourile înaintate către gestionar (în multe cazuri nesemnate de acesta), fără a verifica documentele primare, respectiv bonurile de alimentare care prezentau modificări şi care însoţeau borderoul, fără să facă confruntarea cu datele înscrise în registrul distribuitorilor.

De asemenea, nu a efectuat confruntarea dintre cantităţile trecute în bonurile de alimentare cu modificări cu cele din foile de parcurs ale locomotivelor.

2. Controalele efectuate la gestiune lunar de către comisiile de inventariere şi contabilitate şi anual de către organele de control financiare de gestiune din regională, asistaţi uneori de Poliţia TF, nu au sesizat falsurile din bonurile de alimentare deoarece nu au cuprins în verificare partea scriptică a gestiunii, ci numai stocul faptic, care era comparat cu stocul scriptic falsificat confirmat de contabila gestiunii.

3. În toată această perioadă, contabila şefă nu a organizat analizarea consumurilor de motorină împreună cu organele tehnice, care solicitau la contabilitate cifra consumului lunar pe fiecare locomotivă şi pe total depou la activitatea transport şi manevră, în loc de a le lua din foile de parcurs.

De asemenea, şefa contabilă nu a controlat modul cum se conduce evidenţa contabilă a gestiunii de combustibili şi realitatea înregistrărilor contabile.

4. În această perioadă, şefii de depou nu au organizat corespunzător efectuarea inventarierii motorinei din rezervoare, conform regulilor specifice, nu au folosit certificatele de calibrare ale rezervoarelor de motorină, rezultatul inventarelor fiind astfel eronat. Nu s-au urmărit consumurile de motorină şi lubrifianţi pe fiecare locomotivă, de la trecerea prelucrării datelor pe calculator, foile de parcurs ale locomotivelor servind numai la stabilirea prestaţiei, consumurile fiind luate din contabilitate.

Dacă s-ar fi centralizat consumurile din foile de parcurs şi s-ar fi comparat cu cele din contabilitate, ar fi fost depistate diferenţele din gestiune.

5. La punctul de alimentare cu motorină, distribuitorii care lucrează în tură 12/24, nu au făcut în această perioadă predarea-primirea serviciului şi înscrierea în registrul de evidenţă primară a cantităţilor de motorină rămase în rezervoare şi a celor eliberate, predând bonurile de alimentare în fiecare dimineaţă gestionarului fără totalizarea acestora.

6. Situaţia constatată a mai fost favorizată de neaplicarea măsurilor dispuse de DGT şi DGM aprobate de Preşedintele SNCFR în decembrie 1991 privind reducerea consumului de motorină şi lubrifianţi la locomotivele Diesel prin urmărirea prestaţiilor pe fiecare foaie de parcurs şi a cantităţilor alimentate, rezultând că la nivelul diviziei de tracţiune din  RCF Constanţa nu s-a organizat controlul asupra aducerii la îndeplinire a măsurilor amintite, nefiind nominalizate persoane şi sarcini concrete. Din această cauză nu s-a efectuat analiza lunară a consumului de motorină şi uleiuri, nu s-au întocmit norme tehnice de consum motorină pentru necesităţi tehnologice şi de încălzire, activitatea de îndrumare şi control nu se desfăşoară pe baza unor tematici care să cuprindă în totalitate problemele cu care se confruntă ramura tracţiune, nu se stabilesc sarcini precise cu termene de realizare şi responsabili pentru tratarea abaterilor constatate. Prin aceasta la nivelul Diviziei T din RCF Constanţa nu s-a urmărit respectarea de către depou a Ordinelor nr.17/DS/510/1991,  310/1/105/1992 şi 310/1/149/1992.

7. Controlul financiar de gestiune al regionalei a cuprins şi verificare stocul faptic de motorină pe care îl compara cu stocul scriptic din gestiune, confirmat de contabilitate. Nu s-au verificat cantităţile din bonurile de alimentare contabilizate şi cele din foile de parcurs predate de mecanici la organele tehnice ale depoului.

8. Recepţia motorinei în perioada analizată nu a avut, în foarte multe cazuri, buletine de analiză privind calitatea motorinei, indicele Diesel, densitatea în funcţie de temperatură (272 vagoane verificate din totalul de 665 vagoane intrate). Această situaţie s-a datorat nesolicitării de către şeful de depozit şi gestionar a efectuării analizelor de laborator.

Toate aceste deficienţe s-au datorat în principal neîndeplinirii corespunzătoare a atribuţiilor şi sarcinilor de serviciu de către salariaţii din cadrul depoului CFR Palas, Divizia T, serviciul CFG din RCF Constanţa, după cum urmează:

- gestionarul nu a verificat distribuitorii de motorină şi lubrifianţi care lucrează în tură dacă au înregistrat bonurile de alimentare în registrul de evidenţă, dacă au primit şi predat serviciul la intrarea în tură şi nu a verificat zilnic, dimineaţa, bonurile de alimentare cu registrul distribuitorilor;

- contabila nu a condus corespunzător evidenţa contabilă – cantitativă şi valorică a combustibililor şi lubrifianţilor, înregistrând în evidenţă bonurile de alimentare (duplicat) care prezentau modificări vizibile şi ştersături. Nu a verificat realitatea datelor prin confruntare cu cele din documentul unicat al foii de parcurs şi nu a verificat bonurile de alimentare din punct de vedere al îndeplinirii condiţiilor legale şi instrucţionale, completarea tuturor rubricilor cu cifre sau zero, în cazul cantităţilor cu una, două sau trei cifre, scrierea corectă a codului combustibilului şi lubrifianţilor, unitatea de măsură. De asemenea, nu a adus la cunoştinţă conducerii unităţii cazurile de modificări de cantităţi în bonuri;

- distribuitorii nu au făcut predarea – primirea şi înscrierea în registrul de serviciu a acestui fapt, nu au înscris în totalitate bonurile de motorină şi lubrifianţi eliberate de fiecare în tura de serviciu, pe fiecare locomotivă alimentată şi nu a centralizat eliberările efectuate la tura de serviciu şi nu au verificat exactitatea cantităţilor de motorină eliberate prin instalaţia de distribuţie prin compararea cu capacităţi de măsură calibrate şi au acceptat ca înscrierea cantităţilor alimentare la locomotivă să se facă neinstrucţional, prin completarea separată şi nu prin calchiere a celor două bonuri (unicat şi duplicat) ale foii de parcurs;

- contabilul şef nu a asigurat şi urmărit ca gestionarea combustibilului şi lubrifianţilor să fie realizată astfel ca să permită cunoaşterea cantităţilor de motorină şi uleiuri intrate şi ieşite în orice moment prin verificarea documentelor referitoare la măsurarea acestor valori, nu a urmărit înregistrarea în evidenţele contabile numai a documentelor legal întocmite (semnate şi nemodificate), permiţând scăderea din gestiune a unor cantităţi de motorină şi lubrifianţi care în realitate reprezentau falsuri, nu a urmărit efectuarea şi stabilirea corectă a rezultatelor inventarierii stocurilor de motorină decadic şi lunar înregistrând plusuri în gestiune, eronat stabilite, nu a luat măsura pentru gestionarea în comun a depozitului de carburanţi şi  lubrifianţi de către gestionar şi distribuitori. Deasemeni, nu a organizat în perioada supusă controlului, analizarea consumurilor de motorină şi lubrifianţi cu organele tehnice pentru verificarea realităţii acestor elemente de cheltuieli care afectau pe total costurile unităţii;

- şefii de depou nu au urmărit modul de aplicare a Instrucţiunilor nr.124/1547/1979 capitolul IV articolul 6, privind completarea, manipularea, primirea şi predarea foii de parcurs; datele nu s-au înscris prin calchiere, permiţând falsificarea, iar faţă de sarcina de serviciu de a urmări modul de utilizare a combustibilului, nu a asigurat ca la analizele periodice ale consumurilor de combustibil să se facă centralizarea şi compararea cantităţilor alimentate înscrise în foaia de parcurs cu cele înregistrate pe costuri în evidenţa contabilă.

Salariaţii din Divizia T cu sarcini de îndrumare şi control nu au desfăşurat această activitate pe baza unor tematici care să cuprindă în totalitate problemele cu care se confruntă ramura de tracţiune şi aplicarea Ordinelor SNCFR nr.17DS/510/1991, 310/1/105/1992 şi 310/1/149/1992.

Salariaţii din Serviciul CFG:

- nu au efectuat confruntările dintre bonurile de alimentare (duplicat) cu motorină şi  lubrifianţi înregistrate în contabilitate şi care prezentau îngroşări de cifre, ştersături neconfirmate de primitor şi predător cu bonul (unicat) aflat la foaia de parcurs, pentru a compara dacă s-au efectuat modificările pe ambele exemplare;

- nu au depistat şi nu au luat măsuri pentru cazurile de nerespectare a Instrucţinilor nr.124/1547/1979 de completare a foilor de parcurs prin calchiere, împotriva mecanicilor de locomotivă şi a gestionarilor cu ocazia controalelor efectuate;

- nu au verificat stocul scriptic din fişa de stoc, cu ocazia inventarelor de control, cu documentele predate la contabilitate, verificând doar documentele găsite la gestionar în ziua efectuării inventarului, stocul scriptic fiind confirmat de contabilitate.

Prejudiciul evaluat la suma de 21.072.722 lei a constituit obiectul procesului – verbal de răspundere materială nr.8623 din 12.12.1992, care a fost înaintat organelor de procuratură din localitatea Constanţa.

Faptele constituind încălcări ale Legii nr.22/1969, HCM nr.2230/1969, HCM nr.1885/1970, Ordin MF nr.595/1970, Legii nr.82/1991 şi Instrucţiunilor nr.124/1547/1979 precum şi neîndeplinirea corespunzătoare a sarcinilor şi atribuţiilor de serviciu de către salariaţii vinovaţi, au fost sancţionate conform „Statutului disciplinar al personalului din unităţile de transport” (desfaceri ale contractului de muncă, schimbări din funcţie, diminuări ale salariului etc.).

Pentru prevenirea abaterilor constatate se dispun următoarele măsuri:

1. Cuprinderea în Instrucţiunile nr.124/1574/1979 de completare a formularului „foaie de parcurs” a unei reglementări privind circuitul foii de parcurs al locomotivei de la eliberare, alimentare combustibil şi  lubrifianţi şi a bonurilor de alimentare până la predare şi arhivare.

Termen: 31.01.1993

Răspund: DGT, Divizia T şi depouri din R.CF

2. Revederea „Instrucţiei nr.63/1963” privind activitatea financiar – contabilă pentru depourile de locomotive şi reactualizarea acesteia conform modificărilor intervenite în activitatea economico – financiară.

Termen: 31.03.1993

Răspund: DCF, DGT, Divizia T şi depouri din RCF

3. Realizarea măsurilor prevăzute în Ordinele nr.17/DS/510/1991 (punctul 14) şi  310/1/149/1992 litera h privind dotarea cu debitmetre de alimentare cu motorină şi uleiuri, unde nu există şi repararea celor care prezintă defecţiuni tehnice şi verificarea periodică metrologică conform normativelor.

Începând cu anul 1992 Uzina Mecanică Fină Bucureşti repară debitmetre (până în prezent s-au reparat 42 bucăţi).

Pentru dotarea cu debitmetre nou construite (lipsă şi rezervă reparaţii şi verificări) se vor asigura fondurile necesare la investiţii pe anul 1993.

Termen:  31.12.1992

Răspund: DGT, DGOTD, R.CF, Divizia T şi depouri

4. În cadrul depourilor de locomotive unde gestionarea la motorină şi lubrifianţi se face împreună cu materiale, piese de schimb, obiecte de inventar, se va face separarea acestora înfiinţându-se gestiune distinctă pentru combustibili şi  lubrifianţi (cu şef depozit combustibil).

Termen: 31.01.1993

Răspund: R.CF şi depourile

5. Verificarea şi examinarea profesională a gestionarilor din depouri (combustibili,  lubrifianţi, materiale, piese de schimb şi obiecte de inventar etc.) şi menţinerea pe posturi numai a celor care prezintă garanţie din toate punctele de vedere pentru această funcţie (măsură prevăzută în Ordinul conducerii SNCFR nr.310/1/105/05.03.1992 la punctul 5 litera a).

Termen: 31.12.1992

Răspund: Regionala CF şi depouri

6. Verificarea la toate depourile a documentului bon de alimentare cu motorină şi  lubrifianţi a locomotivelor privind cantităţile înscrise în acesta şi contabilizate pe cheltuieli cu datele înscrise în foaia de parcurs din care a fost decupat.

Verificarea pentru perioada 01.01 – 31.12.1992 se va realiza până la 31.01.1993. În cazul constatării de diferenţe cantitative se va extinde verificarea pe toată perioada de gestionare a salariaţilor responsabili de aceste modificări.

Începând cu 01.12.992 aceste verificări vor fi efectuate decadic şi lunar.

Răspund: Regionalele CF, Direcţia T şi depourile de locomotive

7. Nominalizarea în comisiile de recepţie a motorinei şi  lubrifianţilor a salariaţilor din laboratorul depoului şi cuprinderea în verificarea calitativă a tuturor vagoanelor intrate în depou.

Termen:  31.12.1992

Răspund: Regionala CF şi depourile de locomotive

8. Organizarea şi efectuarea inventarierii decadal şi lunar a motorinei şi  lubrifianţilor din rezervoare având în vedere ca rezervoarele să aibă calibrări ale capacităţilor de depozitare valabile la data efectuării inventarierilor (certificate calibrare emise de organe ale Institutului Naţional de Metrologie).

Termen:  31.12.1992 şi permanent

Răspund: Regionala CF şi depourile de locomotive

9. Pentru gestiunile în care gestionarea se realizează împreună cu alţi salariaţi (manipulanţi, distribuitori, lucrători  comerciali, etc.) se va cere acordul scris al fiecărui salariat în momentul angajării că este de acord să gestioneze împreună.

Termen:  31.12.1992

Răspund: Regionala CF şi depourile de locomotive

10. Controlul financiar de gestiune la verificările de fond, la depourile de locomotive, vor efectua confruntarea în totalitate a bonurilor de alimentare cu motorină şi lubrifianţi care prezintă modificări, ştersături, adăugiri, necompletarea corectă (coduri, cantitate, dată) cu foaia de parcurs unde se află bonul unicat.

Termen:  permanent

Răspunde: Serviciul CFG din Regionala CF

11. Verificarea stocului scriptic de motorină şi lubrifianţi din luna în care se efectuează inventarierea stocurilor şi a lunilor luate în sondaj va cuprinde documentele înregistrate din care o parte vor fi verificate prin control încrucişat.

Termen: permanent

Răspunde: Serviciul CFG din R.CF

12. Măsura cuprinsă în Ordinul DGT nr.310/1/105/1992 la punctul 5 litera d privind participarea salariaţilor din serviciul de control financiar de gestiune se va aplica numai cu ocazia controlului gestionar de fond, organele CFG verificând cu această ocazie respectarea modului în care s-a adus la îndeplinire măsura prevăzută.

Termen: permanent

Răspunde: Serviciul CFG din Regionala CF

13. Revederea şi reactualizarea „Regulamentului de organizare şi funcţionare” din depouri şi Divizia T. şi a fişelor posturilor cu sarcinile şi atribuţiile personalului de conducere şi execuţie, cu relaţiile funcţionale şi de subordonare şi legăturile din cadrul depoului şi R.CF.

Aceste documente având caracter unitar pe întreaga reţea CFR.

Termen: 15.09.1993

Răspund:  Regionala CF, Divizia T, Depouri şi DGT

14. Aspectele constatate şi măsurile stabilite pentru depoul Palas Constanţa vor fi prelucrate cu personalul din depouri implicat în activitatea de gestiune, contabilitate, financiar, distribuţie, consum, recepţie de bonuri materiale, personal operativ şi tehnico – ingineresc.

Termen: 30.12.1992

Răspund: R.CF, DGT şi RGCFG.

Bucureşti, 10.12.1992

        R G C F G                                                          
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     Ing. M. Mihăilă

DIRECŢIA GENERALĂ TRACŢIUNE

Nr. 310 / 1 / 613 / 1992



M Ă S U R I

privind îmbunătăţirea activităţii în
RAMURA DE TRACŢIUNE


A.  SIGURANŢA CIRCULAŢIEI 
1. Prevenirea ruperilor de osii la locomotive în exploatare în special la LE prin:

a) Examinarea teoretică şi practică a operatorilor CUS din depou şi scoaterea de pe funcţie a celor care nu corespund.

Şcolarizarea necesarului de operatori CUS în locul celor înlocuiţi, respectiv ocuparea posturilor vacante.

Selecţionarea se face de către depouri, iar şcolarizarea, examinarea şi autorizarea se va face de către ICPTT şi DGT.

Termen pentru examinare 01.02.1993

Termen pentru şcolarizare 31.03.1993

Răspunde: DG Tracţiune

b) Dotarea celor 36 depouri cu aparate de control ultrasonic cu accesorii complete (palpatoare, cabluri etc.)

Actualele aparate CUS au uzură fizică şi morală avansată şi sunt utilizate de circa 20 ani, iar piesele de schimb necesare nu sunt asimilate în producţia internă.

DG Tracţiune va prezenta la DRI şi DGOTD, fundamentarea dotării cu aceste aparate până la data de 25.12.1992. Procurarea se va face în anul 1993 din import.

2. Instalaţii de siguranţă şi vigilenţă şi control punctal al vitezei 
a)  Dotarea depourilor care întreţin instalaţii INDUSI, DSV şi VACMA cu aparatură de măsură şi control specifică necesară pentru laborator şi verificarea de locomotivă.

Există posibilitatea de procurare din ţară.

DGT va prezenta lista cu aparatura necesară pe depouri şi total reţea fizic şi valoric la DGOTD până la data de 25.12.1992, pentru alocarea de fonduri de investiţii pe anul 1993.

b) Examinarea teoretică şi practică a personalului de întreţinere a instalaţiilor de siguranţă, vigilenţă şi control punctal al vitezei din depouri şi înlocuirea celor necorespunzătoare, precum şi completarea posturilor vacante cu electronist  prin redistribuire de la alte unităţi CFR.

La examinare va participa în comisie inginer electronist de la DGT.

Termen: 31.12.1992

Răspund: DGT şi Regionala CF

c) Omologarea noului set de aparate din instalaţia INDUSI după proiect ICPTT şi trecerea la producţia de serie la SECOM (ICRET) sau alt producător.

Actualele aparate de siguranţă şi vigilenţă au peste 25 ani de serviciu la care nu s-a executat RK şi nici piesele de schimb necesare nu au fost integral asimilate şi asigurate.

Termen pentru omologare – 31.03.1993

Răspund:  DGT şi DGOTD

3. Asigurarea funcţionării corespunzătoare a instalaţiei vitezometre de pe locomotive 
a)  Executarea reparaţiilor generale pe întreaga reţea a vitezometrelor tip „HASSLER” la atelierul specializat din Depoul Bucureşti Triaj în care scop se vor asigura următoarele:

- piese de schimb din import (în prezent circa 60% din parcul de locomotive este dotat cu acest tip de vitezometre ce au o vechime de circa 30 ani în exploatare, iar în ultimii 15 ani nu au fost procurate piese de schimb din import şi nici nu au fost asimilate în ţară).

DGT până la data de 25.12.1992 va prezenta necesarul şi fişele de import la DRI.

b) Omologarea noului tip de vitezometre IVL – 80 în trimestrul II. 1993 şi trecerea la fabricaţie de serie pentru înlocuirea vitezometrelor utilizate în prezent.

Răspunde: DGT

4. Prevenirea cazurilor de incendii de locomotive 
a) Începând cu data de 01.01.1993 la LDG se introduc cu RG şi RK la uzinele reparatoare se vor modifica zonele de pozare a cablurilor de forţă pentru EMT în vederea evitării pătrunderii şi localizării produselor inflamabile (motorină şi uleiuri) în aceste zone.

Răspunde: DGT

b) La toate tipurile de locomotive ce se introduc la RK începând cu 01.01.1993 se va înlocui cablajul electric conform nomenclatoarelor în vigoare, iar locomotivele care au executat RK în ultimii 10 ani şi la care nu s-a înlocuit cablajul din lipsa acestuia se va înlocui la primul RG.

Răspunde: DGT

5. Elaborarea unui îndrumător pentru mecanicii instructori din depouri privind modalităţile de instruire teoretică şi practică, durata de instruire practică şi modul de evidenţiere şi tratare a constatărilor. 
Termen:  31.12.1992

Răspunde: DGT

6. Perfecţionarea la Centrul de Perfecţionare SNCFR al mecanicilor instructori trecuţi în funcţie care nu au fost şcolarizaţi până în prezent. 
Tematica va fi elaborată de Centrul de Perfecţionare şi DGT.

Termen de elaborare tematică – 31.01.1993

Răspund: DGT şi CP – SNCFR 

Termen de perfecţionare – 01.06.1993

7. Elaborarea unei instrucţii privind manipularea, exploatarea şi întreţinerea instalaţiilor de siguranţă, vigilenţă şi control punctal al vitezei (în prezent aceste reglementări sunt dispersate în diferite ordine). 
Termen:  30.05.1993

Răspunde: DGT

8. Experimentarea în trimestrul IV. 1993 a deservirii locomotivelor de manevră şi în circulaţia trenurilor numai cu mecanic de locomotivă. 
- Elaborarea şi aprobarea reglementărilor până la 01.10.1993


Răspund: DGT şi Regionala CF

- Propuneri până la data de 30.04.1993 

9. Verificarea personalului şi locomotivelor aparţinând întreprinderilor care au acces în staţiile şi liniile CFR până la data de 01.03.1993. 
Răspund:  DGT şi Regionala CF

Revederea reglementărilor actuale privind condiţiile ce trebuie îndeplinite de personal şi locomotive care au acces în staţii şi linii CFR şi eventual îmbunătăţirea acestora.

Termen: 01.05.1993

Răspund:  DGT şi Regionala CF

10. Elaborarea „Caietelor de secţie” ce vor cuprinde:
- schiţele staţiilor cu declivitatea liniilor;

- caracteristici tehnice ale instalaţiilor;

- caracteristici de exploatare;

- extrase din PTE;

- durata proceselor tehnologice;

- alte reglementări în scopul utilizării de către personalul de exploatare CFR.

Termen: trimestrul III. 1993

Răspund:  DGT şi REG CF

11. Îmbunătăţirea programului de practică a inginerilor stagiari din ramura de tracţiune prin efectuarea pe proprie răspundere a funcţiilor prevăzute în actualele programe de stagiu. 
Termen de elaborare a reglementărilor – 01.02.1993

Răspund:  Regionala CF şi DGT

B. UTILIZAREA PARCULUI DE LOCOMOTIVE ŞI A PERSONALULUI 

1. La elaborarea graficului de circulaţie pe 1993/1994 se va avea în vedere îmbunătăţirea împerecherilor locomotivelor în scopul reducerii staţionărilor în parcurs şi la capete de secţie, precum şi sporirea parcurselor medii zilnice a locomotivelor.

În acest scop începând cu 01.01.1993 delegatul DGT permanent se va ocupa de modul de elaborare a graficului de circulaţie împreună cu delegaţii de la Diviziile T regionale.

Răspund: DGT şi Regionala CF.

2. Programele de circulaţie a trenurilor de marfă lunar (cadru) şi decadice, vor fi întocmite ţinând cont de circulaţia din luna şi decada precedentă şi planul de transport în aşa fel încât decalajul dintre programat şi realizat să fie redus la minim posibil.

În acest scop la întocmirea programelor lunare şi decadice va participa obligatoriu şef serviciu Exploatare Locomotive din DGT şi şefii birou Exploatare de la Divizia T regionale.

La adaptările zilnice vor participa obligatoriu dispecerul central din DGT şi dispecerii regionali de tracţiune de la Divizia T.

Termen:  permanent

Răspund:  DGT şi Divizia T.

3. Întocmirea optică a turnuselor grafice ale locomotivelor având în vedere reducerea timpilor de staţionare la capetele secţiilor de remorcare, reducerea km izolaţi şi creşterea parcurselor medii zilnice.

- aplicarea sistemului cel mai economic privind modul de utilizare al locomotivelor şi echipelor în sistem turnus şi eventual turnus pendular pe secţiile care se confirmă economie la locomotive şi personal;

- evidenţierea şi tratarea zilnică a cazurilor de circulaţie a locomotivelor izolate sau DT în afara celor prevăzute în turnus.

Analiza decadică şi lunară cu şefii birourilor de circulaţie în Divizia T şi stabilirea măsurilor de eliminare a acestor cauze.

Termen:  permanent

Răspund:  Regionala CF şi DGT

4. Circulaţia locomotivelor se va realiza strict după turnus şi remorcarea trenurilor de marfă la tonajele respectiv lungimile prevăzute în livretele de mers:

- în cazul anulării trenurilor din programul de circulaţie şi la care se solicită locomotivă pentru trenul corespunzător din turnus, va fi îndrumată dublă T. la tren de marfă dacă există posibilităţi sau izolată la program.

Aprobarea pentru circulaţia dublă T sau izolat la program se va da pentru interiorul regionalei de către conducerea Regionalei CF, iar între regionale de către DGT şi DMC.

- de asemeni, pentru trenurile de marfă la care se solicită circulaţia trenului netonat sau nemetrat faţă de livret aprobările se vor da de către conducerea Regionalei de cale care circulă în interior, iar pentru cele care circulă între regionale de către DGT şi DMC.

Termen: permanent

Răspund: DGT şi DMC

C. STAREA TEHNICĂ A PARCULUI DE LOCOMOTIVE ŞI AUTOMOTOARE

1. Creşterea parcului activ de automotoare (2 şi 4 osii) prin:

- efectuarea RK şi la SC FAUR SA Bucureşti în anul 1993 la cinci bucăţi automotoare pe patru osii şi cinci bucăţi pe două osii;

- sporirea ritmului de reparaţii (RG, RK) la IRMR Braşov de la 3,5/lună în 1992 la 7/lună în 1993;

- omologarea în semestrul I. 1993 a noului prototip de automotor pe două osii construit la IRMR Braşov.

2.  Îmbunătăţirea calităţii reparaţiilor motoarelor electrice de tracţiune şi a generatoarelor principale de la LDE 2100 CP în uzine reparatoare şi depouri, prin utilizarea materialelor electroizonate de calitate superioară faţă de cele utilizate până în prezent (s-a contractat din import urmând a se începe livrarea).

Termen:  31.03.1993

Răspunde: DGT

3. Eliminarea defectărilor de locomotive datorită opririi accidentale a motorului diesel şi a imposibilităţilor de lansare datorită bateriilor de acumulatori cu capacitate necorespunzătoare prin:

- aplicarea reglementărilor îmbunătăţite privind întreţinerea, exploatarea şi evidenţa bateriilor de acumulatori (Ordinul DGT 17RL/1345/1992).

- înlocuirea bateriilor de acumulatori cu durată de funcţionare expirată sau defecte cu baterii de acumulatori de fabricaţie nouă

Termen: permanent

Răspund:  depourile, Divizia T şi DGT

4. Reeditarea instrucţiei de exploatare şi întreţinere a LDE

Termen: 30.04.1993

Răspunde: DGT

5. Elaborarea noilor fişe tehnologie pentru revizii programate la LDE în depouri.

Termen: 01.10.1993

Răspunde:  DGT

6. Îmbunătăţirea activităţii de revizie zilnică a locomotivelor şi automacaralelor pe procesul tehnologic de echipare prin:

- dotarea cu aparatura necesară a măsurătorilor, verificărilor şi probelor prevăzute în fişele tehnologice;

- verificarea personalului utilizat şi completarea cu personal cu o bună pregătire profesională, teoretică şi practică

Termen: 31.05.1992

Răspund:  Divizia T şi DGT

7. Perfecţionarea şi examinarea la Centrul de perfecţionare al SNCFR al întregului personal din serviciile de recepţie ale DGT – SNCFR.

Personalul care nu a obţinut calificativele corespunzătoare din punct de vedere teoretic şi al activităţii profesionale, va fi înlocuit din funcţie.

Termen: 01.07.1993

Răspunde: DGT

8. Reactualizarea instrucţiei de tratare a defectelor în termen de garanţie a materialului rulant de tracţiune.

Termen: 15.01.1993

Răspunde:  DGT

9. Îmbunătăţirea regularităţii circulaţiei trenurilor:

a) La trenurile de călători vor fi repartizate locomotivele care îndeplinesc următoarele condiţii:

- după efectuarea RK, RG şi RR să fi fost utilizate cel puţin două luni la trenurile de marfă;

- locomotiva să nu prezinte depăşirea normei de km pentru RK, RG şi RR;

b) La probele de predare şi parcurs a locomotivelor care au executat RK, RG şi RR în afara personalului de locomotivă va participa din partea depoului un maistru sau inginer.

c) Zilnic la nivelul conducerilor depourilor, Diviziilor T şi DGT vor analiza cazurile de defectări şi nereguli în circulaţia trenurilor şi activitatea de manevră stabilindu-se operativ cauzele care le-au produs şi măsurile necesare.

Decadic la nivelul Diviziei T regionale şi lunar la nivelul DGT se vor analiza numărul defectărilor şi neregulilor produse, cauzele şi defecţiunile cu caracter de fenomen, stabilindu-se măsurile tehnice şi organizatorice ce se impun pentru eliminarea acestora.

Termen: permanent

Răspund:  Divizia T şi DGT

D. REDUCEREA CONSUMURILOR DE MOTORINĂ, ENERGIE ELECTRICĂ ŞI LUBRIFIANŢI 
1. Generalizarea noului program pe calculator, pentru calculul normatului tehnic de consum de motorină la locomotivele Diesel (actual este în stadiu de experimentare la Depoul Galaţi).

Termen: 01.07.1993

Răspund: CICE, ICPTT şi DGT

Până la generalizarea programului, toate depourile vor calcula manual şi rezultatele se vor compara cu cele determinate de calculator.

2. Continuarea verificării şi stabilirii de noi norme tehnice de consum de motorină, pe secţii de remorcare, tip de locomotivă şi diferite tonaje ale trenurilor de călători şi marfă.

Până în prezent s-au realizat pe Regionalele Galaţi şi Constanţa.

Termen: 01.10.1993

Răspund: ICPTT şi DGT

3. Verificarea normelor tehnice de consum de motorină la locomotivele Diesel pentru manevră specială din staţii şi triaje definitivarea, aprobarea şi aplicarea acestora începând cu data de 01.03.1993.

Răspund: Divizia T  regionale şi DGT

4. Verificarea normelor de consum pentru motorină utilizate în alte scopuri tehnologice în depouri şi remize şi stabilirea de noi norme tehnice de consum pentru activităţile unde nu sunt elaborate.

Termen: 31.01.1993

Răspund:  Divizia T  regionale şi DGT

5. Cuprinderea în Instrucţia nr. 124/1574/1979 de completarea formularului „Foaie de parcurs” a unei reglementări privind circuitul foii de parcurs al locomotivei de la eliberare, alimentarea cu combustibil şi  lubrifianţi şi a bonurilor de alimentare până la predare şi arhivare.

Termen: 31.01.1993

Răspund:  Divizia T şi DGT

6. Revederea Instrucţiei 63/1963  privind activitatea financiar contabilă pentru depourile de locomotive conform modificărilor intervenite în activitatea economico – financiară.

Termen: 31.03.1993

Răspund: DGF, DGT şi Divizia T.

7. Dotarea cu debitmetre de alimentare cu motorină şi uleiuri unde nu există şi repararea celor care prezintă defecţiuni tehnice şi verificarea periodică, metrologică conform normativelor.

Începând cu anul 1992 Uzina Mecanică Fină Bucureşti repară debitmetre (până în prezent s-au reparat 42 bucăţi).

Pentru dotarea cu debitmetre nou construite (lipsă şi rezervă reparaţii şi verificări) se vor asigura fondurile necesare la investiţii pe anul 1993.

Termen: 31.12.1992

Răspund:  DGT, DGOTD şi Regionala CF

8. Instruirea personalului de locomotivă şi în special a mecanicilor de la locomotivele Diesel pentru oprirea motoarelor Diesel în staţionările locomotivelor ce depăşesc 15 minute conform reglementărilor în vigoare.

Termen: 31.01.1993

Răspund:  Depourile şi Divizia T

9. Revizia tuturor instalaţiilor şi rezervoarelor de descărcare şi distribuţie a motorinei şi  lubrifianţilor, remedierea defecţiunilor constatate şi introducerea în RK eşalonat a celor care îndeplinesc condiţiile stabilite pentru anul 1993.

Termen: 31.03.1993

Răspund: Depourile, Divizia T şi DGT

10. Aplicarea măsurilor prevăzute în ordinele conducerii SNCFR nr. 17Ds/510/1991,  310/1/105,  310/1/149,  310/1/535 şi 304/697/1992, privind:

- utilizarea locomotivelor;

- gospodărirea şi gestionarea combustibililor şi  lubrifianţilor;

- calculul normelor tehnice şi a consumurilor de motorină;

- eliminarea cazurilor de sustrageri şi pierderi de motorină şi  lubrifianţi.

Termen:  la datele scadente din ordine.

Bucureşti, 14.12.1992


DIRECTOR GENERAL,

Ing. M. Mihăilă

SOCIETATEA NAŢIONALĂ CFR
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                  Ing. C. PESTREA

N  O  T  Ă

CU PROBLEMELE REZULTATE DE LA ŞEDINŢA DIN 29.04.1993 PRIVIND

 „MĂSURI PENTRU O MAI BUNĂ UTILIZARE A LOCOMOTIVELOR, GOSPODĂRIREA ŞI GESTIONAREA JUDICIOASĂ A MOTORINEI ŞI ENERGIEI ELECTRICE”

La data de 29.04.1993 a avut loc o şedinţă de analiză la SNCFR, având ca scop stabilirea de măsuri concrete pentru reducerea în trimestrul II.1993 a cantităţilor de motorină, energie electrică în activitatea de exploatare la SNCFR.

La analiză au participat:

- Director General Adjunct de la DGOTD şi DGM şi şefii Diviziilor de Tracţiune de la toate regionalele.

Din materialele prezentate de către DGT (ANEXATE) şi ca urmare a propunerilor făcute a rezultat necesitatea următoarelor măsuri:

1. La întocmirea programului de circulaţie trenurile de marfă, lunar (cadru şi decadic) se va avea în vedere ca staţionările locomotivelor în staţiile cap de secţie să fie minime şi să evite efectuarea de km izolaţi, locomotive prin program, iar în caz de necesitate locomotivele vor circula ca vehicul la roată în regim de mers în gol.

De asemeni, la întocmirea programului de circulaţie, decadic se va stabili numărul de trase corespunzătoare utilizării mijloacelor de remorcare în ce priveşte tonajul sau lungimea metrică prevăzută pe tren marfă, dar cel puţin una trasă între triaje sau staţii tehnice în 24 ore, fără îndeplinirea acestor condiţii.

Răspund: RCM + RCT, Divizia T + Divizia M, DGT + DGM

Termen: decadic şi lunar

2. În lunile iunie şi iulie se va controla la toate regionalele CF, modul de utilizare a mijloacelor de remorcare la trenurile directe şi de marfă.

Răspund: DGT + DGM,  Divizia T + Divizia M,  RCT + RCM

3. Pe baza calculelor de eficienţă economică DGT şi DGM vor solicita la DGOTD rute pe trase ocolite remorcate cu locomotive electrice în loc de locomotivele Diesel (Caransebeş – Timişoara – Simeria şi retur, Socola – Paşcani – Adjud – Buzău – Făurei – Barboşi şi retur etc.).

Răspund: DGT şi DGM,  DGOTD

Termen: permanent

4. Punerea la dispoziţie a locomotivelor de către depouri sau remize la postul de control către staţie, se va face cu foaia de parcurs completată pentru trenul comandat conform programului transmis de RCT.

- Scoaterea locomotivelor la posturile de control se va face conform proceselor tehnologice stabilite între depouri şi staţie

- Îndrumarea şi introducerea locomotivelor în depouri şi remize se face imediat după terminarea programului stabilit cu dispoziţie scrisă de la operatorul RCT, urmare a comunicării operatorului de la RCM în mod operativ.

Răspund:  RCM + RCT şi Depoul de locomotive

Termen: permanent

5. Reanalizarea parcului de locomotive utilizate pentru activitatea locală şi manevră specială în funcţie de prestaţia realizată în scopul reducerii numărului acestora şi organizarea activităţii locomotivelor de la trenurile locale, convoaie şi tren manevră de secţie, astfel încât acestea să preia din activitatea locomotivelor de la manevră specială destinată staţiilor.

Răspund: Divizia M + Divizia T, RCM + RCT

Termen: 10.06.1993

6. În funcţie de activitatea de manevră din staţii, vor fi programate locomotive pentru manevră specială la 8 sau 12 ore în loc de 24 ore, care pot manevra şi pe linii de garaj cu plata la staţii.

Răspund: Divizia M + Divizia T,  RCM + RCT

Termen: 10.06.1993

7. În activitatea locală şi în special la manevra din staţii se vor utiliza LDH în loc de LDE (cu un consum de motorină mai redus de 40% faţă de LDE) şi unde activitatea staţiei permite acest lucru. De asemeni, în staţiile electrificate unde manevra se poate executa cu locomotiva electrică (EC 3400 kw) se vor retrage locomotivele Diesel şi utiliza locomotive electrice.

Răspund:  Divizia T + Depou

Termen: 01.06.1993

8. Utilizarea locomotivelor numai după turnus, iar sistemul pendular (în regim 12/24) se va menţine pe secţii de remorcare până la maxim 60 km dacă este mai economic privind numărul de locomotive Diesel.

Răspund: Divizia T şi depourile

Termen: 10.06.1993

9. Oprirea motoarelor Diesel la locomotivele din exploatare la staţionările mai mari de 15 minute, conform reglementărilor în vigoare

Răspund: Divizia T şi depourile

Termen: permanent

10. Reducerea kilometrilor izolaţi la locomotive pe fiecare regională cu 15% faţă de realizările din trimestrul I.1993 ce reprezintă 2.710 km izolaţi la locomotive parcurşi zilnic pe reţea.

Răspund: RCM + RCT

Termen: permanent

11. Reducerea numărului de opriri la semnale ale trenurilor de marfă şi călători pe fiecare regională cu 10% faţă de realizările din trimestrul I.1993, ce echivalează cu reducerea a 50 de opriri zilnic pe reţea.

Răspund: RCM + RCT

Termen: permanent

12. Îmbunătăţirea stării tehnice a locomotivelor Diesel prin:

a) verificarea şi reglarea aparaturii de injecţie, lunar şi când se constată sau se solicită această verificare;

b) verificarea presiunii de compresie la cilindrii de la MD a locomotivelor lunar şi retragerea acelora care nu corespund pentru segmentare, cămăşi, pistoane etc.;

c) retragerea din serviciu a locomotivelor care nu se încadrează în normele de consum. Verificarea şi probarea la reostat, stabilirea cauzelor şi remedierea defecţiunilor constatate.

d) verificarea, remedierea şi punerea în stare de funcţionare corectă a indicatorilor de motorină de la întreg parcul de exploatare a locomotivelor Diesel.

Răspund: Divizia T + Depouri

Termen: permanent

13.  Organizarea şi efectuarea în lunile iulie şi august 1993 a unui curs de 5 (cinci) zile la Centrul de perfecţionare a SNCFR pentru instruire şi testare a următoarelor funcţii din Divizia Tracţiune şi depouri:

- inginerii din depouri şi divizii care răspund de normatul şi consumul de motorină la locomotivă şi în alte scopuri;

- şefii de depozit (responsabili de gestiune) de la depouri şi Divizii T;

- şefii de depou, contabil şef, şef birou şi şeful de divizie.

Tematica se va elabora de către DGT şi CPDE – SNCFR, iar perioadele de programarea funcţiilor se va stabili până la data de 15.06.1993.

Răspund:  DGT şi CPDE - SNCFR

Faţă de cele prezentate, vă rugăm a fi de acord ca materialele respective să fie trimise şi la „Regionalele CF” pentru aplicarea măsurilor stabilite.

Bucureşti, 4.06.1993

DIRECTOR GENERAL,

Ing. M. Mihăilă

DIRECŢIA GENERALĂ TRACŢIUNE
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PROGRAM  DE  MĂSURI

pentru reducerea consumului de motorina si energie electrică

Faţă de situaţia prezentată mai sus, în scopul realizării normelor de consum specifice şi reducerii consumurilor de motorină şi energie electrică este necesară luarea următoarelor măsuri:

1) Întocmirea programelor de circulaţie decadice şi lunare(cadru) în aşa fel încât realizatul să corespundă cu programul stabilit în scopul creierii posibilităţii ca trenurile de marfă să fie îndrumate conform livretului de mers şi să circule cu tonajul sau lungimea prevăzută în livret.

Numai în trimestrul I. 1993 prin nerealizarea tonajului mediu tren de marfă remorcat la LDE faţă de cifra planificată 1293 tone/tren şi realizat 1116 tone/tren (85,9%), a condus la utilizarea zilnică în plus a 26 LDE ce reprezintă un consum de 2826 tone motorină pe trimestrul I. 1993. Rezultă că creşterea sau reducerea tonajului mediu tren marfă remorcat cu LDE numai cu 1% (12,48 t/tren) pe reţea echivalează cu utilizarea în plus sau minus a 1,7 LDE zilnic, respectiv 2 tone motorină, iar pe trimestru 180 tone motorină.

La locomotivele electrice nerealizarea tonajului mediu pe tren marfă remorcat cu 14,3% (1580 plan şi 1354 realizat) a condus la utilizarea zilnică în plus pe reţea a 55 LE ce reprezintă un consum de 37.350 Mwh pe trimestrul I. 1993.

Prin creşterea sau reducerea tonajului mediu pe tren marfă remorcat pe reţea cu LE numai cu 1% (15,8 tone/tren) echivalează cu utilizarea în plus sau minus cu 3,8 LE pe zi, respectiv un consum de energie electrică de 28,5 Mwh.

2. Utilizarea locomotivelor numai după turnus (cu echipe titulare), iar sistemul pendular (în regim 12/24) se va menţine pe secţii de remorcare până la maxim 60 km dacă este mai economic privind numărul de locomotive

Turnusele întocmite pe baza programelor decadice şi lunare de circulaţie vor asigura cel puţin parcursele medii zilnice planificate.

În trimestrul I. 1993 prin nerealizarea parcurselor medii zilnice la LDE tren marfă planificate pe reţea cu 6,1% (231 plan şi 217 realizat) s-a utilizat un plus zilnic de 6 LDE ce reprezintă un consum de motorină pe trimestrul I. 1993 de 648 tone.

Prin creşterea sau reducerea PMZ tren marfă LDE numai cu 1% (2,3 km/zi loc) creşte sau se reduce parcul cu 1 LDE reprezentând un consum de 1,2 tone motorină pe zi.

La locomotive electrice prin realizarea PMZ tren marfă LE cu 6,8% (324 plan şi 302 realizat) a condus la utilizarea zilnică în plus pe reţea a 16 LE cu un consum de energie electrică de 10.800 Mwh pe trimestrul I.1993.

Prin creşterea sau reducerea numai cu 1% (3,2 km/loc. zi) a PMZ la tren marfă LE se utilizează în plus sau minus 2,3 LE zilnic cu un consum de energie electrică = 17,25 Mwh.

3. Oprirea motoarelor Diesel de la locomotive la staţionări mai mari de 15 minute
În trimestrul I. 1993 s-a utilizat în exploatare 200 LD (120 LDE + 80 LDH) fără BAC sau fără capacitate, fapt ce a condus la un consum suplimentar de motorină de 1800 tone (ANEXA 7).

La 01.04.1993 se găseau în exploatare (110 LDE + 50 LDH) la manevră specială şi tren marfă fără BAC sau cu capacitate redusă urmând a se înlocui şi la aceste locomotive pe măsura aprovizionării şi livrării acestora.

4. Reducerea numărului de locomotive de la servicii auxiliare (manevră specială, operator şi diverse servicii auxiliare).

Prestaţia în trimestrul I. 1993 la locomotivele Diesel s-a redus cu 14% faţă de trimestrul I. 1992, iar parcul de locomotive de la servicii auxiliare doar cu 1,0%. La prestaţiile actuale este necesară şi posibilă retragerea a cel puţin 20 locomotive Diesel pe total reţea ce reprezintă 4,4 din total locomotive utilizate la servicii auxiliare în prezent. 

Cu data de 01.05.1993 sarcina de retragere pe regionale este: Bucureşti – 3 LD, Craiova – 3 LD, Timişoara – 3 LD, Cluj – 2 LD, Braşov – 3 LD, Iaşi – 2 LD, Galaţi – 2 LD şi Constanţa – 2 LD ce reprezintă o economie zilnică de motorină de 16 tone.

Pentru retragerea acestor locomotive se va verifica timpul de utilizare a locomotivelor după benzile de vitezometru şi cronometrarea efectivă pe teren în staţii şi triaje.

6) Reducerea kilometrilor izolaţi la locomotive pe fiecare regională cu 15% faţă de realizările din trimestrul I.1993 reprezentând pe reţea o economie de 150 tone motorină şi 180 Mwh.

Pentru 1 km izolat la LDE se consumă 1,7 kg motorină, iar la locomotivele electrice 5,0 Kwh.

7) De asemeni, reducerea numărului de opriri la semnale a trenurilor de marfă cu 10% la LDE şi LE faţă de realizările din trimestrul I.1993 reprezintă pe reţea o economie de 23,5 tone motorină şi 194,5 Mwh.

Pentru o demarare se consumă 9 kg motorină la LDE şi 80 Kwh la LE.

8) Îmbunătăţirea stării tehnice a locomotivelor Diesel prin:

a) Verificarea şi reglarea aparaturii de injecţie lunar şi când se constată sau se solicită această verificare.

b) Verificarea presiunii de compresie la cilindrii de la MD a locomotivelor lunar şi retragerea acelora care nu corespund pentru segmentare, cămăşi, pistoane etc.

c) Retragerea din serviciu a locomotivelor care nu se încadrează în normele de consum. Verificarea şi probarea la reostat, stabilirea cauzelor şi remedierea defecţiunilor constatate.

d) Verificarea, remedierea şi punerea în stare de funcţionare corectă a indicatoarelor de motorină de la întreg parcul de exploatare a locomotivelor Diesel.

9. Organizarea şi efectuarea în lunile mai şi iunie 199 a unui curs de 5 (cinci) zile la Centrul de perfecţionare a SNCFR pentru instruire şi testare a următoarelor funcţii din Divizia de tracţiune şi depouri:

- inginerii din depouri şi divizii care răspund de normatul şi consumul de motorină la locomotive şi în alte scopuri;

- şefii de depozit (responsabil de gestiune) de la depouri şi divizii T;

- şefii de depou, contabili şefi, şef de birou şi şeful de divizie.

Tematica se va elabora de către DGT şi CPDE – SNCFR, iar perioadele şi programarea funcţiilor se va stabili până la data de 05.05.1993.

10. Aplicarea ordinelor conducerii SNCFR şi DGT privind măsurile stabilite pentru:

- Utilizarea locomotivelor (17 Ds/510/1991).

- Gospodărirea şi gestionarea  combustibililor şi lubrifianţilor (310/1/105/1992).

- Calculul normelor tehnice şi a consumurilor de motorină şi  lubrifianţi pe fiecare locomotivă anual şi experimental pe calculator (310/1/149/1992).

- Eliminarea cazurilor de sustrageri de motorină (310/1/535 şi 310/679/1992).

· Măsuri privind îmbunătăţirea activităţii în ramura de tracţiune pe anul 1993 (310/1/618/1992).

11) În luna mai 1993 delegaţii DGT vor efectua pe toate regionalele CF controale privind modul de aplicare a măsurilor şi ordinelor de mai sus de către depouri şi diviziile de tracţiune.

Măsurile de mai sus se vor aplica începând cu data de 01.05.1993 şi de care răspund şefii de depouri şi şefii de divizii T.

Bucureşti, 27.04.1993

DIRECTOR GENERAL,

Ing. M. Mihăilă

S N C F R 

DIRECTIA GENERALA TRACTIUNE
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Având în vedere abaterile constatate la unele depouri privind manipularea foilor de parcurs şi modificarea unor bonuri de alimentare cu combustibil şi lubrifianţi detaşate din aceste foi, până la revederea şi reeditarea noii Instrucţii 63, se dispun următoarele:

1. Gestionarul de la magazia de materiale care manipulează convolutele cu foi de parcurs va trece atât pe marca foilor cât şi pe foaia propriu-zisă, seria şi numărul foii de parcurs. Seriile vor fi formate din litere mari de la A – Z care poate avea şi indici cuprinşi între 1 – 30 inclusiv, iar numerele vor fi cuprinse între 1 şi 9999. Exemplu: seria A nr. 1350 sau seria M25 nr. 0036 sau seria C11 nr. 7801 etc.

2. După ce a scris seria şi numărul pe fiecare foaie şi pe matcă, se va aplica ştampila depoului deasupra locului unde este trecută seria.

3. Carnetele cu foi de parcurs se vor preda de la magazie şefilor de tură, pe bază de tabel în care se va înscrie seria foilor şi între ce numere este carnetul, şeful de tură semnând de primirea carnetului cu foi având obligaţia de a returna carnetul matcă sub semnătura de primire a gestionarului, după epuizarea foilor de parcurs.

4. La înmânarea foii de parcurs mecanicului, şeful de tură va completa datele din foaia de parcurs şi de pe matcă, iar mecanicul va semna de primire pe matcă alături de el semnând şi şeful de tură că i-a predat-o. În acelaşi mod se va proceda la înapoierea foii de parcurs, după fiecare cursă.

5. În cazul alimentării cu combustibil şi lubrifianţi cantităţile se vor trece clar şi citeţ.

6. Zilnic sau decadic (funcţie de mărimea depoului), în raport de cum dispune şeful de depou, salariaţii compartimentului PS şi compartimentul contabilitate din depou vor face confruntarea dintre cantităţile trecute pe bonurile de combustibil şi lubrifianţi existente la contabilitate şi cele trecute în foaia de parcurs, iar lunar se va face confruntarea şi cu foile venite de la calculator.

Orice nepotrivire se va raporta în scris şefului de depou.

7. Prezentul ordin se va prelucra de şefii depourilor de locomotive cu toţi salariaţii interesaţi, luându-se la cunoştinţă sub semnătură.

Bucureşti, 28.01.1993

DIRECTOR GENERAL,

ing. M. Mihăilă

SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CFR

DIRECŢIA GENERALĂ TRACŢIUNE
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M Ă S U R I

privind reducerea consumurilor de motorină, energie electrică şi lubrifianţi, precum şi pentru îmbunătăţirea stării tehnice a parcului de locomotive

Cu toate că în trimestrul I. 1994 comparativ cu trimestrul I. 1993 şi faţă de programul aprobat de Consiliul de administraţie al SNCFR, cantitatea de motorină şi energie electrică consumate, precum şi consumurile specifice globale realizate sunt îmbunătăţite la nivelul reţelei şi pe regionalele CF (situaţia prezentată la DGT în materialul de analiză pe trimestrul I. 1994 din data de 05.05.1994), cu ocazia analizei a rezultat că sunt încă rezerve de reducere în continuare a consumului de motorină, energie electrică şi  lubrifianţi.

În mod special, este necesar a se acţiona pentru o gestionare şi gospodărire corespunzătoare a motorinei şi lubrifianţilor precum şi îmbunătăţirea utilizării locomotivelor.

În acest scop, se vor aplica în continuare măsurile şi reglementările stabilite şi aprobate de conducerea SNCFR prin ordinele 310/1/59/94,  310/1/200/93, 310/1/157/93, 304/679/92, 310/1/149/92,  310/1/105/92 şi  17Ds/510/91 şi în plus următoarele:

1. Turnusele şi programele de lucru ale locomotivelor, ce se vor întocmi începând cu 1.06.1994 (noul grafic) vor avea duratele de staţionare la capete de secţie şi în depourile de domiciliu strict necesare pentru procesele tehnologice de alimentare şi revizie tehnică la canal la perioadele stabilite prin program.

Răspund: Şefii diviziilor T şi DGT

2. La întocmirea programelor de circulaţie lunare şi decadice se va avea în vedere circulaţia acelor trenuri de marfă  care conduc la împerecheri de locomotive cât mai judicioase pentru eliminarea staţionărilor de locomotive şi în depouri, respectiv realizarea de parcursuri medii zilnice sporite faţă de cele obţinute în trimestrul I. 1994.

Termen: 01.06.1994

Răspund: DGT, DGM, şefii Diviziei T şi şefii Diviziei M

3. În perioada 15.05.1994 – 15.06.1994 la şcolile de personal, personalul de locomotivă va fi reinstruit şi testat din reglementările privind completarea foii de parcurs, ţinându-se cont de aplicarea noului program informatic privind calculul prestaţiilor şi a normelor tehnice de consum.

Răspund: Şefii Diviziei T, şefii depouri şi DGT

4. La schimbul personalului, la locomotivele Diesel şi automotoare se va menţiona de către mecanic în foaia de parcurs la rubrica „menţiuni la îndrumare şi sosire” sub semnătură, cantitatea de motorină din rezervorul principal predată.

Răspund:  şefii diviziilor T, şefii de depouri

Termen: 01.06.1994

5. La controalele ce se efectuează lunar de către DGT şi diviziile T se va controla cu prioritate modul de gestionare şi gospodărire a motorinei şi  lubrifianţilor, respectiv aplicarea măsurilor stabilite prin ordinele conducerii SNCFR.

De asemenea, lunar, DGT şi R.GCF după tematică şi un program stabilit vor controla minim trei depouri pe reţea, numai în probleme legate de aplicarea reglementărilor şi ordinelor conducerii SNCFR privind consumurile de motorină, energie electrică şi  lubrifianţi.

Răspund: DGT, RGCF şi regionalele CF

6. Verificarea modului actual de calibrare a rezervoarelor de motorină şi uleiuri după documentaţia existentă şi realitatea de pe teren pentru stabilirea exactă a capacităţilor volumetrice de depozitare a motorinei şi lubrifianţilor şi aprobarea calibrării de către oficiile judeţene de metrologie.

Termen: 15.06.1994

Răspund: Şefii Divizia T şi depouri 

7. Dotarea tuturor depourilor cu instrumente de măsură tip „PECO” pentru determinarea corectă a cantităţilor de motorină din rezervoarele de depozitare la predarea zilnică a gestiunii şi pentru inventarierile decadice şi lunare.

Termen: 01.07.1994

Răspund: Regionalele CF

8. Verificarea zilnică a consumurilor de motorină la mijloacele auto din dotarea depourilor în raport cu prestaţia realizată şi a normelor tehnice de consum.

Termen:  1.06.1994

Răspund: şefii Divizia T, şefii de depouri, SIMC

9. Verificarea şi reglarea lunară a aparaturii de injecţie cu ocazia reviziilor programate (RT, R1, R2 şi R3) şi când se constată sau se solicită această verificare.

Răspund: şefii de depouri şi şefii divizia T

Termen: începând cu 01.06.1994

10. Verificarea lunară a presiunii de compresie la cilindrii de la motorul Diesel al locomotivelor şi retragerea acelora care nu corespund.

Termen: 01.06.1994

Răspund:  şefii de depouri şi şefii Divizia T

11. Întreţinerea preventivă a locomotivelor şi automotoarelor

- îmbunătăţirea reviziei pe procesul tehnologic de echipare cu ocazia intrării în depou prin următoarele:

a) completarea nomenclatorului de lucrări actual

Termen: 31.06.1994

Răspunde: DGT

b) dotarea cu aparatură de măsură şi control pentru echipele de revizie pe procesul tehnologic

Răspund:  regionalele CF şi DGT

Termen: 31.07.1994

c) asigurarea stocului de piese şi repere necesare pentru înlocuirea celor cu defecţiuni constatate la revizii

Răspund: şefii diviziilor T şi şef Divizia Aprovizionare

Termen:  începând cu 01.06.1994

d) stabilirea echipamentelor, agregatelor şi pieselor capabile să participe la tehnologia de întreţinere preventivă

Răspund: DGT şi şefii Diviziilor T

Termen:  31.07.1994

12. Perfecţionarea pregătirii personalului din depouri care lucrează la întreţinerea şi reparaţia instalaţiilor de control punctal al vitezei INDUSI la CPDE, precum şi testarea profesională a acestora.

Termen:  în intervalul 01.06 – 01.07.1994

Răspund: DGT şi şefii diviziilor T

Bucureşti, 12 mai 1994

DIRECTOR GENERAL,

Ing. Mircea Mihăilă

SOCIETATEA NAŢIONALĂ CFR

DIRECŢIA GENERALĂ TRACŢIUNE

Nr. 310 / 1 / 105 / 1992



Urmare analizelor din anul 1991 şi lunile ianuarie şi februarie 1992, privind consumurile de motorină şi uleiuri la locomotive a rezultat că depăşirea consumurilor faţă de normele stabilite se datoresc următoarelor:

1. Gestionarea şi distribuirea necorespunzătoare a motorinei şi uleiurilor, a condus la favorizarea sustragerilor în alte scopuri decât cele pentru exploatarea locomotivelor.

La Depoul Piatra Olt conducerea depoului şi a Diviziei T Craiova au vândut motorină în afara CFR în timp ce Depoul Piatra Olt nu-şi asigură programul de circulaţie cu locomotiva Diesel din lipsa motorinei.

Cu toate că prin Ordinul 17Ds/510/1991 al DGT din 10.12.1991 au fost transmise măsuri ferme privind reducerea consumului de motorină şi uleiuri, cu accent deosebit privind gestionarea şi distribuirea motorinei, la controalele efectuate în lunile ianuarie – februarie 1992 de către salariaţii DGT s-au constatat foarte multe aspecte privind nerespectarea măsurilor stabilite în mod special la depourile : Piatra Olt, Bucureşti Triaj şi Timişoara.

În perioada Semestrului II. 1991 şi primele două luni din 1992 au fost depistate cazuri de favorizare şi sustragere de motorină şi uleiuri, din care exemplificăm:

Regionala CF Bucureşti 
- Depoul Bucureşti Călători: distribuitorul Grigorescu Cristina, Remiza automotoare a sustras 40 kg motorină.

Regionala CF Craiova 
- Depoul Piteşti: mecanicul Mărgărit Petre şi mecanicul ajutor Talpoş Pavel au sustras cantitatea de 220 kg motorină de pe LDE 390.

Mecanicul ajutor Tanislav Alexandru a sustras 20 kg motorină.

- Depoul Craiova: lucrătorul Barbu Gheorghe a sustras 20 kg motorină, iar lăcătuşul Deju Marian de la Remiza Tg. Jiu a fost surprins în momentul sustragerii a şase kg ulei motor.

Regionala CF Timişoara 
- Depoul Caransebeş: mecanicul de locomotivă Costescu Lucian a sustras de la LDHC 570 cantitatea de 40 kg motorină.

- Depoul Arad: mecanicul ajutor Dride Dorel a sustras 80 kg motorină.

Regionala CF Cluj 
- Depoul Dej: mecanicul de locomotivă Telsten Vasile şi mecanicul ajutor Hoşciuc Ştefan (Remiza Sighet) au sustras cantitatea de 80 kg motorină. Electricianul Hurban Ioniţă înlesneşte sustragerea a 200 kg motorină.

Regionala CF Iaşi 
- Depoul Iaşi: mecanicul Ostafie Gheorghe a fost depistat în Staţia Botoşani vânzând motorina de la locomotivă.

Regionala CF Galaţi 
- Depoul Galaţi (Remiza Brăila): mecanicul ajutor Ursăcescu Ionel a sustras 40 kg motorină de la LDE 338.

- Depoul Buzău: electricianul Enache Viorel a sustras 120 kg motorină din gestiunea depoului.

Regionala CF Constanţa 
- Depoul Feteşti: mecanicul Vasilache Traian sustrage cantitatea de 80 kg motorină de la LDHC 271 în Staţia Călăraşi.

- Depoul Medgidia: mecanicul Golea Tudor sustrage cantitatea de 80 kg motorină de la LDE 1283 în Depoul Medgidia.

La salariaţii de mai sus care au sustras sau au favorizat aceste abateri, deosebit de grave, li s-a desfăcut contractul de muncă, inclusiv conducerii depoului Piatra Olt.

Cu toate măsurile organizatorice şi disciplinare luate până în prezent, se constată că o parte din salariaţii din depouri şi remize, nu au înţeles gravitatea acestor abateri, demonstrându-se că nu s-a acţionat cu fermitate la toate nivelele pentru eliminarea acestor sustrageri.

2. Prin Ordinul DGT nr. 17Ds/510 din 10.12.1991 s-a stabilit ca măsură importantă analiza zilnică, decadică şi lunară a consumului de motorină şi uleiuri la fiecare locomotivă şi retragerea din exploatare pentru constatare şi remediere a celor cu supraconsum de motorină şi ulei motor.

De asemeni, s-a specificat ca zilnic să se extragă din foile de parcurs prestaţiile şi cantităţile de motorină şi uleiuri pentru verificarea consumurilor reale, după care se vor trimite foile la oficiile de calcul regionale.

- Cu toate aceste măsuri stabilite cu ocazia controalelor efectuate se constată că unele depouri de locomotivă, nu execută aceste lucrări, exemplu: Depoul Piatra Olt, Timişoara şi depourile de pe Regionala CF Cluj, folosind numai datele de pe calculator care se transmit cu întârziere şi care prezintă foarte multe erori, denaturând norma de consum de motorină şi uleiuri pentru fiecare locomotivă din exploatare.

3. Un consum suplimentar de motorină şi uleiuri se datoreşte şi utilizării nesatisfăcătoare a locomotivelor Diesel aspecte ce se reflectă prin tonaj mediu tren marfă LD şi productivitate LD astfel:

- În luna ianuarie 1992 tonajul mediu tren marfă LD pe reţea se realizează în procent de 97,9% faţă de decembrie 1991, cu rezultate sub media procentului pe reţea, fiind regionalele : Bucureşti (76,5%), Braşov (84,6%), Constanţa (88,5%) şi Iaşi (90,5%), iar productivitatea locomotivelor Diesel – electrice se realizează în procent de 93,8% faţă de decembrie 1991 cu rezultate sub media procentului pe reţea, sunt regionalele: Timişoara (91,0%), Constanţa (91,8%) şi Braşov (92,0%).

4. Cu toate greutăţile privind aprovizionarea cu unele piese şi materiale pentru repararea şi întreţinerea parcului de locomotive la reviziile planificate a locomotivelor în depouri nu se execută toate lucrările, verificările şi probele prevăzute în nomenclatoarele şi fişele tehnologice, fapt ce conduce la un consum sporit de motorină şi ulei motor, precum şi la frecvente întârzieri de trenuri şi defectări de locomotive.

5. În plus faţă de măsurile stabilite prin Ordinul 17Ds/510 din 10.12.1991 se impun următoarele:

a) Verificarea activităţii de gestiune, pregătire profesională şi examinarea gestionarilor de combustibil şi uleiuri; menţinerea pe posturi numai a celor care prezintă garanţie.

Termen: 15.03.1992

b)  Analiza punctelor de alimentare cu motorină cu activitate redusă şi desfiinţarea celor la care alimentarea locomotivelor se poate efectua la depouri şi remize apropiate.

c) Verificarea necesarului de gestionari de combustibil şi lubrifianţi şi completarea posturilor cu personalul competent, necesar pentru buna desfăşurare a activităţii.

Termen: 20.03.1992

d) Lunar până la data de 10, pentru luna expirată, delegaţi ai Diviziei de Tracţiune, împreună cu delegaţi ai Serviciului de Control Gestiune a regionalei, vor controla gestiunile de combustibil şi  lubrifianţi, de la depouri, remize şi puncte de alimentare.

Cu această ocazie se va verifica şi modul cum conducerile depourilor au efectuat măsurătorile decadale în conformitate cu Ordinul nr. 17Ds/510/1991.

Până la data de 15 ale fiecărei luni, pentru luna expirată, Divizia Tracţiune va trimite la DGT o sinteză a acestor verificări şi modul de tratare a eventualelor plusuri sau lipsuri în gestiune.

e) Întrucât programul pe calculator privind calculul normatului de combustibil la locomotivele Diesel este incomplet (nu cuprinde toate elementele de consum ce intră în normele tehnice) până la efectuarea acestui program calculul normelor tehnice de consum se va efectua manual.

Evidenţa rezultatelor de pe calculator se va menţiona în continuare pentru a verifica datele cu cele rezultate din calcul manual, în vederea îmbunătăţirii programului pe calculator.

- Lunar în decada a II-a pentru luna expirată se vor  confrunta rezultatele preluate de la calculator cu cele rezultate din calculul manual, în scopul îmbunătăţirii programului şi evidenţierea erorilor introduse în calculator de operatorii oficiilor de calcul.

Aceasta se va face la divizii cu participarea delegaţilor de la DGT, Oficiile de calcul, regionale şi IPCPTT.

f) Reinstruirea personalului de locomotivă şi mişcare referitor la completarea instrucţională cu toate elementele a foii de parcurs.

Termen: 15.05.1992

g)  Întrucât normele tehnice sunt stabilite de ICPTT din anul 1977 şi în această perioadă s-au produs unele modificări a profilelor liniilor şi secţiilor de remorcare, precum şi apariţia unor noi secţii de remorcare, regionalele CF vor solicita prin DGT verificarea şi stabilirea de noi norme tehnice pentru aceste cazuri.

6.  Organizarea în perioada 10 – 31.03.1992 a unei acţiuni de control la toate depourile, remizele şi punctele de alimentare de pe reţea, cu participarea delegaţilor de la Divizia de Tracţiune şi DGT cu următoarele obiective principale:

- prelucrarea sub semnătură cu întreg personalul de tracţiune a prezentului material şi reprelucrarea Ordinul 17Ds/510/1991 şi tratarea abaterilor constatate;

- cu ocazia prelucrărilor şi luarea la cunoştinţă sub semnătură, se va atrage atenţia întregului personal că pentru cazurile de sustrageri de motorină, uleiuri, precum şi alte produse, sau favorizarea, respectiv tăinuirea acestor cazuri, măsura disciplinară va fi desfacerea contractului de muncă.

De ducerea la îndeplinire a prezentului ordin răspund conducerea depourilor, remizelor şi a Diviziilor de Tracţiune.

Bucureşti, 03.03.1992

DIRECTOR GENERAL,

ing. M. Mihăilă

SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR 

            FERATE ROMÂNE

Cabinet Preşedinte

DISPOZIŢIA  PREŞEDINTELUI  SNCFR

Nr. 1/1994



În scopul asigurării unei mai bune gospodăriri a motorinei în subunităţile Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române, precum şi pentru a preveni consumuri nejustificate, lipsuri în gestiune sau înstrăinări, Preşedintele SNCFR emite următoarea

D I S P O Z I Ţ I E:

1. Direcţia Generală Tracţiune stabileşte şi transmite lunar la DGOTD cantităţile necesare de motorină pentru ramura de tracţiune, pe regionale CF, în funcţie de prestaţiile programate (tone brute km) şi indicii de consum pentru tracţiunea feroviară, propuşi de DGOTD şi aprobaţi de Comitetul Director al SNCFR.

Direcţia Generală Organizare, Tehnic Dezvoltare stabileşte lunar cantităţile de motorină necesare pentru desfăşurarea activităţilor de exploatare feroviară, pe regionale CF, în funcţie de prestaţiile programate (tone km. conv) şi de indicii de consum pentru exploatare feroviară, propuşi de DGOTD şi aprobaţi de Comitetul Director al SNCFR.

2. DGOTB întocmeşte şi transmite lunar la DGA cantităţile necesare totale de motorină - pentru tracţiune şi pentru exploatare – defalcate pe regionale CF. Pe această bază, DGA încheie contracte cu furnizorii de motorină pentru livrarea necesarului şi asigură livrările respective, pe regionale CF, neadmiţându-se livrări suplimentare decât cu aprobarea Comitetului Director al SNCFR.

3. DGF asigură fondurile necesare pentru derularea contractelor încheiate de DGA cu furnizorii în limita fondurilor alocate.

4. Regionalele CF vor stabili norme tehnice de consum care se vor aproba de conducerile acestora, pentru toate activităţile specifice desfăşurate, astfel încât să se încadreze în indicii de consum globali aprobaţi la nivelul SNCFR.

5. În cadrul regionalelor CF eliberarea din gestiune a motorinei pentru toate activităţile consumatoare se va efectua numai în limita cantităţilor asigurate de către DGA, pe baza normelor tehnice aprobate pentru fiecare activitate specifică, conform desfăşurătorului întocmit de compartimentul de aprovizionare din regională şi aprobat de către conducerea acesteia.

6. Se interzice livrarea motorinei, sub orice formă, la unităţile neaparţinând SNCFR. Orice abatere de la această interdicţie se va trata în conformitate cu prevederile Statutului disciplinar, articolele 30 şi 35.

7. În cadrul regionalelor CF, conducerile acestora răspund de corecta gestionare a motorinei şi vor lua măsuri pentru perfecţionarea activităţii de urmărire lunară a stocurilor, intrărilor şi livrărilor de motorină din gestiuni; decadal  şi lunar, se va efectua inventarierea stocurilor de motorină precum şi confruntarea gestiunii cu contabilitatea, pe baza bonurilor de consum. Cel puţin lunar se va prezenta conducerii regionalei sau subunităţii CF un raport asupra gestiunii motorinei.

8. Pentru analizarea consumurilor realizate şi identificarea factorilor de influenţă a consumului, se perfecţionează sistemul informaţional de urmărire a aprovizionării, distribuţiei şi consumului de motorină, după cum urmează:

8.1. pentru determinarea consumului tehnic normat la activitatea de tracţiune feroviară – se vor aplica măsurile din Anexa 1;

8.2. pentru raportarea consumurilor de motorină, a prestaţiilor şi a indicatorilor de exploatare – se vor aplica măsurile din Anexa 2.

9. Direcţia Generală Organizare Tehnic Dezvoltare, Direcţia Generală Aprovizionare, Direcţia Generală Financiară, Centrul de Informatică şi Calcul Electronic, direcţiile generale de ramură, regionalele şi subunităţile SNCFR vor aduce la îndeplinire prezenta dispoziţie.

10. Prezenta dispoziţie intră în vigoare începând cu data de 1 februarie 1994. Dispoziţiile anterioare care reglementează în prezent sistemul de urmărire şi raportare a consumurilor de motorină îşi păstrează valabilitatea.

PREŞEDINTE,

Nicolae Ionescu

ANEXA  1  
 




       LA  DISPOZIŢIA  NR. 1/94

Măsurile necesare pentru îmbunătăţirea activităţii de  determinare a consumului tehnic normat la activitatea de tracţiune feroviară

1. Modificarea şi testarea programului informatic cu noile norme tehnice de consum pentru remorcare, fel tren şi sarcina pe osie şi experimentarea la depoul Galaţi, începând cu data de 01.03.1994.

Răspund: CICE, DGT, Regionala Galaţi (Divizia T şi Oficiul de Calcul)

2. Aplicarea sistemului informatic elaborat de CICE la câte un depou, la fiecare regională CF, după cum urmează:

- Regionala Bucureşti (Depoul Bucureşti Călători);

- Regionala Craiova (Depoul Piteşti);

- Regionala Timişoara (Depoul Timişoara);

- Regionala Cluj (Depoul Cluj);

- Regionala Braşov (Depoul Sibiu);

- Regionala  Iaşi (Depoul Iaşi);

- Regionala Galaţi (Depoul Galaţi);

- Regionala Constanţa (Depoul Palas).

Termen: 30.03.1994

Răspund: CICE, DGT, Regionalele CF (Diviziile T şi Oficiile de Calcul).

Pentru realizarea programului de aplicare la toate depourile de pe reţeaua CF se stabilesc următoarele măsuri:

a) nominalizarea responsabililor din Regionalele CF (depouri, Divizia T, oficiile de calcul), DGT şi CICE care vor avea ca sarcină expresă aceste probleme.

Termen: 30.03.1994

b) instruirea de către CICE a personalului nominalizat la punctul a, precum şi alt personal care va lucra în acest domeniu (ingineri, tehnicieni, operatori introducere date etc.).

Termen:  01.03.1994

c) inventarierea lucrărilor ce se execută în prezent pe calculatoarele PC din depouri, diviziile T şi Regionale şi redistribuirea lor pentru aplicarea acestui sistem de lucru.

Termen: 01.03.1994

Răspund: CICE, Regionalele CF, DGT

d) pregătirea bazelor de date (fişiere) specifice pentru fiecare depou

Termen: 30.03.1994

Răspund: personalul nominalizat la punctul a, cu asistenţa tehnică de la CICE

3. Generalizarea aplicării acestui sistem la toate depourile de pe reţea

Termen:  30.05.1994

Răspund: CICE, DGT, Regionalele CF(Diviziile T şi Oficiul de calcul)

4. Lunar, CICE, DGT şi DGOTD vor analiza cu Regionalele CF modul de aplicare şi experimentare a acestui sistem de lucru, iar în luna iulie 1994 în urma analizei ce se va face în Comitetul Director al SNCFR cu participarea directorilor generali de la regionalele CF se va decide asupra omologării acestui sistem informatic.







                 



ANEXA  2  
                                                                   


LA  DISPOZIŢIA  nr.1/94

Măsurile necesare perfecţionării sistemului informaţional de urmărire a aprovizionării, distribuţiei şi consumurilor de motorină

1. Cu începere de la data de 01.02.1994, în paralel cu sistemul actual de raportare a consumurilor de motorină şi uleiuri, reglementat prin Ordinul Preşedintelui SNCFR nr. 192/1991 şi actul DGOTD nr. 314/7/5/1993, se introduce progresiv sistemul de raportare şi analiză a consumurilor bazat pe introducerea de date la nivelul depourilor de pe foile de parcurs şi prelucrarea informaţiilor pe calculator.

Introducerea noului sistem se va face în următoarele etape:

- februarie 1994 – culegerea şi centralizarea datelor pentru trei depouri;

- aprilie 1994 – culegerea şi centralizarea datelor de la toate depourile de pe reţea;

- iunie 1994 – înlocuirea actualului sistem cu noul sistem informaţional.

2. Sistemul informatic bazat pe introducerea de date după foile de parcurs ale locomotivelor, automotoarelor şi WIT se va adapta astfel încât la nivelul fiecărui depou să se obţină datele prevăzute în tabelul 1 şi tabelul 2.

Execută: CICE + centrele de calcul ale RCF + depouri

Termen: 15.02.1994

4. Datele prevăzute în tabelele 1 şi 2 se vor prezenta şi analiza astfel:

- sub formă de raport scris la nivelul fiecărui depou, în vederea urmăririi activităţii proprii;

- sub formă de culegere de rapoarte scrise ale tuturor depourilor de pe raza unei regionale, spre a servi la urmărirea distribuţiei şi consumului de motorină;

- sub formă de fişiere pe suport magnetic sau prin teletransmisie, spre a fi introduse pe calculatorul central al DGOTD, în vederea analizării de către direcţiile generale din centralul SNCFR a consumurilor şi distribuţiei motorinei.

Execută: CICE + centrele de calcul ale RCF + depouri

Termen: până la data de 15 ale fiecărei luni, pentru luna precedentă

5. Pe calculatorul central DGOTD se va introduce de asemenea, situaţia cantităţilor lunare de motorină cu care au fost aprovizionate depourile, conform tabelului 3.

Datele primare se vor asigura de DGA.

Execută: DGA + DGOTD

Termen: până la data de 20 ale fiecărei luni pentru luna precedentă

6. Pe baza rapoartelor întocmite conform tabelelor 1 şi 2, se va analiza lunar consumul de motorină în raport cu indicatorii de prestaţie şi de exploatare, la nivelul regionalelor CF şi a depourilor.

Execută: Conducerile regionalelor CF + conducerile depourilor

Termen: până la data de 20 ale fiecărei luni pentru luna precedentă

7. Pe baza rapoartelor întocmite conform tabelelor 1, 2 şi 3, se va analiza lunar, la nivel SNCFR, consumul de motorină în raport cu indicatorii de prestaţie şi de exploatare, precum şi cu cantităţile distribuite fiecărui depou, prezentându-se o informare operativă Preşedintelui SNCFR, care va hotărî după caz, prezentarea analizei lunare în Comitetul Director al SNCFR.

Execută: DGOTD + DGT + DGM + DGA




Termen:  până la data de 25 ale fiecărei luni pentru luna precedentă

8. Se vor efectua verificări prin sondaj asupra corectitudinii datelor introduse în calculatoarele depourilor, prin compararea acestora cu datele provenind din citirea benzilor de vitezometru şi cu datele financiar contabile.

Execută: Regionalele CF, DGT, DGF, DGA

9. Se vor realiza şi experimenta programe de calcul care să permită analiza comparativă, la nivel de depou, a consumurilor lunare realizate de fiecare locomotivă.

Execută: CICE + DGOTD

Termen: 15.06.1994

10. Până la data de 15 iunie 1994 direcţiile generale din centralul SNCFR, CICE, regionalele CF şi depouri vor face propuneri în vederea emiterii unui Ordin al Preşedintelui SNCFR, în scopul înlocuirii actualului sistem de raportare a consumurilor de motorină cu noul sistem bazat pe tehnica de calcul.

TABELUL  1
Depoul.............
                     

 Date care se obţin prin prelucrarea

                                                                             foilor de parcurs

SITUATIA  CONSUMULUI  DE MOTORINĂ, PRESTAŢIILOR
ŞI INDICATORILOR DE EXPLOATARE
LA ACTIVITATEA DE TRANSPORT CĂLĂTORI, MARFĂ ŞI MANEVRĂ CU LD (CALE NORMALĂ, LARGĂ, ÎNGUSTĂ), PREINCĂLZIRE, AUTOMOTOARE ŞI ÎNCĂLZIRE CU WIT

	DENUMIREA INDICATORULUI
	LDE
	LDH
	AUTOMOTOARE

	Prestaţia                                            Total

 (mii t.br.km)                                      Marfă

                                                         Călători
	
	
	

	Manevra (ore)                                     În depou

                                                         Intermediare

                                                         Speciale
	
	
	

	Staţionare cu motor pornit(ore)      Procese tehnologice

                                                         În parcurs
	
	
	

	Deplasare drum (km)                           Marfă

                                                         Călători

                                                         Izolat
	
	
	

	Cantitatea de motorină alimentată de LD şi automotoare (tone)
	
	
	

	Parc activ (nr. buc.)
	
	
	

	Parc activ mediu zilnic – buc .
	
	
	

	Tonaj brut mediu/tren                          Marfă

                                                         Călători
	
	
	

	Tone nete marfă
	
	
	

	Tone nete km marfă
	
	
	

	Osii km. marfă                                   Încărcate

                                                        Goale                          
	
	
	

	Timp prestat      -   TOTAL  (ore)

din care  :          -   Timp de mers           -  marfă

                                                           - călători

                          - Manevră - total

                          - Staţionare cu motor pornit - total

                          - Timp de mers izolat

                          - Timp de aşteptare depou

                          - Staţionare cu motor oprit
	
	
	

	Consum specific realizat (tone motorină/mil. tone br.km. total
	
	
	

	WIT
	Număr bucăţi
	
	
	

	
	km. parcurşi
	
	
	

	
	Cantitatea de motorină alimentată de                             WIT- tone
	
	
	

	TOTAL MOTORINĂ ALIMENTATĂ DE LD, AUTOMOTOARE ŞI  WIT -  TONE
	
	
	


Depoul.......................

                                         TABELUL  2            

                                         Date care se obţin din prelucrarea informaţiilor

                                           cuprinse în bilanţul de gestiune al motorinei






           în depouri





CANTITĂŢI DE MOTORINĂ – tone   

	1.
	Stoc la începutul lunii

	2.
	Intrări în cursul lunii

	3.
	Stoc la sfârşitul lunii

	4.
	CONSUM  TOTAL  - din care:

	4.1. 
	Consumat din depou, total - din care:

	4.1.1.
	Alimentat de LDE, LDH şi automotoare

pentru remorcare şi manevră, inclusiv

preîncălzire - total

	4.1.2.
	Alimentat de macarale, pluguri,

vagoane de ajutor

	4.1.3.
	WIT

	4.1.4.
	Consum tehnologic la reparaţii

	4.1.5.
	Alimentat de maşini, grupuri electrogene

(altele decât cele prevăzute la punct 4.1.2)

	4.1.6.
	Alimentat de mijloace de transport auto

	4.1.7.
	Consum în alte scopuri (cantină, încălzire etc.)

	4.2.
	Livrat la alte unităţi, total - din care:

	
	- SPIACT

	
	- SIMC

	
	DIVIZIA ..................

	
	DIVIZIA ..................

	
	- .............................


TABELUL  3

Datele care se obţin din prelucrarea documentelor privind aprovizionarea centralizată a motorinei de către

SNCFR - DGA

CANTITĂŢI LUNARE DE MOTORINĂ CU CARE AU FOST APROVIZIONATE

DEPOURILE

	Regionala CF
	Depoul
	Cantitatea aprovizionată - tone -
	Valoarea cantităţilor de motorină aprovizionate - -  mii lei  - (conform facturilor primite )

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	


SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE ROMÂNE

D I S P O Z I Ţ I A

PREŞEDINTELUI SOCIETĂŢII NAŢIONALE A CĂILOR FERATE

ROMÂNE

Nr. 19 din 11.03.1997



privind exploatarea, revizia şi alimentarea locomotivelor afectate pentru manevra specială în staţii, precum şi remizarea acestora, în perioadele de retragere din activitate

În scopul utilizării raţionale a locomotivelor afectate pentru manevra specială în staţii, cât şi a încadrării în normele de consum combustibil, în raport cu volumul de manevră efectuată.

În temeiul prevederilor Hotărârii Guvernului României nr. 235/1991, privind înfiinţarea Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române, astfel cum a fost modificată

Preşedintele Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române emite următoarea

D I S P O Z I Ţ I E:

1. Toate  locomotivele afectate pentru manevra specială vor fi dotate cu baterii de acumulatoare care să permită lansarea motorului Diesel sau ridicarea pantografelor în orice moment.

2. Locomotivele care au fost dotate cu instalaţii pneumatice sau cu alte instalaţii în afara celor clasice, pentru pornirea motorului Diesel , precum şi cu instalaţii pentru preîncălzirea acestuia, vor fi revizuite pe baza unui program riguros stabilit, cu care ocazie instalaţiile menţionate vor fi repuse în funcţie.

Locomotivele care nu au montate astfel de instalaţii, vor fi dotate cu ocazia reparaţiilor de tip RR, RG sau RK, pe baza comenzilor întocmite în acest sens unităţilor reparatoare, de către DGMR.

3. Staţiile de cale ferată, împreună cu Depourile de locomotive şi Regulatoarele de Trafic vor stabili, de comun acord, măsurile necesare, care să asigure condiţiile pentru remizarea locomotivelor afectate pentru manevra specială, pe liniile staţiilor, în depline condiţii de securitate şi siguranţă, pe perioada retragerii din activitate (noaptea şi în perioadele cu activitate redusă).

4. Depourile de locomotive împreună cu Staţiile de cale ferată şi Regulatoarele de Trafic vor stabili programe precise pentru revizia locomotivelor afectate activităţii de manevră la partea de rulare în depouri sau remize, odată la un interval de 3 zile, cu care ocazie acestea vor fi alimentate cu combustibil la capacitatea maximă a rezervoarelor.

Datele tehnice privind modalitatea de aplicarea prezentei dispoziţii sunt cuprinse în:

- Nota privind organizarea sistemului de exploatare, alimentare şi remizare a locomotivelor afectate pentru manevra specială, anexată.

- Instrucţiuni privind revizia şi alimentarea locomotivelor afectate pentru manevra specială, care se retrag din activitate în anumite perioade ale zilei sau săptămânii, anexată.

5. Prezenta dispoziţie intră în vigoare odată cu publicarea sa în „Foaia Oficială CFR”.

6. Direcţia Generală Trafic şi Direcţia Generală Material Rulant, vor urmări ducerea la îndeplinire a prezentei dispoziţii.

PREŞEDINTE,

Virgil Leancu

N  O  T  Ă
PRIVIND ORGANIZAREA SISTEMULUI DE EXPLOATARE, ALIMENTARE ŞI REMIZARE A LOCOMOTIVELOR AFECTATE PENTRU MANEVRA SPECIALA

Conform Hotărârii nr. 1 din 27.01.1997, punctul  4, a Comitetului Director al SNCFR s-a realizat o analiză privind condiţiile tehnice ale locomotivelor din activitatea de manevră în scopul asigurării remizării acestora pe liniile staţiilor unde manevrează în perioada retragerii din activitate.

În urma analizei realizate au rezultat următoarele:

În majoritatea cazurilor, locomotivele ce se retrag din activitatea de manevră specială, noaptea sau în perioada programului redus (sâmbăta – duminica) sunt introduse în depourile sau remizele de domiciliu, urmând a fi readuse pe piaţa de manevră la începerea unui program nou de lucru. Situaţia reală a locomotivelor din activitatea de manevră specială, ce se retrag noaptea, sau în anumite zile din săptămână, precum şi locul unde sunt remizate pe perioada retragerii, este prezentată în anexele 1a, 1b şi 1c.

Din această situaţie rezultă că, din totalul de 78 locomotive (55 LDH, 13 LDE şi 10 LE) ce se retrag din activitate noaptea, numai 9 LDH – uri sunt remizate pe liniile staţiilor unde efectuează manevra, nemaifiind aduse la depoul sau remiza de domiciliu, restul de 69 locomotive fiind remizate la depoul sau remiza de domiciliu.

Acest mod de lucru conduce la următoarele aspecte:

1. Realizarea unui număr de 15976 km. izolaţi/lună, adică cei parcurşi de la depoul sau remiza de domiciliu la piaţa de manevră şi înapoi (situaţia reală pe regionale şi tipuri de locomotive este prezentată în anexa 2).

2. Pentru parcurgerea acestor distanţe, se consumă, suplimentar, o cantitate de 16805 kg de combustibil şi 2260 kWh energie electrică (cantităţile reale sunt prezentate în anexa 2).

3. Regimul de muncă al personalului de locomotivă creşte în toate aceste cazuri, cu durata de parcurs de la depoul sau remiza de domiciliu la punctul de manevră, sau invers, la care se adaugă durata procesului tehnologic de alimentare, echipare şi remizare a locomotivei. Aproximând că pentru fiecare retragere a unei locomotive, regimul de lucru zilnic al  personalului ar creşte cu aproximativ una oră (în realitate, adaosul de regim poate fi mai mare şi în puţine cazuri mai mic, în funcţie de distanţa de la punctul de manevră la depoul sau remiza de domiciliu) rezultă un număr de circa 2800 ore/lună, adică cifra de 17,5 oameni.

4. Pentru locomotivele care sunt deservite în sistem simplificat (fără mecanic ajutor) trebuie luate în calcul şi orele în plus faţă de regimul zilnic al agentului (de regulă şeful de manevră) care trebuie să însoţească pe mecanic, conform Dispoziţiei nr. 21/1996 a Preşedintelui SNCFR, până la şi de la depoul sau remiza de domiciliu.

În mare parte, aceste aspecte ar putea fi eliminate în cazul creării condiţiilor de remizare a locomotivelor de manevră, care se retrag în anumite perioade din zi sau săptămână, în staţiile unde se efectuează manevra specială.

Pentru ca acest lucru să fie posibil, trebzuie luate următoarele măsuri:

A.1.  Toate locomotivele de manevră specială să fie dotate cu baterii de acumulatori, care să permită lansarea motorului Diesel sau ridicarea pantografului.

La data de 01.02.1997, pe reţea, sunt 299 locomotive utilizate la manevra specială. Din acestea 277 sunt LD, din care 255 au B.A. ce permit lansarea MD în orice moment, iar 22 au B.A. necorespunzătoare.

Această situaţie, pe regionale, se prezintă astfel:

	Regionala CF
	Locomotive Diesel – electrice
	Locomotive Diesel – hidraulice

	
	Parc activ
	Cu B.A. bune
	(

	Parc activ
	cu B.A. bune
	(


	BUCUREŞTI
	10
	8
	-2
	32
	31
	-1

	CRAIOVA
	12
	14
	+2
	24
	22
	-2

	CLUJ
	-
	-
	-
	31
	27
	-4

	IAŞI
	15
	12
	-3
	15
	13
	-2

	CONSTANŢA
	21
	15
	-6
	15
	11
	-4

	REŢEA
	58
	49
	-9
	117
	104
	-13


(R.C.F.  Craiova are 2 LDE în loc de LDH.

2. Pentru protejarea bateriilor de acumulatori şi mărirea duratei de exploatare a acestora, locomotivele Diesel au fost dotate cu instalaţie pneumatica de lansare a motorului Diesel.

În timpul exploatării, o parte din aceste instalaţii s-au defectat şi nu au mai fost puse în serviciu din diverse motive, iar altele, deşi montate, nu au mai fost utilizate. La ora actuală, situaţia locomotivelor dotate cu astfel de instalaţie se prezintă astfel: pe total reţea sunt 176 locomotive pe care sunt montate astfel de instalaţi, respectiv 171 LDE şi 5 LDH, din care funcţionează numai 71 (69 LDE şi 2 LDH).

În activitatea de manevră, din cele 71 locomotive cu astfel de instalaţie în stare de funcţionare, sunt folosite numai 10, adică 9 LDE şi 1 LDH.

3. Instalaţia pneumatică a acestor locomotive să fie corespunzătoare din punct de vedere tehnic, astfel încât să se asigure menţinerea presiunii de regim în rezervorul principal de aer pentru a permite lansarea motoarelor Diesel.

4. Utilizarea în activitatea de manevră specială a locomotivelor care au montată instalaţia suplimentară de lansare şi asigurare a menţinerii în stare caldă a motorului Diesel. Se impune repunerea în funcţie, la aceste locomotive, a agregatelor Vapor, pentru a putea asigura preîncălzirea uleiului necesar ungerii motorului Diesel.

Din cele 895 locomotive parc activ, adică 500 LDE şi 395 LDH, au instalaţia de preîncălzire a MD în stare de funcţionare numai 132 locomotive (120 LDE şi 12 LDH), iar din acestea numai 4 LDE şi 2 LDH sunt folosite la manevra specială.

În parcul SNCFR mai sunt 18 locomotive , din care 7 LDE şi 11 LDH, care au montate alte instalaţii de preîncălzire şi lansare a MD, dar din care sunt folosite la manevra specială numai şapte locomotive, adică un LDE şi şase LDH.

Situaţia pe regionale a locomotivelor dotate cu B.A. în stare bună, care să asigure lansarea MD în orice moment, cu instalaţie pneumatică de lansare, cu instalaţie de preîncălzire şi alte instalaţii de lansare şi încălzire, este prezentată în anexa nr. 3.

Având în vedere cele prezentate, extinderea sistemului de remizare a locomotivelor de manevră specială din staţii, perioada remizării pe liniile staţiilor, impune luarea unor măsuri care să asigure în mod cert repunerea în stare de serviciu în mod operativ a acestora, adică:

- dotarea depourilor cu seturi de B.A. noi, pentru echiparea locomotivelor. Din datele prezentate, sunt necesare, în prima etapă, ce puţin 22 seturi de B.A., care ar acoperi necesarul numai pentru aceste locomotive, utilizate în manevră specială:

Termen: 30.04.1997

Răspund: Director general adjunct DGMR, Director general DGA, Şefi Divizia M.R- 1-8

- repunerea în serviciu a instalaţiilor pneumatice de lansare a MD. Este necesar ca tuturor locomotivelor utilizate la această prestaţie şi numai acestora, cu ocazia reviziilor de tip RR, RG sau RK să li se monteze astfel de instalaţii, dacă nu au, iar pentru celelalte, să se stabilească un program riguros de readucere a lor în stare de funcţionare:

Termen: 30.04.1997 - pentru locomotive care au montate aceste instalaţii dar nu sunt în stare de funcţionare;



31.12.1997 - pentru locomotivele care nu au montate astfel de instalaţii.

Răspund:  Dirctor general adjunct DGMR, Director general DGRT, Şefi Divizia MR 1 – 8 

- deşi majoritatea LD au montate instalaţii de preîncălzire a MD (agregat Vapor), numai şase locomotive de pe reţea le au în stare de funcţionare. În marea lor majoritate, aceste instalaţii sunt descompletate, lipsindu-le motoraşe electrice, cazan, pompe de combustibil, duze şi multe astfel de repere. Repunerea acestor instalaţii în funcţie este absolut necesară, pentru că altfel, locomotivele nu pot fi remizate în staţii în perioadele cu vreme rece, neexistând posibilitatea preîncălzirii M, înainte de lansare, ............. acestora cu personal care să le menţină în stare caldă prin funcţionarea intermitentă a MD fiind total neeconomică.


Termen: 30.04.1997


Răspund: Director general adjunct DGMR, Şefi Divizia MR 1 – 8 

B. În afara acestor măsuri cu caracter tehnic, sunt necesare a fi luate şi o serie de măsuri de organizare în staţii, cum ar fi:

1. stabilirea, prin PTE – urile staţiilor, a liniilor pentru remizarea locomotivelor de manevră specială;

2. liniile de remizare, stabilite, trebuie să asigure:

( siguranţă în staţionarea locomotivelor (de regulă, aceste linii nu trebuie să prezinte declivităţi);

( să nu ostilizeze accesul la locomotive al personalului şi eventual al mijloacelor de intervenţie;

( să asigure vizibilitatea locomotivelor (ziua şi noaptea), pentru personalul din staţii.

3. În staţii să se asigure securitatea şi paza locomotivelor, cu personal prevăzut cu PTE – uri care să preia/predea  locomotivele de la/la personalul de locomotivă.

4. Instruirea personalului din staţii prevăzut în PTE – uri pentru asigurarea pazei, securităţii şi integrităţii locomotivelor, pentru a putea interveni la locomotive în situaţiile deosebite (asigurarea necorespunzătoare a menţinerii pe locomotivă, începuturi de incendiu, nereguli accidentale privind securitatea).

Termen: 30.04.1997

Răspund: Director general DGT, Director general DGMR, Director general adjunct Exploatare 1-8, Şefi Divizia TMR 1 – 8 

Bucureşti, 7.03.1997

DIRECŢIA GENERALĂ  TRAFIC

DIRECTOR GENERAL

Radu Cazacu

DIRECŢIA GENERALĂ MATERIAL RULANT

DIRECTOR GENERAL

Ion Mihai

I N S T R U C Ţ I U N I
privind revizia şi alimentarea locomotivelor afectate pentru manevra specială care se retrag din activitate în anumite perioade ale zilei sau săptămânii

În conformitate cu Hotărârea nr. 1 din 27.01.1997, punctul 4 a Comitetului Director al SNCFR, cu privire la reducerea consumurilor de combustibili şi energie, DG Trafic şi DGMR au procedat la analizarea situaţiei existente în legătură cu remizarea, echiparea şi alimentarea cu combustibil a locomotivelor care în anumite perioade de timp din zi şi săptămână se retrag din activitate.

Constatând că influenţa deosebită asupra consumurilor o au locomotivele de manevră, analiza s-a axat în special asupra modului cum este organizată remizarea şi alimentarea acestor locomotive.

Menţionăm că în activitatea de manevră specială, la nivelul reţelei de CF sunt cuprinse un număr de 299 locomotive din care 22 LE, 88 LDE şi 189 LDH.

Dintre aceste locomotive, un număr de 69 se retrag din activitate pe timp de noapte (în general între orele 19 – 7) iar un număr de 104 locomotive se retrag sâmbăta şi duminica (în general de sâmbăta de la ora 19 până luni la ora 7).

Pe perioada retragerii din activitate un număr de 9 locomotive sunt remizate pe liniile staţiilor unde manevrează, iar un număr de 78 locomotive sunt remizate în depourile sau remizele de domiciliu.

Întrucât în marea lor majoritate locomotivele din activitatea de manevră sunt deservite în sistem simplificat (fără mecanic ajutor), pentru asigurarea unei stări tehnice corespunzătoare şi implicit reducerea consumurilor de combustibil se impune luarea următoarelor măsuri:

1. Locomotivele care se retrag din activitate pe timpul nopţii, vor fi remizate pe liniile staţiilor unde manevrează.

Această măsură va fi aplicată în staţiile în care PTE va asigura:

( linii pentru remizare;

( condiţii optime de securitate;

( acces sigur şi rapid la locul de remizare.

În acelaşi timp, locomotivelor care se vor remiza pe linii în staţii, li se vor asigura:

( baterii de acumulatoare în stare bună pentru a putea porni motorul Diesel;

( instalaţii pentru preîncălzirea uleiului de ungere a motorului Diesel.

2. Pentru asigurarea unei stări tehnice corespunzătoare locomotivelor din activitatea de manevră în mod obligatoriu li se vor aplica următoarele măsuri:

( fiecare locomotivă va fi introdusă în depoul de domiciliu sau remiza de domiciliu din trei în trei zile pe baza unui program întocmit între depou sau remiză, staţia unde remizează şi Regulatorul de Trafic;

( formaţiile de lucru de pe procesele tehnologice vor fi dimensionate şi coordonate tehnic în aşa fel  încât să se poată asigura o stare de funcţionare corespunzătoare a locomotivelor.

3. Pentru eliminarea pierderilor de combustibil, cauzate de alimentările repetate şi cu cantităţi aleatorii de combustibil, se dispune următorul mod de lucru:

( locomotivele Diesel hidraulice, la intrarea în depou din 3 în 3 zile pentru verificări şi revizie vor fi alimentate la capacitatea maximă a rezervoarelor de combustibil;

( gurile de alimentare a locomotivelor vor fi asigurate şi sigilate, după alimentare, de către mecanicul  de pompă în prezenţa personalului de locomotivă.

Conducerile Regionalelor CF, în plus faţă de cele dispuse pot lua şi alte măsuri care să ducă la asigurarea stării tehnice corespunzătoare a locomotivelor, precum şi la reducerea pierderilor şi consumurilor de motorină.

S N C F R







 

DIRECTIA GENERALA TRACŢIUNE





Nr. 310 / 4E / 960 / 1993
În ultimul timp întreprinderile de profil din ţară au scos din fabricaţie galoşii electroizolanţi destinaţi protecţiei personalului de locomotivă care îşi desfăşoară activitatea pe LE. De asemenea, majoritatea galoşilor electroizolanţi existenţi pe locomotivă au un grad avansat de uzură şi nu mai corespund din punct de vedere al caracteristicilor dielectrice.

Pentru preîntâmpinarea unor eventuale accidente la LE la care nu se asigură galoşi corespunzători se vor lua imediat următoarele măsuri:

- reviziile parţiale în sala maşinilor se vor efectua conform reglementărilor în vigoare, precum şi după fiecare plecare a locomotivei din staţie, după trecerea de semnalele de intrare de sens opus ale staţiei;

- reviziile totale se vor efectua numai după deconectarea disjunctorului şi în următoarele situaţii:
( la oprirea locomotivei mai mult de două minute în staţie sau în parcurs;

( după trecerea de zona neutră, dacă secţia de remorcare permite efectuarea acestei revizii;

( la un parcurs de maxim 40 km.

- orice intervenţie în sala maşinilor se va efectua numai după deconectarea disjunctorului:
( nu se admite circulaţia LE cu acţionarea manuală a graduatorului, în cazul defectării acestuia.

Prezenta reglementare va fi adusă imediat la cunoştinţa personalului interesat şi va fi prelucrată la şcoala personalului.

Personalul cu sarcini de control şi cel cu probleme de protecţia muncii din depouri şi diviziile T va verifica modul cum au fost însuşite şi cum se aplică reglementările de mai sus. De asemenea, Diviziile T şi depourile vor investiga posibilităţile întreprinderilor de profil din zonă de a realiza galoşi electroizolanţi şi vor comunica acest lucru la DGT Bucureşti.

Bucureşti, 05.05.1973

M.T.Tc.
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CAPITOLUL I

ELEMENTE GENERALE

1.1. Instruirea

a) Prezentul îndrumător intră în vigoare în termen de 3 luni de la data aprobării, dată la care se anulează ordinele din anexa 1.1.


Întregul personal de locomotivă va avea asupra sa în timpul serviciului şi „Îndrumătorul pentru prevenirea incendiilor la locomotive”.

b) Se vor face prelucrarea şi examinarea în termen de 3 luni şi apoi reprelucrarea şi seminarizarea trimestrială sub semnătură în tabele nominale a „Îndrumătorului pentru prevenirea incendiilor la locomotive”, de către şeful de divizie T cu toţi oamenii muncii din divizie, de către şeful de depou coordonator, cu şefii de depou pe schimb, ingineri, tehnicieni, şefi de remize şi instructori, de către şefii de depou pe schimb şefii de remize şi instructorii cu personalul din subordine. Şeful de divizie va comunica în scris la DTV pâna la data de 10 a primei luni după expirarea trimestrului asupra efectuării tuturor prelucrărilor.

c) Şefii de depou pe schimb vor verifica prin sondaj de două ori pe lună modul în care sunt respectate şi aplicate reglementările din prezentul îndrumător de către personalul din subordine.

d) Se va face instruirea întregului personal de locomotivă şi atelier privind modul de utilizare a tuturor tipurilor de stingătoare de incendiu şi efectuîndu-se probe practice lunar.


Se atrage atenţia că, stingătoarele de incendiu sunt mijloace de înlăturare ale începutului de incendiu şi ca urmare, acţiunea trebuie să fie fermă şi sigură în primele momente de la declanşarea acestuia. Se va cunoaşte modul de folosire a stingătoarelor de la locul de acţionare.

e) Se va face lunar instruirea personalului de locomotivă şi atelier asupra modului de funcţionare a instalaţiilor de sesizare şi stingere a incendiilor.

Instruirea personalului de locomotivă se va face practic pe locomotivă prin simularea diferitelor situaţii care pot apare pe fiecare tip de locomotivă (blocurile aparatelor, motoarele de tracţiune, servicii auxiliare, motor diesel, partea de rulare etc. insistând asupra mijloacelor de stingere şi operaţiile pregătitoare înainte de stingere).

De asemenea personalul de locomotivă şi WIT va fi reinstruit înainte de începerea perioadei de încălzire asupra funcţionării şi deservirii instalaţiilor de încălzire, modul de intervenţie în caz de incendiu şi folosire a mijloacelor de stingere.

1.2. Criterii de încadrare a incendiilor, începuturilor de incendiu sau defecţiunilor tehnice şi evitarea lor.

a) Se consideră  incendiu la locomotivă, arderea rapidă care se dezvoltă fără control în timp şi spaţiu, şi care poate provoca distrugeri importante de bunuri materiale, sau poate pune în pericol viaţa oamenilor, pentru a cărei lichidare este necesară utilizarea metodelor, procedeelor, mijloacelor şi substanţelor de stingere adecvate.

b) Se consideră început de incendiu arderile care prin intervenţia personalului de locomotivă sau altor formaţii au fost lichidate în faza incipientă, fără să se producă la locomotive pagube materiale importante şi fără imobilizarea locomotivei în reparaţie mai mare de 48 ore sau maxim 10 zile, în cazul lipsei unor agregate, piese sau materiale.

c) Se consideră defecţiuni tehnice şi nu incendiu sau început de incendiu, arderile de natură electrică (scurtcircuite, arcuri electrice întreţinute, arderi de bobine, flamări, explozii etc.) produse în instalaţii şi echipamente (transformatoare, motoare de tracţiune, condensatori, reactanţe, blocuri aparate, cutii, borne, cuple de contact etc.), încălzirea puternică a unor piese în mişcare (rulmenţi, cuzineţi etc.) şi a unor piese în contact cu gazele de eşapare, în cazul când acestea nu au provocat aprinderea şi arderea echipamentelor şi pieselor vecine.

d) Cercetarea, tratarea şi evidenţa incendiilor sau începuturilor de incendiu se va face conform ordinului M.T.Tc. nr. 763/1988. Lunar pâna la data de 3 ale lunii se va trimite la DTV situaţia începuturilor de incendiu si incendiilor de pe locomotive pe luna precedentă sub forma unui tablou separat pentru LDE, LDH, LE conform anexei 1.2.

1.3. Alte reglementări

a) Repartizarea parcului de locomotive nominal pe ingineri şi instructori (pentru sectorul de exploatare), ingineri şi maiştri (pentru sectorul de reparaţii), care se vor îngriji de asigurarea unei stări tehnice şi de curăţenie corespunzătoare a locomotivelor.

b) Însoţirile ordonate, pentru inginerii din sectorul de reparaţii se vor executa pe locomotivele ieşite din reparaţii planificate sau neplanificate cât şi pentru probleme ce vizează starea tehnică a locomotivelor.

c) Titularizarea echipelor de locomotivă, la locomotivele care sunt folosite la remorcarea trenurilor de călători, locale de marfă, convoaie şi locomotive de manevră. De asemenea la trenurile de marfă se va urmări titularizarea echipelor în număr de 15 echipe la 3 locomotive şi acolo unde condiţiile permit şi un număr mai mic, ca excepţie la trenurile de marfă de lung parcurs se admit cel mult 21 de echipe la 3 locomotive.

d) Revizorul de locomotivă pe procesul tehnologic de echipare va verifica cu deosebită exigenţă starea de curăţnie la interior şi exterior a locomotivelor si WIT – urilor neadmiţând îndrumarea celor în stare necorespunzătoare de curăţenie. Starea de curăţenie va fi menţionată în fişa de bord a locomotivei, certificată de semnătura revizorului. La sfârşitul turei de serviciu va informa pe şeful de depou prin raport de eveniment asupra cazurilor deosebite, care vor fi tratate cu toată exigenţa.

e) Personalul cu sarcini de instruire şi control din divizii, vor executa lunar câte două revizii de locomotive pe procesul tehnologic de echipare, iar cei din unităţile de bază cel puţin câte o suprarevizie zilnic.

f) Efectuarea integrală a tuturor reviziilor planificate. Lunar, şeful de divizie va informa conducerea regionalei asupra realizării programului de revizii planificat, iar trimestrial se va analiza în BECOM Regional.

g) Introducerea şi predarea locomotivei la reviziile planificate se va face obnligatoriu de către personalul de locomotivă comandat de şeful de tură, personal care va participa la reparaţia locomotivei şi va efectua lucrările ce-i revin din instrucţia personalului de locomotivă şi comanda de lucru unificată urmărind în mod deosebit relizarea unei stări de curăţenie corespunzătoare.

h) Şeful de atelier la reviziile planificate va verifica etanşeitatea instalaţiilor şi agregatelor pentru eliminarea pierderilor de apă, ulei şi motorină. De asemenea va verifica şi nota pe comanda de lucru că, dispozitivele de semnalizare şi protecţie sunt în funcţiune.

i) Locomotivele se expediază şi se întorc din reparaţii planificate, accidentale sau termen de garanţie cu numărul de stingătoare stabilit şi în stare de funcţionare.

j) Conducerile Diviziilor T. şi ale depourilor vor urmări respectarea normativelor de personal necalificat afectat proceselor tehnologice, în scopul asigurării curăţirii locomotivelor.

k) În scopul asigurării unei stării tehnice corespunzătoare a parcului de locomotive, conducerea regionalei de cale ferată şi a diviziilor tracţiune se vor preocupa de asigurarea numărului de personal muncitor în sectoarele de reparaţii ale depourilor în conformitate cu normativele în vigoare.

l) Conducerile regionalelor vor asigura forţa de muncă necesară pentru  organizarea şi funcţionarea în depouri a laboratoarelor PRAM, de verificări protecţii şi acţionări, de măsurători electrice şi mecanice. Normativul şi regulamentul de funcţionare a laboratorului va fi întocmit de către DTV păna în trimestrul III. 1988.

m) Operatorii RCT şi RCM vor fi instruiţi cu privire la cunoaşterea dotării pe regionala proprie, cu mijloace mecanizate de stingerea incendiilor (trenuri PSI, autospeciale, utilaje şi instalaţii etc.), posibilităţile de intervenţie cu acestea, în funcţie de necesitatea şi drumurile de acces, unităţile dotate cu aceste mijloace.

n) În staţii tehnice şi triaje, conducerile regionalelor vor prevedea, prin planul de investiţii 1989, crearea a câte unui canal de revizie a locomotivelor acolo unde nu există.

CAPITOLUL II

OBLIGAŢIILE PERSONALULUI DE LOCOMOTIVĂ PENTRU

PREVENIREA ŞI COMBATEREA INCENDIILOR

2.1.
Obligaţiile personalului pentru toate tipurile de locomotivă

2.1.1.
La predarea – primirea şi revizia pe procesul tehnologic al locomotivei

In cabinele de conducere şi sala maşinilor, se vor verifica următoarele:

a) Notaţiile din fişa de bord vor fi urmărite, pentru a se lua măsurile ce se impun, în funcţie de cele semnalate.

b) Existenţa stingătoarelor în număr stabilit conform anexei 2.1, amplasarea lor în suporţii din locurile stabilite, verificarea stării sigiliilor şi a datei ultimei verificări.

c) Existenţa şi integritatea măştilor de protecţie contra gazelor.

d) Starea sigiliilor la protecţii (relee, contactoare, robineţi) blocuri aparate, capacele de acces la relee şi alte agregatespecifice fiecărui tip de locomotivă conform anexelor 2.2; 2.3 şi 2.4; pentru  orice sigiliu rupt se va face notaţie în fişa de bord menţionându-se şi cauza ruperii.

e) Existenţa tuturor lămpilor de semnalizare şi proba funcţionării lor (prin comutatorul control lămpi).

f) Starea vopselei de control de la supapa de sens unic, conductele dintre treptele compresorului şi conductele de refulare vizibile din sala maşinilor, considerându-se defect compresorul la care culoarea vopselei este schimbată.

g) Depozitarea materialelor de şters în lăzi metalice, închise iar uleiurile de rezervă în bidoane etichetate, etanşe, închise. Se interzice uscarea materialului de şters prin aşezarea acestuia pe piese şi agregate de pe locomotivă.

h) Existenţa şi modul de depozitare a capselor de alarmare CFR.

i) Scurgerea apei din instalaţia de aer a locomotivei la toate punctele de colectare.

j) Depistarea eventualelor nereguli în funcţionarea locomotivelor, care pot genera incendii (miros de fum sau izolaţie arsă) în special în sala maşinilor. În plus faţă de operaţiile de verificare enumerate mai sus cu ocazia reviziei pe procesul tehnologic de echipare se vor mai executa următoarele lucrări:

k) Golirea tuturor rezervoarelor sau instalaţiilor de recuperare sau colectare a motorinei sau uleiului.

l) Verificarea şi depistarea piederilor de ulei, apă, motorina precum şi locurile de unde provin (motor diesel, instalaţii anexe ale motorului, transmisie hidraulică, compresor, transformator etc.) după care vor fi notate în fişa de bord a locomotivei la rubrica „starea de curăţenie”, indicându-se locul unde are pierderea.

m) În cazul existenţei pierderilor de ulşei şi motorină se interzice îndrumarea locomotivei la tren până la remedierea acestora, fapt ce va fi menţionat în fişa de bord. De asemenea eventualele depuneri sau scurgeri ale uleiului, apei, motorinei vor fi curăţate, inclusiv cele de sub podele.

n) Operaţiile de eliminare a pierderilor de apă, ulei, motorină cad în sarcina personalului de locomotivă în cazul în care pentru eliminarea pierderii nu este necesară înlocuirea elementelor de etanşare.

o) Se verifică starea manşoanelor, tuburilor argus, de la istalaţiile de apă, ulei, motorină (ale motorului diesel, transmisie hidraulică, transformator principal etc.) dacă nu prezintă rosături, crăpături, fisuri, umflături, pori etc.

p) Se interzice ieşirea locomotivei din depou cu inventarul de scule, rechizite şi mijloace PSI incomplet sau cu acestea deteriorate.

r) Se interzice fumatul în sala maşinilor, în capote, compartimentul motorului diesel sau în oricare alt loc de pe mijloacele de tracţiune cu excepţia cabinei de conducere.

La exteriorul locomotivei:

s) La revizia bateriilor de acumulator se vor verifica şi cablurile de legătură şi plăcile de borne privind starea izolaţiei şi a protecţiei cablurilor care vin în contact cu piesele din jur, precum şi starea de fixare şi asigurare a şuruburilor şi depistarea eventualelor cabluri cu fire rupte. Se interzice a se lucra cu flacără deschisă la bateriile de acumulatori.

t) Pe procesul tehnologic la canal, revizorul de locomotivă şi personalul de locomotivă va verifica starea de curăţenie la interior, exterior şi sub locomotivă, care va trebui să fie corespunzătoare, efectuându-se în acest scop curăţirea pe procesul tehnologic de către personalul de locomotivă împreună cu personalul necalificat (anulate în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993).

Pe procesul tehnologic se va asigura mecanic ajutor pentru efectuarea operaţiilor care îi reveneau conform reglementărilor (în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993).

2.1.2.
În parcurs. În timpul parcursului personalul de locomotivă are obligaţia de a urmări starea tehnică a locomotivei prin indicaţiile aparatelor de măsură şi control montate în postul de conducere, blocuri aparate sau panouri amplasate în sala maşinilor (anulate în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993), la revizia acesteia. De asemenea va supraveghea indicaţiile lămpilor de semnalizare în scopul sesizării în faza incipientă a apariţiei unor defecte care ar putea avea urmări asupra locomotivei precum şi executarea corectă a comenzilor.

Revizia în sala maşinilor se va face de către mecanicul ajutor în timpul parcursului prin revizii totale sau parţiale cu respectarea următoarelor reglementări:

a) Revizia  totală (completă) a sălii maşinilor se va executa la LE şi LDE la toate categoriile de trenuri în următoarele cazuri:

- după fiecare plecare a locomotivei din staţie, după trecerea de semnalele de intrare de sens opus ale staţiei, dacă secţia de remorcare permite îndeplinirea condiţiilor menţionate la punctul 2.1.2. literele c şi d.

- la oprirea locomotivei mai mult de 2 minute în staţie sau parcurs.

- după trecerea unei zone neutre dacă secţia de remorcare permite îndeplinirea condiţiilor menţionate la punctul 2.1.2. literele c şi d.

b) Revizia parţială (din dreptul blocurilor redresoare la LE sau a ventilatoarelor la LDE) se va executa la toate categoriile de trenuri:

- după fiecare trecere prin staţie fără oprire şi depăşirea semnalului de intrare opus sensului de mers a locomotivei.

· la oprirea locomotivei timp de 2 minute sau mai puţin în staţii sau în parcurs.

(anulate în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993)

În timpul staţionărilor, în funcţie de timpul disponibil, după asigurarea menţinerii pe loc a trenului mecanicul va face revizia în sala maşinilor (în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993).

c) Intrarea mecanicului ajutor în sala maşinilor la locomotivele în acţiune aflate în parcurs se va face numai pe porţiunea de linie cuprinsă între semnalul de intrare de sens opus al staţiei din care pleacă şi până la semnalul prevestitor al staţiei care urmează.

Înainte de intrarea în sala maşinilor, mecanicul ajutor va cere permisiunea mecanicului care îşi va da acordul numai după ce s-a convins prin verificare vizuală că mecanicul ajutor este echipat cu echipamentul de protecţie corespunzător (mănuşi şi galoşi la locomotive electrice, căşti antifonice la LDE) şi are îmbrăcămintea încheiată.

d) În cazul reviziilor totale ale sălii maşinilor după primirea permisiunii de acces în sală mecanicul ajutor va parcurge culoarul din partea dreaptă până la postul de conducere opus, va trece prin post unde va urmări viteza de circulaţie, starea firului de contact şi se va întoarce la postul de conducere pe celălalt culoar.

In timpul parcurgerii coridoarelor, mecanicul ajutor se va ţine cu mâna de bara curentă aflată de-a lungul coridorului acolo unde există şi va urmări depistarea eventualului miros de fum sau de izolaţie arsă, nereguli sau zgomote în funcţionarea agregatelor, neetanşeităţi ale instalaţiilor, citirea parametrilor indicaţi de instrumentele de măsură aflate în sala maşinilor sau alte nereguli ce pot să apară în funcţionarea agregatelor.

Revizia totală a sălii maşinilor se va executa de către mecanicul ajutor numai după aducerea graduatorului sub treapta 15 la locomotivele electrice şi ducerea controlerului sub treapta 5 la LDE.

e) În cazul reviziei parţiale mecanicul ajutor va efectua revizia sălii maşinilor pe ambele culoare din dreptul primului bloc redresor (la LE) sau a ventilatoarelor (la LDE) având echipamentul de protecţie menţionat la aliniatul c, urmărind depistarea mirosului de fum sau de izolaţie arsă precum şi funcţionarea  anormală a agregatelor.

f) La întoarcerea din sala maşinilor mecanicul ajutor va urmări în primul rând indicaţia semnalelor BLA, după care va comunica mecanicului cele constatate, iar în cazul reviziei complete va comunica şi valorile parametrilor indicate de aparatele de măsură citite.

g) La locomotivele diesel hidraulice, mecanicul ajutor, după fiecare ieşire din staţie unde trenul a avut sau nu oprire, după depăşirea semnalului de intrare opus sensului de mers al locomotivei, va deschide uşa de acces la dinastarter pentru a constata dacă există miros de fum sau de izolaţie arsă, miros de cauciuc ars şi funcţionarea dinastarterului.

h) La staţionările cuprinse între 2 minute şi 5 minute după ce mecanicul ajutor execută revizia totală în sala maşinilor, va face şi revizie la partea de rulare, examinând cu atenţie atât aspectele legate de siguranţa circulaţiei cât şi depistarea de fum, de cablaj ars, miros de izolaţie arsă, început de incendiu.

i) La staţionări mai mari de 5 minute mecanicul locomotivei, după luarea măsurilor de asigurare a trenului şi locomotivei contra pornirii din loc (mecanicul ajutor va rămâne în postul de conducere), va efectua o revizie exterioară a locomotivei conform instrucţiei nr.7 201, examinând cu atenţie atât aspectele legate de siguranţa circulaţiei (suspensie, timonerie de frână etc.) cât şi depistări de cablaj ars, miros anormal, începuturi de incendiu.

(anulate în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993)

j) După pornirea motoarelor diesel la locomotive şi automotoare personalul de locomotivă va verifica sala maşinilor şi capotele, dacă toate instalaţiile funcţionează normal şi numai după aceea va pune locomotiva sau automotorul în mişcare.

k) La demarare, în rampe grele, restricţii de viteză sau la plecare dintr-o staţie cap de secţie când motorul diesel şi maşinile electrice sunt reci, personalul de locomotivă va ţine seama de următoarele reguli în scopul prevenirii străpungerii izolaţiei bobinajelor maşinilor electrice de tracţiune sau defectarea transmisiei hidraulice:

- manipularea controlerului şi a instalaţiei de nisip astfel încât să nu apară patinarea locomotivei;

- punerea în sarcină maximă a maşinilor electrice (motor de tracţiune, generator principal) şi motorul diesel numai după circa 10 – 15 minute de funcţionare pe poziţii inferioare a controlerului sau graduatorului (circa 2/3 din puterea locomotivei) pentru a se asigura o încălzire a acestora la regimul normal;

- funcţionarea la curentul uniorar pe motorul de tracţiune la LDE şi LE maxim 5 minute iar temperatura uleiului la transmisia hidraulică la LDH de maxim 110 0C;

- se interzice scoaterea din funcţiune a instalaţiei antipatinaj;

- se interzice remorcarea de trenuri cu tonaj mai mare decât cel stabilit conform instrucţiilor şi înscris în livretul de mers pentru trenul respectiv;

l) În timpul parcursului se va urmări modul de realizare a comenzilor de introducere şi cădere a treptelor de slăbire câmp la LDE şi LE.

m) Personalul de locomotivă este obligat să păstreze în perfectă stare de curăţenie instalaţiile, agregatele prin ştergerea pierderilor de motorină şi ulei. De asemenea se va asigura curăţenia posturilor de conducere şi în special sub pupitre. La locurile unde se constată pierderi este interzis a se pune bumbac, cârpe, lavete, etc. care constituie materiale de întreţinere a unui eventual incendiu.

(anulate în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993)

Mecanicul de locomotivă trebuie să păstreze curăţenia instalaţiilor, agregatele şi posturilor de conducere (în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993).

n) Postul de conducere opus al locomotivei să fie încuiat şi înzăvorât, iar instalaţiile de încălzire ale cabinei (radiator, aeroterme, reşou, instalaţie de încălzire a geamurilor etc.) se scot din funcţiune cu excepţia locomotivelor care remorcă trenuri de marfă cu şefi de tren şi gardă militară, la care se permite utilizarea numai a radiatoarelor.

o) În cazul în care în timpul parcursului apare necesitatea ruperii unuia sau mai multor sigilii, aceasta se va menţiona în fişa de bord unde se va arăta şi cauza pentru care a fost necesară ruperea sigiliilor. Personalul va cere introducerea locomotivei în depou pentru verificarea şi refacerea sigiliilor.

p) În timpul parcursului măştile de protecţie contra gazelor se vor păstra în postul de conducere.

2.1.3. La remizarea locomotivei. 

a) Se execută integral operaţiile de remizare a locomotivelor sau parc auxiliar prevăzute în instrucţia personalului de locomotivă şi automotor nr.7 201;

b) Înainte de închiderea locomotivei, automotorului sau a parcului auxiliar se va verifica dacă au mai rămas resturi de ţigări aprinse pe locomotivă, circuite electrice sub tensiune, resturi de zgură incandescentă provenite de la contactoare sau eşapamente, dacă nu există miros de fum sau izolaţie arsă. Verificarea se va face în interiorul şi exteriorul locomotivei;

c) Zonele de remizare a locomotivelor se vor alege cele în care nu există foc deschis sau posibilităţi de apariţie a focului de la alte instalaţii ce se constituie sursă de incendiu pentru locomotive;

d) Se verifică starea şi integritatea mijloacelor din dotare pentru stingerea incendiului, pentru înlocuirea celor necorespunzătoare.

2.1.4. La intrarea în acţiune a unei protecţii.

În scopul asigurării remedierii operative a unui defect, personalul de locomotivă trebuie să cunoască funcţionarea instalaţiilor şi agregatelor de pe locomotivă şi modul cum se aplică prevederile ghidului de depanare. În toate cazurile de apariţie a unui defect la locomotivă personalul de locomotivă va acţiona numai în conformitate cu prevederile ghidului de depanarepentru tipul respectiv de locomotivă, având în vedere şi următoarele obligaţii după oprirea şi frânarea trenului mecanicul va proceda conform capitolului I şi II din ordinul 310/1/441/1993 privind deservirea simplificată a locomotivelor (în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993):

- în cazul în care timp de 10 minute nu se poate depista defectul sau acesta se constată dar nu poate fi remediat, se cere locomotivă de ajutor prin radiotelefon, după care se pot continua verificările, iar în cazul în care se găseşte şi se înlatură defectul se renunţă la locomotiva de ajutor, iar mersul se va continua numai după primirea acceptului de la organul de mişcare;

- la remedierea defectelor nu se vor aplica improvizaţii care să pericliteze securitatea locomotivei sau a personalului ca: scoaterea din funcţie a protecţiilor (cu excepţia celor prevăzute în ghid), executarea de legături electrice improvizate şi lăsarea cablurilor desizolate indiferent de valoarea tensiunii, utilizarea de siguranţe fuzibile sau automate altele decât cele stabilite de constructor şi ghidul de depanare;

- înainte de executarea lucrărilor de depanare se vor scoate din funcţie sursele de energie, executându-se deconectarea locomotivei electrice de la reţeaua de contact, oprirea motorului diesel, deconectarea B.A. ;

- înainte de rearmarea unei protecţii intrate în acţiune se va determina pe cât posibil cauza care a produs intrarea acesteia în acţiune, executându-se în acest scop o verificare amănunţită a sălii maşinilor în scopul depistării unor eventuale amorse de incendiu;

- în cazul intrării în acţiune a unei protecţii cu sau fără deconectarea locomotivei sau aducerea la mersul în gol a M.D., personalul de locomotivă va urmări cu deosebită atenţie starea agregatelor care au produs sau care ar fi putut conduce la neregula semnalizată ţinându-le sub strictă observaţie; 

- pentru orice defect apărut personalul de locomotivă va nota în fişa de bord defectul constatat, protecţia intrată în acţiune şi eventualele măsuri de remediere aplicate.

2.1.5. La apariţia fumului sau flăcării la locomotive.

În scopul unei intervenţii rapide şi sigure în cazul apariţiei fumului sau flăcării la locomotivă, personalul de locomotivă (anulat în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993) mecanicul (în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993) va proceda la executarea următoarelor operaţii în ordinea enumerată mai jos:

a) Mecanicul ia măsuri de oprire a motorului diesel la LDE şi de deconectare a disjunctorului şi coborârea pantografului la LE precum şi oprirea trenului, evitând pe cât posibil oprirea pe poduri, în tunele sau în zone fără acces pentru a se putea interveni cu mijloacele şi forţele necesare la stingere.

· Cheamă şeful de tren pe locomotivă (în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993).

· Izolează instalaţia de motorină prin robinetul de izolare la LDE şi LDH şi instalaţia de ulei a transformatorului principal la LE prin acţionarea vanelor (în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993).

Totodată anunţă prin radiotelefon sau alte mijloace de comunicare aflate la dispoziţie prin intermediul IDM, agenţi L., operatori RC, apariţia fumului sau flăcării, comunicând următoarele:

- tipul de locomotivă

- felul trenului remorcat

- locul unde se află locomotiva

- locul unde a apărut degajarea de fum sau flacără

- cere locomotivă de ajutor şi alarmare a pompierilor civili şi militari

- solicită indicaţii pentru intervenţii la incendiu conform PTE – ul staţiei respective şi notează ora şi numele persoanei care a primit comunicarea.

- deconectează BATERIILOR de ACUMULATORI, prin deschiderea întrerupătorului acestuia.

„La LDE 2100 CP, în cazul în care condiţiile o permit la apariţia unui focar de incendiu în zona motoarelor de tracţiune MT4 şi 5 se va proceda la inundarea sălii maşinilor prin tăierea manşonului de cauciuc din instalaţia de răcire de la intrarea în motorul diesel – după deconectarea tuturor surselor de curent” (conform ordinului nr.310/4/d/1114/1994).
b) În acelaşi timp mecanicul ajutor intră în sală şi izolează instalaţia de motorină prin robinetul de izolare la LDE şi LDH şi instalaţia de ulei a transformatorului principal la LE prin acţionarea vanelor, după care se trece la asigurarea trenului cu frâna de mână contra pornirii din loc conform instrucţiei (anulat în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993); Se iau măsuri de asigurare a trenului conform instrucţiei (în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993).

c) Depistează locul defectului funcţie de degajarea de fum sau flacără şi de semnalizarea protecţiilor, pregăteşte locul de intervenţie deschizând după caz capace sau trape de vizitare şi acţionează cu stingătoarele şi alte mijloace (apă, nisip) aflate la dispoziţie pentru lichidarea focarului. În timpul intervenţiei se vor utiliza măştile de protecţie contra gazelor. La locomotivele şi parcul auxiliar cu instalaţii de apă se va folosi la stingerea focului şi apa din aceste instalaţii, dar numai după dezlegarea tuturor surselor de curent. 

Stingătoarele cu bioxid de carbon se vor folosi pentru echipamentul electric, iar cele cu spumă chimică sau praf şi CO2 pentru restul echipamentului.

d) În timpul acţiunii de pregătire şi stingere a focarului la care va participa în afară de mecanic şi mecanicul ajutor (anulat în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993) şef tren (în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993) va exista o supraveghere reciprocă în scopul acordării primului ajutor în cazul apariţiei fenomenului de intoxicaţie cu gaze sau alte accidente.

După lichidarea focarului se verifică dacă nu au mai rămas locuri care pot reactiva focarul şi se pregăteşte locomotiva pentru transport la depou, interzicându-se repunerea în funcţiune;

e) Locomotiva la care s-a produs arderea va rămâne la prima staţie până la sosirea delegatului din depoul cel mai apropiat, care va decide asupra modului de circulaţie a locomotivei până la depoul de domiciliu.

La locomotivele electrice şi diesel electrice dacă arderea s-a produs la MT sau la circuitul de forţă al acestora îndrumarea pentru reparaţie se face numai cu cablurile acestor motoare dezlegateşi izolate între ele şi faţă de masă cu material izolant bine fixat. La LDE 2100 CP se izolează grupa de motoare şi pe tamburul inversorului de mers.

În cazul în care bandajul rotoric a sărit, după dezlegarea şi izolarea cablurilor, locomotiva se remorcă până la prima staţie cu viteză redusă, dar nu mai mare de 15 km/h, personalul de locomotivă ţinând sub observaţie strictă motorul defect. În prima staţie la LE se dezleagă cuplajul elastic de antrenare, iar la LDE funcţie de posibilitatea de intervenţie se depresează sau se taie pinionul de antrenare a MT, sau se continuă mersul sub 15 km/h ca mai sus până la prima staţie cu canal de revizie. Îndrumarea la depou se va face cu cel puţin două stingătoare în stare de funcţionare, complet încărcate, locomotiva fiind însoţită de macanic şi mecanicul ajutor, care vor controla permanent sala maşinilor ale cărei uşi vor fi deschise pentru a sesiza eventuala reactivare a focarului.

Personalul de locomotivă va asigura aceste stingătoare de la staţia sau depoul cel mai apropiat sau prin solicitare telefonică de la depoul de domiciliu. 

f) La sosirea în depoul de domiciliu al locomotivei la care s-a produs arderea, după constatare de către şeful de depou cu reparaţia şi şeful de atelier, aceasta se va asigila fără a se executa şi alte intervenţii şi se avizează de către conducătorul unităţii în scris, prin telex sau notă telefonică unitatea ierarhic superioară în vederea stabilirii comisiei de cercetare.

2.2. Obligaţiile specifice pe tipuri de locomotivă ale personalului de locomotivă
2.2.1. Locomotive electrice
2.2.1.1. La predare – primire pe procesul tehnologic a locomotivelor şi la remizarea locomotivelor.

Personalul de locomotivă care efectuează serviciul pe locomotive electrice în plus faţă de prevederilepct. 2.1. va respecta următoarele reglementări specifice:

În cabinele de conducere şi sala maşinilor 

a) La luarea în primire a locomotivei se verifică starea sigiliilor la scurtcircuitoare în zona de introducere a cheii de rearmare. În cazul în care sigiliul este rupt locomotiva se va introduce în depou pentru verificare.

b) Verificarea împreună cu revizorul şi cu meseriaşul de pe procesul tehnologic la revizia saptamânală: a aparatelor din blocurile S.7 şi S.8 la Co – Co şi S.5 la Bo – Bo prin deschiderea uşilor şi vizualizarea integrităţii contactelor, stării cablajului, papucilor, integrităţii camerelor de stingere şi poziţionarea lor corectă, existenţa panourilor de protecţie, a contactorului de încălzire tren după fiecare intrare în acţiune a protecţiilor de încălzire tren şi în mod deosebit starea contactelor de rupere şi lucru a bobinei de suflaj, a camerei de stingere şi a fixării plăcilor de deionizare a acestora, a bornelor şi cablurilor de forţă (anulat în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993).

c) Pe procesul tehnologic de revizie se verifică starea protecţiilor şi a înzăvorârilor la blocurile aparatelor şi camera de înaltă tensiune, interzicându-se ieşirea din depou sau circulaţia locomotivei cu mecanismele de înzăvorâre defecte şi care pot permite intervenţia în blocuri sau camera de înaltă tensiune fără deconectarea locomotivei de la firul de contact.

d) Se va verifica nivelul şi temperatura la uleiul transformatorului şi se vor nota în fişa de bord. Dacă laurmătoarea revizie se constată scăderea de ordinul centimetrilor a nivelului de ulei se va deschide capacul de vizitare şi se va examina partea inferioară a răcitorului de ulei.

e) Se fac probe de pornire – oprire a serviciilor auxiliare urmărind auditiv prin deschiderea uşii postului parcurgerea corectă a tuturor fazelor de pornire pe grupe. Se va acorda o atenţie deosebită pornirii corecte a serviciilor auxiliare şi nerămânerii conectat a contactorului de pornire, prin lipsa zgomotului sau trepidaţiilor anormale în funcţionarea serviciilor auxiliare şi prin oprirea pâlpâirii lămpii de semnalizare acolo unde există, după terminarea pornirii.

f) Se urmăreşte funcţionarea instalaţiei de purjare şi a instalaţiei de mers în gol a compresoarelor, se va scurge apa din rezervorul de regenerare poziţia 99, din rezervorul dijunctorului şi din amortizorul cu sac de condens a compresorului auxiliar, pentru prevenirea pătrunderii apei în instalaţia de aer.

g) Se verifică funcţionarea lămpii de semnalizare „refuz de deconectare disjunctor” care se aprinde de scurtă durată la deconectarea disjunctorului.

La exteriorul locomotivei

h) În cadrul reviziei locomotivei electrice pe procesul tehnologic mecanicul şi revizorul de locomotivă vor urmări depistarea eventualelor pierderi de ulei la răcitorul de ulei al transformatorului principal ce se pot observa din canalul de revizie aspectând placa de protecţie şi respectiv jaluzelele dirijorului de aer de sub selful de aplatisare.

2.2.1.2. În parcurs. În timpul parcursului personalul ce efectuează serviciul pe locomotive electrice este obligat să respecte următoarele reglementări:

a) În timpul parcursului, la revizia efectuată de mecanicul ajutor în sălii maşinilor va urmări temperatura uleiulului de la transformatorul principal care nu trebuie să depăşească 85 0C, depistarea eventualelor zgomote anormale apărute în funcţionarea agregatelor (anulat în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993).

b) Reconectarea disjunctorului se va face la minim 10 secunde după deconectare.

c) Se va urmări pornirea – oprirea compresoarelor de aer în limitele de reglaj a preostatului, funcţionarea instalaţiei de mers în gol a compresoarelor.

d) se urmăreşte apariţia de variaţie a tensiunii în linia de contact acordând o atenţie deosebită la funcţionarea serviciilor auxiliare la fluctuaţii mari şi repetate ale tensiunii în jurul valorii de comutare a prizelor de alimentare a serviciilor auxiliare, procedând la intrarea unei protecţii ca în paragraful 2.2.1.3.

e) În perioada de iarnă sau pe timp cu precipitaţii, geamurile rabatabile de la sala maşinilor vor fi închise şi asigurate.

f) În perioada de iarnă 1.X până la 1.IV pentru micşorarea stării de umiditate în sala maşinilor şi blocurilor S7 şi S8, care pot conduce la conturnări nu se va utiliza ventilaţia de aerisire, ventilatoarele de aerisire a sălii maşinilor fiind demontate, iar orificiile obturate cu capace de tablă de către atelier.

2.2.1.3. La intrarea în acţiune a unei protecţii. În toate cazurile de intrare în acţiune a unei protecţii se va proceda conform ghidului de depanare L.E., respectându-se în plus reglementările din anexa 2.5.

2.2.2. Locomotive diesel electrice
2.2.2.1. La predare – primire pe procesul tehnologic al locomotivei şi la remizarea locomotivei.

Personalul de locomotivă care efectuează serviciu pe locomotive diesel electrice în plus faţă de prevederile punctului 2.1. va respecta următoarele reglementări specifice:

În cabinele de conducere şi sala maşinilor

a) Verificarea stării sigiliilor la comutatoarele 34.1 – 3 de la instalaţiile de protecţie contra punerii la masă şi notarea în fişa de bord a locomotivei a oricărei ruperi a sigiliilor.

b) Starea de curăţenie a regulatorului de câmp, existenţa geamului de protecţie, eventual curăţirea lui.

c) Starea de curăţenie a motorului diesel, depistarea piederilor de ulei, a neetanşeităţii la conductele de eşapare, tobă de gaze, cot elastic şi urmărirea remedierii lor de către personalul de pe procesul tehnologic.

d) Verificarea etanşeităţii instalaţiei de recuperare şi urmărirea remedierii eventualelor pierderi, manipularea corectă a robineţilor de scurgere a reziduurilor şi folosirea rezervoarelor pe procesul tehnologic.

e) Se interzice depozitarea pieselor, materialelor, lăzilor, lămpilor finale în zona capacelor de vizitare a dozelor motoarelor de tracţiune, deasupra motoarelor de ventilaţie forţă, pe blocul aparatelor, pe rezistenţele electrice, etc.

f) se va urmări integritatea izolaţiei de azbest pe conductele de eşapare a motorului diesel şi a protecţiei de azbest pe manşonul de cauciuc dintre motorul diesel şi turbosuflantă.

În exteriorul locomotivei:

g) Verificarea capacelor de vizitare a motoarelor de tracţiune, a asigurării lor şi asigurarea etanşeităţii.

h) Pe perioada de iarnă, viscol, se vor verifica pe procesele tehnologice starea de etanşeitate a cuplelor W.I.T., a uşilor de la panoul cu rezistenţe laterale, închiderea etanşă a capacelor de la motoarele de tracţiune acordând o deosebită atenţie la închiderea şi asigurarea lor după verificare.

2.2.2.2. În parcurs. În timpul parcursului personalul ce efectuează serviciul pe locomotive diesel electrice este obligat a respecta următoarele reglementări suplimentare celor arătate la punctul 2.1.2.:

a) Verificarea şi urmărirea funcţionării regulatorului de câmp şi a motoarelor electrice ale serviciilor auxiliare în scopul depistării eventualelor flamări la colectoare (anulat în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993).

b) Urmărirea apariţiei eventualelor pierderi de gaze de evacuare sau înroşiri de eşapamente (anulat în conducere simplificată conform ordinului 310/2/450/1993)
c) În t.impul iernii se va circula cu clapele de aerisire din acoperiş şi geamurile sălii maşinilor închise indiferent de starea timpului, ventilaţia va funcţionaîn regim de iarnă. Pe pante mari se va circula şi la fel în staţionare pe timp cu viscol puternic.

d) Se va urmări modul de funcţionare a comenzilor de conectare – deconectare a circuitului de slăbire câmp la motoarele de tracţiune.

2.2.2.3. La intrarea în acţiune a unei protecţii. În toate cazurile de intrare în acţiune a unei protecţii se va proceda conform ghidului de depanare L.D.E., respectându-se în plus reglementările din anexa 2.6.

2.2.3. Lcomotive diesel hidraulice şi W.I.T.

2.2.3.1. La predare – primire pe procesul tehnologic al locomotivelor şi la remizarea locomotivelor.

Personalul care efectuează serviciu pe locomotive diesel hidraulice şi W.I.T. pe lângă prevederile punctului 2.1. va respecta şi următoarele reglementări specifice:

a) După pornirea motorului diesel sau agregatului de încălzire, înaintea punerii în mişcare a locomotivei se va executa o revizie în capote pentru urmărirea modului de funcţionare a agregatelor.

b) După pornirea agregatului vapor se vor verifica reglajele astfel încât acestea să se încadreze în regimul stabilit de funcţionare şi în limitele reglajelor presiunii şi temperaturii.

c) Se va supraveghea starea fotocelulelor de supraveghere a focarului în camera de ardere a agregatului şi se va executa zilnic curăţirea lor.

d) Se interzice îndrumarea locomotivei dacă voltmetrul de punere la masă indică acest lucru.

e) Verifică existenţa apărătorilor de tablă la tuburile argus şi la filtrul brut al regulatorului mecanic.

f) Verifică starea cuplajului elastic dintre TH şi MD urmărind cu atenţie semnele trasate cu vopsea în formă de V ştiut fiind că deteriorarea acestui cuplaj poate determina uzuri accentuate ale cuzinetului pas şi în final explozii în carter.

g) Alimentarea corectă cu motorină a instalaţiei de pe locomotivă pentru a nu se deversa prin conductele de aerisire ale rezervoarelor principale.

h) Depistarea eventualelor pierderi de ulei la emisia supapelor electropneumatice ce comandă TH.

i) După remizarea locomotivei înaintea închiderii acesteia se va verifica oprirea agregatului de încălzire, dacă nu există foc rezidual în camera de ardere şi dacă umplerea s-a efectuat corect.

2.2.3.2. În parcurs. În timpul parcursului personalul de locomotivă ce efectuează serviciul pe locomotive diesel hidraulice în plus faţă de obligaţiile prevăzute la punctul 2.1.2 va respecta următoarele reglementări:

a) Se urmăreşte ca temperatura uleiului în transmisia hdraulică să nu depăşească 110 0C.

b) În cazul în care se utilizează comanda de avarii a TH se va menţine locomotiva frânată în staţionare numai dacă temperatura uleiului nu depăşeşte 110 0C, peste această temperatură fiind pericol de explozie.

c) Se vor respecta vitezele de circulaţie a locomotivei în funcţie de regimul de mers ales.

d) Se va urmări comutarea corectă a celor 2 convertizoare ale TH atât la creşterea cât şi la scăderea vitezei de circulaţie corespunzător regimului de mers.

e) La expedierea locomotivelor în stare remorcată se va încheia un proces verbal între şef depou schimb reparaţii sau şef atelier, revizor (recepţioner) şi însoţitorul locomotivei sau la ieşirea din RR, RG, RK, RA, între recepţia CFR şi delegatul uzinei sau sectorului industrial din depou din care să reiasă că locomotiva a fost pregătită pentru circulaţia remorcată, având mufa regimului de mers în poziţie medie şi asigurată cu ştiftul de blocare. La expedierea la RR, RG, RK, sau strung se va proceda şi la golirea apei, uleiului (din TH şi MD) iar în cabina locomotivei se va pune o tăbliţă cu menţiunea „ATENŢIE, LOCOMOTIVA NU ARE ULEI TH ŞI MD”. În cazul expedierii la RR, RG, RK se menţin în rezervorul de motorină cca 500 litri motorină pentru efectuarea probelor la întrprinderile reparatoare (conform înţelegerilor actuale).

2.2.3.3. La intrarea în acţiune a unei protecţii. În toate cazurile de intrare în acţiune a unei protecţii se va proceda conform ghidului de depanare L.D.H., respectându-se în plus reglementările cuprinse în anexa 2.7.

2.2.3.4. Obligaţiile maşinistului W.I.T.

- starea de curăţenie a WIT în special în zona de montare a agregatelor de încălzire şi a rezervoarelor de motorină – lucrare ce o execută maşinistul permanent atât în parcurs cât şi în staţionare;

- verificarea orificiului de scurgere a colectărilordin cuva de sub agregat, urmărindu-se ca acesta să fie permanent desfundat;

- se interzice îndrumarea WIT – ului cu defecţiuni, neetanşeităţi sau murdar la tren;

- respectarea de către maşinist a tuturor fazelor şi operaţiilor privind manipularea agregatului de încălzire, adică: umplere, pornire, funcţionare, oprire, umplere;

- curăţirea minuţioasă pe timp de vară, de către maşinişti a WIT – urilor sub podeţe;

- afişarea pe WIT a parametrilor de reglare a protecţiilor agregatelor de încălzire şi limitelor lor normale în exploatare;

- supravegherea permanentă a agregatelor de încălzire în timpul funcţionării, pentru depistarea eventualelor defecte ce pot apare în exploatare, urmărind în mod deosebit temperaturile şi presiunile apei, aburului, gazelor arse, combustibil şi ciclurile de funcţionare a agregatelor;

- verificarea pe procesul tehnologic a stării sigiliilor de la protecţii, a siguranţelor fuzibile şi automate, a aparatelor de măsură, interzicându-se îndrumarea la tren cu nereguli la acestea;

- respectarea operaţiilor de revizie pe procesul tehnologic şi executarea corectă a probelor de funcţionare de către revizor şi maşinist;

- repartizarea la WIT de personal apt pentru deservirea lor. În acest scop, personalul va fi examinat medical şi profesional;

- personalul titular al WIT – urilor să răspundă  şi să urmărească starea tehnică a acestora şi în afara perioadei reci;

CAPITOLUL III

OBLIGAŢIILE PERSONALULUI DE ATELIER PENTRU PREVENIREA INCENDIILOR

3.1. Obligaţiile generale ale pesonalului de atelier cu ocazia reviziilor planificate şi a reparaţiilor planificate.

În scopul asigurării unei stări tehnice corespunzătoare a locomotivelor şi parcului auxiliar, personalul din sectorul de reparaţii va respecta următoarele reglementări:

- respectarea ciclului de revizii, specifice fiecărui tip de locomotivă, a intervalului între două revizii şi a programului de revizii lunare. Se admit decalări de cel mult 2 zile pentru locomotivele ce remorcă trenuri de călători şi cel mult 3 zile la locomotivele ce remorcă trenuri de marfă.

- respectarea lucrărilor din comanda de lucruunificată specifică fiecărui mijloc de transport şi a tehnologiilor stabilite;

- modificările la mijloacele de tracţiune şi parc auxiliar sunt admise numai cu aprobarea D.T.V., respectiv a conducerii CFR pentru părţile principale;

- se interzice montarea de piese şi materiale la locomotive şi parcul auxiliar, altele decât cele din tipul şi caracteristicile stabilte de constructori sau prin ordine şi instrucţiuni;

- se interzice scoaterea din revizii planificate a mijloacelorde tracţiune şi parc auxiliar cu lămpi de semnalizare a comenzilor sau a protecţiilor lipsă sau defecte;

- se interzice scoaterea din funcţie a protecţiilor electrice, mecanice, termice, pneumatice sau de orice altă natură sau reglarea la alte valori decât cele stabilite prin instrucţiuni şi ordine;

- se vor verifica stingătoarele de incendiu conform normelor specifice în vigoare, se vor monta în locurile stabilite pe suporţi corespunzători şin se vor sigila şi eticheta cu data verificării;



- se interzice scoaterea din revizii sau reparaţii a locomotivelor fără mijloace de stingere a incendiilor, specifice fiecărui tip de locomotivă;

- verificarea sistemelor de semnalizare şi stingere a incendiilor se va executa după tehnologiile stabilite cu ocazia fiecărui tip de revizie planificată, conform comenzii de lucru unificată;

- cu ocazia intervenţiilor efectuate la motoarele de tracţiune sau a serviciilor auxiliare cu dezlegarea lor electrică de la borne se verifică obligatoriu sensul de rotaţie al acestora;

- la circuitele electrice se va verifica cu deosebită atenţie starea cablajului electric (accesibil), dacă prezintă urme de încălzire în zonele de papucire, starea izolaţiei (fisurări, crăpături, rosături), desprinderi de fire din cablu, starea de strângere şi fixarea papucilor în plăcile de borne;

- verificarea manşoanelor de cauciuc, a tuburilor argus în ceea ce priveşte fixarea , depistarea fisurilor, crăpăturilor, deformărilor etc.;

La montarea tuburilor argus să se acorde atenţie la trasarea liniei pe generatoare, pentru a evita tensionările prin răsucire la montaj;

- se va executa golirea tuturor rezervoarelor de colectare sau recuperare a apei, motorinei sau a uleiului din instalaţiile de pe locomotivă şi verificarea acestora din punct de vedere al etanşeităţii şi stării robinetelor de golire;

- cu ocazia reviziilor bateriilor de acumulatori se va urmări starea cablajuluide înseriere a plăcilor de borne, starea de fixare şi strângere papucilor în plăcile de borne. Se va verifica starea izolaţiei cablurilor ăn special în zonele de contact cu alte piese şi fixarea lor prin bride, cleme sau coliere;

- compresoarele şi instalaţia pneumatică se vor verifica conform proceselor tehnologice, îmbunătăţite în conformitate cu ordinul 17 RLa/2140/1986 acordându-se o deosebită atenţie la verificarea vopselei de control de la supapa de sens unic, conducte între treptele şi conducta de refulare;

- în depouri se va asigura asistenţă tehnică pe fiecare schimb la nivel de maistru care va semna comenzile de lucru certificând astfel execuţia lucrărilor.

Comenzile de lucru unificate după executarea reviziilor planificate se completează cu toate datele şi la toate nivelele şi se vor semna de toţi cei mai sus menţionaţi sau înlocuitorii acestora nominalizaţi prin decizie sau fişa postului;

- în cazul  lucrărilor de reparaţii executate de personalul de atelier se vor nota în comanda de lucru cauzele defectelor semnalate; modul de remediere, numele şi semnătura celor care au executat remedierea, certificate sub semnătura maistrului în timpul orelor de lucru ale atelierului sau a revizorului de locomotivă pentru lucrările de reparaţii executate pe procesul tehnologic de personalul din sectorul de reparaţii;

- cu ocazia reviziilor planificate se va asigura etanşeitatea instalaţiilor şi curăţenia corespunzătoare la interior , exterior şi sub locomotivă;

- cu ocazia reviziilor planificate se va verifica funcţionarea  şi valorile de reglaj a protecţiilor, conform comenzilor de lucru unificate şi a tehnolgiilor stabilite;

- se interzice scoaterea din revizii planificate sau reparaţii neplanificate a locomotivelor fără aplicarea sigiliilor la toate punctele prevăzute în anexa fişei de verificare a protecţiilor;

- semestrial se va verifica starea de funcţionare a preselor de papucit prin testarea unor probe la laboratoarele din I.E.P. Craiova sau I.M.M.R. Craiova şi confirmarea calităţii prin buletin de încercare;

- se interzice efectuarea de legături provizorii ale cablurilor şi conductelor.

3.2. Obligaţiile  specifice pe tipuri de locomotive ale personalului de atelier

3.2.1. Pentru locomotivele electrice

- în sectoarele de reparaţii ale depourilor care execută lucrări de revizii şi reparaţii la locomotivele electrice – verificarea agregatelor de importanţă deosebită pentru buna funcţionare a locomotivei (disjunctor, selector, graduator), precum şi verificarea protecţiilor se va executa de personalul nominalizat şi specializat pentru aceste lucrări;

- verificarea protecţiilor se va executa la periodicitatea şi în conformitate cu tehnologia stabilită prin comanda de lucru unificată, respectiv prin fişa de verificare a protecţiilorm în cadrul probelor de funcţionare L.E.;

- lucrările de revizie executate conform comenzilor de lucru unificate pentru L.E. îmbunătăţită prin prevederile anexei 3.1., din prezentul ordin, se vor executa mumai în conformitate cu prevederile fişelor tehnologice, a instrucţiunilor de exploatare a diferitelor agregate, transmise de D.T.V., şi a celor prevăzute în prezentul ordin;

- se vor executa cu ocazia RR în depouri modificările instalaţiilor locomotivei electrice conform anexei 3.2. din prezentul ordin;


- în toate cazurile de blocari ale disjunctoarelor tip I.A.C. se va convoca anchetă (în TG), cu delegaţii fabricii de aparataj I.E.P. Craiova şi reprezantanţii Service – Electrputere, orice verificări şi demontări executându-se numai în prezenţa acestora;


- în cazul defectării unui motor trifazat, personalul de atelier este obligat a executa înainte de punerea în serviciu a locomotivei verificarea pe ştand a întrerupătorului trifazat tip USOL pentru motorul respectiv;


- verificarea eventualelor pierderi de ulei la răcitorul de ulei al transformatorului principal se va executa în mod obligatoriu de către un maistru;


- la fiecare revizie planificată se va verifica de către maistru starea sigiliilor de la vanele de izolare a uleiului din transformatorul principal, iar în cazul în care se constată violarea lor se va executa proba acestora prin închiderea – deschiderea şi apoi resigilarea lor;


- la fiecare RS, RT, RI, R2, se va executa verificarea tuburilor de cauciuc de legătură între transformatorul principal  şi răcitorul de ulei, utilizându-se numai tuburi cu inserţie de sârmă cod T4 – 1882 la aspiraţie şi T4 – 1718 la refulare;

- se va verifica cu deosebită atenţie întocmirea fişei de înzăvorâri şi verificarea înzăvorârilor şi încuietorilor la blocuri aparte, camera de înaltă tensiune, dispozitiv de punere la masă, conform fişei E5 la toate tipurile de revizie, interzicându-se scoaterea din revizie a locomotivelor cu încuietori defecte;

- se interzice scoaterea din revizii planificate sau reparaţii neplanificate a locomotivelor fără a fi dotate cu descărcător de supratensiuni, poziţia S8.32;

- în cazul intrării în acţiune a unui scurtcircuitor se execută verificarea conform fişei I.C.P.T.Tc., se verifică motorul de tracţiune şi tot circuitul de forţă al motorului respectiv, în scopul eliminării cauzei ce a produs intrarea în acţiune a acestuia.


3.2.2. Pentru locomotivele diesel electrice


- se va verifica existanţa şi se va completa geamul la regulatorul de câmp;


- la dozele motoarelor de tracţiune se interzice folosirea jugurilor de lemn la fixarea cablurilor;


- la fiecare tip de revizie se vor goli rezervoarele de recuperare ulei şi motorină, verificându-se etanşeitatea instalaţiei de recuperare şi scurgerea depunerilor de apă, ulei şi motorină prin demontarea dopşuruburilor de golire montate pe partea laterală de jos a pereţilor locomotivelor;


- în cazul reviziei contactoarelor se va acorda o deosebită atenţie stării camerelor de stingere, să nufie sparte, să nu prezinte urme de carbonizare în zonele de producere a arcului electric, să respecte planul de ungere a contactoarelor;


- cheia de acţionare a comutatoarelor poziţiile 34.1; 2; 3 va avea şurubul de fixare sigilat cu ceară roşie, iar la fiecare revizie se va verifica  existenţa acestuia;


- montarea la filtrul brut al regulatorului mecanic a unei apărători din tablă care în cazul ieşirii axului cu mâner de acţionare din lăcaş jetul de ulei să nu fie aruncat pe eşapament;


- se va completa comanda de lucru unificată cu lucrările prevăzute în anexa 3.3.


- se vor executa cu ocazia RR în depou modificările instalaţiilor LDE conform anexei 3.4.

3.2.3. Pentru locomotivele diesel hidraulice

În toate cazurile de supraturări ale MD se va executa verificarea dinastarterului şi a şaibei „Cosid” pentru antrenare.


- se va monta o apărătoare din tablă la axul de antrenare a filtrului brut de ulei al regulatorului mecanic, iar la revizii se va verifica existenţa acesteia;


- înainte de montarea tuburilor argus de orice tip se va trasa o dungă albă cu vopsea pe generatoare pentru evitarea pretensionării tubului prin răsucire la montarea acestuia;


- în scopul îndepărtării uleiului refulat de supapele electropneumatice de comandă ale transmisiei se vor monta la acestea conducte de aerisire la RG, iar în cazul când se constată pierderi de ulei la orificiile de emisie a aerului se vor verifica  garniturile din cauciuc din sistemul de comandă al transmisiei;


- la expedierea locomotivelor în stare remorcată din depouri sau întreprinderi reparatoare se va încheia un proces verbal între şeful de depou pe schimb, şeful de atelier, revizorul de locomotivă (recepţioner) şi însoţitorul locomotivei sau între recepţia CFR, reprezentantul întreprinderii sau sectorului industrial din depou şi însoţitorul locomotivei, din care să reiasă că locomotiva a fost pregătită pentru circulaţie în stare remorcată, având mufa regimului de mers în poziţie medie şi asigurată prin ştiftul de blocare.

În cazul expedierii la RR, RG, RK sau strungul de bandaje se va executa şi golirea uleiului (din MD, TH şi instalaţia hidrostatică) şi a apei, iar în cabina de conducere se pune o tăbliţă cu menţiunea „ATENŢIE, TH ŞI MD FĂRĂ ULEI”. Se vor lăsa în rezervorul principal circa 500 litri motorină pentru efectuarea probelor la întreprinderea reparatoare conform convenţiilor în vigoare;


- se vor executa cu ocazia RR în depou modificările instalaţiilor locomotivelor diesel hidraulice conform anexei 3.5. din prezentul ordin;


- se va completa comanda de lucru unificată cu lucrările prevăzute în anexa 3.3.

ANEXA 1.1

LISTA ORDINELOR CE SE ANULEAZĂ IN TERMEN  DE 3 LUNI

DE LA DATA APROBĂRII ORD. 17RL/1/ 1988





L. E. - Comune

1.
Nr. 22. H/1470/col. 1973

2.
Nr. 22. K/2478/col. 1973

3. 
Nr. 17. RLh/149/col. 1980

4. 
Nr. 17. RLh/1572/col. 1980

5.
Nr. 17. RLh/2365/col. 1980

6. 
Nr. 17. RLh/2837/col. 1980

7. 
Nr. 17. RLh/195/col. 1981

8. 
Nr. 17. RLh/2307/col. 1982

9. 
Nr. 17. RLh/1668/col. 1983

10. 
Nr. 17. RLh/1670/col. 1983

11. 
Nr. 17. RLh/2802/col. 1983

12. 
Nr. 17. RLh/1825/col. 1984

13.
Nr. 22. A/2032/col. 1977

14.
Nr. 22. B/1550/col. 1973

15.
MTTc – Direcţia tehnică Nr. 114/2287/col. 1986

16.
Nr. 17. RLh/3015/col. 1983

17.
Nr. 17. RLh/412/col. 1984

18.
Nr. 17. RLh/3450/col. 1981

19.
Nr. 17. RLh/1953/col. 1984





L. D. E.

1.
Nr. 22. B/2720/col. 1971

2.
Nr. 22. B/590/col. 1973

3.
Nr. 22. B/642/col. 1973

4.
Nr. 22. B/1112/col. 1971





L. D. H.

1.
Nr. 22. A/1461/col. 1972

2.
Nr. 22. A/3368/col. 1975

3.
Nr. 22. A/ 522/col. 1973





W. I. T

1.
DTV 17. RLg/967/col. 1985

ANEXA 1.2

REGIONALA DE CĂI FERATE  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

DIVIZIA TRACŢIUNE  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

DEPOUL  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _







S I T U A Ţ I A

inceputurilor de incendiu sau incendii la locomotivele _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _



pe luna _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _  anul  _ _ _ _ _ _ 

	Nr.

crt.
	Depoul
	Locomotiva nr.
	Data şi ora declanşării şi lichidării
	Nr. de km ai locom. de la constr. sau RR, RG, RK
	Defectul şi cauza care a determinat începutul de incendiu (incendiul)
	Nr. dosar de tratare a cazului şi încadrarea început de incendiu sau incendiu
	Măsuri finale
	Vinovaţii
	Instal-ţii afec-tate şi valoare reme-diere (lei)
	Zile imo-

bili-zare
	Obs.

	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


DIRECTIA TRACŢIUNE SI VAGOANE





ANEXA 2.1
DOTAREA CU MIJLOACE P.S.I. SI TIPURI

DE MATERIAL RULANT DE TRACŢIUNE

	Nr.

crt.
	Denumirea materialului rulant de tracţiune
	U/M
	Stingătoare
	Măşti contra

fumului şi gazelor
	Furtun cauciuc şi

ţeava refulare izolant termic tip C

	
	
	
	C9NF**
	P3
	P6
	G3
	G6
	
	

	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	1
	Locomotive electrice*
	buc.
	-
	-
	-
	2
	4
	2
	-

	2
	LDE 4000 – 3000 – 2600 –2100 CP
	buc.
	-
	-
	2
	6
	-
	2
	-

	3
	LDE 1500 CP
	buc.
	4
	-
	-
	6
	-
	2
	-

	4
	LDH 1250 CP
	buc.
	4
	-
	-
	4
	-
	2
	-

	5
	LDH 450 – 700 CP

 - cale normală

 - cale ingustă
	buc.
	3

3
	-

-
	-

-
	1

1
	-

-
	2

2
	-

-

	6
	LDH 180 C.P.
	buc.
	1
	1
	-
	-
	-
	-
	-

	7
	Locomotivă diesel mecanica – LDM 
	buc.
	1
	-
	-
	1
	-
	-
	-

	8
	Ramă electrică suburbană

 - vagon motor

 - vagon remorcă
	buc.

buc.
	4

4
	-

-
	-

-
	6

-
	-

-
	2

-
	-

-

	9
	Automotor pe 2 sau 4 osii – tip 700 – 900 – 1000 

- vagon motor

 - vagon remorcă
	buc.

buc.
	2

2
	-

-
	-

-
	2

2
	-

-
	2

-
	-

-

	10
	Automotor AD – 19; AD – 20

- vagon motor

- vagon remorcă
	buc.

buc.
	2

2
	-

-
	-

-
	2

2
	-

-
	2

-
	-

-

	11
	Locomotive cu abur
	buc.
	2
	-
	2
	-
	-
	-
	2 role

	12
	Macara cu abur
	buc.
	2
	-
	2
	-
	-
	-
	-

	13
	Plug de zăpadă cu abur
	buc.
	2
	-
	2
	-
	-
	-
	-

	14
	Plug de zăpadă PZ. 95
	buc.
	4
	-
	4
	-
	-
	-
	-

	15
	WIT cale normală şi îngustă
	buc.
	2
	-
	-
	2
	-
	2
	-

	16
	Macara tip EDK
	buc.
	2
	-
	-
	2
	-
	-
	-

	17
	Vagon port – catarg EDK
	buc.
	2
	-
	-
	2
	-
	-
	-



* L.E. din construcţie nouă începând cu livrările din 1988, vor fi dotate cu 2 – G3 şi 4 – G6 conform tabelului.


  L.E. din exploatare pot avea 8 – G3, urmând ca până la 31 decembrie 1989 să se completeze prin investiţii până la capacitatea de 30 litri CO2 în care scop se va transmite necesarul la D.T.V. până la 30.04.1988, ţinând seama de dotările existente.


** Întrucât din 1989 se sistează fabricarea stingătoarelor C9N.F acestea se vor utiliza până la epuizare, după care înlocuirea lor şi aprovizionarea pe viitor se va face cu stingătoare P6.

ANEXA: 2.2




LISTA SIGILIILOR LA  LE 5100 KW 060 – EA

	Nr.

crt.
	APARATUL
	Poziţia pe care se sigilează
	OBS.

	0
	1
	2
	3

	1
	Cutie relee S.7.35
	Închis
	

	2
	Cutie relee S.7.36
	Închis
	

	3
	Cutie relee S.7.37
	Închis
	

	4
	Cutie relee S.7.38
	Închis
	

	5
	Cutie relee S.7.39
	Închis
	

	6
	Cutie relee S.7.40
	Închis
	

	7
	Cutie relee S.7.41
	Închis
	

	8
	Cutie relee S.7.42
	Închis
	

	9
	Relee punere la masă S.7.42
	Închis
	

	10
	Buton de declanşare F 8.A şi F 8.B
	Închis
	

	11
	Capac priză 23
	Închis
	

	12
	Supape sigiguranţă 11; 7,5; 2,1 bari
	Închis
	

	13
	Relee presiune S.7.18
	Închis
	

	14
	Robineţi izolare D2
	Închis
	

	15
	Cameră de înaltă tensiune
	Închis
	

	16
	Vane transformator
	Închis
	

	17
	Cuplaj între angrenaj eliptic - cilindric
	Închis
	

	18
	Cuplaj între selector - angrenaj eliptic
	Închis
	

	19
	Sondă magnetică umplere carcasă angrenaj
	Închis
	

	20
	Dop golire ulei carcasă angrenaj
	Închis
	

	21
	Capac carcasă lagăre cap osie
	Închis
	

	22
	Ghebăr vitezometru
	Închis
	

	23
	Vitezometre
	Închis
	

	24
	Relee presiune S.7.19
	
	

	25
	Supapă comandă aparate
	Închis
	

	26
	Br. 3,5,6
	Închis
	

	27
	Vitezometre IVL – 80

- bloc comandă

- bloc alimentare

- capacul postului central
	Închis

Închis

Închis
	

	28
	Induşi

- cofretul induşi

- robinetul de izolare aer instalaţia induşi
	Închis

Închis
	

	29
	D.S.V.

- cofretul D.S.V.

- robinetul de izolare aer inst. D.S.V.

- clichetul de blocare a circuit contactori de linie – cutia E50

- întrerupătorul circuit contactori linie 

  (instalaţia VACMA)
	Închis

Închis

Închis

Închis
	


	0
	1
	2
	3

	30
	Radiotelefon

- bloc emisie recepţie

- unitate comandă PC I - PC II

- cutie comandă relee

- convertizor 110 V/24 V c.c.
	Închis

Închis

Închis

Închis
	

	31
	Comutator S 7.30:26
	conectat
	

	32
	Comutator S 7.30:30
	conectat
	

	33
	Usoluri bloc S7 şi S8
	
	

	34
	Siguranţă bulon bară tracţiune
	
	

	35
	Dop filetat poziţia 38 la I.A.C.
	
	

	36
	Orificiu introducere cheie armare scurtcircuitor (cu hârtie)
	
	

	37
	Carcasă dispozitiv de acţionare pneumatică I.A.C. 
	
	


ANEXA: 2.3

LISTA SIGILIILOR LA  LDE 2100 CP

	Nr.

crt.
	APARATUL
	Poziţia pe care se sigilează
	OBS.

	0
	1
	2
	3

	1
	Comutator poz. 159
	Convertizor
	

	2
	Aparat de siguranţă
	Capacul la două şuruburi

Clichetul pe roşu

Robinetul de aer „deschis”

Dispozitiv de antrenare
	

	3
	Supapa de siguranţă de la compresor P4
	10+0,0-0,3 bari
	

	4
	Robinet filtru combinat
	„Închis”
	

	5
	Regulatorul motorului diesel
	
	

	6
	Regulator de temsiune poziţia 18
	
	

	7
	Regulator de temsiune poziţia 161
	24 V ( 3 V
	

	8
	Relee maximale poziţia 54
	1400 A
	

	9
	Relee antipatinaj poziţia 29
	30 V ( 2 V
	

	10
	Comutator poziţia 34.1
	Rezistenţa de izolaţie „cuplat” jT min. 1' MΏ
	

	11
	Comutator poziţia 34.2
	Rezistenţa de izolaţie „cuplat” jT min. 5' MΏ
	

	12
	Releu încărcare baterii acumulatori 
	-
	

	13
	Comutator poziţia 75
	Automat
	

	14
	Supapa de siguranţă poziţia 35
	4+0,0-0,2 bari
	

	15
	Ventil de preaplin 540
	-
	

	16
	Dispozitiv de antrenare pompă uns buză bandaj
	-
	

	17
	Releu poziţia 73
	Circa 3,7 bari
	

	18
	Releu poziţia 74
	circa 1 bari
	

	19
	Releu poziţia 87
	8(0,3 ; 10(0,3 bari
	

	20
	Capace rulmenţi osii
	-
	

	21
	Asigurare came colector PI şi PII
	-
	

	22
	Pompe injecţie
	-
	

	23
	Protecţie supraturare MD
	-
	

	24
	Cofret VACMA
	-
	

	25
	Cofret INDUŞI
	-
	

	26
	Panou supraveghere MD (relee 57,58)
	-
	


ANEXA: 2.4




LISTA SIGILIILOR LA  LDH 1250 CP

1. Vitezometre, generator Hasler

2. Regulator de tensiune

3. Cutia tranzistorizată

4. Cofret INDUŞI, VACMA, SIFA, DSV

5. Termostate

6. Presostate

7. Motorul diesel: protector supraturaţie, regulator mecanic şi articulaţie la pompele de injecţie.

8. Compresor de aer: supapa de siguranţă de 10,3 bari şi 3,2 bari.

9. Frână directă: supapa de siguranţă de 3,8 bari.

10. Dispozitivul „om mort”.

11. Capace cutii unsoare la osii.

12. Agregatul de încălzire  GAT 08 S2: termostate, presostate, manometre, supape de      siguranţă, regulator de presiune pentru apa de retur, duze reglabile pentru apa de retur.






ANEXA: 2.5



COMPLETARE LA GHIDUL DE DEPANARE  L.E.  DIN 1982

La cap. VIII. 12

a) La intrarea in acţiune a unei protecţii (USOL-uri, relee termice, relee maximale), rearmarea se execută numai după scoaterea din sarcină a circuitelor de alimentare si determinarea cauzelor care au condus la intrarea în acţiune a protecţiei respective.

La cap. VIII. 34

b) In cazul defectării supapei de purjare sau a supapei de mers în gol a compresoarelor, acestea se pot blinda iar locomotiva va putea circula până la depoul cap de secţie sau depoul de domiciliu unde se va face remedierea.

La cap. VIII. 2

c) În cazul producerii deconectării disjunctorului în urma intrării in acţiune a releului de protecţie RED2, pentru protecţia fazei 121 după pornirea ventilaţiei sau a compresorului 2 se vor face maximum 3 încercări de punere a LE şi dacă pornirile grupelor sunt zgomotoase sau nu pot porni ventilatoarele sau compresoarele este un indiciu că bara 121 este avariată, iar locomotiva se va declara defectă, existând un puternic dezechilibru pe sistemul trifazat.

d) La intrarea in acţiune a unui scurtcircuitor după rearmarea acestuia se izolează motorul de tracţiune respectiv şi se continuă mersul în 5 motoare. Personalul de locomotivă va menţiona în carnetul de bord şi va întocmi raport de eveniment şi notă de comandă pentru verificarea locomotivei şi executarea reparaţiei. Se interzice menţinerea în funcţie a motorului de tracţiune după intrarea în acţiune a scurtcircuitorului.

e) Se interzice conectarea disjunctorului prin alte mijloace în afara comenzii din butonul F1.2:1, din cabina de conducere.

f) În cazul semnalizării prin instalaţia de pâlpâire a situaţiei „refuz de deconectare disjunctor” se iau imediat măsurile de deconectare a locomotivei de la reţea prin întrerupătorul F8 din cabina de conducere, prin coborârea pantografului fără deconectarea disjunctorului. Comanda se va da după scoaterea din funcţie a tuturor consumatorilor şi se recomandă în funcţie de situaţie, ca pantograful să fie coborât cât timp locomotiva este în mers.

g) În cazul în care lampa de pâlpâire a suprasarcinilor serviciilor auxiliare sau a depăşirii timpului de 8 secunde, de conectare a contactorului S8.8 a semnalizat dar nu s-a produs deconectarea disjunctorului, existând şi zgomote anormale în funcţionarea serviciilor auxiliare se va deconecta disjunctorul din butonul F.1.2:2. După oprirea trenului se va proceda la verificarea circuitului de comandă conform ghidului de depanare, iar dacă defectul este însoţit de miros de izolaţie arsă, sau fum, locomotiva se declară defectă.

h) La intrarea în acţiune a instalaţiei de sesizare a începuturilor de incendiu semnalizate optic  şi acustic după deconectarea automată a disjunctorului, coborârea pantografului şi punerea la masă prin dispozitivul T6, se deschid blocurile S7,S8 executând verificări amănunţite privind starea punctelor cu temperatură ridicată, miros de izolaţie arsă sau fum, acţionând în funcţie de situaţie conform prevederilor de la punctul 2.2.

i) La încălzirea electrică a trenului dacă la conectarea circuitului de încălzire intră în acţiune protecţiile instalaţiei, producând deconectarea disjunctorului , mecanicul solicită verificarea instalaţiei de încălzire a trenului de către lăcătuşii de revizie. O nouă conectare a încălzirii trenului se poate face numai după ce lăcătuşul de revizie specifică în foaia de parcurs sub semnătură că instalaţia de încălzire a trenului este bună. Se conectează locomotiva, în cazul unei noi deconectări nu se va mai conecta până nu se scoate vagonul defect din tren.

ANEXA: 2.6

COMPLETARE LA GHIDUL DE DEPANARE  L.D.E.  DIN 1973

La cap. XXIV.

a) La intrarea in acţiune a protecţiei de punere la masă pe circuitul de forţă, fără a se constata degajare de fum în sala maşinilor sau sub locomotivă (conform ordinului 310/4/144/1993), se izolează pe rând grupele de motoare de tracţiune prin comutatoarele 16 şi prin ridicarea degetelor de contact de pe tamburul inversorului de mers corespunzatoare grupei respective. În cazul în care punerea la masă dispare se verifică cele 2 motoare de tracţiune în zona burdufului prin demontarea capacelor de vizitare a dozelor şi în zona de sitelor de ventilaţie montate în scutul partea ventilator, dacă nu apar urme de sărire a bandajului rotoric. În cazul în care nu se constatădefecte deosebite sau amorse de incendiu, nu există nici scurtcircuit în înfăşurarea rotorică sau colectorul generatorului principal nu este flamat se continuă mersul în două grupe cu reducerea corespunzătoare a tonajului cerându-se dublarea cu altă locomotivă sau remorcarea în părţi dacă este cazul.

Până la intrarea in depoul de domiciliu sau cel cap de secţie cele 2 motoare se vor ţine sub strictă observaţie. În cazul în care la intrarea în acţiune a protecţiei de punere la masă se constată degajare de fum în sala maşinilor sau sub locomotivă, precum şi în cazul în care (conform ordinului 310/4/144/1993) bandajul rotoric este sărit se va cere locomotivă de ajutor, se opreşte motorul diesel, se demontează capacele de vizitare ale dozelor, se dezleagă şi se izolează cablurile şi se remorcă locomotiva în condiţiile paragrafului 2.1.5.-f

În cazul în care prin separarea grupelor de motoare punerea la masă nu dispare, locomotiva se declară defectă, se opreşte motorul diesel şi locomotiva circulă remorcată până la depoul de domiciliu ţinând în continuă observaţie sala maşinilor şi blocul aparatelor pentru a se interveni în caz de necesitate.

La cap. XXV

b) La intrarea in acţiune a protecţiei de punere la masă pe circuitul de 170 V, se verifică blocul aparatelor, maşinile serviciilor auxiliare şi bateriile de acumulatori, motoarele de încălzire post şi se izolează WIT-ul iar în cazul nedepistării cauzei se declară locomotiva defectă, se opreşte motorul diesel, se deconectează bateriile de acumulatori din întrerupătorul principal poziţia 8 şi prin desfacerea conexelor (+) şi (-) de la bateriile 1 şi 12.

c) În cazul arderii unei siguranţe fuzibile se va verifica atent circuitul protejat pentru a se depista cauza, eventualele urme de ardere sau străoungere a izolaţiei, după care se înlocuieşte siguranţa arsă cu o siguranţă de rezervă de aceeaşi valoare, înlocuirea executându-se cu circuitul scos de sub tensiune iar punerea sub tensiune a circuitului se face ţinându-l sub observaţie pentru depistarea neregulilor care ar exista.

ANEXA: 2.7

COMPLETARE LA GHIDUL DE DEPANARE  L.D.H.  DIN 1973

a) În toate cazurile de defectare a locomotivei diesel hidraulice tip C în parcurs, iar defectul nu este localizat la reductorul inversor sau la TH, aceasta poate fi remorcată cu mers posibil până la prima staţie cu canal de revizie unde se va fixa mufa in poziţie medie şi se asigură cu ştiftul de blocare. Se verifică dacă ştiftul den siguranţă a intrat în orificiul braţului de limitare. În poziţia remorcată cu reductorul cuplat, personalul de locomotivă va urmări ca temperatura uleiului din TH să nu depăşească 110(C, iar presiunile de ulei la reductorul inversor şi TH să se încadreze în limitele normale.

Restul locomotivelor hodraulice (450 CP, 700 CP etc.), vor circula în stare remorcată obligatoriu cu mufa regimului de mers în poziţia medie.

La capitolul 2.5. şi 2.6.
b) În cazul defectării TH sau RI, se va circula cu locomotiva remorcată numai mufa regimului de mers în poziţia „medie”.

La capitolul 2.4.6.
c) În cazul supraturării motorului diesel locomotiva se declară defectă.

ANEXA: 3.1.

LUCRĂRILE CE  VOR COMPLETA COMANDA DE LUCRU

UNIFICATĂ PENTRU  L.E.
La comanda de lucru unificată pentru L.E., transmisă prin actul DTV nr. 17 RLh/2410/1985, se vor introduce următoarele lucrări de revizie.

1. Fişa E1 pentru RT, R1, R2

- punctul 5 „Disjunctor” se completează cu următorul paragraf: „se va sigila la disjunctorul IAC dopul filetat poziţia 38 desen 11 - 81”.

2. Fişa de lucrări  E3 şi E2 la RT, R1, R2
- punctul 3 „Blocuri aparate S1 – 6” se introduce al doilea alineat cu următoarea formulare:

„verificarea şi aspectarea cablurilor în scopul depistării crăpăturilor şi rosăturilor acestora în capacele condensatoarelor, rama metalică a blocurilor sau cu alte piese în contact”

- punctul 2 „Burduf la MT şi cablurile de alimentare” se introduce al doilea alineat cu următoarea formulare:

„se va aspecta cu deosebită atenţie gradul de încălzire  a cablurilor de forţă pentru MT în special la îmbinarea fişă de contact tulipă şi trecerea prin bride, deteriorarea sau carbonizarea mantalei de cauciuc, schimbarea culorii elementelor îmninării electrice”.

- verificarea stării tehnice a maşinilor electrice de forţă  la LE se face conform fişei de măsurători anexă la comanda de lucru unificată.

- la punctul 8 se completează carnetul de bord şi raportul de eveniment.

- la intrarea în acţiune a scurtcircuitorului semnalat de personalul de locomotivă (acolo unde scurtcircuitoarele sunt în funţie şi pe forţă) se va efectua înlocuirea contactelor principale ale acestora.

3. Fişa de lucrări  E4 la RT, R1, R2
- punctul 1 „Contactoare electromagnetice trifazate” se completează cu următorul paragraf:

„se verifică existenţa plăcii de azbest în zona contactorilor trifazici tip TCAC din blocul S7 şi S8”.

- la punctul 1 pentru RT, „Contactoare electromagnetice trifazate” se introduce următorul alineat:

„se execută verificarea întregului circuit al contactorului S8, funcţionarea corectă a acestuia la conectarea şi deconectarea ansamblului de temporizare, releul de pornire a serviciilor auxiliare cu contacte auxiliare şi temporizare respectiv  contactorul auxiliar pentru S8.8 etc.”.


- la punctul 8 pentru RT, R1, R2 „Contactoare electropneumatice pentru excitaţia MT şi încălzire tren” conţinutul lucrării va fi următorul:

„se verifică contactorul de încălzire tren şi anume contactele principale, auxiliare, bobina de suflaj, camera de stingere, starea de fixare, integritatea plăcilor de ionizare a acesteia, starea cablurilor, a papucilor şi fixarea acestora pe contactori, operaţia se execută şi la RT”.


- la punctul 8 pentru RT, R1, R2 „Contactoare electropneumatice pentru excitaţia MT şi încălzire tren” se adaugă următorul paragraf:


„se execută controlul cuplei pentru încălzire tren şi încuietorile cuplelor, operaţia se execută şi la RT „

4. Fişa lucrării  E5

- punctul 1 la RT, R1 şi R2 „Transformator principal şi selector” aliniatul 2 va avea următoarea formă:

„verificarea nivelului de ulei din cuva TP temperatura de ulei TP, notarea în comanda de lucru a celor două valori, verificareac etanşeităţii, curăţenie filtru de aer şi control”.

- tot la punctul 1 „TP şi selector” se adaugă aliniatul 3 cu următoarea formulare:

„demontare capac de vizitare a cuvei răcitorului de ulei transformator şi aspectare răcitor ulei trafo cu vizualizarea părţii inferioare a acestuia în scopul depistării eventualelor pierderi de ulei, verificarea prin aspectare vizuală a rezistenţelor poziţia 32; 33; 34 şi a selfului de aplatisare, constatarea eventualelor depuneri de murdărie sau scurgei de ulei”.


- la punctul 1 pentru R2 „ TP şi selector” se adaugă aliniatul următor:


„ verificarea vanelor de izolare a uleiului din transformatorul principal prin închiderea, deschiderea acestora şi resigilare în poziţia deschisă”


- la punctul 7 :


„ verificarea condensatorilor se va face conform instrucţiunilor IL 56104 / 87 ale ICSIT – MTAE Craiova, ITME Filiaşi”.

5. Fişa de lucrări  AS - 1

- se adaugă următoarea operaţie:

„demontarea de pe locomotivă la RT, R1, R2, apoi controlul prin aspectare, curăţire, probe funcţionale, regulator, la releele maximale de încălzire tren, punere la masă, iar la R2 toate releele maximale de curent”.

- se introduce pentru R2 punctul 15 „verificare detectoare început incendiu” următoarea formulare:

„ demontare şi transport la atelierul metrologic”.

- curăţire, verificare, probare.

Proba se va efectua în conformitate cu fişa IM – 55732 / 1984 a CIMAE – CCSIT Electroputere Craiova.

- se introduce pentru E2 la punctul 10 Disjunctor IAC şi DBTF următorul paragraf:

„se vor verifica valorile de lucru ale presostatului poziţia 21 din IAC cu microîntrerupătoare PB (blocare - anclanşare) şi PD (declanşare) după cum urmează:

- PB
- anclanşare 5,8 ( 0,2 bari (în creştere)


- declanşare  5,2( 0,2 bari (în descreştere)

- PD
- anclanşare 4,8 ( 0,2 bari (în creştere)


- declanşare 4,2 ( 0,2 bari (în descreştere)

condiţionat ca între valorile minime (5,2; 4,2) să existe o diferenţă de minim 0,9 bari.


În cazul în care presostatul nu corespunde la probă se înlocuieşte. Se verifică şi se reglează pe ştand presostatul S7.19 pentru protecţia firului de contact. Reglarea se face pentru închidere la şase bari şi pentru deschidere la 4,4 bari”.


- se adaugă pentru RT, R1, R2 următoarele operaţii de verificare:

„verificarea continuităţii rezistenţelor de descărcare” cu următorul conţinut:


„se verifică continuitatea rezistenţelor de descărcare condensatori de pornire şi defazare şi starea descărcătorului de supratensiune S 8.32”.


- se adaugă pentru selector graduator la punctul 1 :

„verificarea cu oglinda la curăţirea pieselor greu accesibile”.


- se adaugă la punctul 9: „ verificarea  RED 2 se face conform instrucţiei IEPC IL – 55172 şi protocol L4 – 12070000.

6. Fişa de probe funcţionale PF :

La punctul 2 capitolul 4 se introduce alineatul:

„se verifică protecţiile conform anexei la fişa PF – Verificarea protecţiilor la LE”.

7. Fişă revizii RE :

La punctul 2 la ultimul alineat se completează cu textul: „conform anexei la fişa RE, lista sigiliilor la LE”, anexa 2.2 la îndrumător.











ANEXA  LA  P.F.

VERIFICAREA PROTECŢIILOR LA  L.E. 5100 KW – 060 – EA : LA 2R2 şi RR

	Nr.

crt.
	Protecţie
	Modul de executare
	Manifestarea
	Valori reglate
	Obs.

	
	Poziţia
	Rolul
	
	
	Grad
	Valoa-re [A]
	

	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	 1
	S7.38:1–6 
	Relee maximale de curent pentru protecţie la suprasarcini a MT
	- cu locomotiva conectată la linia de contact se aduc pe rând la minim releele S7.38:1 – 6 se frânează loco-motiva şi se pune controlerul pe poziţiile 1, 2 sau 3 de fiecare dată.

- la RR verificarea se va face prin eliminarea pe rând a transfor-matoarelor de măsură T.9.1 – 6 cu ajutorul unei truse de curent, locomotiva fiind deconectată şi releele reglate la minim.
	deconectează disjunctorul

intrând în acţiune releele S7.38:1 – 6  

se produce in-trarea în acţiune  a releelor 

S7.38:1 – 6  şi a releelor de semnalizare S7.43:1 – 6 
	1,58x3=4,75
	1900
	Reglarea releelor se face pe ştandul de probat relee. După efectu-area verifică-rii se aduce cursorul în poziţia la care a fost reglat pe stand.

	2
	S7.38:7
	Releu maximal de curent pentru protecţie la suprasarcină a circuitului de 25 Kv.
	- cu locomotiva. deconectată de la reţea se aduce cursorul releului S7.38:7 la minim. se conectează disjunctorul

- la RR verificarea se alimentează transformatorul de măsură cu ajutorul unei tru-se de curent, locomotiva fiind deconectată.
	deconectarea disjunctorului.

intrând în acţiune releul S7.38:7 şi semnalizează prin S7.43:7

se produce in-trarea în acţiune  a releului S7.38:7 şi semnalizează prin S7.43:7
	1,9x3 =5,7
	570
	Idem


	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	3
	S7.38:8
	Releu maximal de curent pentru protecţie la suprasarcină a circuitului de încălzire tren
	- cu comutatorul S7.30:25 şi S7.30:27 conectat şi disjunctorul deconectat se acţionează manual releul S7.38:8

- cu disjunctorul deconectat şi releul S7.38:8 scos din casetă se alimentează la bornele A – B ale rel. S7.38:8 cu o tensiune de 4,5 V de la o baterie de lanternă.

- la RR se alimen-tează cu locomo-tiva deconectată, transformatorul T7.1 cu ajutorul unei truse de curent, iar releul S7.38:8 reglat la minim.
	va intra în acţiune releul  de semnalizare S7.43:8.

acele amperme-trului de încălzire tren deviază indi-când continui-tatea circuitului. Se percepe un zgomot de des-cărcare electică la partea de înaltă tensiune a transformatorului T7.1

se produce intra-rea în acţiune  a releului S7.43:8. Acele amperme-trului pentru în-călzire tren indică continuitatea circuitului.
	1,75x3 = 5,25
	610
	

	4
	S7.38:9-10
	Relee maximale de curent pentru protecţie la suprasarcini a serviciilor auxiliare
	- cu locomotiva deconectată de la reţea se aduce pe rând cursorul re-leelor la minim. Se pornesc serviciile auxiliare

- la RR verificarea se face cu locomo-tiva deconectată  şi alimentată cu ajutorul unei truse de curent a trans-formatorului de curent T7.2 şi S8.26
	deconectează disjunctorul

şi semnalizează prin releul S7.43:9 

intră în acţiune releele S7.38:9 şi S7.38:9 şi semnalizează prin S7.43:9


	1,67x3=5,01
	1000
	După efectu-area verifică-rii se aduce de fiecare data cursorul la gradaţia stabilită pe ştand. Modificarea reglajului s-a făcut în baza Ordinului DTV Bucureşti 17RLh/1680/1987


	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	5
	S7.38:11
	Releu maximal de curent pentru protecţie la suprasarcini a înfăşurării T1
	- cu locomotiva conectată la reţea se aduce cursorul releului S7.38:7 la minim. Se pune controlerul de pe poziţia 1 pe 2 cu locomotiva frânată.
	se produce deconectarea disjunctorului cu semnalizare prin S7.43:10
	1,9x3 =5,7
	570
	După efectu-area verifică-rii se aduce cursorul în poziţia la care a fost reglat pe stand.

	6
	S7.38:13
	Releu maximal pentru curentul de frânare electrică 
	- se alimentează bornele A – B ale releului (cu acesta scos din casetă) cu o tensiune de 4,5 V de la o bate-rie de lanternă.
	acele ampermetrului deviază indicând continuitatea circuitului
	1,31x 1,5 =1,97 sau 0,66x3=1,97
	960
	

	7
	S7.35:12
	Releu maximal de protecţie a circuitelor serviciilor auxiliare 
	- cu locomotiva deconectată şi T6 în poziţia „masă conectat” şi T16 deconectat se lea-gă o rezistenţă de 100 Ώ 100 W în paralel cu rezisten-ţa S7.67. Se leagă un fir între borna + a prizei 110 V de pe blocul S7 şi conductorul 121 de la unul din con-tactori. Se trece comutatorul S7.30:25 pe poziţia „conectat”
	a. Intră în acţiune releul S7.35:12 şi  semnalizează prin S7.43:29.

b. Se scoate de la masă locomo-tiva şi se izolea-ză pantografele. Se verifică deconectarea disjunctorului prin acţionarea manuală a releului S7.43:29
	1,5A
	1,5
	

	8
	S7.35:16

RED 2
	Releul electronic diferenţial pentru protecţia contra punerilor la masă pe faza 121
	- cu locomotiva  sub tensiune se pune în funcţie ventilaţia. Se menţine înclemat manual releul S7.39.1. Se opreşte ventilaţia
	Deconectează disjunctorul intră în acţiune releul S7.43:19.
	
	185 V
	Verificarea releului se face de laboratorul electronic

	9
	S7.36:9
	Releu pentru domeniul de comutare graduator.
	- Rezervorul pen-tru disjunctor ali-mentat la presiu-nea de 10 bari. Se pune comutatorul 
	Se produce deconectarea disjunctorului semnalizat releul S7.43:17
	
	
	Deconectare cu blocaj.
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	9
	
	
	S7:30:29 în poziţia „manual”. Se co-nectează disjunc-torul cu pantogra-fele coborâte şi izolate. Se aduce graduatorul în zona de comutare
	după 2 secunde.
	
	
	

	10
	S7.37:14
	Releu de protecţie a rezistenţelor 32; 33. 

Aparat de temporizare pentru S7.37:14
	- Se scoate releul S7.43:17 şi se blo-chează închiderea contactelor 8E–8G cu o hârtie, apoi se introduce în locaşul său. Se co-nectează disjunc-torul cu pantogra-fele coborâte şi izolate. Se acţio-nează manual releul S7.37:3
	Se produce deconectarea disjunctorului semnalizat prin releul S7.43:28 după 2 secunde.
	
	
	Idem

	11
	S7.44:1 sau S7.41:8
	Releu de punere la masă a circuitului de forţă.
	- Se alimentează cu o tensiune de 110 V curent con-tinuu la fiecare din bornele „b” ale se-cundarelor trans-formatoarelor de tracţiune şi de masă.
	Se produce intrarea în acţiune a releului S7.44:1 sau S7.41:8 semnalizat prin S7.43:18
	1,67x3 = 5,01
	5
	

	12
	S7.40:1
	Releu temporizat pentru frânarea electrică reostatică
	- Se pune LE sub tensiune se intro-duce ventilaţia şi se aduce volanul controlerului în po-ziţia „D”. Se rea-duce în poziţia „0”.
	După 100 sec. se opresc venti-latoarele.
	100 sec.
	100 sec.
	

	13
	F8.I 

F8.II
	Buton de deconectare în caz de pericol
	- Presiunea în re-zervorul principal 10 bari Se izolează ambele pantogra-fe. Se comandă ri-dicarea pantogra-felor şi conectarea disjunctorului. Se acţionează pe rând butoanele F8.I şi F8.II.
	Se realizează întâi rotirea axului ventilului S7.17 şi se deconectează disjunctorul.
	
	
	Deconectare cu blocaj


	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	14
	T 4.2
	Termocon-tactul pentru protecţia rezistenţei de comutare T4.1
	- Dispozitivul T6 în poziţia „masă co-nectat” şi comuta-torul S7.21 în po-ziţia „probă”. Se conectează loco-motiva cu panto-grafele coborâte şi izolate şi se acţio-nează manual ter-mocontactul T4.2
	Deconectează disjunctorul semnalizat prin S7.43:20
	
	
	Idem

	15
	Instalaţia de sesiszare de incendii
	
	- În aceleaşi con-diţii ca la punctul 14 se demonteză pe  rând unul câte unul din conduc-toarele de la ter-mistoarele instala-ţiei şi de la releul ei.
	Se produce deconectarea disjunctorului şi semnalizat în postul de conducere, optic şi acustic (lampa F1.2:24 şi soneria DSV)
	90 – 100 (C
	
	

	16
	S7.64
	Releu termic încălzire tren.
	- Se conectează locomotiva. 

- Se conectează încălzirea tren. 

- Se acţionează manual S7.64
	Se produce deconectarea disjuctorului semnalizând S7.43:8
	3,9
	410
	Deconectarea cu blocaj. Verificarea reglajului se face pe ştand

	17
	T 6
	Dispozitiv de punere la masă a echip. de 25Kv
	- Cu locomotiva deconectată şi pantografele coborâte se pune dispozitivul T6 în poziţia „masă conectat”. 

Se dă comandă de ridicare a pantografului.

Se conectează locomotiva cu pantografele coborâte şi izolate. Se apasă manual butonul T6
	Nu se realizează comanda.

Se produce deconectarea disjunctorului.
	
	
	

	18
	S7.19
	Releul de protecţie fir de contact şi presostat PJ la IAC
	- presiunea în re-zervorul principal 10 bari. Se conec-tează LE cu panto-grafele izolate.

Se realizează o
	La presiunea de 4,5 – 5 bari deconectează disjunctorul.
	
	
	


	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	
	
	
	pierdere de aer la  disjunctor.
	
	
	
	

	19
	S7.67

S842
	Contacte care împie-dică deschi-derea uşilor blocurilor S7 şi S8 sub tensiune.
	- În aceleaşi con-diţii ca la punctul 14. Se deschid uşile blocurilor S7 şi S8 succesiv.
	Se produce de-conectarea dis-junctorului prin întreruperea alimentării bobinei de menţinere 6.3
	
	
	

	20
	S7.42:6
	Aparat temporizat 8 – 10 secunde pentru menţinerea în circuit a contactorului S8.8
	- Presiunea în re-zervorul principal 10 bari. Se coman-dă conectarea dis-junctorului cu pan-tografele izolate. Se introduce de pe pupitrul de coman-dă întrerupătorul F.1.25 pentru ven-tilaţie.Se acţionea-ză releul S7.40:9
	După 8 – 10 secunde se produce deconectarea disjunctorului semnalizată prin releul S7.43:9
	
	
	Deconectare cu blocaj.

	21
	F1.45

F2.45
	Lampă semnalizare cu pâlpâire „suprasarcină servicii auxiliare”.
	Se pune locomo-tiva sub tensiune.

Se pornesc pa rând serviciile auxiliare.
	La pornirea fie-cărui serviciu auxiliar se a-prind în ambele posturi de con-ducere lămpile şi pâlpâie pen-tru scurt timp.
	
	
	Avertizare optică

	22
	F1.46

F2.46
	Lampă semnalizare refuz deconectare disjunctor.
	Se pune LE sub tensiune.

Se dă comandă de deconectare a disjunctorului.
	Se aprind lămpile pentru o fracţiune de secundă.
	
	
	

	23
	23
	Priză pentru alimentare de la sursă exterioară.
	Se pune LE sub tensiune.

Se deschide capacul prizei.
	Deconectează disjunctorul.
	
	
	Deconectare cu blocaj.

	24
	F1.1:1
	Inversor de sens
	Maneta inversoru-lui în poziţia 2 „blocare”, comuta-toarele S7.30:25 şi S7.30:27 în poziţia „Conectat” se dă comandă de ridi-care a pantogra-fului
	Nu trebuie să se execute
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	25
	S1 – 6.10
	Scurtcircuitoare
	Cu disjunctorul co-nectat şi pantogra-fele coborâte se alimentează pe rând la fiecare bloc S1 – 6 bobi-nele scurtcircutoa-relor (+16 -13) cu o tensiune conti-nuă de 6 V.

La RR se alimen-tarea bornele 85 – 6 ale transfor-matoarelor de impuls S1 – 6.11 de la o sursă exterioară.
	Se produce deconectarea disjunctorului semnalizând pe rând S7.43:11 – 16
	2820
	
	Deconectare cu blocaj.

	26
	T5
	Termometru cu contact
	Cu locomotiva co-nectată la priza de 380 V, se coman-dă graduatorul pe poziţia 10.

Se acţionează me-canic din exterior cele două indica-toare ale termo-metrului în sensul descreşterii tem-peraturii până la închiderea contactelor.
	Se aprinde lampa de semnalizare depăşire temperatură ulei trafo.

Graduatorul revine la poziţia zero.
	
	
	Se execută numai la RR. După probe se reglează termometrul prin aduce-rea indica-toarelor la valorile prescrise.


ANEXA  3.2

            MODIFICĂRI ALE INSTALAŢIILOR  L.E. CE SE VOR EXECUTA

CU OCAZIA RR ÎN DEPOURI, INCLUSIV VERIFICĂRI


a) se va trece comanda de coborâre a pantografului in caz de avarii prin butonul F8.I si II prin modificarea schemei de conformitate cu „Instrucţiunile de realizare a deconectării de la reţea în succesiune logică a disjunctorului IAC şi apoi coborîre pantograf din butoanele F8 la avarie” elaborate de IEP Craiova şi transmisă prin ordinul DTV nr. 17 RLh/510/1982.


b) pentru încadrare în varianta I a schemei electrice se va scoate legătura 2 între  S.1.10 – S.6.10 şi S.1.1 – S.6.1 cumulat cu trecerea acţiunii  releelor S.7.38:1 – 6 pentru deconectarea disjunctorului prin bobina 6.2 şi 6.3 iar a releelor S.7.43:1 – 6 pentru blocarea conectare bobină 6.1, acesta se va executa numai la locomotivele ieşite din TG al IEPC cu diode TU 38.


c) contactele normal închise ale releului termic poziţia S.7.64 la LE Co – Co şi S.5.6.1 la LE Bo – Bo se vor scoate din circuitul bobinei contactorului încălzire tren, iar contactele normal deschise se vor trece pe circuitul de deconectare a disjunctorului, bobina 6.2, în paralel cu contactele 8D – 8C ale releului S.7.38:8 la Co – Co şi contactele D – C ale releului S.5.38:11 la Bo – Bo.


d) la locomotivele defecte cu disjunctoare tip IAC se vor scoate din circuitul de aer supapele de reducere 10/8,2 bari (supapa R38 G – FK 91).


e) Contactele releului de presiune S.7.19 pentru protecţia firului de contact, să controleze circuitele bobinelor 6.2 şi 6.3 ale disjunctorului.


f) montarea rezistenţelor de descărcare de 2 Kohm (200 W) pentru condensatoarele C 1 - 4 şi de 20 K Ώ (100 W) pentru condensatoarele C 2 – 7 la locomotivele cu seria 1 – 548.


g) în afara probei de presiune a transformatorului şi răcitorului de ulei se va efectua şi probă separat la RR şi RG la depouri şi IMMR Craiova la răcitorul de ulei, la o suprapresiune de 0,5 bari timp de 10 min., rezultatul menţionându-se în protocolul de recepţie după reparaţie al transformatorului, după modelul fişei de control care se întocmeşte de IEPC.

ANEXA  3.3

LUCRĂRI CE VOR COMPLETA COMANDA DE LUCRU

                                       UNIFICATĂ PENTRU LDE ŞI LDH.


a) La RT, R1 şi R2 se verifică existenţa şi starea paravanelor de protecţie în dreptul contactoarelor 6 şi 22 pentru reţinerea zgurii rezultată în urma arcului electric şi a plăcii de protecţie şi prelatei ignifugate în partea inferioară a blocului aparatelor pentru protecţia cablurilor.


b) La toate reviziile se curăţă sitele din scutul partea ventilatorului motorului de tracţiune, se desfundă orificiile de scurgere, se verifică starea burdufului de ventilaţie, legăturile în doze, starea cablajului de alimentare a MT care se curăţă după necesitate.


c) La fiecare revizie planificată se vor executa probe ale instalaţiei de sesizare a incendiilor, la locomotivele dotate cu astfel de instalaţie, conform instrucţiunilor  IMMR Craiova nr. 13102 / 1985.


d) La fiecare tip de revizie se va executa verificarea stării resoartelor de la soclul siguranţelor fuzibile.


e) Se va executa la toate tipurile de revizie proba de funcţionare a instalaţiei de protecţie contra punerilor la masă a circuitelor electrice.


f) Se va verifica cu ocazia fiecărei revizii starea apărătorilor de tablă la toate tuburile argus dintre TH şi schimbătorul de căldură şi de la instalaţia hidrostatică.


g) La fiecare revizie  se va aspecta dinastarterul, iar în cazul că prezintă depuneri de praf şi ulei se va curăţa după demontarea de pe locomotivă.


h) Se va executa verificarea reglajelor de funcţionare ale agregatului de încălzire a trenului şi proba de funcţionare a protecţiilor conform comenzii unificate.


i) Verificarea funcţionării termometrului şi termostatului pentru temperatură ulei transmisie, iar la 2R2 cu demontare şi verificare în laborator metrologic.


j) La fiecare tip de revizie planificată se verifică sistemul de blocare a mufei regimului de mers în poziţia medie.


k) Verificarea protecţiilor prevăzute la capitolul I punctul 10 în comanda de lucru unificată, se va face conform „Fişei de verificare a protecţiilor la LDE” şi „Fişei de verificare a protecţiilor la LDH”, anexate.

FIŞA DE VERIFICARE A PROTECŢIILOR LA L.D.E. 2100 CP

	Nr.

crt.
	Circuitul
	Când se execută
	Modul de execuţie
	Cum se manifestă
	Valoarea reglajului
	Observaţii

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1
	Circuitul de protecţie la supracurent al MT
	RR

RG
	- LDE se leagă la re-ostat

- Se intercalează un şunt de 3000 A după releele 54 şi aparat de măsură.

- Se izolează pe rând grupele MT.

- Se turează MD în sarcină.

- Se măsoară curen-tul.

- Se reglează releul 54.
	Înclemează releul 76
	1400 A
	

	2
	Circuitul de protecţie contra patinării LDE
	RR

RG

R3

R2

R1

RT
	- Se leagă un voltme-tru la bornele U – V ale releului 29.

- Se verifică în timpul probei izolate a LDE apariţia tensiunii.

- Se reglează pe ştand releul 29.

- Se demontează re-leele 29 şi se reglea-ză pe ştand.

- Se acţionează ma-nual releul 29a.
	La apariţia patinajului înclemează releul 29 pe grupa respectivă şi supapele 63 şi 68.

Înclemează supapele electropne-umatice 63 şi 68.
	30 V
	Reglarea pragului de intrare în acţiune se poate face şi prin aplicarea aparatului DTL – RA pe spatele releelor 29.

	3
	Circuitul de deconectare al treptelor de slăbire a câmpului MT.
	RR

RG

RR

R3

R2

R1
	- LDE este legat la reostat.

- Se încarcă progre-siv grupul MD – GP.

- Se urmăreşte va-loarea curentului, se reglează rezistenţa 55b.

- Se turnează grupul MD – GP în gol.

- Se aşteaptă încle-marea contactorilor 26 1.2.3.

- Se acţionează ma-nual releul 55.
	Declemea-ză pe rând contactorii 26.
	2500 A
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	4
	Circuitele de alimentare ale releului 76
	RR

RG

R3

R2

R1

RT
	- Se aduce controle-rul pe poziţia 3.

- Se conectează în-trerupătorul 45 a (LDE frânată).

- Se acţionează ma-nual întrerupătorul de la litrometrul re-zervorului de apă.

- Se produce golirea conductei generale.

- Se face proba DSV.
	Înclemează releul 76 

Înclemează releul 76
	
	

	5
	Protecţia la temperatură apă şi ulei MD.
	RR

RG
	- Se verifică termos-tatele.

- Se leagă LDE la re-ostat.

- Se obturează jalu-zelele.

- Se încarcă grupul MD- GP.
	Înclemează releul 76
	temperatură apă 94 (C 

temperatură ulei 89 (C
	

	6
	Protecţia la presiune mini-mă ulei ungere şi apă răcire MD.
	RR

RG
	- Se verifică pe ştand releele 57 şi 58.
	Circuitul complet şi releele în funcţie permit lansarea MD.
	Releul 57 înclemează 1,15 bari

declemează

0,8 bari

releul 58 înclemează 0,7 bari

declemează

0,4 bari
	

	7
	Protecţia la presiune minimă aer aparate.
	RR

RG

R3

R2

R1

RT
	- Se porneşte grupul motocompresor.

- Se urmăreşte presi-unea aerului în rezer-vorul principal şi re-zervorul aer aparate.
	Înclemează releul 73.
	Înclemează la 3,7 bari.
	

	8
	Circuite de punere la masă

- 1000 V


	RR

RG

R3

R2

R1

RT


	- Se execută punere la masă cu un fir liţat în zona inversorului de mers.

- Se ridică degetele de (-) ale inversoru-lui.

- Se turează grupul MD – GP în sarcină.

- Se urmăreşte ten-siunea.
	Înclemează releul 76.

Se aprinde apelul optic.


	Releul 32 înclemează la 180 V.
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	- 170 V

- 24 V
	RR

RG

R3

R2

R1

RT 

RR

RG

R3

R2

R1

RT
	- Se produce punere la masă pe (+) cu o rezistenţă de limitare de 200 Ώ de la po-ziţia 123 şi direct pe (-) de la poziţia 123 (bornele u, respectiv v).

- Se produce punere la masă de la o priză de iluminat pe (+) şi (-).
	Se aprinde apelul optic.

Se aprinde apelul optic.
	Punerea la masă se produce comutând poziţia 122 pe GA cu poziţia 8 de-conectat.
	

	9
	Circuitul de ventilaţie a MT
	RG

RR

RR

RG

R3

R2

R1

RT
	- Se probează pe ştand releele 100.

- Se conectează ventilaţia forţată a MT.
	150 mm co-loană apă.

Se stinge lampa 101.
	
	


FIŞA DE VERIFICARE A PROTECŢIILOR LA LDH 1250 CP

	Nr.

crt.
	Protecţia
	Când se execută
	Modul de execuţie
	Cum se manifestă
	Valoarea reglajului
	Observaţii

	1
	Presiune ulei MD
	RR
	- Se probează releul la ştand.
	
	Înclemează 1,15 bari declemează 0,8 bari.
	

	2
	Temperatură apă, ulei, MD, ulei TH
	RR
	Se probează releele.
	
	Temperaturi prescrise ulei MD 89 (C; apă MD 94 (C; ulei TH 110 (C.
	

	3
	Releul de avarii D4
	RR

R2

R1

RT
	- Se produce depresi-une în conducta ge-nerală sub 1 bari.

Se face probă DSV
	 Înclemează

releul D4
	
	


ANEXA 3.4.

MODIFICĂRI ALE INSTALAŢIILOR  L.D.E. CE SE EXECUTĂ 

CU OCAZIA R.R. ÎN DEPOURI

- Eliminarea comutatoarelor de punere la masă din instalaţiile de protecţie la punere la masă pe 24 V şi 170 V şi circuitele de forţă.







ANEXA 3.5.

MODIFICĂRI ALE INSTALAŢIILOR  L.D.H. 1250  

CE SE EXECUTĂ CU OCAZIA R.R. ÎN DEPOURI

- Protecţia tuburilor de presiune cu tablă (la instalaţia hidrostatică şi la TH).

Direcţia Generală Tracţiune

Ordinul nr.310/4/144/1993

NOTĂ

Privind măsurile ce se impun pentru eliminarea 

Începuturilor de incendiu la LDE 2100 CP

Din analiza efectuată pe ultimii 5 ani privind incendiile produse la LDE 2100 CP, a reieşit că s-au înregistrat un număr de 15 cazuri din care 12 datorită unor defecţiuni la motoarele de tracţiune, 1 caz datorită unei defecţiuni la generatorul principal, 1 caz datorită aprinderii filtrelor de la turbosuflantă şi 1 caz datorită transportului de benzină pe locomotivă.

Din cele 12 cazuri datorate defecţiunilor la motoarele de tracţiune, 8 cazuri au avut ca sursă motorul de tracţiune nr.4.

Cu toate că sunt stabilite reglementări privind prevenirea cauzelor ce produc începuturi de incendiu, prin ordinul 17RL / 1 / 1988 şi prin măsuri ordonate ca urmare a cercetărilor efectuate cu ocazia începuturilor de incendiu produse, acestea nu se aplică în totalitate fapt ce conduce în continuare la înregistrarea de astfel de cazuri.

În data de 19.01.1993 DGT împreună cu şefii birourilor de reparaţii de la toate Diviziile de tracţiune de pe reţea, au analizat acest aspect reieşind necesitatea aplicării următoarelor măsuri:

1. Examinarea personalului de locomotivă şi atelier privind cunoaşterea reglementărilor Ordinului 17RL / 1 / 1988 referitor la prevenirea începuturilor de incendiu.

Termen: 28.02.1993

Răspund: Şefii Divizie T., DGT.

2. Modificarea prevederilor Ordinului 17 RL / 1 / 1988 la anexa 2.6 punctul „a” astfel:

„La intrarea în acţiune a protecţiei de punere la masă pe circuitul de forţă, fără a se constatata degajare de fum în sala maşinilor sau sub locomotivă. . .”

· La aliniatul 2 se va modifica formularea astfel:

„În cazul în care la intrarea în acţiune a protecţiei de punere la masă se constată degajare de fum în sala maşinilor sau sub locomotivă, precum şi în cazul în care bandajul rotoric este sărit se va declara locomotiva defectă şi se va cere locomotivă de ajutor”.

3. Repararea motoarelor de tracţiune se va face numai la unităţile autorizate (MER Craiova, Reloc Craiova, Depoul Tecuci), în depouri executându-se revizia acestora prevăzută în procesele tehnologice de revizii ( RT, RI, RII, RIII ).

Termen: Imediat

Răspunde: Şefii Divizie T., DGT.

4. Se interzice împerecherea în depouri a statoarelor şi rotoarelor  provenite de la motoare de tracţiune diferite.

Termen: Imediat

Răspunde: Şef birou reparaţii

5. Examinarea inginerilor şi maiştrilor din depouri care prin atribuţiile de serviciu au în sarcină întreţinerea şi revizia părţilor electrice LDE, privind operaţiunile cuprinse în procesele tehnologice de revizie a motoarelor de tracţiune şi instalaţiilor de protecţie şi semnalizare de pe LDE.

Termen: 28.02.1993

Răspund: Şefii Divizie T., DGT.

6. În cadrul proceselor tehnologice de construcţie şi reparaţie a motoarelor de tracţiune în unităţile constructoare şi reparatoare, se vor utiliza numai materiale prevăzute în normele tehnice existente.

În protocoalele de reparaţie ale motoarelor de tracţiune şi în cărţile locomotivelor, se va preciza modul de reparare a motoarelor conform normelor tehnice în vigoare.

Termen: 01.03.1993

Răspund: DGT. Şefi recepţie CFR.

7. Întrucât în zona motorului de tracţiune nr.4 între podeaua locomotivei şi şasiu se află montată cuva de colectare a uleiului, motorinei şi apei care provin din pierderi accidentale (ruperi de conducte, spargeri de racoarde, neetanşeităţi) la instalaţiile motorului Diesel al LDE 2100 CP, prin apariţia unor defecţiuni la instalaţia de golire a cuvei se produce scurgerea acestor substanţe în zona motorului de tracţiune (carcasa, cablurile, burduf instalaţie ventilaţie), creând premizele de incendiere a locomotivelor, se vor lua următoarele măsuri:

· Revizia instalaţiei de scurgere a cuvei şi curăţirea boghiurilor prin ridicarea locomotivei pe vinciuri la RII, în cazul în care se constată murdărirea zonei motorului 4 cu reziduuri inflamabile, mentionându-se sub semnătura şefului de atelier în comanda unificată starea de curăţenie a acestei zone şi eventuala ridicare la vinciuri pentru curăţire.

Termen: imediat

Răspund: Diviziile T., DGT.

· Analizarea posibilităţilor de procurare de material ignifug pentru burdufele de ventilaţie ale motoarelor de tracţiune.

Termen: 01.03.1993

Răspund: DGT.

8. Refacerea probelor de tip pentru cablurile utilizate la locomotive, din producţia internă la intervalele prevăzute în caietele de sarcini,

Termen: 01.07.1993

Răspund: DGT.

9. Elaborarea de către ICPTT pentru motoarele de tracţiune ale locomotivelor diesel – electrice de 2100 CP uzate şi după reparaţie la MER – Craiova, Reloc Craiova şi Depoul Tecuci;

· încercări în exploatare pentru determinarea încărcării pe curent a motoarelor de tracţiune ale locomotivei diesel – electrice de 2100 CP;

· stabilirea oportunităţii utilizării unui motor de putere sporită sau diminuarea performanţelor locomotivei diesel – electrice de 2100 CP, datorită stării tehnice actuale a motoarelor de tracţiune;

· proiectarea şi realizarea la RG pe o locomotivă diesel – electrică de 2100 CP a reamplasării cablurilor, astfel încât să nu se mai producă murdărirea acestora cu materiale inflamabile.

Termen: 15.12.1993

Răspund: DGT., ICPTT.

Vă rugăm, să fiţi de acord cu măsurile propuse mai sus pentru a fi transmise regionalelor şi diviziilor de tracţiune pentru aplicare.

Bucureşti 22.02.1993


DIRECTOR  GENERAL,





DIRECTOR


Ing. Mircea Mihăilă


    



Ing. Ioan Cuncev

Direcţia Generală Tracţiune

Ordinul nr.310/4/d/1114 /1994

Regionalelor C. F.  1 – 8

Şef Divizie Tracţiune

Ştiinţă: Revizoratul de siguranţa circulaţiei


Referitor: Completare Ordinul 17RL / 1 / 1988

În anul 1988 a fost aprobat ordinul 17RL / 1 / 1988 „Îndrumătorul pentru prevenirea incendiilor la locomotive”.

Atragem atenţia că după apariţia Ordinului 17RL / 1 / 1988 se constată încă o slabă instruire a personalului de locomotivă în special ceea ce priveşte modul rapid şi sigur pentru limitarea, respectiv stingerea, unor începuturi de incendiu la locomotive.

Astfel, din analiza cazurilor de defectare, soldate cu începuturi de incendiu, a reieşit că în numeroase cazuri, personalul de locomotivă nu a ştiut să folosească apa de răcire din instalaţia de răcire a motorului diesel, în conformitate cu prevederile articolului 2.1.5 punctul „a” din respectivul ordin.

Deficenţa prezentată se datorează şi mecanicilor instructori de şcoală care în cadrul şcolii personalului nu au instruit suficient asupra acestei prevederi importante din Ordinul 17RL / 1 / 1988. 

Pentru evitarea unor situaţii asemănătoare se vor lua următoarele măsuri:

1. Având în vedere frecvenţa apariţiei începuturilor de incendiu la LDE 2100 CP, datorită defecţiunilor apărute la MT 4 şi MT 5, zonă în care utilizarea apei de răcire a motorului duce la limitarea şi stingerea focarului, este foarte eficientă, se dispune completarea ordinului 17RL / 1 / 1988 la capitolul II, articolul 2.1.5., punctul a penultimul paragraf cu următoarele măsuri:

„La LDE 2100 CP, în cazul în care condiţiile o permit la a-pariţia unui focar de incendiu în zona motoarelor de tracţiune MT4 şi 5 se va proceda la inundarea sălii maşinilor prin tăierea manşonului de cauciuc din instalaţia de răcire de la intrarea în motorul diesel – după deconectarea tuturor surselor de curent.”

2. Prezenta reglementare va fi prelucrată la Şcoala Personalului, cu tot personalul interesat, sub semnătură, până la data de 10.05.1994.

De asemenea, prin sondaj, va fi verificat personalul de locomotivă dacă şi-a făcut notaţiile corespunzătoare în broşurile care conţin Ordinul 17RL / 1 / 1988.

3. Până la 30.05.1994 Diviziile de Tracţiune vor transmite la Direcţia Generală Tracţiune, sub semnătura Şefului Diviziei T., alte propuneri pentru îmbunătăţirea şi completarea prevederilor Ordinului 17RL / 1 / 1988.

Bucureşti, 23.04.1994

Director General

Ing. M. Mihăilă

COMPANIA NAŢIONALĂ DE CĂI FERATE

               „CFR” S.A.

D I S P O Z I Ţ I A

Directorului general al Companiei Naţionale de Căi Ferate 

„CFR” S.A.

Nr.  23  din 13.05.1999



privind îmbunătăţirea activităţii de protecţia muncii şi de apărare împotriva incendiilor

În temeiul Hotărârii Guvernului nr. 581/1998 privind înfiinţarea Companiei Naţionale de Căi Ferate „CFR” S.A. prin reorganizarea Societăţii Naţionale de Căi Ferate Române, precum şi în baza competenţelor acordate,

Directorul Companiei „CFR” S.A. emite următoarea





D I S P O Z I Ţ I E:

Art. 1. Directorii din cadrul Companiei Naţionale de Căi Ferate „CFR” S.A., directorii regionalelor CFR, personalul cu atribuţii de conducere din subunităţile subordonate Companiei „CFR” S.A. şi din subunităţile subordonate regionalelor de cale ferată, au sarcina de a organiza activitatea de protecţia muncii şi de apărare împotriva incendiilor  în conformitate cu prevederile Legii nr. 90/996, respectiv Ordonanţa nr. 60/1997 a Guvernului României, aprobată prin Legea nr. 212/1997.

Art. 2. Regulamentele de organizare şi funcţionare ale direcţiilor regionalelor de cale ferată, precum şi ale tuturor unităţilor şi subunităţilor din cadrul Companiei „CFR” S.A. vor fi completate cu sarcini şi răspunderi privind activitatea de protecţia muncii şi apărare împotriva incendiilor, pentru fiecare compartiment şi salariat în parte.

Art. 3. Toţi salariaţii cu atribuţii de conducere, instruire, îndrumare şi control vor urmări, în timpul îndeplinirii sarcinilor de serviciu, modul cum personalul Companiei „CFR” S.A. respectă şi aplică normele de protecţia muncii şi de apărare împotriva incendiilor.

Abaterile constatate se vor trata conform prevederilor legale în vigoare.

Art. 4.  Personalul nominalizat a avea atribuţii exclusive în activitatea de protecţia muncii şi de apărare împotriva incendiilor va fi numit prin decizie scrisă şi îşi va desfăşura activitatea conform metodologiei stabilite prin Dispoziţia nr. 5/29.10.1998 a Companiei „CFR” S.A., minimum opt zile de control pe lună şi un control de noapte.

Art. 5. În scopul prevenirii accidentelor de muncă şi a incendiilor, activitatea de protecţia muncii şi apărare împotriva incendiilor se va analiza periodic, astfel:

a - lunar la toate regionalele de cale ferată şi la toate unităţile şi subunităţile companiei;

b - trimestrial şi anual la  Revizoratul General de Siguranţa Circulaţiei.

La aceste analize se vor întocmi şi prelucra materiale educative care vor cuprinde aspectele importante din activitatea de protecţia muncii şi de apărare împotriva incendiilor stabilindu-se, după caz, măsuri tehnice şi economice care să conducă la îmbunătăţirea acestora.

Art. 6. Sintezele materialelor educative, întocmite la nivelul regionalelor de cale ferată,  precum şi la unităţile şi subunităţile companiei vor fi trimise până la data de 15 ale lunii, pentru luna, trimestrul expirat, la Revizoratul General de Siguranţa Circulaţiei.

Art. 7. La nivelul Companiei „CFR” S.A. şi a regionalelor de cale ferată, unităţi şi subunităţi, vor fi numiţi pentru activitatea de protecţia muncii şi apărare împotriva incendiilor, prin decizie scrisă, un revizor central, revizor regional şi inspectori de specialitate, care vor avea atribuţii exclusive în activitatea de protecţia muncii şi de apărare împotriva incendiilor.

Art. 8. Conducătorii locurilor de muncă sunt răspunzători pentru neinstruirea, neaplicarea şi nerespectarea normelor de protecţia muncii şi apărare împotriva incendiilor de către personalul din subordine.

Art. 9. În cazul producerii unui accident de muncă sau a unui eveniment PSI, în afara personalului nominalizat prin Ordinul MTTc nr.1809 şi 763, se va aviza şi următorul personal care se va deplasa în cel mai scurt timp la locul accidentului de muncă sau evenimentului PSI, în vederea informării, analizării, întocmirii dosarului de cercetare şi după caz, a luării de măsuri operative pentru limitarea efectelor evenimentului sau extinderii acestuia:

a.  În cazul accidentelor cu incapacitate temporară de muncă: 
- inspectorii de specialitate PM – PSI;

- revizor regional PM.

b. În cazul accidentelor cu invaliditate: 
- şefii diviziilor, şeful zonei de telecomunicaţii, directorul adjunct de la SUDAREC;

- şef Revizorat de Siguranţa Circulaţiei.

c.  În cazul accidentelor mortale şi/sau colective: 
- directorii regionali, directorul Agenţiei de Telecomunicaţii sau directorii SUDAREC;

- revizor regional PM;

- şef Revizorat Regional de Siguranţa Circulaţiei;

- revizorul central din RGSC.

d. Evenimente PSI – începuturi de incendiu fără urmări: 
- inspector de specialitate PM – PSI;

- revizor regional PSI.

e. Incendii cu pagube la care au intervenit pompierii militari:
- directorii regionali, şefii diviziilor, directorul Agenţiei de Telecomunicaţii şi directorul SUDAREC;

- revizor regional PSI;

- şef Revizorat de Siguranţa Circulaţiei;

- revizorul central din RGSC.

Art. 10. Dosarele de cercetare, pentru accidentele cu incapacitate temporară de muncă, respectiv evenimente PSI vor fi transmise la RGSC pentru avizare şi centralizare, după vizarea acestora de ISTPM judeţene, respectiv Inspectoratele corpurilor de pompieri militari.

Dosarele întocmite de ISTPM Judeţene pentru accidentele de muncă colective sau mortale vor fi înaintate la RGSC pentru centralizare.

Art. 11. Toţi salariaţii Companiei „CFR” S.A. vor avea fişe de protecţia muncii şi PSI şi vor fi instruiţi  conform reglementărilor în vigoare.

În fişele individuale se vor nota articolele ce se prelucrează la instruirea periodică de protecţia muncii şi PSI sub semnătură.

Art. 12. Toate contractele cu terţi pentru lucrările executate pe infrastructura feroviară vor fi vizate din punct de vedere al protecţiei muncii şi PSI de revizorii regionali conform Legii nr. 90/1996 şi Legii nr. 212/1997.

Art. 13. Dispoziţia nr. 5/1998 cu privire la activitatea de protecţia muncii şi PSI a SNCFR se abrogă la data intrării în vigoare a prezentei dispoziţii.

DIRECTOR GENERAL,

Dr. ing. Viorel Simuţ

MINISTERUL TRANSPORTURILOR

SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE ROMÂNE

          CABINET PREŞEDINTE

D I S P O Z I Ţ I A

PREŞEDINTELUI  SNCFR

Nr. 63 din 05.11.1996



privind măsuri pentru aplicarea Legii nr. 90/1996 a Protecţiei Muncii, în subunităţile din structura SNCFR

În vederea aplicării Legii nr. 90/1996 a Protecţiei Muncii şi a normelor metodologice a acesteia

În temeiul Hotărârii Guvernului nr. 235/1991 privind înfiinţarea SNCFR cu modificările ulterioare

În temeiul articolului 2 aliniatul 1, articolului 5 aliniatul 6, articolului 9, articolului 14 aliniatele 1, 2 şi 3, articolului 16, articolului 17, articolului 18, articolului 26 aliniatul 1 litera a, articolului 27 aliniatele 1 şi 5, articolului 28, articolului 32 aliniatele 1 şi 2, articolului 38 aliniatul 1, articolului 40 aliniatul 1, aliniatul 3 litera j, articolului 42, articolului 45 şi articolului 46 din Legea nr. 90/1996 a Protecţiei Muncii

Luând în consideraţie că este de datoria SNCFR a asigura securitatea muncii şi sănătatea persoanelor angajate în procesul muncii, a altor persoane şi a bunurilor din patrimoniu,

Având în vedere că se impune o îmbunătăţire a activităţii de protecţia muncii în subunităţile din structura SNCFR

Deoarece respectarea şi aplicarea măsurilor de protecţie a muncii de către tot personalul încadrat la SNCFR, indiferent de funcţie, constituie un imperativ major în prevenirea accidentelor şi evenimentelor,

Preşedintele SNCFR emite următoarea






D I S P O Z I Ţ I E:

Art. 1.  Aprobă „Programul de măsuri pentru aplicarea Legii nr.90/1996 a Protecţiei Muncii, în subunităţile din structura SNCFR” anexa la prezenta dispoziţie.

Art. 2. Direcţiile Generale din centralul SNCFR şi conducerea subunităţilor din structura SNCFR vor aplica măsurile de protecţia muncii la termenele stabilite.

Art. 3. Orice alte dispoziţii sau reglementări contrare, îşi încetează aplicabilitatea.

PREŞEDINTE

Nicolae Ionescu

05.11.1996

SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE ROMÂNE

ANEXĂ
LA  DISPOZIŢIA PREŞEDINTELUI
Nr. 63 din 05.11.1996

PROGRAM  DE  MĂSURI

pentru aplicarea Legii nr. 90/1996 a Protecţiei Muncii, în subunităţile din structura SNCFR

1. Cu privire la autorizarea funcţionării din punct de vedere al protecţia muncii

1.1. Subunităţile din structura SNCFR vor analiza autorizaţia de funcţionare din punct de vedere al protecţiei  muncii iar în cazul modificării condiţiilor iniţiale din documentaţia în baza căreia s-a obţinut autorizaţia, vor solicita prin Divizia respectivă revizuirea autorizaţiei de către Inspectoratul Teritorial pentru Protecţia Muncii, în vederea obţinerii autorizaţiei parţiale sau a reautorizării, conform metodologiei cuprinse în „Norme metodologice privind autorizarea funcţionării persoanelor juridice din punct de vedere al protecţiei  muncii” elaborate de Ministerul Muncii şi Protecţiei Sociale.

- articolul 8 aliniatul 3 pagina 47 + modelul din anexa de la pagina 63 / Norme metodologice

- articolul 10 aliniatul 4 şi articolul 11                                                   

- articolul 46 din legea 90/1996 a Inspecţiei de stat a Protecţia Muncii;

- actul nr. 41 / 82 / 1996 a Inspecţiei de Stat pentru Protecţia Muncii, ce a fost difuzat la toate ISTPM

Termen: imediat şi după caz

Răspund: Director General, Şef Divizie, Şef unitate de bază, Compartiment de protecţia muncii

2. Cu privire la asigurarea utilizării sortimentelor de echipament individual de protecţie şi de lucru avizate şi certificate din punct de vedere a calităţii de protecţie

2.1. (1) Contractarea sortimentelor de echipament de protecţie şi de lucru fabricat în ţară sau importat, care îndeplinesc cerinţele esenţiale de securitate (transpuse în reguli tehnice, sub formă de standarde, norme, fişe, proceduri etc.) atestate prin certificarea calităţii de protecţie.

(2) Consultarea compartimentului de protecţie a muncii.

- articolul 4 pagina 69 – Norme metodologice

- articolul 5 pagina 69 – Norme metodologice

- articolul 110 pagina 35 din „Norme generale de protecţie a muncii”

Termen: la contractare

Răspund: Direcţia Generală Aprovizionare, Şef Serviciu Aprovizionare, Compartiment de protecţia muncii

2.2. Verificarea la fiecare livrare, a existenţei instrucţiunilor de utilizare ale producătorului sau comerciantului unui sortiment de echipament individual de protecţie sau de lucru.

Termen:  la livrare

Răspund: Direcţia Generală Aprovizionare, Şef Serviciu Aprovizionare, Baza de Aprovizionare

- articolul 112 pagina 35 din „Norme generale de protecţie a muncii” ediţia 1996

2.3. Asigurarea condiţiilor pentru efectuarea verificărilor legale, depozitarea, curăţarea, denocivizarea, întreţinerea şi repararea mijloacelor individuale de protecţie, în conformitate cu instrucţiunile de utilizare ale producătorului.

Termen: permanent

Răspund: Director General DGA, Director General al subunităţii din structura SNCFR, Şef Serviciu Aprovizionare, Şef Divizie, Şef unitate de bază, Compartiment de protecţia muncii

- articolul 104 (5) pagina 33 din „Norme generale de protecţie a muncii” ediţia 1996

- articolul 3.1. litera b pagina 5 din anexa nr. 15 (Normativ EPEL) la CCM 1996

3. Cu privire la echipamentele tehnice utilizate în medii normale, fabricate în ţară sau în străinătate, supuse certificării calităţii din punct de vedere al securităţii muncii

3.1. Echipamentele tehnice care fac obiectul operaţiunilor de expunere, punere în vânzare, vânzare, import, închiriere, punere la dispoziţie sau cedare sub orice titlu, trebuie proiectate şi construite astfel ca amplasarea, punerea în funcţiune, utilizarea, reglajul, întreţinerea şi repararea lor, să fie în condiţii conforme destinaţiei prevăzute de fabricant şi să nu expună la nici un risc securitatea şi sănătatea persoanelor.

Termen: imediat şi permanent

Răspund: Direcţia Generală de Patrimoniu, Direcţia Generală Tehnic, Planificare şi Investiţii, Direcţia Generală Recepţii tehnice, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef Divizie, Şef unitate de bază, Compartiment mecano – energetic, Compartiment protecţia muncii(consultare), Maistru şi şef echipă.

- articolul 1 (3) pagina 122 din „Norme metodologice referitoare la certificarea calităţii din punct de vedere al securităţii muncii şi echipamentelor tehnice utilizate în medii normale”.

3.2. (1) Organizarea pregătirii echipamentelor tehnice (cu excepţia celor prevăzute la articolul 5 din Norme metodologice, ca: mijloace de transport destinate transportului rutier, feroviar şi pe apă, de persoane şi/sau mărfuri, cazane de abur şi recipienţi sub presiune şi altele, care nu constituie obiectul Normelor metodologice, care pot fi fabricate, importate, comercializate, utilizate, numai dacă satisfac cerinţele esenţiale de securitate şi sănătate (enunţate în anexa nr.1 din Norme metodologice) transpuse total sau parţial în standarde şi norme de protecţia muncii şi care vor fi certificate după cum urmează:

- articolul 5 pagina 123 
/

- articolul 6(1) pagina 124
/         Norme metodologice

- articolul 9 pagina 125        /

- echipamentele tehnice care sunt prevăzute în anexa nr. 7 din Norme metodologice, se supun obligatoriu certificării de conformitate prin examen CS de tip; aceasta se iniţiază prin „Cererea de certificare” ce se introduce la un singur organism de certificare recunoscut

- echipamentele tehnice care nu sunt prevăzute în anexa nr. 7 din Norme metodologice, se supun procedurii de certificare efectuate de fabricant, denumită şi „autocertificare”.

- articolul 9 aliniatele 2 şi 3 pagina 125 din Norme metodologice.

(2) Se supun procedurilor de ruperile de tren şi echipamentele tehnice fabricate pentru uz propriu.

- articolul 12 pagina 126 din Norme metodologice.

 Termen: corespunzător încadrării în termenul pentru iniţierea procedurilor de certificare, prevăzut la articolul 38 din Norme Metodologice, respectiv măsura nr. 3.3

- articolul 38 pagina 136 din Norme Metodologice

Răspunde. Direcţiile Generale de specialitate; Directorul General al subunităţii din structura S.N.C.F.R; Şef Divizie; Şef unitate de bază

3.3. Iniţierea procedurilor de certificare pentru maşinile, utilaje şi instalaţiile:

- prevăzute în anexa nr. 7 (Norme metodologice) de la poziţiile 5, 8, 14, 15 şi 16, precum şi pentru dispozitivele de securitate;

Termen: 12 luni de la data intrării în vigoare a Normelor metodologice.

- pentru celelalte categorii de maşini, utilaje şi instalaţii.

Termen:  24 luni de la data intrării în vigoare a Normelor metodologice.

- articolul 38 pagina 136 din Norme metodologice.

Răspunde: Direcţia Generală Tehnic, Planificare şi investiţii, Direcţia Generală Recepţii Tehnice, Direcţiile Generale de specialitate, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef Divizie, Şef unităţi de bază, Compartiment Mecano – energetic, Compartiment protecţia muncii (consultare)

3.4. Revizuirea şi completarea documentaţiei tehnice în vederea pregătirii şi realizării condiţiei ca orice echipament tehnic nou, în utilizare sau de ocazie, fabricat în ţară sau importat, va trebui să îndeplinească cerinţele esenţiale de securitate, transpuse total sau parţial în standarde, reguli (specificaţii), reglementări tehnice etc. stabilite de către Ministerul Muncii şi Protecţiei Sociale.

- articolul 298 pagina 80 din „Norme generale de protecţie a muncii”.

Prin echipament tehnic de ocazie, se înţelege echipamentul tehnic care a fost efectiv utilizat pe teritoriul României sau în orice ţară şi face obiectul operaţiilor de expunere, punere în vânzare, vânzare, import, închiriere, punere la dispoziţie sau cedare sub orice titlu pe teritoriul României.

- definiţia de la pagina 219 din Norme metodologice.

Termen: corespunzător încadrării în termenul de aplicare a Normelor metodologice, respectiv cel de la articolul 38 şi de la măsura nr. 3.3

Răspunde: Direcţia Generală de Patrimoniu, Direcţia Generală Tehnic, Planificare şi Investiţii, Direcţia Generală Recepţii Tehnice, Direcţiile generale de specialitate, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef Divizie, Şef unitate de                   bază, Compartiment mecano – energetic, Compartiment protecţia muncii (consultare)

3.5. În cazul echipamentelor tehnice importate, noi sau de ocazie, la dosarul cu documentaţia tehnică (minimum de documente se precizează la anexa nr.3 din „Norme metodologice referitoare la certificarea calităţii din punct de vedere al securităţii muncii şi a echipamentelor utilizate în medii normale”, se va prezenta obligatoriu şi certificatul de conformitate şi orice document – raport de încercări etc. care să ateste conformitatea echipamentului tehnic cu cerinţele esenţiale de securitate şi sănătate.

- aliniatul 7 pagina 201 din anexa nr. 3 a Normei metodologice.
Termen: la întocmirea dosarului cuprinzând documentaţia  tehnică

Răspunde: Direcţia Generală de Patrimoniu, Direcţia Generală Tehnic, Planificare şi Investiţii, Direcţia Generală Recepţii tehnice, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef Divizie, Şef unitate de bază, Compartiment mecano – energetic, Compartiment protecţia muncii (consultare), Maistru şi şef echipă.

4. Cu privire la echipamentele şi sistemele protectoare destinate a fi utilizate în atmosfere potenţial explozive

4.1. Pentru aplicarea „Normelor  metodologice referitoare la certificarea calităţii din punct de vedere al securităţii muncii, a echipamentelor şi sistemelor protectoare destinate a fi utilizate în atmosfere potenţial explozive”, se vor avea în vedere aspectele după cum urmează:

(1) Sub incidenţa acestor Norme metodologice, sunt:

- echipamente şi sisteme protectoare destinate folosirii în atmosfere potenţial explozive;

- dispozitive de siguranţă, dispozitive de control, dispozitive de reglare destinate folosirii în afara atmosferelor potenţial explozive dar necesare pentru/sau care contribuie la funcţionarea în condiţii de securitate a echipamentelor şi sistemelor protectoare cu referire la riscurile de explozie.

- articolul 1(1) şi (2) pagina 228 din Norme metodologice.

(2)  Sunt excluse din domeniul Normelor metodologice, echipamentele precizate la articolul 1(4) din Norme metodologice, din care fac parte: echipamentele individuale de protecţie, mijloace de transport destinate numai pentru transportul pasagerilor pe reţele rutiere, feroviare sau pe apă, mijloacele de transport destinate pentru transportul de bunuri pe reţele publice rutiere, feroviare sau pe apă (nu se exclud vehiculele destinate să fie folosite într-o atmosferă potenţial explozivă), dispozitive medicale destinate a fi folosite într-un mediu ambiant medical şi altele.

- articolul 1(4) pagina 230 din Norme metodologice.

(3) Echipamentele din sector, fac parte din grupa II care se referă la echipamente destinate să fie folosite în alte locuri (decât minele subterane sau părţi ale instalaţiilor de suprafaţă ale unor astfel de mine), care pot fi expuse la atmosfere explozive

- aliniatul 8 pagina 229 din Norme metodologice.

(4) Cele trei categorii de echipamente din grupa II, care definesc nivelurile cerute de protecţie, sunt precizate în anexa nr. 1 din Norme metodologice.

- aliniatul 9 pagina 229 din Norme metodologice.

(5) Pentru dispozitivele de siguranţă, de control şi cele de reglare destinate folosirii în afara atmosferelor potenţial explozive, cerinţele esenţiale trebuie să se aplice numai în măsura în care ele sunt necesare pentru securitate şi pentru funcţionare şi acţionare sigură şi fiabilă a acestor dispozitive cu referire la riscurile de explozie.

- articolul 2 din anexa nr. 2 pagina 244 din Norme metodologice.

(6) Expunerea la târguri, expoziţii sau demonstraţii a acelor echipamente, sisteme protectoare sau dispozitive menţionate la articolul 1(2) care nu sunt conforme prevederilor din norme metodologice, se va face condiţionat de existenţa unui semn vizibil care să indice clar că acestea nu se conformează şi că nu se oferă la vânzare până când nu au fost aduse în conformitate de fabricant sau reprezentantul său autorizat stabilit în România; pe durata demonstraţiilor trebuie luate măsuri de securitate adecvate pentru asigurarea protecţiei persoanelor.

- articolul 2(3) pagina 231 din Norme metodologice.

4.2. Revizuirea şi completarea informaţiilor furnizate de fabricant, precum şi folosirea echipamentelor, sistemelor protectoare şi dispozitivelor destinate folosirii în afara atmosferelor potenţial explozive ce sunt menţionate în articolul 1(2) din Norme metodologice, în conformitate cu toate aceste informaţii furnizate de fabricant ce sunt necesare pentru funcţionarea sigură a echipamentelor, sistemelor protectoare şi dispozitivelor.

- aliniatul 1 pagina 230  din Norme metodologice

Termen: permanent

Răspunde:  Direcţia Generală Tehnic, Planificare şi Investiţii, Direcţia Generală Recepţii tehnice, Direcţiile generale de specialitate, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef Divizie, Şef unitate de bază, Compartiment mecano – energetic. 

4.3. Organizarea asigurării măsurilor pentru ca echipamentele, sistemele protectoare şi dispozitivele destinate folosirii în afara atmosferelor potenţial explozive ce sunt menţionate în articolul 1(2) din Norme metodologice, să poată fi puse pe piaţă şi puse în funcţiune numai dacă, în cazul instalării, întreţinerii şi folosirii pentru scopul destinat, ele nu periclitează sănătatea şi securitatea persoanelor şi dacă este cazul, a bunurilor.

- articolul 2(1) pagina 231 din Norme metodologice.

Termen: permanent

Răspunde: Direcţia Generală de Patrimoniu, Direcţia Generală Tehnic, Planificare şi Investiţii, Direcţia Generală Recepţii tehnice, Direcţiile Generale de specialitate, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef Divizie, Şef unitate de bază, Compartiment mecano – energetic, Compartiment protecţia muncii (consultare).

4.4. Organizarea identificării echipamentului pe fiecare din cele trei categorii din grupa II conform prevederilor din anexa nr. 1 la Norme metodologice şi aplicarea procedurii cuprinse în aceste norme, pentru echipamentele prevăzute la articolul 1(1) şi (2) cu excepţiile prevăzute la articolul 1(4)

- articolul 1(1), (2) şi (4) pagina 228 din Norme metodologice

Termen: pentru încadrarea în termenele stabilite prin Normele metodologice.

Răspunde:

Direcţia Generală Tehnic, Planificare şi Investiţii, Direcţia Generală Recepţii tehnice, Direcţiile generale de specialitate, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef Divizie, Şef unitate de bază, Compartiment mecano – energetic, Compartiment protecţia muncii(consultare).

5.  Cu privire la documentaţiile cu caracter tehnic de informare şi instruire în domeniul protecţiei muncii

5.1. Participarea după caz, cunoaşterea şi aplicarea măsurilor de protecţia muncii de interes naţional, rezultate din:

- congrese, conferinţe, simpozioane naţionale sau internaţionale, concursuri etc.;

- materiale documentare de instruire, informare şi popularizare în domeniul protecţiei muncii, editate şi difuzate în economia naţională;

- punctele III şi IV pagina 382 din Lista - cadru privind măsurile de protecţia muncii de interes naţional (Norme generale protcţia muncii)
Termen: permanent

Răspund: Direcţia Generală de Control al Calităţii Transportului Feroviar, Direcţiile generale de specialitate, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef serviciu CCTF, Şef Divizie, Şef unitate de bază, Compartiment protecţia muncii.

5.2.  Asigurarea organizării unei activităţi permanente de propagandă în domeniul protecţiei muncii, utilizând formele şi mijloacele cu conţinut specific precizate la măsurile nr. 5.1 şi nr. 5.3(1).

- articolul 90 pagina 29 din Norme generale de protecţie a muncii

Termen: permanent

Răspund: Direcţia Generală de Control al Calităţii Transportului Feroviar, Direcţiile generale de specialitate, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef serviciu CCTF, Şef Divizie, Şef unitate de bază, Compartiment protecţia muncii.

5.3. (1)  Formele, respectiv materialele documentaţiei cu caracter tehnic de informare şi instruire în domeniul protecţiei muncii, sunt următoarele:

a)  care se supun avizării de către Ministerul Muncii şi Protecţiei Sociale – Protecţia Muncii:

- filme de protecţie a muncii realizate de studiouri profesioniste;

- afişe şi pliante de protecţie a muncii;

- manuale şi cursuri destinate formării şi perfecţionării angajaţilor în domeniul protecţiei muncii;

- cărţi şi broşuri de specialitate;

- teste de verificare a cunoştinţelor de protecţie a muncii;

- diapozitive şi alte asemenea.

b) care nu se supun avizării de către Ministerul Muncii şi Protecţiei Sociale, fiind realizate de persoane juridice sau fizice; vor conţine informaţii şi aspecte din activitatea proprie şi vor fi utilizate pentru instruirea şi informarea în domeniul protecţiei  muncii a angajaţilor săi:

- folii transparente, rulaje şi machete;

- grafice şi fotomontaje;

- casete video;

- simulatoare.

- articolul 2 (1) şi articolul 3 pagina 289 din Norme metodologice;

- articolul 90 pagina 29 din Norme generale de protecţie a muncii.

(2)  Organizarea acţiunilor de elaborare şi verificare a materialelor ce fac obiectul măsurii nr. 5.3 (1), în vederea: 

a) înaintării spre avizare a documentaţiei tehnice ce face obiectul măsurii nr. 5.3(1) litera a, la Ministerul Muncii şi Protecţiei Sociale, în scopul respectării cerinţelor generale şi specifice obligatorii precizate la capitolul II, articolul 4 şi prin procedurile precizate la capitolul III, articolul 5 – 6 din Normele  metodologice.

Termen: permanent

Răspund: Direcţia Generală de Control al Calităţii Transportului Feroviar, Direcţiile generale de specialitate, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef serviciu CCTF, Compartiment protecţia muncii.

b) organizarea acţiunilor de elaborare, verificare, completare după caz, avizare internă, multiplicare şi generalizare în sector a materialelor precizate la măsura nr. 5.3(1) litera b, precum şi materialelor educative ce fac obiectul măsurii nr. 16.2(1) din Norme metodologice.

- articolul 4 (1) pagina 290 din Norme metodologice

- articolul 98 pagina 31 din Norme Generale de Protecţie a Muncii

Termen: semestrial

Răspund: Direcţia Generală de Control al Calităţii Transportului Feroviar, Direcţiile generale de specialitate, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef serviciu CCTF, Compartiment protecţia muncii.

5.4. Solicitarea Ministerului  Muncii şi Protecţiei Sociale în vederea obţinerii autorizaţiei pentru producerea de către SNCFR a materialului tehnic de informare, instruire şi propagandă în domeniul protecţiei muncii.

- articolul 99 (1) pagina 31 din Norme Generale de protecţie a muncii

Termen: trimestrul IV.1996

Răspund: Direcţia Generală de Control al Calităţii Transportului Feroviar, Compartiment protecţia muncii.

5.5. Înfiinţarea unui cabinet fix de protecţie a muncii SNCFR în conformitate cu cerinţele prevederilor Normelor generale de protecţie a muncii (coroborat cu măsura nr. 5.7).

- articolul 99 (2) pagina 31 din Norme Generale de protecţie a muncii

Termen: trimestrul IV.1996

Răspunde: Direcţia Generală de Control al Calităţii Transportului Feroviar, Direcţiile generale de  specialitate, Şef serviciu CCTF, Compartiment protecţia muncii.

5.6. Utilizarea mijloacelor video din dotare, la acţiunile de instruire şi perfecţionare.

Termen: permanent

Răspunde: Direcţia Generală de Control al Calităţii Transportului Feroviar, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Compartiment protecţia muncii.

5.7.  Revizuirea dotării cabinetelor fixe şi mobile (cabinet mobil de siguranţa circulaţiei – Protecţia muncii – PSI) şi analizarea propunerilor de îmbunătăţire pentru asigurarea suprafeţei minime şi condiţiilor de dotare pentru desfăşurarea activităţii în conformitate cu cerinţele cuprinse în Norme Generale de protecţie a muncii.

- articolul 93 – 97 pagina 29 din Norme Generale.

Termen: 30 zile de la difuzare

Răspunde: Direcţia Generală de Control al Calităţii Transportului Feroviar, Direcţiile generale de  specialitate, Compartiment protecţia muncii, Compartiment investiţii.

5.8.  Întocmirea şi completarea periodică cu documentaţia aferentă (inclusiv materialele educative ce fac obiectul măsurii nr. 16.2) a planului conspect folosit la instructajul introductiv general, cu extindere pentru instructajul periodic de protecţie a muncii.

Termen: trimestrul I.1997;  permanent, pentru completare

Răspund: Şef unitate de bază; personalul care efectuează instructajul.

6. Cu privire la comunicarea, cercetarea, înregistrarea, evidenţa şi raportarea accidentelor de muncă, incidentelor periculoase şi accidentelor uşoare. 
6.1. (1). Asigurarea comunicării imediate la DGCCTF a accidentelor colective sau mortale sau cu invaliditate, de către conducerea subunităţii din structura SNCFR sau/şi de către Serviciul CCTF, simultan cu informarea (comunicarea) de către Conducerea Diviziei respective, la Direcţia Generală de specialitate.

- articolul 38 (3) pagina 339 din Norme metodologice şi Dispoziţia Preşedintelui SNCFR nr. 1/357 din 29.06.1994.
Termen: imediat, după caz

Răspund: Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef serviciu CCTF, Şef Divizie, Compartiment protecţia muncii.

(2) Întocmirea notei informative (accidente de muncă mortale, colective sau cu invaliditate) către conducerea SNCFR, semnată de către Directorul General al Direcţiei Generale de specialitate (care a primit informarea de la Divizia respectivă), din care o copie se va transmite la DGCCTF.

(3) Funcţie de natura accidentului, incidentului periculos şi accidentului uşor şi funcţie de apostila conducerii SNCFR în ce priveşte măsurile dispuse, DGCCTF – Serviciul Control General sau/şi Direcţia Generală de specialitate, vor proceda în consecinţă.

- articolul 38 (3) pagina 339 din Norme metodologice şi Dispoziţia Preşedintelui SNCFR nr. 1/357 din 29.06.1994 
Termen: imediat, la termenele ordonate

Răspund:  DGCCTF, Şef Serviciu CCTF, Direcţia Generală de specialitate, Compartiment protecţia muncii.

6.2. (1)  Cercetarea accidentelor de muncă se face de către:

- comisia de cercetare numită prin decizia scrisă semnată de directorul general a subunităţii din structura SNCFR, în cazul accidentelor care au antrenat incapacitate temporară de muncă precum şi pentru accidentul uşor;

- inspectoratul teritorial de protecţie a muncii, în cazul accidentelor care au produs invaliditate sau deces, a celor colective, precum şi în cazul incidentelor periculoase;

- de către Ministerul Muncii şi Protecţiei Sociale, în cazul accidentelor de muncă colective, generate de unele evenimente deosebite (incidente periculoase) precum avariile şi exploziile, care prezintă un grad ridicat de complexitate.

- articolul 26 pagina 18 din Legea protecţiei muncii

- articolul 14 (2) pagina 323, articolul 16 (2) pagina 324 din Norme metodologice.

(2) Asigurarea deplasării de urgenţă la locul accidentului, a membrilor comisiei de cercetare sau personalului compartimentului protecţia muncii solicitat să participe la cercetări sau la primele cercetări după caz.

6.3. (1) Înregistrarea şi evidenţa accidentului uşor, la nivelul fiecărei subunităţi din structura SNCFR.

Termen: permanent, după caz

Răspunde: Compartiment protecţia muncii

- articolul 34 (1) aliniatul 2 pagina 335 din Norme metodologice.

6.4. (1) După efectuarea cercetării în condiţiile stabilite de Normele metodologice, subunităţilor din structura SNCFR, vor lua măsuri de completare a formularului specific „FIAM” pentru fiecare persoană accidentată în parte iar o copie se va transmite la DGCCTF – Serviciul Control General.

Termen: şase zile de la finalizarea cercetării, respectiv primirea procesului – verbal de cercetare.

Răspund: Directorul general a subunităţăii din structura SNCFR, Şef Serviciu CCTF,  Compartiment protecţia muncii.

(2) În cazul accidentelor mortale, cu invaliditate sau colective, se va transmite la DGCCTF şi copia procesului verbal de cercetare.

- articolul 37 (3) pagina 338 din Norme Generale.
Termen: cinci zile de la finalizarea cercetării

Răspund: Directorul general a subunităii din structura SNCFR, Şef Serviciu CCTF,  Compartiment protecţia muncii.

6.5. (1) Se va ţine evidenţa (primară la nivelul subunităţii din structura SNCFR şi centralizat la nivelul SNCFR – DGCCTF – Serviciul Control General), a evenimentelor pe care le înregistrează, în:

- registrul de evidenţă a accidentaţilor în muncă;

- registrul de evidenţă a incidentelor periculoase;

- registrul de evidenţă a accidentelor uşoare.

- articolul 38 (1) şi (2) pagina 338 din Norme metodologice.

(2)  Subunităţile din structura SNCFR vor declara şi raporta statistic, accidentele de muncă şi incidentele periculoase, atât la DGCCTF, cât şi la ISTPM din judeţul unde îşi are sediul.

Termen: semestrial, în termen de cinci zile de la încheierea semestrului

Răspunde: Directorul general a subunităţii din structura SNCFR, Şef Serviciu CCTF,  Compartiment protecţia muncii.

- articolul 41 (2) pagina 340 din Norme metodologice.

6.6. Subunităţile din structura SNCFR vor raporta (transmite) „Situaţia accidentaţilor care şi-au încheiat perioada de ITM” la ISTPM şi la DGCCTF.

Termen: semestrial, în termen de cinci zile de la încheierea semestrului

Răspund: Director General, Şef Serviciu CCTF, Compartiment protecţia muncii

- articolul 42 pagina 340 + anexa nr. 6 din Norme metodologice.

6.7.  Respectarea cerinţelor stabilite prin procedurile de comunicare, cercetare (inclusiv pentru verificarea, avizarea şi revizuirea dosarelor de cercetare), înregistrarea şi declararea accidentelor de muncă, ce sunt prezentate detailat în Norme metodologice; problemele ce apar în activitatea de protecţie a  muncii se vor trata în limita competenţelor conform legii, de către organele compartimentului protecţie a  muncii din cadrul Serviciului Control General şi/sau serviciului CCTF după caz.

- articolul 22 (2) pagina 327 şi articolul 26 (1) pagina 329 din Norme metodologice

7.  Cu privire la bolile profesionale şi bolile legate de profesie 
7.1. (1). Declararea, cercetarea şi evidenţa bolilor profesionale, sunt obligatorii indiferent dacă sunt sau nu urmate de incapacitate temporară de muncă, principalele sarcini revenind medicului de medicina muncii. Lista bolilor profesionale sunt precizate în anexa nr. 7 la Norme metodologice sau în tabela nr. 13 din Legea nr. 90/1996 a Protecţiei Muncii.

- articolul 53 pagina 347 şi articolul 54 (2) pagina 348 din Norme metodologice

- articolul 554 pagina 141 din Legea Protecţiei Muncii.
(2)  Subunităţile din structura SNCFR vor pune la dispoziţia medicului de medicina muncii, documentaţia şi datele necesare cercetării cauzelor acestor îmbolnăviri.

- articolul 56 (3) pagina 349 din Norme metodologice.

Termen:  la solicitare

Răspund: Directorul General al subunităţii din structura SNCFR

(3) Stabilirea termenelor pentru remedierea deficienţelor constatate de către medicul de medicina muncii, cu conducătorul subunităţii din structura SNCFR, în procesul verbal care cuprinde şi factorii determinanţi, condiţiile care au favorizat apariţia bolii, precum şi măsurile ce se impun pentru prevenirea unor situaţii similare.

- articolul 57 (1) pagina 349 din Norme metodologice

Termen: după caz

Răspund: Directorul general a subunităţii din structura SNCFR, Compartiment protecţia muncii.

7.2. Remedierea deficienţelor semnalate de serviciul medical, de cabinetele de medicina muncii şi inspectoratele de poliţie sanitară şi medicina preventivă.

- articolul 62 pagina 531 din Norme metodologice 
Termen: la termenele stabilite de comun acord în procesul – verbal

Răspund: Directorul general a subunităţii din structura SNCFR, Şef Serviciu CCTF,  Şef Divizie, Şef unitate de bază, Compartiment protecţia muncii.

7.3. Completarea formularului tipizat FIAM atunci când în urma investigaţiilor efectuate, rezultă accidentul de muncă.

- articolul 66 (2) pagina 352 din Norme metodologice.
Termen: dispus de ISTPM

Răspund: Directorul general a subunităţii din structura SNCFR, Compartiment protecţia muncii.

8.  Cu privire la respectarea prevederilor comune referitoare la accidente de muncă/boli profesionale

8.1. Asigurarea respectării şi aplicării Normelor  metodologice pentru toţi angajaţii, indiferent dacă aceştia se află la locul de muncă obişnuit sau nu.

- articolul 67 pagina 352 din Norme metodologice.

Termen: permanent

Răspund: conducătorul locului de muncă

8.2. Analiza accidentelor de muncă, incidentelor periculoase şi accidentelor uşoare, sub aspectul cauzelor şi împrejurărilor în care s-au produs sau sub alte aspecte concludente, în baza cărora se vor stabili măsurile de prevenire necesare. Pentru îmbunătăţirea calitativă a raportului privind analiza activităţii de protecţie a  muncii care trebuie să reflecte situaţia reală (nu numai activitatea compartimentului de protecţie a  muncii), determinată şi de activitatea altor servicii generale din centralul SNCFR precum şi serviciile din centralul subunităţii din structura SNCFR vor raporta sintetic la DGCCTF, respectiv serviciul CCTF, stadiul realizării măsurilor care au şi caracter de protecţie a  muncii.

- articolul 68 (1) al. 1 pagina 352 din Norme metodologice.

Termen: semestrial

Răspund: DGCCTF, Directorul general a subunităţii din structura SNCFR, Şef unitate de bază

8.3. În contractele încheiate între persoanele juridice pentru prestarea de activităţi şi servicii, vor fi prevăzute şi clauze privind răspunderile referitoare la comunicarea, cercetarea şi înregistrarea unor eventuale accidente de muncă.

- articolul 63  pagina 351 din Norme metodologice

Termen: la încheierea contractelor

Răspund: Direcţiile Generale de specialitate (inclusiv Direcţia Generală Patrimoniu, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Compartimentul protecţia muncii

8.4. În situaţia în care, prin procesul verbal de cercetare a accidentului, conducătorul persoanei juridice sau persoanele implicate din rândul angajaţilor acestora, nu sunt de acord cu concluziile stabilite sau cu măsura de înregistrare, se pot adresa la ISTPM sau, după caz, la Ministerul Muncii şi Protecţiei Sociale – Protecţia Muncii care, în termenul stabilit de Normele  metodologice va comunica soluţiile adoptate care sunt definitive.

- articolul 64 (1) pagina 351 din Norme metodologice

Termen: 15 zile de la data primirii procesului verbal de cercetare

Răspund:  conducătorul persoanei juridice sau persoanele implicate

9. Cu privire la finanţarea cheltuielilor pentru realizarea măsurilor de protecţie a muncii

9.1. (1) Elaborarea, cu consultarea sindicatelor şi/sau reprezentanţilor salariaţilor, a programelor proprii de măsuri de protecţie a  muncii, pe baza evaluării riscurilor la locurile de muncă; programul de întocmeşte pe fiecare divizie după care se verifică şi se centralizează pe subunităţile din structura SNCFR şi se înaintează spre aprobare Consiliului de conducere a subunităţilor din structura SNCFR.

- articolul 4 pagina 380 din Norme metodologice

Termen: anual

Răspund: Directorul general a subunităţii din structura SNCFR, Şef Divizie, Compartiment financiar – contabil, Compartiment protecţia muncii.

(2) Programul propriu al Diviziei astfel aprobat, se transmite la Direcţia Generală de specialitate respectivă care, după verificare şi centralizarea datelor (inclusiv a cifrelor), transmite un exemplar avizat, la DGCCTF spre analiză şi verificare.

Termen: anual

Răspund: Direcţiile Generale de specialitate;  Şef de divizie, Compartiment protecţia muncii

(3) Subunităţile din structura SNCFR vor transmite centralizatorul programului propriu astfel aprobat, la DGCCTF care, după analizare şi verificare, înaintează propunerile avizate de Comitetul Director, la Consiliul de Administraţie a SNCFR spre aprobare.

Termen:  anual 

Răspund: Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, DGCCTF, Compartiment protecţia muncii

(4) După aprobare, măsurile cuprinse în programele proprii, devin executorii; se returnează un exemplar.

Termen: anual

Răspund: DGCCTF, DGFC, Subunităţile din structura SNCFR

9.2. Programele proprii se întocmesc pe categoriile măsurilor de protecţie a muncii precizate de Normele metodologice, după cum urmează:

- măsuri tehnice de protecţie a  muncii;

- măsuri organizatorice de protecţie a  muncii;

- măsuri igienico-sanitare.

- articolul 4 (4) pagina 380 + anexa nr. 2 pagina 383 din Norme metodologice
Termen: anual

Răspund: Direcţiile Generale de specialitate, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef divizie, Compartiment protecţia  muncii

9.3. Constituirea fondurilor necesare finanţării cheltuielilor pentru realizarea programelor proprii de măsuri de protecţie a  muncii.

- articolul 5 (1) pagina 381 din Normele  metodologice 
Termen: anual

Răspund: DGFC, Director economic al subunităţii din structura SNCFR

9.4. Analizarea cheltuielilor de protecţie a  muncii, în cadrul analizei activităţii de protecţie a  muncii.

- articolul 8 pagina 381 din Norme metodologice

Termen: semestrial, trimestrial, lunar

Răspund: Director General DGCCTF, Directorul General al Direcţiilor Generale de specialitate, Director General al subunităţii din structura SNCFR, Serviciul CCTF, Şef Divizie, Şef unitate de bază, Compartiment protecţia muncii.

10. Cu privire la locurile de muncă cu pericol deosebit de accidentare sau îmbolnăvire profesională  
10.1. (1) Identificarea şi evidenţierea locurilor de muncă cu pericol deosebit conform procedurilor din Norme metodologice.

- articolul 2 pagina 389 din Norme metodologice.
(2) Întocmirea pentru fiecare loc de muncă cu pericol deosebit, a unei fişe cu date concrete care, împreună cu lista locurilor de muncă, vor fi reactualizate ori de câte ori intervin modificări ale proceselor şi parametrilor care caracterizează locul de muncă respectiv.

- articolul 3 (1) + (2) pagina 389 din Norme metodologice

Termen: trimestrul I. 1997, trei zile pentru reactualizare

Răspund: Şef Serviciu CCTF, Şef Divizie, Şef unitate de bază

(3) Asigurarea primirii de către conducătorul locului de muncă, a unui exemplar din această fişă.

- articolul 3 pagina 390 din Norme metodologice

Termen: 3 zile de la întocmire

Răspunde: Şeful unităţii de bază

10.2. (1). Identificarea locurilor de muncă de către o comisie mixtă formată din specialişti desemnaţi de conducătorul unităţii de bază, reprezentanţi ai sindicatului sau/şi reprezentanţi ai salariaţilor.

Termen:  trimestrul I.1997

Răspund: Director tehnic, Şef divizie, Şef unitate de bază, Compartiment tehnic, Compartiment protecţia muncii

(2) După caz, se poate solicita asistenţa tehnică de la institutele de specialitate sau experţi abilitaţi în acest sens.

- articolul 5 (1) şi (2) pagina 391 din Norme metodologice.

Termen: la solicitare

Răspund: Director tehnic, Şef divizie, Şef unitate de bază, Compartiment tehnic, Compartiment protecţia muncii

10.3. (1). Stabilirea locurilor de muncă cu pericol deosebit, se va efectua în baza criteriilor precizate de Normele  metodologice, după cum urmează:

- identificarea factorilor de risc de accidentare şi îmbolnăvire profesională, precum şi consecinţele acţiunii acestora asupra organismului uman (deces sau invaliditate);

- nivelul cantitativ al factorilor de risc în cazul îmbolnăvirii profesionale;

- durata de expunere la acţiunea factorilor de risc;

- nivelul morbidităţii prin accidente şi boli profesionale;

- durata de expunere la acţiunea factorilor de risc;

- nivelul morbidităţii prin accidente şi boli profesionale.

- articolul 4 (1) pagina 390 din Norme metodologice

(2) Semnalarea factorilor de risc caracteristic locurilor de muncă cu pericol deosebit, precizate în Norme metodologice, după cum urmează:

- factori de risc care pot genera explozii;

- factori de risc care generează incendii;

- factori de risc mecanic şi termic;

- factori de risc chimic;

- factori de risc fizic;

- factori de risc biologic;

- factori de risc datoraţi caracterului special al mediului (subteran, acvatic, aerian etc.);

- factori de risc naturali;

- factori de risc psihic.

- articolul 4 (2) pagina 393 din Norme metodologice.

10.4. Stabilirea măsurilor de protecţie a muncii organizatorice şi/sau tehnice, alese din principalele măsuri precizate prin Normele  metodologice.

- articolul 6 (1) pagina 391 din Norme metodologice.

Termen: periodic/la modificări după caz

Răspund: Director General al subunităţii din structura SNCFR, Şef divizie, Şef unitate de bază, Compartiment tehnic, Compartiment financiar, Compartiment protecţia muncii

10.5. Convocarea de către şeful staţiei de cale ferată, a şefilor (şi delegaţilor) unităţilor de bază aflate pe teritoriul unui complex feroviar, cu care se vor analiza problemele existente cu caracter de protecţie a  muncii şi se vor stabili măsuri, soluţii şi/sau propuneri, după caz, în vederea eliminării deficienţelor constatate.

- Ordin MTTc nr. 1809/1979 
Termen: trimestrial

Răspund: Şef staţie CF, Şef unitate de bază, Compartiment protecţia muncii

11.  Cu privire la locurile de muncă cu pericol iminent 
11.1. (1). Constatarea stării de pericol iminent, se va efectua în raport cu prevederile normelor specifice, normativelor, standardelor, instrucţiunilor tehnice şi altele.

Termen: după caz

Răspund: executantul, conducătorul procesului de muncă, persoanele cu atribuţii de control protecţia muncii

- articolul 8 (2) pagina 393 din Norme metodologice

(2)  La constatarea stării de pericol iminent, se vor lua imediat una sau mai multe din următoarele măsuri de securitate a muncii, după caz:

a) oprirea instalaţiilor şi/sau activităţii;

b) evacuarea personalului din zonele periculoase;

c) anunţarea conducătorilor ierarhici;

d) eliminarea stării care a condus la oprirea instalaţiilor şi/sau activităţii

- articolul 8  (3) pagina 393 din Norme metodologice

Termen: după caz

Răspund: executantul, conducătorul procesului de muncă, persoanele cu atribuţii de control protecţia muncii

(3) Îndeplinirea obligaţiilor în vederea realizării măsurilor precizate la măsura nr. 11.1 (2), după cum urmează:

a) stabilirea măsurilor necesare pentru: acordarea primului ajutor în caz de accident, eliminarea cauzelor care creează situaţia de pericol iminent, evacuarea rapidă a lucrătorilor, stabilirea acestor măsuri se va efectua în funcţie de natura activităţii, mărimea unităţii, precum şi de prezenţa altor persoane în afara celor implicate direct în procesul de muncă;

b) asigurarea sistemului de contactare a serviciilor exterioare pentru intervenţie în cazul producerii unui accident şi anume: serviciul medical de urgenţă, salvarea şi pompierii;

c) desemnarea persoanelor responsabile cu asigurarea măsurilor privind acordarea primului ajutor şi evacuarea lucrătorilor; numărul persoanelor desemnate în acest sens, instruirea lor şi echipamentul pus la dispoziţie vor fi stabilite funcţie de condiţiile concrete;

d) asigurarea unui sistem operativ de informare a lucrătorilor, asupra măsurilor de protecţie care au fost luate;

e) asigurarea instruirii lucrătorilor privind modul în care urmează să întrerupă lucrul şi să părăsească locul de muncă spre o zonă sigură, în cazul apariţiei unei situaţii de pericol iminent, chiar şi atunci când conducătorul locului de muncă lipseşte (instructajul trebuie să asigure responsabilitatea lucrătorilor pentru desfăşurarea acţiunilor poprii în condiţii corespunzătoare);

f) interzicerea prin măsuri severe, continuarea sau reluarea activităţii înainte de eliminarea cauzelor care au creat situaţia de pericol iminent

- articolul 8 (4) pagina 393 – 394  din Norme metodologice

11.2. Lista locurilor de muncă unde pot apare „Stări de pericol iminent de accidentare” se va întocmi pe divizii şi se va transmite la Direcţia Generală de specialitate pentru cunoaştere, stabilire de măsuri şi control preventiv; o copie a acestei liste se va transmite la DGCCTF – Serviciul Control General, în scopul creşterii eficienţei controalelor preventive.

- articolul 9 pagina 394 din Norme metodologice.

Termen: trimestrul I.1997, apoi anual

Răspund: Direcţiile Generale de specialitate, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef divizie, Şef unitate de bază (pentru staţii de cale ferată şeful gării va convoca trimestrial pe ceilalţi conducători ai unităţilor de bază care îşi desfăşoară activitatea pe teritoriul staţiei CF stabilind şi alte măsuri cu caracter de protecţie a  muncii.

12. Cu privire la acordarea materialelor igienico – sanitare

12.1. (1) Materialele igienico – sanitare se distribuie gratuit salariaţilor, în scopul asigurării igienei şi protecţiei personale, în completarea măsurilor generale luate pentru prevenirea unor îmbolnăviri profesionale.

- articolul 115 pagina 36 din Norme generale de protecţie a  muncii

(2) Materialele igienico-sanitare constituie mijloace de igienă individuală utilizate pentru prevenirea îmbolnăvirilor profesionale.

- articolul 114 pagina 36 din Norme metodologice.

12.2. (1). Asigurarea unor condiţii corespunzătoare pentru realizarea de către personalul sanitar a obligaţiei instruirii salariaţilor în vederea utilizării corecte a materialelor igienico – sanitare

- articolul 116 pagina 36 din Norme generale

Termen: periodic

Răspunde: Şef unitate de bază

(2) Utilizarea de către salariaţi a materialelor igienico-sanitare primite, în conformitate cu indicaţiile personalului sanitar.

- articolul 117 pagina 36 din Norme generale. 
Termen: permanent

Răspunde: conducătorul locului de muncă

12.3. (1) La stabilirea locurilor de muncă al cărui specific impune o igienă personală deosebită, se vor lua în considerare următoarele:

- lucrarea se va efectua pe divizii, în baza caracteristicilor locurilor de muncă stabilite pe cele opt categorii ce sunt precizate în tabelul nr.1 punctul 1.7 din „Norme generale de protecţie a  muncii”;

- este necesară recomandarea medicului la care este arondată subunitatea din structura SNCFR respectiv unitatea de bază.

- articolul 17 din Legea. nr.90/1996 a Protecţiei Muncii

- articolul 118 pagina 36 din Norme generale de protecţie a  muncii

Termen: 25 de zile de la difuzare

Răspund: Directorul General a subunităţii din structura SNCFR, Şef divizie, Şef unitate de bază, Compartiment protecţia muncii

(2) Cantităţile respective a materialelor igienico – sanitare şi periodicitatea acordării acestora, se vor stabili prin controlul colectiv de muncă; până la negocierea noului în acest sens pe baza documentaţiei măsurii nr. 12.3 (1), ce vor fi înaintate la DGCCTF, respectiv la Direcţia Generală de specialitate (documentaţia de la Divizii) în scopul analizei şi definitivării propunerilor.

- articolul 118 pag36 din Norme generale de protecţie a  muncii

Termen: 30 zile de la difuzare

Răspund: Director General DGCCTF, Director General al Direcţiei Generale de specialitate, Director General al subunităţii din structura SNCFR, Compartiment protecţia muncii

12.4. Asigurarea aprovizionării şi distribuirii corespunzătoare a materialelor igienico – sanitare.

Termen: periodic, stabilit la contractare

Răspund: Direcţia Generală Aprovizionare, Şef Serviciu Aprovizionare, Compartiment aprovizionare

13. Cu privire la acordarea alimentaţiei de protecţie

13.1. Acordarea alimentaţiei de protecţie ( (suplimentară) obligatoriu şi gratuit, persoanelor care lucrează în locuri de muncă cu condiţii grele şi vătămătoare.

- articolul 120 pagina 39 din Norme generale de protecţie a  muncii

- articolul 16 din Legea nr. 90/1996 a Protecţiei Muncii

Termen: periodic

Răspund: Şef unitate de bază

()  Alimentaţia de protecţie reprezintă o alimentaţie suplimentară care, în unele cazuri, poate completa măsurile de creştere a rezistenţei nespecifice a organismului, cu condiţia ca noxele de la locul de muncă să nu depăşească limitele maxime admise. Dacă noxele depăşesc aceste limite,alimentaţia respectivă nu poate ajuta la prevenirea unor îmbolnăviri.

- (  de la pagina 36 din Norme generale de protecţie a  muncii

13.2. La stabilirea acordării alimentaţiei suplimentare, se vor lua în considerare cele trei principii care stau la baza acordării, criteriile pentru alegerea alimentelor care vor fi oferite ca supliment alimentar, cele patru criterii de acordare a alimentaţiei de protecţie (expunere la metale toxice, expunere la solvenţi organici hepatotoxici, expunere la gaze iritante pulmonare şi expunere la microclimat cald nefavorabil) şi tipul alimentelor stabilit pentru fiecare din criteriile de acordare, ce sunt precizate în Norme generale de protecţie a  muncii.



- articolul 121 pagina 39               /

- articolul 122 pagina 39               /        Norme generale de protecţie a  muncii

- tabelul nr. 2 pagina 41               /

13.3. Pentru stabilirea alimentelor ce se vor oferi ca alimentaţie suplimentară gratuită, în vederea pregătirii propunerilor pentru negocierile cu reprezentanţii salariaţilor având ca obiectiv contractul colectiv de muncă, se va proceda după cum urmează:

a) lista propunerilor locurilor de muncă pe fiecare din cele patru criterii de acordare, va cuprinde tipul alimentelor (conform tabelului nr. 2 din Norme generale de protecţie a  muncii), cantitatea propusă şi precizarea acesteia pe grupe de persoane cărora li se va acorda şi se va întocmi pe divizii (sectoare de activitate pentru alte subunităţi din structura SNCFR, decât RGF), verificându-se lucrarea şi de către compartimentul protecţie a  muncii de la nivel regional.

- articolul 124 pagina 40 din Norme generale de protecţie a  muncii

Termen: 30 de zile de la difuzare

Răspund: Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef divizie, Şef unitate de bază, Compartiment protecţia muncii

b) consultarea şi respectarea recomandărilor făcute de către medicul subunităţii din structura SNCFR, respectiv a medicului la care este arondată unitatea de bază, precum şi a medicului specialist de igiena alimentaţiei din teritoriu, la realizarea măsurii nr. 13.3 litera a

- articolul 124 pagina 40 din Norme generale de protecţie a  muncii

Termen: la întocmirea propunerilor

Răspund: Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef divizie, Şef unitate de bază, Compartiment protecţia muncii

c) obţinerea acordului Consiliului de conducere, după care propunerile se transmit la Direcţiile Generale de specialitate respective (documentaţia aprobată de la Divizii) pentru verificare şi analiză. Punctul de vedere, respectiv propunerile avizate de către Directorul General, se va transmite la DGCCTF – Serviciul Control general care va primi şi documentaţia de la nivelul subunităţii din structura SNCFR.

Termen: 35 zile de la difuzare

Răspund: Director General al Direcţiei Generale de specialitate, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef divizie,  Compartiment protecţia muncii

d) Analizarea, verificarea şi corelarea propunerilor primite de la subunităţile din structura SNCFR şi de la Direcţiile Generale de specialitate, întocmirea şi înaintarea materialului cuprinzând propunerile astfel corelate, avizate de Comitetul Director, spre aprobare Consiliului de Conducere al SNCFR.

Termen: trimestrul IV.1996, apoi anual

Răspund: Director General DGCCTF, Director General al Direcţiilor Generale de specialitate, Compartiment protecţia muncii.

13.4. Asigurarea aprovizionării şi distribuirii corespunzătoare a alimentaţiei.

Termen: periodic prin contractare

Răspund: Direcţia Generală de aprovizionare, Şef Serviciu Aprovizionare, Şef Divizie, Şef unitate de bază, Compartiment aprovizionare

14. Cu privire la alte obligaţii şi răspunderi pe linie de protecţie a  muncii

14.1.(1). Contractul colectiv de muncă va cuprinde obligatoriu, clauze referitoare la protecţia muncii a căror aplicare să asigure prevenirea accidentelor de muncă şi a bolilor profesionale.

- articolul 7 (1) din Legea nr. 90/1996 a Protecţiei Muncii 
Termen: la încheierea CCM

Răspund: Direcţia Generală Resurse Umane, Direcţia Generală de Control al Calităţii Transportului Feroviar.

(2) În contractele individuale de muncă, în convenţiile civile cu excepţia celor care au drept obiect activităţi casnice, precum şi în contractele de şcolarizare, vor fi stipulate clauze privind protecţia muncii, stabilindu-se şi răspunderea părţilor.

- articolul 7 (2) din Legea nr. 90/1996 a Protecţiei Muncii

Termen: la încheierea contractelor

Răspund: Directori Generali din centralul SNCFR, Director General al subunităţii din structura SNCFR, Şef serviciu personal – învăţământ

14.2. În regulamentele privind organizarea şi funcţionarea persoanelor juridice, vor fi stabilite obligaţii şi răspunderi în domeniul protecţiei muncii.

- articolul 8(1) din Legea nr. 90/1996 a Protecţiei Muncii

Termen: după caz

Răspund: Director General şi şef Serviciu care are în subordine compartimentul organizare, Compartiment organizare, Compartiment protecţia muncii

14.3. Asigurarea realizării de către conducerea SNCFR , conducerea Direcţiilor Generale din centralul SNCFR, conducerea subunităţii din structura SNCFR şi a unităţilor de bază, a următoarelor obligaţii:

- articolul 18 (1) din Legea nr. 90/1996 a Protecţiei Muncii

a) să solicite ISTPM autorizarea funcţionării din punct de vedere al protecţiei muncii, a subunităţii din structura SNCFR, respectiv a unităţii de bază după caz, să menţină condiţiile de lucru pentru care s-a obţinut autorizaţia şi să ceară revizuirea acesteia în cazul modificării condiţiilor iniţiale în care a fost emisă

- litera  b

b) să stabilească pentru salariaţi şi pentru ceilalţi participanţi la procesul de muncă, atribuţiile şi răspunderea ce le revin în domeniul protecţiei muncii, corespunzător funcţiilor exercitate (în special pentru personalul cu atribuţii de organizare, îndrumare, control), prin detalierea separată, cu sarcini concrete în „fişa postului”.

 - litera d +  măsura nr. 1 aliniatul 2 din Ordin MTTc nr. 1809/1979

c)  să asigure şi să controleze, prin compartimentele specializate sau/şi prin personal propriu, cunoaşterea şi aplicarea de către toţi salariaţii şi participanţii la procesul de muncă, a măsurilor tehnice, sanitare şi organizatorice stabilite, precum şi a prevederilor legale în domeniul protecţiei muncii

- litera f

d)  să angajeze numai persoane care, în urma controlului medical şi a verificării aptitudinilor psihoprofesionale corespund sarcinii de muncă pe care urmează să o execute.

- litera  k

e)  să asigure funcţionarea permanentă şi corectă a sistemelor şi dispozitivelor de protecţie, a aparaturii de măsură şi control, precum şi a instalaţiilor de captare, reţinere şi neutralizare a substanţelor nocive degajate în desfăşurarea proceselor tehnologice.

- litera  m

f)  să stabilească măsurile tehnice, sanitare şi organizatorice de protecţiei muncii, corespunzător condiţiilor de muncă şi factorilor de mediu specifici unităţii

- litera c

g)  să ia măsuri pentru autorizarea exercitării meseriilor şi a profesiilor prevăzute în normele de protecţie a muncii

- litera  j

h) să adopte, din faza de cercetare, proiectare şi execuţie a construcţiilor, a echipamentelor tehnice precum şi la elaborarea tehnologiilor de fabricaţie, soluţii conforme normelor de protecţia muncii prin a căror aplicare să fie eliminate riscurile de accidentare şi de îmbolnăvire profesională a salariaţilor şi a altor persoane participante la procesul de muncă

- litera  a

i) să elaboreze reguli proprii pentru aplicarea normelor de protecţie a muncii, corespunzător condiţiilor în care se desfăşoară activitatea la locurile de muncă

- litera  e

j) să ţină evidenţa locurilor de muncă cu condiţii deosebite: vătămătoare, grele, periculoase, precum şi a accidentelor de muncă, bolilor profesionale, accidentelor tehnice şi avariilor

- litera  l

k)  să asigure informarea fiecărei persoane anterior angajării în muncă, asupra riscurilor la care aceasta este expusă la locul de muncă, precum şi asupra măsurilor de prevenire necesare

- litera  h

l) să asigure, pe cheltuiala unităţii instruirea, testarea şi perfecţionarea profesională a persoanelor cu atribuţii în domeniul protecţiei muncii.

- litera  i

m) să ia măsuri pentru asigurarea de materiale necesare informării şi educării salariaţilor şi participanţilor la procesul de muncă: afişe, pliante, filme, diafilme şi altele asemenea cu privire la protecţia muncii

- litera  g

n) să nu modifice starea de fapt rezultată din producerea unui accident mortal sau colectiv, în afară de cazurile în care menţinerea acestei stări ar genera alte accidente ori ar periclita viaţa accidentaţilor şi a altor persoane participante la procesul de muncă

- litera  r

o) să desemneze, la solicitarea inspectorului de protecţie a muncii, pe salariaţii care să participe la efectuarea controlului sau la cercetarea accidentelor de muncă

- litera  p

p) să prezinte documentele şi să dea relaţiile solicitate de inspectorii de protecţie a muncii în timpul controlului sau la efectuarea cercetării accidentelor de muncă

- litera  n

r)  să asigure realizarea măsurilor stabilite cu inspectorii de protecţie a muncii cu prilejul controalelor şi al cercetării accidentelor de muncă

- litera  o

14.4. Asigurarea respectării cerinţelor referitoare la:

- organizarea compartimentului de protecţie a muncii;

- organizarea comitetului de securitate şi sănătate în munca la nivelul SNCFR şi subunităţilor din structura SNCFR;

- angajarea şi repartizarea personalului la locurile de muncă;

- pregătirea şi instruirea personalului pe linie de protecţie a muncii;

- sarcinile şi mediul de muncă;

- clădiri şi alte construcţii.

Aceste cerinţe sunt precizate în Norme generale de protecţie a muncii.

15. Cu privire la unele măsuri privind cunoaşterea şi aplicarea eficientă a prevederilor Legii nr. 90/1996, a Protecţiei Muncii, precum şi a Normelor metodologice de aplicare. 
15.1. Organizarea acţiunii de instruire (instructaj periodic suplimentar) şi examinare a cunoştinţelor de protecţie a muncii în ce priveşte prevederile Normelor metodologice, a personalului compartimentului de protecţie a muncii de la nivelul subunităţilor din structura SNCFR şi din centralul SNCFR.

Termen: 15 zile de la difuzare, apoi periodic, pentru regionale de cale ferată şi centralul SNCFR 20 zile de la difuzare apoi periodic, pentru celelalte subunităţi din structura SNCFR

Răspund: Director General DGCCTF, Compartiment protecţia muncii din DGCCTF

- articolul 71  litera c  pagina 26 din Norme generale de protecţie a muncii ediţia 1996


15.2. Organizarea acţiunii de instruire (instructaj periodic suplimentar) şi examinare a cunoştinţelor de protecţie a muncii în ce priveşte prevederile Normelor metodologice, a personalului compartimentului de protecţie a muncii de la nivelul diviziilor.

Termen: 30 zile de la difuzare apoi periodic

Răspund: Şef Serviciu CCTF, Compartiment protecţia muncii de la nivelul RCF sau subunităţii

- articolul 71  litera c pagina 26 din Norme generale de protecţie a muncii ediţia 1996

15.3. (1) Organizarea acţiunii de instruire (instructaj periodic suplimentar) şi examinare a cunoştinţelor profesionale în ce priveşte prevederile  „Normelor metodologice privind certificarea calităţii de protecţie a prototipurilor sortimentelor de echipament individual de protecţie şi de lucru şi avizarea introducerii lor în fabricaţie” (cu accent pe cerinţe esenţiale de securitate, marcajul  de conformitate CS, declaraţia de conformitate CS, condiţii de comercializare şi utilizare), personalului compartimentului de protecţie a muncii şi aprovizionare de la nivelul subunităţilor din structura SNCFR.

(2) Măsura se va extinde şi la nivelul diviziilor.

- articolul 45 (2) pagina 86   / Norme metodologice

- articolul 46 (2) pagina 86  /

Termen: 15 zile de la difuzare apoi periodic pentru regionale de cale ferată 20 zile de la difuzare apoi periodic pentru celelalte subunităţi din structura SNCFR

Răspund: Director General DGCCTF şi compartiment protecţia muncii pentru personalul compartimentului protecţiei muncii, Director General DGA pentru personalul compartimentului aprovizionare

15.4. Organizarea instruirii personalului, privind caracteristicile echipamentului (de protecţie şi de lucru) şi a modului de utilizare, in baza instrucţiunilor de utilizare ale producătorului.

Termen: - la contractarea sortimentelor;

                    - la primirea sortimentelor de echipament individual de protecţie şi de lucru.

Răspund: Direcţia Generală Aprovizionare şi Şef Serviciu Aprovizionare, pentru prezentarea sau difuzarea după caz a instrucţiunilor de utilizare ale producătorilor; Conducătorul locului de muncă, pentru efectuarea instruirii

- articolul 104 (5) pagina 33 din „Norme generale de protecţie a muncii” ediţia 1996

15.5. Organizarea acţiunilor de cunoaştere, instruire şi examinare a personalului interesat, în ce priveşte documentele stabilite prin procedurile de certificare a echipamentelor tehnice din punct de vedere al securităţii muncii, cerinţelor esenţiale de securitate şi sănătate pe care trebuie să le posede echipamentele tehnice (cuprinse în „Norme metodologice referitoare la certificarea calităţii din punct de vedere al securităţii muncii a echipamentelor tehnice utilizate în medii normale” ediţia 1996), pentru a garanta securitatea şi sănătatea salariaţilor, altor persoane, precum şi integritatea bunurilor.

- articolul 1(2) pagina 122 din „Norme metodologice referitoare la certificarea calităţii din punct de vedere al securităţii muncii a echipamentelor tehnice utilizate în medii normale”.

Termen: 30 zile de la difuzare, apoi anual

Răspund: Direcţiile Generale de specialitate, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Şef Divizie, Şef unitate de bază

16. Cu privire la asigurarea unor măsuri organizatorice pentru creşterea răspunderii personale şi pentru îmbunătăţirea disciplinei în muncă, în vederea prevenirii accidentelor de muncă, a accidentelor uşoare, a incidentelor şi evenimentelor

16.1. Întocmirea de către Direcţiile Generale de specialitate, a materialelor educative pe linie de protecţie a muncii care, după avizare de către DGCCTF – Serviciul Control General în conformitate cu prevederile Normelor generale de protecţie a muncii şi a Normelor metodologice, coroborat cu măsura nr. 5.3 (1) litera b, să fie difuzate subunităţilor din structura SNCFR pentru prelucrare cu tot personalul.

Termen: lunar

Răspund: Directorul General al Direcţiei Generale de specialitate, Compartiment protecţia muncii

16.2. (1) Regionalele de cale ferată vor verifica încadrarea cu personal a compartimentelor de protecţie a muncii de la toate nivelurile, în vederea asigurării cu personal corespunzător, bine pregătit profesional, cu experienţă în producţie, cunoscător al specificului activităţii şi în număr corespunzător  sarcinilor rezultate prin reorganizarea activităţii de protecţie a muncii şi în conformitate cu prevederile articolul 8 (2) din Legea nr. 90/1996 a Protecţiei Muncii.

(2) La nivelul diviziilor din regionalele de cale ferată, se va numi prin decizie scrisă, cel puţin o persoană care să aibă sarcini de serviciu numai pe linie de protecţie a muncii şi PSI.

În cazul diviziilor: Material  Rulant, Trafic şi Infrastructură, funcţie de specificul fiecărei regionale de cale ferată, se pot numi două persoane cu atribuţii numai de protecţie a muncii şi PSI  pe ramuri specifice de activitate (la Material Rulant: vagoane – tracţiune, la Infrastructură: linii – instalaţii, la Trafic: mişcare – exploatare material rulant).

Termen: 30 zile de la difuzare

Răspund: Director General al regionalei de cale ferată

16.3. (1) Numirea prin decizie scrisă, a câte o persoană numai cu atribuţii de protecţia muncii şi PSI, la Direcţiile Generale: DGMR, DGI şi DGT.

(2) La celelalte Direcţii Generale de specialitate, se vor numi persoane cu atribuţii de protecţie a muncii şi PSI care pot avea şi alte atribuţii de serviciu.

Termen: permanent

Răspunde: Directorul General din Direcţia Generală de specialitate

16.4. Personalul compartimentului de protecţie a muncii care, pe lângă atribuţiile de serviciu pe linie de protecţia muncii şi PSI au şi alte sarcini de serviciu, li se vor crea condiţii pentru îndeplinirea cu prioritate a obligaţiilor ce le revin pe linie de protecţie a muncii şi PSI.

Termen: permanent

Răspunde: Directorul General din Direcţia Generală de specialitate

16.5. Reactualizarea tematicii de control protecţia muncii, urmare sarcinilor rezultate din prevederile Legii nr. 90/1996 a Protecţiei Muncii şi a Normelor metodologice în aplicarea şi efectuarea controalelor de protecţie a muncii, urmărindu-se problematica din aceste tematici, cu sau fără participarea organelor abilitate ale ISTPM.

Termen: periodic

Răspund: Director General; Compartiment protecţia muncii

16.6. Extinderea controalelor de protecţie a muncii, la Direcţiile Generale de specialitate şi alte direcţii generale din centralul SNCFR, respectiv la serviciile sau/şi birourile de specialitate aparţinând subunităţilor din structura SNCFR.

Termen: anual

Răspunde: DGCCTF, Directorul General al subunităţii din structura SNCFR, Compartiment protecţia muncii

16.7. În cadrul acţiunii, conduse de Directorul General Adjunct cu probleme de întreţinere, de verificare a clădirilor, construcţiilor şi a dotărilor aferente acestora din unităţile de bază, se vor trata şi problemele specifice de protecţie a muncii.

Termen: trimestrul I şi trimestrul II

Răspund: Director General Adjunct, Compartiment protecţia muncii

Bucureşti, 22 octombrie 1996
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR

O R D I N U L  

MINISTRULUI TRANSPORTURILOR

Nr.  732 din 06 decembrie 1999



privind unele măsuri pentru utilizarea eficientă a traselor din

programul de circulaţie

În scopul utilizării eficiente a traselor din programul de circulaţie şi pentru asigurarea fluenţei traficului feroviar, în situaţii excepţionale de exploatare (închideri de linii, calamităţi naturale, geruri, cazuri de forţă majoră),

În temeiul articolul 11 litera j din Ordonanţa Guvernului nr. 19/1997 privind transporturile, aprobată prin Legea nr. 197/1998, al articolul 7 aliniatul 3, litera h din Ordonanţa de Urgenţă a Guvernului nr.12/1998 privind transportul pe căile ferate române şi reorganizarea Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române, al articolului 1, punctul 1.4.1. din Regulamentul de  transport pe căile ferate din România, aprobat prin Ordonanţa Guvernului nr. 41/1997,

În baza HG nr. 263/1999, cu modificările ulterioare, privind organizarea şi funcţionarea Ministerului Transporturilor,

Ministrul Transporturilor emite următorul

O R D I N
Art. 1. Prin programul de circulaţie zilnic aprobat se poate folosi o trasă pentru circulaţia mai multor trenuri ce utilizează câte o parte a acestei trase cu respectarea următoarelor condiţii:

- asigurarea condiţiilor de siguranţa circulaţiei (nu se vor suprapune parcursele a două trenuri pe aceeaşi trasă);

- avizare la program;

- respectarea condiţiilor stabilite prin livretul de mers (tonaj, lungime, % frânare, etc.) pe toată distanţa de circulaţie sau a condiţiilor stabilite prin programul zilnic aprobat;

- trenurile vor circula sub numărul din livret, în condiţiile stabilite prin aliniatul precedent sau cu număr dispus prin program în trasa acestuia.

Art. 2. Expedierea trenurilor de marfă şi de călători din staţiile de formare cu revizie de vagoane se poate face şi în baza verificării condiţiilor tehnice şi a probei complete, executate de personalul de tren sau alt agent autorizat în acest sens, din ordinul conducerii CFR Marfă respectiv CFR Călători.

- În ordinul de circulaţie se vor înscrie obligatoriu condiţiile de circulaţie până la prima staţie din parcurs, cu revizori tehnici de vagoane, unde se va executa revizia tehnică la compunere şi se va repeta proba completă a frânelor.

Art. 3. Prezentul ordin se aplică cu dată imediată.

M I N I S T R U

Traian  Băsescu
CNCF „CFR” S.A.                                          SNTFM  „CFR  MARFĂ”  S.A.

         DIRECTOR GENERAL                                              DIRECTOR GENERAL

                Viorel Simuţ                                                          George Buruiană

SNTFC  CFR  CĂLĂTORI

DIRECTOR GENERAL

                                                                Valentin Bota

MINISTERUL TRANSPORTURILOR

SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE ROMÂNE

DIRECŢIA GENERALĂ CONTROL ŞI SIGURANŢA CIRCULAŢIEI

Nr. 101.2A / 2676 / 1998



Regionalelor CF 1 – 8, Domnului Director General

DIRECŢIA PORT – CONSTANŢA, Domnului Director

În ultima perioadă de timp s-au constatat numeroase cazuri când avizarea evenimentelor de cale ferată constatate de către personalul de locomotivă se face cu întârziere (prin întocmirea rapoartelor de eveniment numai la ajungerea în depoul de domiciliu). Exmplu: evenimentul de cale ferată din data de 08.06.1998 din staţia Hărman (Regionala CF Braşov) încadrat la articolul.26 14, grupa B, punct 3; evenimentul de cale ferată din data de 11.06.1998 din staţia Ciulniţa (Regionala CF Constanţa) încadrat la articolul 26 14, grupa A, punct 9; evenimentul de cale ferată din data de 21.06.1998 dintre staţiile Fileşti – Galaţi (Regionala CF Galaţi) încadrat la articolul 26 14, grupa A, punct 9.

Pentru eliminarea acestor cazuri de avizare cu întârziere a evenimentelor de cale ferată se dispun următoarele:

1. Reprelucrarea imediată, sub semnătură, cu întreg personalul interesat a prevederilor următoarelor articole din Instrucţia nr.3/1970 003/2001, pentru prevenirea şi tratarea evenimentelor de cale ferată:

Articolul 14 23 punct b. Întregul personal care lucrează la calea ferată este obligat ca ori de câte ori constată o încălcare a regulamentelor, instrucţiilor şi ordinelor referitoare la siguranţa circulaţiei, să ia măsuri potrivit competenţei pentru a asigura respectarea acestora.

Personalul executiv (şefi tură M, T, V, mecanici de locomotivă, impiegaţi de mişcare, şefi de tren, şefi de manevră, conductori, frânari, revizori de ace, acari, manevranţi, revizori tehnici vagoane, picheri, şefi de echipă L, revizori de cale, cantonieri, electromecanici, etc.) este obligat să sesizeze prin raport de eveniment către conducătorul unităţii, orice neregulă observată legătură cu siguranţa circulaţiei, indiferent de ramura în care s-a produs în cazul în care neregula sesizată pune în pericol siguranţa circulaţiei, să ia personal măsuri imediate de prevenire a evenimentului şi să o sesizeze pe orice cale unităţii în măsură să o înlăture.

Conducătorul unităţii care primeşte un raport de eveniment este obligat să trateze cazul raportat, cu toată exigenţa şi la timp, aducând la cunoştinţa celui care a sesizat neregula şi măsura luată.

Când prin raport de eveniment se semnalează lipsuri ce privesc alte unităţi, cel care a primit raportul de eveniment este obligat să sesizeze unităţile în cauză şi să urmărească tratarea lui completă.

Când unele defecţiuni în starea liniilor, a instalaţiilor şi a materialului rulant periclitează siguranţa circulaţiei, în funcţie de gravitate se vor lua măsuri de închidere a sectorului de linie, reţinere a materialului rulant sau se va restricţiona până ce linia, instalaţia sau materialul rulant în cauză a fost adus în condiţiile normale de lucru.


Articolul 42. Salariaţii care vor tăinui şi nu vor aviza evenimentele produse, chiar dacă acestea nu au avut urmări, vor fi cercetaţi şi li se vor aplica sancţiuni disciplinare, în funcţie de gravitatea evenimentului tăinuit sau neavizat, mergându-se până la „îndepărtarea din serviciu” inclusiv.


De asemenea, cei care vor aviza cu întârziere sau vor comunica date nereale în legătură cu evenimentele de cale ferată şi cu gravitatea lor, vor fi cercetaţi cu dosar separat şi traşi la răspundere, disciplinar.

Articolul 53 În cazul evenimentelor produse în linie curentă cum sunt ruperile şi dezlegările de trenuri, se va face verificarea stării tehnice şi a funcţionării frânelor, precum şi verificarea legării trenului, la locul s-au produs, de către personalul de locomotivă şi tren.

Personalul de locomotivă şi tren este obligat să anunţe evenimentul la prima staţie din parcurs pe şeful staţiei sau în lipsă, pe impiegatul de mişcare care va face primele cercetări potrivit articolului 51 31.
În cazul dezlegărilor de trenuri, pentru efectuarea cercetărilor şi stabilirea corectă a cauzelor, se vor reţine în prima staţie vagoanele în cauză.

Articolul 54 53 Dacă cercetarea evenimentului nu implică reţinerea trenului, şeful staţiei sau impiegatul de mişcare din staţia în care se fac primele cercetări va rupe plumbul de la vitezometru, în prezenţa mecanicului şi va aplica ştampila pe banda vitezometrică, fără a o scoate însă din aparat, după care va aplica un nou plumb cu presa staţiei.

Dacă trenul a fost reţinut în staţie în vederea cercetării banda vitezometrică va fi scoasă de către organul de cercetare în prezenţa mecanicului şi se va semna de amândoi.

2. Dotarea tuturor locomotivelor afectate activităţii de circulaţie şi manevră cu carnete de rapoarte de eveniment, înseriate.

3. În cazul când personalul de locomotivă sesizează o neregulă care pune în pericol siguranţa circulaţiei, va opri trenul în prima staţie din parcurs şi va aviza prin raport de eveniment şeful staţiei sau în lipsă pe impiegatul de mişcare.

Raportul de eveniment întocmit va fi înaintat şefului staţiei sau în lipsă, impiegatului de mişcare sub semnătura acestuia şi confirmarea orei de primire.

4. Decadic, şeful de depou adjunct exploatare va verifica şi contrasemna carnetele de rapoarte de eveniment din dotarea locomotivelor aflate în parcul depoului respectiv, verificând conţinutul acestora, dacă au fost înaintate şi luate la cunoştinţă de unitatea care este în măsură să înlăture neregulile sesizate prin raport de eveniment de personalul de locomotivă.

5. Organele de control şi cu sarcini de control din cadrul DGCSC, DGI, DGM, DGC şi regionalelor CF vor urmării şi verifica modul de ducere la îndeplinire a prezentelor măsuri.

Bucureşti. 26.06.1998

PREŞEDINTE SNCFR

VIOREL SIMUŢ

DIRECTIA GENERALA  TRACTIUNE VAGOANE

22 / 2606 / 1979
Ca urmare a defecţiunilor frecvente apărute la subansamblele echipamentului din circuitul de înaltă tensiune la LE existent pe acoperişul locomotivei, defecţiuni care au avut repercusiuni asupra regularităţii circulaţiei trenurilor de călători şi marfă, se dispun următoarele:

1) Revizuirile de acoperiş la locomotivele electrice se vor face obligatoriu săptămânal indiferent de serviciul prestat de locomotivă sau anotimp, în care sens se modifică şi actul DTV nr. 178 / 2352 / 1975 (nomenclatorul de lucrări nu se modifică).

2) Nu se admite ataşarea locomotivelor la trenuri în vederea remorcării sau manevrei, dacă nu are revizia de acoperiş săptămânală efectuată.

În vederea ducerii la îndeplinire a celor de mai sus, se stabileşte:

- în programele de revizie ce se trimit la RCT se vor trece şi RAC (revizia săptămânală de acoperiş) pentru a se urmări introducerea locomotivelor la revizie, în turnus, între trenuri.

a) În carnetul de bord al locomotivei se va certifica de revizorul de locomotivă de serviciu, data la care s-a făcut revizia de acoperiş.

b) Personalul de locomotivă la ieşirea din depou sau la schimb în staţie va verifica dacă revizia de acoperiş este efectuată conform punctului 1 de mai sus.

c) Şeful de tură din depou va comunica operatorului de la RCT şi în continuare la toate treptele ierarhice, odată cu numărul de locomotivă ce va remorca trenul şi data ultimei revizii de acoperiş (se va trece sub formă de fracţie – la numărător nr. locomotivei, iar la numitor data reviziei săptămânale de acoperiş) pentru a se putea verifica dacă locomotiva se poate îndruma cu trenul sau nu.

d)  Prezentul ordin se va aduce la cunoştinţa personalului de atelier şi locomotivă şi va fi luat la cunoştinţă sub semnătură de toţi şefii de tură, revizori de locomotivă, operatori T indiferent de unitatea unde îşi desfăşoară activitatea, ingineri din Divizia T şi depouri, şefi de depou coordonatori şi pe schimb şi şef RCT.

e) Şeful coordonator, şeful de depou pe schimb va urmări personal cum s-a organizat revizia de acoperiş săptămânală în unitatea sa şi va raporta şefului de divizie sau şefului de birou că a intrat în ordine.

3. Orice abatere de la reglementările de mai sus se va trata cu dosar.

Bucureşti - 03.08.1979

DIRECTOR,

SOCIETATEA NAŢIONALĂ DE TRANSPORT FEROVIAR DE MARFĂ

CFR -  MARFA  S.A.

Serviciul Siguranţa Circulaţiei

D1 / 254 / 2000
                                                                                                            APROBAT,

                                                                     


       DIRECTOR GENERAL

                                                                        



George  Buruiană

PLAN  DE  MĂSURI
PENTRU ÎMBUNĂTĂŢIREA SIGURANŢEI  CIRCULAŢIEI ÎN RAMURA DE TRACŢIUNE
Urmare a evenimentelor produse pe reţea de la 01.01.2000, din vina personalului de tracţiune, aparţinând SNTFM „CFR Marfă” SA, pentru îmbunătăţirea situaţiei în siguranţa circulaţiei, cu dată imediată se dispun următoarele măsuri:

1. Diviziile T – V din Sucursalele Marfă vor întocmi programe speciale de însoţire şi control pe toate secţiile de remorcare şi zonele de manevră, în care va fi cuprins tot personalul cu sarcini de instruire, îndrumare şi control.

Programul va fi întocmit pentru o perioadă de cel puţin 15 zile, cu excepţia Sucursalei Marfă Iaşi, care va întocmi acest program pentru toată luna aprilie.

Un exemplar din program, precum şi sinteza constatărilor întocmite de serviciile de siguranţa circulaţiei din Sucursale, însuşite de şefii Diviziilor T – V, vor fi înaintate la serviciul S.C. din SNTFM „CFR Marfă” SA sub semnătura Directorului Sucursalei respective.

2. Pentru evitarea în viitor a evenimentelor produse ca urmare a neschimbării postului de conducere a locomotivei, personalul de locomotivă va schimba în mod obligatoriu postul de conducere conducând cu postul din faţă în sensul de deplasare în cazul manevrării convoaielor de vagoane sau la circulaţia izolată cu locomotiva în următoarele situaţii:

a) La tragerea convoaielor de manevră pe linii prevăzute cu opritor fix. La intrarea cu locomotiva izolată pe linii prevăzute cu opritor fix (caz în care se va schimba necondiţionat postul de conducere conform articolului 46.7 c din Instrucţia nr. 201) peste ultimul macaz din parcursul de intrare pe linia respectivă, viteza locomotivei va fi de cel mult 5 km/h.

b) La trecerea convoiului de manevră dintr-o zonă de manevră a staţiei în altă zonă de manevră.

c) La manevrarea vagoanelor de călători şi marfă ocupate cu persoane.

d) La intrarea şi ieşirea pe şi de la liniile industriale.

Obligaţiile de mai sus vor fi prelucrate la şcoala personalului şi vor fi urmărite cu ocazia controalelor pe zonele de manevră de tot personalul cu sarcini în acest sens.

Se atrage atenţia întregului personal că neschimbarea postului de conducere cu locomotiva izolată, precum şi în cazurile prevăzute mai sus, se vor sancţiona disciplinar până la înlocuirea din funcţie a personalului vinovat. 
3. În cazurile în care profilul unei anumite zone de manevră impune ocuparea de către personalul de locomotivă a unui anumit post de conducere, mecanicii instructori vor înainta la divizia T – V, sub semnătura şefului de unitate, propuneri pentru adaptarea prevederilor corespunzătoare a PTE – urilor staţiilor respective.

4. Până la 30 aprilie 2000, şefii de unităţi şi colectivele de instructori vor trece la reverificarea întregului personal de locomotivă din punct de vedere al autorizărilor şi autorizaţiilor emise, a cunoaşterii secţiilor de remorcare şi a PTE – urilor staţiilor unde efectuează manevra, a restricţiilor medicale şi psihologie, avându-se în vedere selecţionarea corespunzătoare a personalului pentru prestaţiile ce se efectuează în unitatea respectivă.

Fişele personale pentru personalul de locomotivă se vor întocmi de instructorii de şcoală şi birourile resurse umane din subunităţi după modelul din anexa nr. 1.

Aceste fişe vor fi păstrate la şeful unităţii şi vor sta la bază, pentru promovarea personalului la prestaţie superioară.

Prezentul plan de măsuri va fi prelucrat cu tot personalul interesat.

De aplicarea măsurilor de mai sus răspund Şefii diviziilor T – V din Sucursale.

        ŞEF SERVICIU SC                            ŞEF SERVICIU TEHNIC

               A. Taban                                              C.  Busuiocescu

REVIZOR CENTRAL T.                      INSTRUCTOR CENTRAL T.

                       S. Mitran                                                A.  Curcă
ANEXA NR. 1
FIŞA  PERSONALA

A (  MECANICULUI  DE  LOCOMOTIVĂ
Nume, prenume : ..............................................................................................

Cod numeric personal : .................................................................................…

Incadrare: (mecanic IV,III,II, I)  .......................................................................

Angajat la CFR din: ..........................................................................................

Autorizat în funcţie: .........................................................................................

Autorizat la:    - simplificat manevră  :..............................................................

                       - tr. de serv, locale, conv.:  ........................................................

                       - simplificat tr. locale :  .............................................................

                       - tr. directe: ...............................................................................

                       - pantă (( :  ..................................................................................

                                         ...................................................................................

                       - altele (((......................................................................................

Restricţii:  medicale ........................................................................................  

               psihologice ......................................................................................

Starea fizică, psihică, morală ..........................................................................

.........................................................................................................................

.........................................................................................................................

Caracter, mod de acţionare în situaţii limită ...................................................

……………………………………………………………………………….

Condiţia socială (căsătorit, divorţat, etc)…………………………………….

.........................................................................................................................

Comportament în colectiv, societate .............................................................

........................................................................................................................

.......................................................................................................................

Evenimente produse : .....................................................................................

.........................................................................................................................

.........................................................................................................................

........................................................................................................................

Abateri în executarea sarcinilor de serviciu

(abateri tratate cu dosare de cercetare, precum şi sancţiunea aplicată) .................

.........................................................................................................................

........................................................................................................................

..........................................................................................................................

..........................................................................................................................

..........................................................................................................................

..........................................................................................................................

.........................................................................................................................

.........................................................................................................................

(    Se va trece: mecanic de locomotivă, mecanic ajutor

((   Se vor trece separat pantele conform Anexei 8 din Instrucţia nr.200 la care este autorizat

(((  Se vor trece autorizări la tren călători, viteza etc.

DIRECTIA  GENERALĂ  TRACŢIUNE

Nr . 310 / 1 / 441 / 1993



REGLEMENTĂRI
privind experimentarea deservirii simplificate a locomotivelor

(fără mecanic ajutor)

A. La manevră: 

Capitolul I.  Condiţiile care trebuie să le îndeplinească locomotivele 
1. Dispozitivul de siguranţă şi vigilenţă (DSV) în stare bună de funcţionare.

2. Instalaţia de radio – telefon în stare bună de funcţionare şi prevăzută cu frecvenţe pentru manevră.

3. Să se încadreze în prevederile Instrucţiei nr. 201 (personalului de locomotivă şi automotor) Capitolul I articolul 10 privind „Piesele, aparatele şi instalaţiile locomotivelor ale căror defecţiuni de orice fel sau a căror lipsă interzic ieşirea din depou sau remiză pentru manevră”.

4. Existenţa tuturor lămpilor de semnalizare şi starea sigiliilor la protecţii(bloc aparate, relee, contactoare, robineţi etc.).

Capitolul II.  Condiţii pentru mecanicul de locomotivă  
1. Să aibă vechime minimă de 6 luni ca mecanic de manevră.

2. Să fie examinat şi autorizat pentru activitatea de manevră în conducere simplificată (fără mecanic ajutor)

3. Mecanicii care efectuează servicii în alte staţii decât ale depoului  de domiciliu şi este necesară circulaţia cu locomotiva în linie curentă la depoul de domiciliu pentru alimentare, revizii, situaţii neprevăzute, va fi în mod obligatoriu autorizat în acest scop, putând remorca şi trenuri în condiţiile de la punctul B.

În aceste condiţii locomotiva va fi dotată şi cu instalaţie de control punctual al vitezei INDUSI, în stare bună de funcţionare.

4. Comisiile de examinare şi autorizare vor fi formate din instructor regional T, şef depou şi mecanic instructor depou.

Capitolul III. Condiţii pentru activitatea de manevră în staţii  
1. În conformitate cu prevederile articolului 3, punctul 4 din Instrucţia nr. 201 a personalului de locomotivă şi automotor, în funcţie de condiţiile concrete de manevră, conducerea regionalelor va stabili de la caz la caz staţiile, locomotivele, zonele de manevră şi condiţiile în care se va lucra fără mecanic ajutor.

Staţiile, locomotivele, zonele de manevră, precum şi condiţiile concrete de manevră se vor stabili de o comisie coordonată de serviciul siguranţei circulaţiei regional şi din care vor face parte delegaţii diviziilor T şi M, precum şi şeful depoului şi şeful staţiei respective.

Prescripţiile de lucru stabilite, după aprobarea lor, se vor trece în „Planul tehnic de exploatare” ca „Anexă”, din care un exemplar se va trimite la depouri.

2. În cazul în care comisiile constată că pentru buna desfăşurare a activităţii de manevră în conducere simplificată, sunt necesare unele modificări, anulări de reglementări din ordine sau instrucţii, se va cere aprobare de la Direcţia Generală emitentă, sau de la conducerea SNCFR.

3. Mecanicul nu are voie să părăsească locomotiva. Dacă necesităţile impun acest lucru, va aduce la cunoştinţa conducătorului de manevră şi după oprirea manevrei va asigura locomotiva contra pornirii din loc, va opri motorul Diesel (va deconecta disjunctorul, va coborî pantograful), urmând ca pe timpul cât mecanicul lipseşte de pe locomotivă, conducătorul manevrei să stea pe locomotivă. În acest scop, conducătorul manevră va fi instruit şi autorizat pentru menţinerea pe loc.

B. Trenuri locale de marfă, convoaie, trenuri de manevră, trenuri de serviciu şi trenuri de călători.

Capitolul I. Condiţii  generale  
1. Conform articolului 212 din RET ediţia 1993 articolului 157(1) din RETF ediţia 2001, trenurile vor fi deservite de cel puţin doi agenţi din care unul este mecanicul de locomotivă.

2. Locomotivele să fie dotate cu dispozitiv de siguranţă şi vigilenţă (DSV), instalaţii de control punctual al vitezei (INDUSI) şi instalaţii radiotelefon, toate în bună stare de funcţionare.

3. Locomotivele să se încadreze în prevederile Instrucţiei nr. 201 capitolul I, articolul 10, privind piesele, aparatele şi instalaţiile locomotivelor ale căror defecte de orice fel sau a căror lipsă interzice ieşirea din depou sau remiză pentru remorcarea trenurilor.

4. Existenţa tuturor lămpilor de semnalizare şi sigiliilor la protecţii (bloc aparate, relee, contactoare, robineţi etc.).

5. Locomotivele ce circulă pe bloc de linie automat (BLA) vor fi dotate cu dispozitive de scurtcircuitare a circuitului de cale 2.

6. Secţiile de circulaţie să aibă liniile echipate cu instalaţii în bună stare de funcţionare pentru controlul vitezelor la semnale şi restricţii de viteză.

În cazul defecţiunilor la inductorii din cale se va proceda conform reglementărilor în vigoare.

7. Sistemul de conducere simplificată (fără mecanic ajutor) nu se aplică pe porţiunile din secţiile de circulaţie unde declivităţile sunt mai mari de 21%.

8. Secţiile de circulaţie pe care se aplică acest sistem trebuie să permită vizibilitatea semnalelor în mod obligatoriu de la postul de conducere al mecanicului, la distanţele prevăzute.

9. Locomotiva ce prestează serviciu în acest sistem să fie deservite de regulă de către mecanici titulari.

10. Şefii de tren de pe trenurile de marfă şi călători să aibă în dotare staţie radiotelefon acordată pe frecvenţa staţiei de pe locomotivă.

11. Şeful de tren, respectiv şeful de manevră, în afara sarcinilor stabilite prin instrucţii, va fi instruit şi autorizat pentru a acţiona în cazul în care mecanicul îşi pierde capacitatea de a conduce, asigurând:

a) aducerea mânerului robinetului mecanicului în poziţie de frânare rapidă, strângerea frânei de mână şi a frânei directe, aducerea controlerului, respectiv a graduatorului şi a inversorului locomotivei pe poziţia 0;

b)  menţinerea pe loc a trenului;

c) oprirea motorului Diesel, respectiv scoaterea locomotivei de sub tensiune;



d) darea semnalului acustic „pericol cu sirena sau fluierul locomotivei, precum şi acoperirea obstacolului.


12. În cabinele de conducere a locomotivelor vor fi afişate schemele sinoptice, privind modul de acţionare a aparatelor de către şeful de tren.

13. Şeful de tren, respectiv şeful de manevră, va fi instruit astfel încât să fie în măsură să oprească motorul Diesel (scoaterea de sub tensiune), să frâneze şi să aducă inversorul locomotivei în poziţia 0 în cazul în care mecanicul îşi pierde capacitatea de conducere.

14. În timpul staţionărilor, în funcţie de timpul disponibil, după asigurarea menţinerii pe loc a trenului, mecanicul va face revizie în sala maşinilor.

Atunci când staţionarea este mai mare de trei minute va face şi revizia exterioară a locomotivelor.

15. Legarea şi dezlegarea locomotivelor la şi de la tren se va face în staţii cu lăcătuşi de revizie, de către aceştia, iar în staţii fără lăcătuşi de revizie de către un agent al staţiei stabilit prin planul tehnic de exploatare.

În toate cazurile, mecanicul va verifica şi răspunde de legarea corectă a locomotivei de primul vagon.

Capitolul II. Condiţii speciale în circulaţia trenurilor 
1. În cazul opririi neprevăzute a trenului în linie curentă se va proceda conform instrucţiilor de serviciu, cu următoarele precizări:

- mecanicul locomotivei va lua legătura cu şeful de tren prin staţia radiotelefon şi va comunica din ce cauză s-a oprit şi măsurile necesare după caz.

În caz că nu s-a putut comunica prin radiotelefon se va proceda astfel:

a) mecanicul va da cu fluierul locomotivei semnalul „Atenţie” imediat după oprirea trenului în faţa unui semnal ce ordonă oprirea sau când opreşte datorită altor motive.

Şeful de tren trebuie să fie atent, dacă aude semnalul „Atenţie” dat cu fluierul locomotivei de către mecanic şi rămâne la post pentru îndeplinirea sarcinilor care-i revin.

b)  când după oprirea neprevăzută a trenului datorită pierderii capacităţii mecanicului de a conduce, sau când este necesară prezenţa şefului de tren pe locomotivă pentru a lua toate măsurile ce se impun conform punctelor 11, 13 de la punctul B, capitolul I şi acordarea primului ajutor pentru mecanic, dacă este cazul, respectiv stabilirea împreună cu mecanicul a măsurilor de luat.

c) Şeful de tren, fără a scăpa de sub observaţie locomotiva, va lua legătura cu staţia cea mai apropiată, folosind toate mijloacele posibile (conductori de bilete, staţia radiotelefon etc.), solicitând din proprie iniţiativă mijloacele de ajutor, respectiv locomotivă sau mecanic de schimb.

Pe linie dublă, şeful de tren va da semnale de oprire primului tren care circulă pe linia alăturată şi va transmite prin mecanicul acesteia la staţia vecină comunicările necesare. În acest scop, trenul respectiv  va opri în staţia următoare, chiar dacă nu are prevăzută oprire.

d) când oprirea trenului se datorează unor defecţiuni ce nu pot fi remediate de şeful de tren, acesta rămâne pe locomotivă, iar mecanicul se deplasează la tren pentru remedierea defecţiunilor, cu excepţia cazurilor când trenul este oprit pe o linie cu declivitate mai mare de 15%o, unde mecanicul nu are voie să părăsească locomotiva, şi se solicită mijloace de ajutor.

2. Când în timpul parcursului se defectează dispozitivul de siguranţă şi vigilenţă (DSV), după oprirea trenului mecanicul izolează acest dispozitiv, după care avizează IDM prin staţia radiotelefon şi continuă mersul cu şeful de tren în cabina de conducere, cu viteza stabilită până la prima staţie cu oprire.

Dacă nu se poate da alt însoţitor autorizat, trenul va continua mersul în aceleaşi condiţii până la staţia de destinaţie.

3. Când în timpul parcursului se defectează instalaţia de control punctual al vitezei (INDUSI), mecanicul izolează instalaţia după care continuă mersul cu viteza stabilită însă cel mult 100 km/h, până la prima staţie, unde opreşte chiar dacă nu are prevăzută oprire.

Mecanicul avizează prin radiotelefon pe IDM asupra defecţiunii, întocmeşte nota de avizare pe care o înmânează acestuia şi continuă mersul până la staţia de destinaţie cu viteza stabilită, însă cel mult 100mkm/h, cu şeful de tren în cabina de conducere.

4. La defectarea atât a instalaţiei INDUSI cât şi a DSV-ului, mecanicul izolează instalaţiile, continuă mersul până la prima staţie cu viteza stabilită însă nu mai mult de 100 km/h, cu şeful de tren în cabina de conducere a locomotivei, în prima staţie oprind trenul chiar dacă acesta nu are oprire, avizează  IDM pentru a se da locomotivă de ajutor.

În caz că nu este posibil a se da locomotivă de ajutor, în timp de cel mult 15 minute trenul va continua mersul până la staţia unde se poate asigura locomotivă de ajutor, cu şeful de tren în cabina de conducere a locomotivei, cu viteza stabilită, însă cel mult 100 km/h.

5. Deservirea locomotivelor izolate care circulă între depou şi staţie se va face de către mecanic chiar şi atunci când instalaţia de siguranţă şi vigilenţă sau instalaţia de controlul punctual al vitezei nu este în stare de funcţionare.

6. Convoaiele de manevră în complexe ce circulă pe cale de manevră, pot circula fără agent la urma trenului şi fără mecanic ajutor, pe baza reglementărilor aprobate de conducerea regionalei.

Capitolul III. Condiţii pentru personalul de locomotivă la trenurile locale de marfă, convoaie, trenuri de manevră, trenuri de serviciu, trenuri de călători 
1. Pentru deservirea numai de către mecanic a locomotivelor, mecanicul trebuie să îndeplinească următoarele condiţii :

a). la trenuri locale de marfă, convoaie, trenuri de manevră, trenuri de serviciu: o vechime de minim un an în remorcarea acestor trenuri sau a trenurilor directe de marfă.

Pentru conducerea simplificată a acestor trenuri, mecanicul de locomotivă va fi examinat şi autorizat de o comisie formată din instructor regional divizia Trafic, revizor sector divizia Trafic, şef depou, mecanic instructor depou.

Să nu fi fost sancţionat în ultimii trei ani pentru producerea de accidente de cale ferată sau defectuozităţi în muncă deosebit de grave, unde să nu fi fost implict direct.

b)  la trenurile de călători 
- o vechime minimă de un an la trenuri personale pentru conducere simplificată la trenuri personale;

- o vechime minimă de un an la trenurile accelerate şi rapide pentru conducerea simplificată la trenurile accelerate şi rapide.

Pentru conducerea simplificată a acestor trenuri mecanicul de locomotivă va fi examinat şi autorizat de o comisie formată din:

Pentru trenuri personale: şef birou cu exploatarea, revizor regional SC, instructor regional divizia T, şef depou

Pentru trenuri accelerate şi rapide: şef divizie Trafic, revizor regional SC, instructor regional Divizia Trafic, şef depou. 
Să nu fi fost sancţionat în ultimii trei ani pentru producerea de accidente de cale ferată sau defectuozităţi în muncă deosebit de grave, unde să fi fost implicaţi direct.

La ultima examinare periodică profesională anuală să fi obţinut cel puţin calificativul „Bine”.

2. La trenurile accelerate şi rapide distanţele parcurse fără oprire nu vor fi mai mari de 250 km.

Capitolul IV.  Dispoziţii  finale 
1. În cazuri excepţionale (inundaţii, căderi de stânci, înzăpeziri, ceaţă deasă etc.), directorul general al regionalei poate dispune deservirea locomotivelor de către mecanic şi mecanic ajutor.

2. Pe lângă aceste reglementări vor fi respectate şi toate prevederile din instrucţiile de serviciu.

3. Mecanicii de locomotivă, IDM, operatori T şi M, conductori de bilete, şefi de tren şi de manevră ce vor lucra fără mecanici ajutori, vor fi instruiţi şi autorizaţi prin prezentele reglementări înainte de trecerea la activitatea în acest sistem.

4. Durata experimentării este de:

- două luni la manevră;

- patru luni la trenurile locale de marfă, de manevră, convoaie şi de serviciu;

- şase luni la trenurile de călători.

Staţiile, secţiile de circulaţie, trenurile şi locomotivele pentru experimentare se stabilesc în conformitate cu prezentele reglementări de către DGT şi conducerile regionalelor.

Bucureşti, 15.12.1993

Directia Generală Tractiune Vagoane

Nr.  310/2/450/1993 
Vă trimitem alăturat completare la actul nr. 310/1/441/1993 şi anexa aprobată de conducerea SNCFR cuprinzând modificări la îndrumătorul pentru „Prevenirea şi stingerea incendiilor pe locomotivă” (Ordinul 17RL / 1 / 1988) care se va aplica pe perioada de experimentare a deservirii simplificate a locomotivelor.

Aceste modificări vor fi incluse şi în tematica de instruire şi autorizare a personalului de locomotivă care va lucra în sistemul de deservire simplificată a locomotivelor.







A  N  E  X  Ă  




Modificări la Ordinul 17RL/1 coloanele 1993

„Îndrumător pentru prevenirea şi stingerea incendiilor pe locomotivă” pentru conducerea simplificată (fără mecanic ajutor)

Capitolul II

Punctul 2.1.1. – Se anulează de la acest punct literele  s şi t.  În locul acestora se introduce următorul text: „Pe procesul tehnologic se va asigura mecanic ajutor pentru efectuarea operaţiilor care îi reveneau conform reglementărilor”.

Punctul 2.1.2. – Se scot de la primul aliniat: „blocuri aparate sau panouri de aparate amplasate în sala maşinilor la revizia acesteia”.

Punctul 2.1.2. – Aliniatul 2 cu literele a şi b se anulează şi se înlocuieşte cu: „În timpul staţionărilor, în funcţie de timpul disponibil, după asigurarea menţinerii pe loc a trenului mecanicul va face revizia în sala maşinilor”.

Atunci când staţionarea este mai mare de trei minute, va face şi revizia exterioară a locomotivei.

Literele  c, d, e, f, g, h şi i  se anulează.

Litera m se anulează şi se înlocuieşte cu „Mecanicul de locomotivă trebuie să păstreze curăţenia instalaţiilor, agregatelor şi posturilor de conducere”.

Punctul 2.1.4. – Se completează, după aliniatul 1, înaintea primei obligaţii cu: „după oprirea şi frânarea trenului mecanicul va proceda conform capitolul I şi II din Regulamentul 310 / 1 / 441 / 1993  privind deservirea simplificată a locomotivelor”.

Punctul 2.1.5. – Literele a şi b se modifică astfel: „În scopul intervenţiei rapide şi sigure, în cazul apariţiei fumului sau flăcării la locomotivă, mecanicul va proceda la executarea următoarelor operaţii în ordinea prevăzută mai jos:

a) Mecanicul ia măsuri de oprire a MD la LDE şi deconectarea disjunctorului şi coborârea pantografului la LE, oprirea şi frânarea trenului, evitându-se pe cât posibil oprirea pe poduri, în tunele sau în zone fără acces pentru a se putea interveni cu mijloace şi forţe necesare la stingere.

- Cheamă şeful de tren pe locomotivă.

- Izolează instalaţia de motorină prin robinetul de izolare la LDE şi LDH şi instalaţia de ulei a transformatorului principal la LE prin acţionarea vanelor.

- Anunţă prin RT sau alte mijloace de comunicare aflate la dispoziţie prin intermediul IDM, agenţi L, operatori RC, apariţia fumului sau flăcării, comunicând următoarele:

- Tipul de locomotivă;

- Felul trenului remorcat;

- Locul unde se află locomotiva;

- Cere locomotivă de ajutor şi alarmare a pompierilor civili şi militari;

- Solicită indicaţii pentru intervenţia la incendiu conform PTE – ul staţiei respective şi notează ora şi numele persoanei care a primit comunicarea;

- Deconectează BA, prin deschiderea întrerupătorului acesteia.

b) Se iau măsuri de asigurare a trenului conform instrucţiei.

Punctul 2.1.5. – La litera d  în locul „mecanic ajutor” se va scrie „şef de tren”.

La litera b se anulează operaţia de verificare pentru mecanicul de locomotivă

Punctul 2.2.1.2. – Se anulează litera a.

Punctul 2.2.2.2. – Se anulează literele  a şi b.



Societatea Nationala a Cailor Ferate Române                                                             

Nr.  310 / 1 / 45 / 1994
Divizia T Iaşi prin Act nr. 200 / 117 coloanele 1993 a cerut unele precizări pentru aplicarea ordinului 310 / 1 / 441 / 1993 privind experimentarea deservirii simplificate a locomotivei (numai cu mecanic).

1. În cazul defectării staţiei Radio Telefon (când nu se poate lua legătura prin Radio între mecanic şi partida de manevră) se va proceda astfel:

Mecanicul va aviza conducătorul manevrei de acest lucru şi care va aviza la rându-i imediat IDM de serviciu din staţia respectivă, iar acesta va proceda conform instrucţiei privind utilizarea instalaţiilor de RT (216 / 77 / 1989 capitolul V).

Până la înlocuirea staţiei RT defectă, conducătorul manevrei va lua legătura cu mecanicul de locomotivă şi împreună vor stabili că manevra se va desfăşura pe baza semnalelor de mână date de partida de manevră, în condiţii de siguranţă a circulaţiei.

2. Referitor la punctul b  capitolul B  punctul 14 din Ordinul 310 / 1 / 441 / 1993 aprobat de SNCFR privind:

„În timpul staţionărilor, în funcţie de timpul disponibil, după asigurarea menţinerii trenului pe loc, mecanicul va face revizie în sala maşinilor” nu contravine cu Instrucţia nr. 200 „Remorcare şi frânare” deoarece ordinul respectiv are caracter experimental şi se va definitiva după trecerea perioadei de experimentare.

3. În legătură cu prevederile Ordinului 275 / 2 / 1967 prin care se prevede că mecanicul ajutor să stea în faţa panoului de aparate la lansarea MD se va proceda astfel:

- Mecanicul va lansa MD de la postul II la LDE cu uşa de la sala maşinilor deschisă pentru a se urmări indicaţiile aparatelor de măsură şi control de pe panou în timpul lansării MD.

4.  In privinţa timpului necesar de prezentare a mecanicului la depoul de domiciliu pentru luarea în primire a locomotivei din depou mai mare de 30 minute, urmează a fi definitivat după perioada de experimentare (30.04.1994), conform propunerilor făcute în acest scop.

Prezentele precizări sunt valabile pentru întreg personalul implicat în deservirea simplificată a locomotivelor.

Regionala CF  Braşov

Divizia  M  şi  T

Nr.  233 / 8 / 1994



Reglementări comune M – T privind deservirea locomotivelor în conducere simplificată la manevra în staţii şi la trenurile de manevră conform Ordinului Nr. 

310 / 1 / 441 / 1993 al DGT Bucureşti + modificări la Ordinul 233/8/1994

A. Condiţii impuse locomotivelor ce deservesc :

1.  Manevra în staţii 
Art.1. DSV în stare bună de funcţionare.

Art. 2. Instalaţiile RTF în bună stare de funcţionare şi prevăzute cu frecvenţă pentru manevră

Art. 3. Locomotiva să se încadreze conform reglementărilor din Instrucţia nr. 201 articolul 10.

Art. 4. Locomotiva să fie înzestrată cu radiotelefon în bună stare de funcţionare cu frecvenţe de circulaţie şi aparat RTF acordat pe frecvenţa de manevră.

Art. 5. Locomotivele deservite în echipă simplificată pentru remorcarea trenurilor de manevră să aibă aplicate în posturile de conducere schemele sinoptice necesare instruirii şefului de manevră.

2. Trenurile de manevră  
Art. 1. Locomotiva să se încadreze conform reglementărilor din Instrucţia nr. 201 articolul 10.

Art. 2. Dispozitivele de protecţie prevăzute pe locomotivă cu lămpi de semnalizare să fie complete şi să asigure semnalizare pe bordul locomotivei.

Art.3. Dispozitivele de siguranţă (DSV, SIFA, INDUSI) să fie în stare bună de funcţionare şi în funcţie

Art. 4. Locomotiva să fie înzestrată cu radiotelefon în stare bună de funcţionare cu frecvenţe de circulaţie şi aparat RTF acordat pe frecvenţa de manevră.

Art. 5. Locomotivele deservite în echipă simplificată pentru remorcarea trenurilor de manevră să aibă aplicate în posturile de conducere schemele sinoptice necesare instruirii şefului de manevră.

Starea tehnică şi de curăţenie să fie corespunzătoare în scopul prevenirii incendiilor, care va fi asigurată pe procesul tehnologic de echipare, în depou, precum şi în timpul reparaţiilor planificate sau neplanificate din depou.

Revizia locomotivelor în depou, precum şi luarea în primire în atelierul reparator se va face cu asigurarea funcţionării corecte a tuturor agregatelor, lucru ce se va menţiona de către mecanic şi revizorul de locomotivă în carnetul de bord al locomotivei sub semnătură.

La fel se va proceda şi la primirea – predarea locomotivei în staţii la schimbarea turei de serviciu, între mecanicul predător şi mecanicul primitor.

Locomotivele de manevră deservite numai de către mecanic vor fi repartizate prin împărţitor de către conducerea depoului la începutul fiecărei luni.

B. Condiţii pentru mecanici  
Art. 1. Mecanicii care deservesc locomotiva de manevră şi la remorcarea trenurilor de manevră în conducere simplificată să îndeplinească condiţiile prevăzute în ordinul 310 / 1 / 441 / 1993 DGT.

Art. 2. Să fie examinaţi şi autorizaţi de comisiile stabilite în ordinul de mai sus.

Art. 3. Când mecanicul  face serviciu în altă staţie decât aceea de domiciliu a depoului, locomotiva va trebui să aibă şi instalaţie de control punctual al vitezei (INDUSI) în bună stare de funcţionare. Mecanicii trebuie să aibă o vechime de min. un an în remorcarea trenurilor de marfă sau locale de marfă şi autorizaţi de către comisia stabilită prin ordinul 310 / 1 / 441 / 1993 DGT.

C.  Modul de executare al manevrelor în staţii 
Art. 1. În conformitate cu prevederile articolul 13 punctele 6 şi 7 din Instrucţia nr. 100, operaţiile de manevră în staţii se execută de partida de manevră a staţiei, respectiv a trenului de manevră.

Art.2. Înainte de începerea turei de serviciu sau după ieşirea locomotivei din depou pentru manevră mecanicul va lua legătura prin RTF cu şeful de manevră, comunicându-şi numele şi prenumele, numărul locomotivei pe care o deserveşte, ocazie cu care va verifica şi funcţionarea RTF, iar şeful de manevră  îi va comunica dacă partida de manevră este completă. Mecanicul de locomotivă va face un scurt instructaj cu şeful trenului pe baza schemelor sinoptice ce vor fi afişate în cabinele de conducere ale locomotivelor şi va verifica dacă acesta şi-a însuşit cunoştinţele necesare.

Art. 3. Înaintea începerii activităţii de manevră, respectiv după ieşirea locomotivei din depou, conducătorul de manevră va lua legătura pentru identificare cu mecanicul de locomotivă, personal de lângă locomotivă sau prin RTF în cazul în care în tura respectivă identificarea s-a mai efectuat conform articolului anterior, comunicându-i programul de manevră înainte de începere a fiecărei activităţi de manevră.

Partida de manevră va transmite semnale de manevră mecanicului de locomotivă pe partea pe care îl ocupă conform reglementărilor anexă la prezentul act întocmite de către şefii staţiilor unde se efectuează manevra în condiţiile ordinului menţionat mai sus.

Art. 4.  Manevra cu locomotiva deservită numai de mecanic se execută în baza prevederilor din instrucţiile de serviciu, PTE al staţiei, ordinelor în vigoare şi prezentelor reglementări.

Art. 5. La executarea manevrei semnalate de mână se vor da numai pe partea mecanicului, şeful de manevră fiind obligat să repartizeze manevranţii în locurile necesare pentru retransmiterea semnalelor de mână.

La schimbările de mers necesare manevrei (înainte – înapoi) mecanicul nu va schimba postul de conducere rămânând pe aceeaşi parte pe care a început manevra pentru a putea observa semnalele.

Este interzis a se efectua mişcări de manevră numai pe baza comunicărilor făcute prin RTF, cazurile de excepţie se vor stabili prin reglementările de amănunt care s-au precizat în articolul 3 din acest capitol. Semnalele de mână vor fi dublate cu comunicări prin RTF.

Art. 6. Conducătorul manevrei va repartiza personalul din partidă de-a lungul convoiului de manevră în aşa fel ca semnalele transmise să fie percepute în mod neîndoielnic de mecanic.

Art. 7. Excepţii de la cele de mai sus, se admit când se execută mişcări de manevră cu locomotivă izolată, mecanicul ocupând postul de conducere din faţa sau partea dreaptă a sensului de mers dacă nu este altfel reglementat prin PTE.

Art. 8. La executarea manevrelor în staţii înzestrate cu semnale fixe de manevră mecanicul trebuie să se convingă şi de indicaţia permisivă a acestor semnale.

Art. 9. În cazul când indicaţiile semnalelor fixe de manevră nu sunt vizibile de pe locomotivă, iar semnalul se află în faţa sensului de mers, mecanicul pune locomotiva în mişcare numai la semnalul primit de la conducătorul manevrei transmis direct sau retransmis printr-un agent şi comunicarea făcută prin RTF, iar după observarea indicaţiei, semnalul se va respecta.

Art. 10. Când semnalul este în spate şi nu se poate observa de pe locomotivă, precum şi la efectuarea manevrei unghiulare se va înmâna mecanicului şi ordin de circulaţie.

Art. 11. Manevrarea vagoanelor încărcate cu mărfuri periculoase din categoria explozibilelor, pe lângă prevederile din instrucţiile de serviciu, după înmânarea ordinului de circulaţie şeful de manevră va numi un manevrant care va ocupa loc în cabina de conducere a locomotivei lângă mecanic atâta timp cât se manevrează cu aceste vagoane, care va urmări linia, parcursul şi semnalele date.

Art. 12. În caz de pericol sau apariţia neaşteptată a unui semnal de oprire, mecanicul trebuie să ia imediat măsuri de oprire a manevrei sau a convoiului folosind toate mijloacele ce îi stau la dispoziţie. După oprire va lua legătura prin RTF cu şeful de manevră pentru stabilirea măsurilor ce se impun.

Art. 13. În cazul opririi neprevăzute a manevrei se va proceda în felul următor:

a) Dacă oprirea s-a făcut datorită unor defecţiuni sau nereguli apărute în funcţionarea locomotivei, după caz, se aşteaptă remedierea defectului, sau şeful de manevră cere locomotivă de ajutor pe baza menţiunii făcute de mecanicul locomotivei în foaia de parcurs.

b)  Dacă oprirea s-a produs datorită pierderii capacităţii de muncă a mecanicului, aceasta observându-se că nu mai răspunde la apelul făcut prin RTF, şeful de manevră se va deplasa la locomotivă luând măsuri de asigurare contra pornirii din loc prin:

- ducerea robinetului KD2 în poziţie de frânare completă;

- ducerea controlerului şi a inversorului pe poziţia zero;

- strângerea frânei de mână a locomotivei;

- asigurarea contra fugirii a convoiului de vagoane.

În timpul opririlor neprevăzute în activitatea de manevră mecanicul va aviza pe şeful de manevră cauza acestei opriri.

Art. 14. După asigurarea contra pornirii din loc şeful de manevră va acorda primul ajutor mecanicului sau va cere ajutoare şi mecanic de schimb prin IDM.

Art. 15. În timpul pauzelor de manevră locomotiva va fi supravegheată de către mecanic. În cazul când este necesară părăsirea locomotivei de către mecanic, aceasta se admite numai cu încuviinţarea şefului de manevră şi numai după ce acesta s-a prezentat la locomotivă pentru supravegherea ei, iar mecanicul a asigurat locomotiva contra pornirii, a oprit MD la LDE şi LDH, respectiv a deconectat disjunctorul şi a coborât pantograful la LE şi a pus inversorul pe poziţia zero.

Art. 16. După terminarea manevrei şi compunerea trenului în vederea îndrumării din staţie, mecanicul va verifica legarea locomotivei de primul vagon. Această verificare se va face numai după ce mecanicul a luat măsura de menţinere a locomotivei pe loc conform instrucţiilor de serviciu.

În staţiile în care declivitatea este mai mare de 2 mm/m verificarea legării se va face numai după ce şeful de manevră şi-a ocupat locul în cabina de conducere a locomotivei şi mecanicul a asigurat locomotiva contra pornirii.

Art.17. Legarea  şi dezlegarea locomotivei la şi de la tren se va face de către organ V în staţiile unde există, iar în rest de partida de manevră.

Art. 18. Înainte de a se urca pe locomotivă pentru a pleca cu trenul, şeful de secţie va verifica dacă agenţii din partidă sunt pe vagonul de serviciu sau la postul doi al locomotivei. Este interzis în timpul parcursului circulaţia în cabina locomotivei unde se face conducerea, la locomotivele cu două cabine, a personalului din partida de manevră în afară de şeful de manevră sau secţie şi a celui prevăzut în instrucţii pentru însoţire.

Art. 19. Proba frânei în staţii fără lăcătuşi de revizie se va efectua de şeful de manevră de secţie şi agenţii din partidă instruiţi şi autorizaţi.

D.  Măsuri suplimentare de SC la circulaţia trenului de manevră  
Art. 1. La remorcarea acestor trenuri se vor folosi numai locomotive LDE şi LDH înzestrate cu dispozitive de siguranţă şi vigilenţă, INDUSI şi RTF în bună stare de funcţionare.

Art. 2. În parcurs, şeful de manevră va lua loc în cabina de conducere a locomotivei şi va executa unele din sarcinile mecanicului ajutor astfel:

a) înainte de fiecare plecare a trenului din staţie, împreună cu mecanicul va consulta livretul de mers, BAR – ul şi ordinul de circulaţie asupra condiţiilor de circulaţie în continuare a trenului respectiv, comunicându-şi-le reciproc.

b) la plecarea din staţie, şeful de manevră va ocupa locul mecanicului ajutor şi va urmări respectarea indicaţiilor semnalelor fixe şi a semnalelor date de personalul staţiei sau de tren.

c) când semnalul de pornire a trenului se dă pe partea mecanicului ajutor şeful de manevră care se află în cabina de conducere le va comunica mecanicului şi va rămâne răspunzător direct de perceperea şi comunicarea acestui semnal.

În caz că mecanicul locomotivei are dubii asupra perceperii şi comunicării semnalului dat pe partea şefului de manevră se va convinge personal asupra semnalelor date.

d) În timpul mersului în parcurs şeful de manevră împreună cu mecanicul trebuie să urmărească cu atenţie semnalele şi indicatoarele de pe linie şi să repete unul celuilalt în tot timpul parcursului indicaţiile acestuia.

e) În timpul parcursului, mai ales când trenul circulă în curbă cu firul interior spre stânga, şeful de manevră va primi în lungul trenului şi va raporta mecanicului eventualele nereguli observate (fus aprins, încărcătură deplasată, vagoane deraiate).

f) În cazul când mecanicul şi-a pierdut capacitatea de a conduce, şeful de manevră va lua urgent următoarele măsuri:

- ducerea robinetului KD2 în poziţie de frânare rapidă;

- ducerea controlerului şi inversorului în poziţia zero;

- strângerea frânei de mână la locomotivă;

- asigurarea contra fugirii trenului;


- va duce mânerul frânei directe în poziţie de frânare;

- va opri MD;

- va da semnale cu sirena locomotivei „pericol” precum şi „agentul să plece la acoperirea obstacolului” atunci când este cazul.

Art. 3. În timpul staţionărilor, în funcţie de timpul disponibil, după asigurarea menţinerii pe loc mecanicul va face revizii la sala maşinilor, iar când staţionarea este mai mare de trei minute mecanicul va face şi revizia exterioară a locomotivei.

Art. 4. În cazul când este strict necesar intervenţia în sala maşinilor a mecanicului aceasta se va face numai după oprirea trenului şi asigurarea menţinerii pe loc a acestuia.

Art. 5. Dacă trenul a fost oprit neprevăzut în linie curentă se va proceda conform reglementărilor din instrucţiile de serviciu cu următoarele precizări:

- la cererea mecanicului şeful de manevră se va deplasa în lungul trenului pentru a constata şi înlătura cauza opririi trenului;

- dacă defecţiunile constatate la tren nu pot fi remediate de şeful de manevră, acesta se va întoarce la locomotivă comunicându-i mecanicului. În acest caz se vor lua toate măsurile de menţinere pe loc a trenului şi opririi MD, după care mecanicul se deplasează la tren pentru remedierea defecţiunilor, şeful de tren rămânând pe locomotivă cu excepţia cazurilor în care trenul este oprit pe o linie cu declivitate mai mare de 15 mm/m unde mecanicul nu are voie să părăsească locomotiva şi solicită mijloace de ajutor;

- dacă oprirea s-a făcut datorită pierderii capacităţii de muncă a mecanicului şi în scurt timp acesta nu îşi recapătă capacitatea de a conduce, şeful de tren va proceda conform precizărilor de la articolul 2, punctul f din acest capitol şi apoi va lua legătura cu staţia cea mai apropiată, solicitând mijloace de ajutor, folosind toate mijloacele disponibile (pentru a lua legătura cu staţia):


- prin RTF;


- prin agenţii de tren;


- pe linii duble şeful de tren va da semnale de oprire la primul tren care circulă pe cale dublă (linii alăturate) şi va transmite prin mecanicul acestuia, la staţia vecină comunicările necesare. În acest scop trenul respectiv va opri în staţia următoare chiar dacă nu are oprire prevăzută.

E. Dispoziţii finale 
Art. 1. Circulaţia locomotivei deservită numai de mecanic între staţie de depou şi invers, precum şi pentru alimentare sau reparaţii va fi condusă numai de către mecanic în condiţiile prevăzute de instrucţiile de serviciu şi PTE, iar la intrare în depou pentru efectuarea procesului tehnologic de revizie şi echipare se va asigura un mecanic ajutor care să efectueze aceste operaţii, precum şi pentru manipularea macazelor prevăzute în PTE.

Art. 2. Completarea foii de parcurs cu privire la ora ieşirii sau intrării în depou se face de către agentul M fără ca mecanicul să părăsească locomotiva.

Art. 3. Deplasarea locomotivei de manevră dintr-o staţie intermediară pentru alimentare în depou şi invers se va face numai conform programului de alimentare, la urma trenurilor de persoane sau de marfă în circulaţie deservite de un şef de manevră în programul de activitate al acestuia. De la intrare în depou se vor respecta prevederile articolul 2 capitolul E.

Art. 4. Şeful de manevră nu are dreptul de a intra în sala maşinilor, în afara cazurilor de incendiu şi sub stricta supraveghere a mecanicului de locomotivă.

Art. 5. Şefii de manevră care lucrează în aceste condiţii vor fi instruiţi, examinaţi şi autorizaţi de organele competente din Divizia Tracţiune Braşov.

Art. 6. Şefii staţiilor intermediare vor înainta copii după reglementările proprii de efectuarea manevrelor în aceste condiţii, staţiilor cu domiciliu de personal de drum şi depourilor de locomotivă, în vederea instruirii personalului.

Direcţia  Generală  Trafic

Serv. Exploatare Material Rulant

Nr.  117 – 5 / B – 598 / 1996
                                                   REGIONALELOR  CF  1-8

                                                       Diviziilor de trafic

Având în vedere că pe reţeaua CF au apărut probleme legate de promovarea personalului de locomotivă la diferite tipuri de prestaţie, precum şi utilizarea lor în deservire simplificată a locomotivelor se fac următoarele precizări la modul de aplicare a prevederilor – Ordinului 310 / 1 / 441 / 1993. 
1. Personalul de locomotivă (mecanici) care în urma măsurilor de redistribuire luate în anii precedenţi a fost trecut în alte funcţii în cadrul aceleiaşi unităţi, la revenirea pe funcţia de mecanic se va lua în considerare vechimea pe funcţia de mecanic avută înainte de redistribuire.

Revenirea în funcţia de mecanic de locomotivă în astfel de cazuri se va putea face numai cu respectarea prevederilor legale.

2. Folosirea acestui personal la deservirea simplificată a locomotivei se poate face în următoarele condiţii:

a) să aibă vechimea în funcţia de mecanic pentru tipul de prestaţie la care este propus a fi utilizat, impusă de Ordinul 310 / 1 / 441 / 1993;

b) să efectueze perioada de acomodare în vederea autorizării pentru conducerea simplificată a locomotivelor. Perioada de acomodare în astfel de cazuri va fi cea impusă de Ordinul 310 / 3 / 30 / 1993 şi nr. 310 / 3 / 644 / 1994;

c)  să fie examinat şi autorizat pentru a efectua serviciul simplificat conform prevederilor Ordinul 310 / 1 / 441 / 1993.

S N C F R

DIRECŢIA GENERALĂ MARFĂ

Serviciul Exploatare Locomotive Marfă

Nr. 117 – 5A / 246 / 1997
M Ă S U R I
pentru generalizarea conducerii simplificate a trenurilor de marfă şi călători

Deservirea simplificată a locomotivei în remorcarea trenurilor de călători şi marfă constituie o preocupare majoră şi are în vedere continuarea acţiunii, în mod gradual, până la acoperirea întregii prestaţii ce se pretează la acest sistem.

La nivelul lunii mai 1997 pe reţeaua de CF, lucrează în sistem simplificat un număr de 1253 de mecanici care deservesc un număr de 380 locomotive. Situaţia defalcată pe regionale, tip de prestaţie şi tip de locomotivă este prezentată în anexa 1.

Din analizele efectuate pe regionalele CF, având la bază actualele condiţii de parc de locomotive, precum şi condiţiile existente la alte ramuri care concură la circulaţia trenurilor , a rezultat perspectiva de extindere a acestui sistem, care este prezentată în anexa 2.

Extinderea sistemului de deservire simplificată a locomotivelor este condiţionată în momentul actual de trei categorii de probleme şi anume:

1. Pregătirea secţiilor de remorcare, altele decât cele deja pregătite şi probate de conducerea SNCFR pe care se va aplica sistemul.

2. Selecţionarea, pregătirea şi autorizarea personalului de locomotivă în vederea deservirii locomotivelor în acest sistem.

3. Pregătirea tehnică a parcului de locomotive, astfel încât acesta să poată fi deservit în sistem simplificat. In privinţa condiţiilor stipulate la punctele 1 şi 2, extinderea sistemului ar putea fi posibilă dacă:

a)  Secţiile de remorcare pe care se va aplica sistemul să fie pregătite corespunzător astfel:

- instalaţiile şi indicatoarele de semnalizare să fie montate încât să se asigure vizibilitate maximă (să fie montate pe stâlpi de susţinere a LC, unde există, la nivelul postului de conducere al locomotivei şi să fie vopsite cu vopsea reflectorizantă) adică generalizarea sistemului aplicat de Regionala CF Braşov;
- la semnalele de circulaţie şi manevră să se asigure vizibilitate optimă de pe locul ocupat de mecanic în postul de conducere şi să se elimine posibilitatea de confuzie a indicaţiei acestora cu alte surse luminoase din staţie sau parcurs;

- iluminarea corespunzătoare a staţiilor;

- prezentare nominală către conducerea SNCFR, de către regionalele CF, a secţiilor pe care se poate aplica sistemul în vederea aprobării în avans faţă de data trecerii la deservirea simplificată a acestora, pentru a putea pregăti personalul de locomotivă în vederea recunoaşterii autorizării.

b) În vederea selecţionării şi autorizării personalului de locomotivă, extinderea sistemului impune următoarele probleme:

- acordarea posibilităţii ca actualii mecanici de locomotivă care au fost şcolarizaţi prin cursuri de scurtă durată şi autorizaţi numai pentru funcţia de mecanici de manevră, să fie promovaţi la drum, cel mult la prestaţia de remorcare a trenurilor locale şi convoaie, pentru a se putea elibera locuri la manevră, unde să fie repartizaţi şi folosiţi mecanicii noi absolvenţi ai şcolilor de mecanici de locomotivă, cu durata normală, având astfel create condiţiile de pregătire a viitorilor mecanici ce vor fi folosiţi în sistem simplificat la prestaţiile de călători şi marfă;

- reducerea termenului de  vechime în funcţia de mecanic de manevră în echipă completă pentru a putea fi autorizaţi în conducere simplificată la manevră, de la şase luni (prevăzut în Ordinul 310 / 1 / 441 / 1993) la trei luni.

- utilizarea mecanicilor ajutori ce termină cursurile teoretice din cadrul şcolii de mecanici în perioada de asistenţă în vederea autorizării în funcţie, ca mecanic ajutor cu drept de manipulare a locomotivei, sub supraveghere , iar această perioadă să fie luată în consideraţie la stagiul de mecanic de lei, sub supraveghere, iar această perioadă să fie luată în consideraţie la stagiul de mecanic de manevră în echipă completă, în vederea autorizării pentru lucru simplificat. 

SNCFR

DIRECŢIA GENERALĂ A RESURSELOR UMANE

Nr. 111 / 3 / 3350 / 1997
P R O G R A M

privind selecţionarea, pregătirea şi autorizarea mecanicilor de locomotivă şi automotor în vederea extinderii şi generalizării deservirii locomotivelor în sistem simplificat

A. Condiţii de secţie a mecanicilor de locomotivă şi automotor, care vor deservi locomotiva în sistem simplificat 
I. Condiţii generale :

1. Absolvenţii cursului de recalificare în funcţia de mecanic locomotivă şi automotor vor fi pregătiţi şi autorizaţi pentru deservirea în sistem simplificat al locomotivelor şi automotoarelor.

2. Să nu fi fost sancţionaţi în ultimii trei ani pentru producerea de accidente de CF, sau pentru defectuozităţi în muncă deosebit de grave unde să fi fost implicaţi direct.

II.  Pentru trenuri locale de marfă, convoaie şi trenuri de serviciu.

1. Să aibă o vechime minimă de doi ani în deservirea în sistem simplificat, în activitatea de manevră.

2. Să aibă vechimea de cel puţin un an în remorcarea trenurilor locale de marfă, convoaielor şi trenurilor de serviciu în echipă completă şi să fie autorizat în funcţie pentru deservirea în sistem simplificat a trenurilor de mai sus, de către comisia de autorizare stabilită de reglementările în vigoare.

III. Pentru trenurile de călători:

1. Să aibă o vechime de cel puţin un an în funcţia de mecanic locomotivă şi automotor în deservirea în sistem simplificat, la trenurile locale de marfă, convoaie şi trenuri de serviciu sau o vechime de cel puţin un an la trenurile de persoane în echipă completă şi să fie autorizat în funcţie pentru conducerea în sistem simplificat a trenurilor de persoane, de către comisia de autorizare stabilită de reglementările în vigoare.

2. Să aibă o vechime de cel puţin doi ani în funcţia mecanic locomotivă şi automotor în deservirea în sistem simplificat la trenuri de persoane sau un an vechime la trenurile accelerate şi rapide în echipă completă şi să fie autorizat în funcţie pentru deservirea în sistem simplificat a trenurilor accelerate şi rapide de către comisia de autorizare stabilită de reglementările în vigoare.

( Condiţiile de la punctele II şi III  nu sunt comutative.

B. Pregătirea mecanicilor de locomotivă şi automotor pentru deservirea în sistem simplificat  
1. Cuprinderea în programa şcolară a obiectului „Instrucţia personalului de locomotivă” din planul de învăţământ pentru pregătirea prin curs de recalificare a mecanicilor de locomotivă şi automotor, a ordinelor, instrucţiilor şi a altor reglementări, privind deservirea în sistem simplificat a locomotivelor şi automotoarelor.

Termen: 15 ianuarie 1998

Răspund:  DGM, DGC, DGMR, DGRU

2. Cuprinderea în tematica Şcolii personalului a ordinelor, dispoziţiilor, instrucţiilor şi a altor reglementări specifice deservirii locomotivelor în sistem simplificat şi prelucrarea acestora cu întreg personalul de locomotivă.

Termen: 30 ianuarie 1998

Răspund: DGM, DGC, DGMR, DGRU

3. Autorizarea mecanicilor de locomotivă pe tipuri de prestaţii în funcţie de îndeplinirea condiţiilor prevăzute se va realiza eşalonat pentru întregul personal până la data de 15 februarie 1998.

Răspund: Conducerile Regionalelor CF 1 – 8, DCF Port Constanţa şi Sudarec.

SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE

                        ROMÂNE

D I S P O Z I Ţ I A

PREŞEDINTELUI  SNCFR

Nr. 1/75 din 10.01.1996



privind organizarea activităţii de perfecţionare a pregătirii profesionale, a verificării profesionale periodice şi a autorizării personalului din Societatea Naţională a Căilor Ferate Române

În temeiul Hotărârii Guvernului nr. 235/1991 privind înfiinţarea Societăţii Naţionale a Căilor Ferate  Române, astfel cum a fost modificată,

Preşedintele SNCFR emite următoarea

D I S P O Z I Ţ I E

1. În scopul creşterii eficienţei activităţii de perfecţionare a pregătirii profesionale, a verificării profesionale periodice şi a autorizării personalului din SNCFR se aprobă următoarele:

a) Regulamentul de organizare a activităţii de perfecţionare a pregătirii profesionale, a verificării profesionale periodice şi a autorizării personalului din SNCFR prevăzut în Anexa nr.1;

b)  Nomenclatorul funcţiilor cuprinse la forma de perfecţionare „Şcoala personalului” şi al celor care se verifică periodic sau prin interviu, prevăzute în Anexa nr.2;

c) Metodologii privind desfăşurarea unei şedinţe de instruire, asistenţă la şedinţa de perfecţionare şi completarea catalogului „Şcolii personalului” prevăzute în Anexa nr.3;

d) Catalogul pentru programul de perfecţionare a „Şcolii personalului” prevăzute în Anexa nr.4;

e) Programul tematic, durata practicii de acomodare şi componenţa comisiilor de examinare pentru autorizarea personalului la instalaţii, prevăzute în Anexa nr.5.

2.  Anexele nr.1 – 5 fac parte integrantă din prezenta dispoziţie.

3. Direcţiile generale de specialitate, împreună cu Direcţia Generală de Resurse Umane şi Direcţia Generală Controlul Calităţii Transportului Feroviar, vor urmări ducerea la îndeplinirea prezentei dispoziţii.

4. Direcţia Generală Financiar şi Contabilitate vor aloca mijloacele financiare necesare acţiunilor de desfăşurare a activităţii de perfecţionare a pregătirii  profesionale.

5. La data prezentei dispoziţii îşi încetează aplicabilitatea orice alte reglementări contrare.

6.  Prezenta dispoziţie, împreună cu anexele, vor fi publicate în Foaia Oficială CFR şi vor fi prelucrate cu toţi salariaţii SNCFR care au sarcini în ducerea la îndeplinire.

PREŞEDINTE,

Nicolae Ionescu
ANEXA  NR. 1

R E G U L A M E N T U L

de organizare a activităţii de perfecţionare a pregătirii  profesionale, a verificării profesionale periodice şi a autorizării personalului din SNCFR

Perfecţionarea pregătirii profesionale a personalului din cadrul SNCFR are ca scop:

( dezvoltarea deprinderilor necesare exercitării funcţiei sau meseriei;

( prevenirea apariţiei şi eliminarea unor sisteme greşite de lucru;

( adaptarea personalului la condiţiile impuse de introducerea tehnicilor şi tehnologiilor noi.

CAPITOLUL  I

Principii ale organizării activităţii de perfecţionare a pregătirii profesionale în cadrul SNCFR

Art.1. Salariaţii din SNCFR pot fi cuprinşi în următoarele forme de perfecţionare a pregătirii profesionale:

a) Şcoala personalului.

b) Cursuri de perfecţionare organizate de Centrul de Perfecţionare şi Documentare al C.F. sau alte centre.

c) Alte forme de perfecţionare (instruire la locul de muncă ori de câte ori este necesar, stagii de practică, cursuri postuniversitare etc.).

Art.2. Fiecare acţiune de perfecţionare se realizează pe baza unui program care cuprinde: participanţii, tematica, metodele şi mijloacele de perfecţionare, forma de organizare, specialiştii care vor efectua instruirea, perioada afectată perfecţionării şi modalităţile de evaluare a rezultatelor.

Art.3. Pentru personalul SNCFR se poate organiza perfecţionarea pregătirii  profesionale în baza unor programe organizate de Centrul de Perfecţionare şi Documentare al C.F. sau alte centre în colaborare cu DGRU şi celelalte direcţii din centralul SNCFR. Conţinutul tematic al cursurilor va fi aprobat de direcţiile organizatorice şi DGRU.

Planul de perfecţionare întocmit de CPD – CF pe baza propunerilor direcţiilor generale, regionalelor CF şi celorlalte subunităţi va fi avizat de DGRU.

Art.4. Activitatea de perfecţionare în cadrul subunităţilor se efectuează de către conducătorul subunităţii, instructor sau alte persoane desemnate de conducerea subunităţii sau a forului competent imediat superior după caz.

Art.5. Activităţile de perfecţionare pot fi colective sau individuale. Activităţile de instruire colectivă se desfăşoară pe grupe de cel mult 30 de participanţi.

Art.6. Perfecţionarea pregătirii profesionale are la bază studiul individual şi constituie obligaţie de serviciu.

Art.7. Programele de perfecţionare cu scoatere totală sau parţială de la locul de muncă se organizează numai cu aprobarea conducerii SNCFR.

Art.8. Rezultatele obţinute la verificările periodice privind pregătirea profesională constituie criteriul de bază pentru menţinerea în funcţie.

CAPITOLUL  II

Programul de perfecţionare „ŞCOALA  PERSONALULUI”

A. ORGANIZARE 

Art.9. „Şcoala personalului” este o formă de perfecţionare a pregătirii  profesionale, teoretică şi practică a salariaţilor, organizată în subunităţile SNCFR.

Art.10. Instruirea teoretică se realizează prin cursuri cu prezenţa obligatorie a salariaţilor, constituind obligaţie de serviciu şi se desfăşoară în timpul sau în afara programului normal de lucru, conform dispoziţiilor direcţiilor generale coordonatoare şi cu respectarea prevederilor din contractul colectiv de muncă în vigoare.

Art.11. Personalul va participa la cursuri în alte zile decât cele în care a terminat programul de noapte în tură sau turnus.

Art.12. (1). Funcţiile care urmează a fi instruite teoretic şi practic, periodicitatea instruirii şi verificării, personalul de instruire şi comisiile de verificare periodică sunt prevăzute în Anexa nr. 2 punctul 2.1.

(2) Aceasta nu exclude efectuarea instructajului periodic de protecţie a muncii în conformitate cu prevederile normelor de protecţie a  muncii specifice sectoarelor SNCFR.

Art.13. Anul de instruire la „Şcoala personalului” se desfăşoară prin instruiri teoretice planificate între 1 ianuarie şi 30 noiembrie şi instruiri practice planificate în tot cursul anului calendaristic.

Art.14. Instruirea teoretică se organizează pe grupe pentru personalul din aceeaşi funcţie sau din funcţii cu activitate asemănătoare. Modul de cuprindere a personalului la „Şcoala personalului” este stabilit de către conducătorul subunităţii , instructorul din subunitate sau centrul de instruire.

Art.15. Instruirea practică se desfăşoară la locul de muncă în timpul orelor de program, individual cu fiecare salariat sau în grupe mici şi va urmări formarea deprinderilor corecte de lucru sau corectarea celor greşite. Personalul de drum va fi instruit practic prin însoţire în circulaţia trenurilor sau în activitatea de manevră.

Art.16 (1) Lipsa nemotivată de la „Şcoala personalului” constituie abatere disciplinară şi se tratează conform prevederilor Statutului disciplinar al lucrătorilor din transporturi.

(2) Salariatul care a absentat, indiferent de motiv, va fi verificat în şedinţa de instruire următoare, atât din tematica şedinţei curente, cât şi din a celei precedente.

(3) Salariatul care a absentat nemotivat la două şedinţe, va fi trimis, în termen de 15 zile, pentru examinare la comisia de verificare profesională periodică.

Art.17. Răspunderea pentru organizarea şi buna desfăşurare a activităţii de perfecţionare prin „Şcoala personalului” revine conducerii regionalelor de căi ferate şi a celorlalte subunităţi SNCFR.

Art.18. (1) Perfecţionarea personalului aflat în detaşare se asigură de subunitatea unde acesta este detaşat iar rezultatele se comunică lunar în scris subunităţii de care aparţine personalul respectiv.

(2). Se exceptează personalul detaşat la subunităţi sau agenţi economici cu alt profil de activitate, care va fi perfecţionat la subunitatea de care aparţine.

B. PERSONALUL  DE  INSTRUIRE 
Art.19. Instructorii se selecţionează dintre salariaţii care au experienţă în sectorul respectiv, comportament corespunzător şi au obţinut în ultimii doi ani calificativul „foarte bun” sau „bun” la aprecierea anuală şi cel puţin nota 8 la ultima verificare profesională periodică.

Art.20 (1) Încadrarea personalului pentru funcţia de instructor se va face pe bază de concurs sau examen conform prevederilor contractului colectiv de muncă, din rândul salariaţilor care au absolvit anterior cursuri ce au avut prevăzute în planul tematic şi probleme de metodologie de organizare şi realizare a procesului de instruire şi au aptitudini psihopedagogice. În mod excepţional, cu aprobarea consiliului de conducere al regionalei de căi ferate, pot fi încadrate în funcţia de instructor, persoane care nu au urmat cursuri metodologice de instruire, dar definitivarea acestora pe post se va face numai după absolvirea unui asemenea curs în cel mult şase luni de la încadrarea pe postul de instructor. Cursurile de formare a instructorilor se vor organiza de către CPD – CF Bucureşti.

Încadrarea personalului pentru funcţia de instructor se va face pe bază de concurs sau examen, conform prevederilor legale, contractului de muncă şi dispoziţiilor aprobate de Directorul General al SNTFM.  Definitivarea pe post se va face în cel mult şase luni de la încadrarea pe postul de instructor, după ce în prealabil, personalul încadrat a frecventat un curs de instruire teoretică privind metodologia de organizare şi desfăşurare a procesului de instruire în cadrul unităţilor şi subunităţilor SNTFM CFR – MARFĂ S.A. Cursurile de instruire teoretică privind formarea psihopedagogică a instructorilor se vor organiza prin grija personalului de specialitate din cadrul SNTFM CFR – MARFĂ S.A. (conform actului D.7/147/1999 al Serviciului SC din SNTFM CFR – MARFĂ S.A.)
(2) Concursul sau examenul se desfăşoară în faţa unei comisii formată din: conducătorul subunităţii, instructorul regional sau instructorul central din Direcţia Generală coordonatoare, după caz, şi va cuprinde şi o probă practică de susţinere a unei teme de instruire, fiecare probă fiind eliminatorie.
Tematica şi programul de instruire teoretică privind metodologia de organizare şi desfăşurare a procesului de instruire şi respectiv formare a instructorilor se întocmesc la nivelul central al SNTFM, prin grija Serviciului Resurse Umane şi coordonarea Serviciului Siguranţa Circulaţiei, Instruire, potrivit atribuţiilor ce le revin prin ROF – ul societăţii. (conform actului D.7/147/1999 al Serviciului SC din SNTFM CFR – MARFĂ S.A.)
(3) Cursurile de instruire teoretică se desfăşoară pe durata a cinci zile calendaristice, fără scoatere din program, la sediul fiecărei sucursale din cadrul SNTFM CFR – MARFĂ S.A. Cursurile se asigură cu lectori (personal de specialitate) din cadrul aparatului central al SNTFM, la solicitarea sucursalei CFR – MARFĂ. (conform actului D.7/147/1999 al Serviciului SC din SNTFM CFR – MARFĂ S.A.)
(4) Concursul sau examenul de încadrare în funcţia de instructor se desfăşoară prin proba scrisă, în faţa unei comisii formată din Şeful Diviziei de specialitate, instructorul central sau instructorul regional de specialitate, Revizorul SC de specialitate, delegatul compartimentului Resurse Umane, din cadrul SNTFM CFR – MARFĂ S.A. (conform actului D.7/147/1999 al Serviciului SC din SNTFM CFR – MARFĂ S.A.)
Art.21. Personalul încadrat pe alte funcţii care are şi atribuţii de instruire la „Şcoala personalului”, de la caz la caz, va urma programe speciale în domeniul metodologiei de organizare şi realizare a procesului de instruire, în termen de maximum 12 luni de la data preluării atribuţiilor de instruire.

Personalul încadrat pe alte funcţii, dar care are şi atribuţii de instruire prin „Şcoala personalului”, conform aprobării Directorului de sucursala CFR – MARFĂ, se supune analog prevederile art. 20 (1). (conform actului D.7/147/1999 al Serviciului SC din SNTFM CFR – MARFĂ S.A.)
Art.22. Semestrial, instructorul regional va analiza activitatea de perfecţionare cu personalul de instruire din subunităţi şi va prezenta problemele de specialitate nou apărute.

Trimestrial, instructorul central va analiza împreună cu Instructorii regionali de specialitate, activitatea de perfecţionare susţinută de personalul de instruire din cadrul unităţilor şi subunităţilor SNTFM CFR – MARFĂ S.A. şi va prezenta problemele de specialitate nou aprobate. (conform actului D.7/147/1999 al Serviciului SC din SNTFM CFR – MARFĂ S.A.)
C. PLANIFICAREA  INSTRUIRII  TEORETICE 

Art.23 (1). Programul de perfecţionare „Şcoala personalului” se organizează şi se desfăşoară având ca documente de bază: tematici cadru, planuri tematice anuale şi planuri de lecţie.

(2)  Tematicile – cadru:

( reglementări prevăzute în instrucţii de serviciu, ordine şi dispoziţii;

( reglementări specifice proceselor de muncă, în cadrul funcţiei respective;

( noutăţi tehnice şi tehnologice din specialitatea funcţiei;

( legislaţie, protecţia muncii, probleme sociale, patrimoniul SNCFR, PSI etc.

(3) Planurile tematice anuale:

a) Planurile tematice anuale se întocmesc de către instructori din subunităţile de bază (centre de instruire) prin adaptarea prevederilor tematicii cadru la condiţiile concrete din subunităţi pentru funcţii cu activitate asemănătoare.

b) Planul tematic anual se întocmeşte de către fiecare subunitate, se vizează de instructorul regional şi se aprobă până la data de 15 decembrie a fiecărui an pentru anul următor de instruire de către şeful diviziei. După aprobare, planurile tematice anuale se transmit în timp util şi subunităţilor interesate.

(4) Planul de lecţie:

a) Fiecare instruire teoretică de „Şcoala personalului” se desfăşoară după un plan de lecţie întocmit de către instructor cu cel puţin cinci zile înaintea şedinţei de instruire respective pe baza planului tematic anual.

b) Planul de lecţie cuprinde: teme din planul tematic anual, teme suplimentare introduse ulterior întocmirii acestui plan, durata şedinţei, bibliografie, metode şi mijloace de instruire, indicaţii asupra studiului individual al cursanţilor pentru şedinţa următoare.

Art.24 (1). Organele ierarhic superioare pot dispune introducerea de teme suplimentare, pe parcursul anului de desfăşurare a „Şcolii  personalului” atunci când apar cerinţe noi de perfecţionare.

(2) Pentru temele suplimentare introduse pe parcursul anului, se vor întocmi materiale documentare cuprinzând probleme care urmează a fi tratate în cadrul instruirilor teoretice şi practice. Aceste materiale documentare vor fi elaborate de către organul care dispune introducerea temei respective.

(3) Pentru temele suplimentare, organul care a dispus prelucrarea lor poate modifica planul de lecţie al unei şedinţe de instruire.

Art.25. Programarea la „Şcoala personalului” pentru şedinţele de instruire din planul anual se va face de personalul de instruire în zile lucrătoare succesive pentru aceeaşi funcţie sau grup de funcţii şi se aprobă de conducătorul subunităţii de care aparţine personalul de instruire.

D. DESFĂŞURAREA  INSTRUIRII  

a. Instruirea teoretică

Art.26 (1). Studiul individual constituie principalul mijloc de instruire a personalului. Aceasta se efectuează de către fiecare salariat pe baza recomandărilor date de instructor privind titlul, conţinutul temei şi materialul bibliografic.

(2) Instruirea teoretică a salariaţilor prevăzuţi în Anexa nr. 2 punctul 2.1  se desfăşoară sub conducerea personalului de instruire în săli special amenajate sau poligoane de instruire. Locul, data şi conţinutul şedinţei următoare de instruire vor fi aduse la cunoştinţa personalului interesat în cadrul fiecărei şedinţe de instruire şi prin afişare la locul de instruire teoretică cu cel puţin 15 zile înainte de desfăşurarea şedinţei de instruire.

Art. 27. (1). În cadrul instruirii teoretice se vor desfăşura următoarele activităţi:

( verificarea curentă şi aprecierea cunoştinţelor din tematica şedinţei de instruire;

( reîmprospătarea şi aprofundarea unor probleme insuficient reţinute de cursanţi;

( prezentarea după caz a temelor sociale, juridice şi economice de către specialişti în domeniu;

( prezentarea sau dezbaterea temelor prevăzute în planul de lecţie;

( analiza cauzelor evenimentelor caracteristice (accidentelor) produse în perioada anterioară pe reţea şi a neregulilor din subunitatea proprie, pe baza materialelor primite de la organele ierarhic superioare;

( recomandări cu privire la studiul individual ce urmează a fi efectuat de cursanţi.

Şedinţa de instruire teoretică se va efectua, de regulă, după metodologia din Anexa 3 punctul 3.1.

(2) Verificarea curentă a cunoştinţelor teoretice ale cursanţilor se poate realiza prin conversaţie, lucrare scrisă, chestionar sau alte mijloace. Numărul de note la instruirea teoretică şi practică este de minimum o notă pentru perioada de instruire stabilită în Anexa 2 punctul 2.1.

(3) Verificarea însuşirii instructajelor de protecţie a muncii se va efectua în conformitate cu prevederile normelor de protecţie a  muncii în vigoare.

(4) Aprecierea rezultatelor se va face cu note de la 1 la 10 în catalogul „Şcolii personalului” (Anexa nr.4), iar notarea se va face distinct pentru instruirea teoretică şi cea practică.

(5) Pe baza mediei notelor obţinute, atât la instruirea teoretică cât şi la cea practică se calculează media anuală generală.

(6) Personalul care la verificarea curentă a obţinut notă sub 5 (cinci) va fi reverificat în termen de o săptămână în prezenţa unui organ superior celui care face instruirea fără ca timpul necesitat pentru verificare să fie plătit.

(7) Dacă nu se prezintă la verificare sau dacă nu răspunde corespunzător va fi programat şi trimis în termen de 15 zile pentru examinare la comisia de verificare profesională periodică, fără ca timpul necesitat pentru verificare să fie plătit. În cazul în care în Anexa 2.1. nu este prevăzută comisie de verificare periodică profesională, personalul care nu se prezintă la verificare sau nu răspunde corespunzător va fi examinat de o comisie formată din şeful de subunitate şi persoana care a efectuat instruirea teoretică a personalului respectiv.

b. Instruirea  practică 
Art.28. Instruirea practică a personalului se desfăşoară la locul de muncă al acestuia şi poate fi:

a)  instruirea practică de serviciu (conform Anexei nr. 2);

b) instruirea practică în vederea autorizării la manipularea instalaţiilor (conform anexei nr. 5 punctul 5.1).

Art.29 (1). Instruirea practică de serviciu are ca scop punerea în evidenţă şi corectarea deprinderilor greşite de lucru şi aprofundarea celor formate corect.

(2) În urma instruirii practice de serviciu, instructorul evidenţiază în carnetul de instruire practică de serviciu pentru fiecare salariat data, locul, obiectul instruirii practice, greşelilor constatate şi nota acordată, care ulterior se va trece în catalogul „Şcolii personalului”.

(3) Personalul de instruire va consemna sub semnătură într-unul din documentele postului sau locului de muncă, data, ora începerii şi data, ora terminării instruirii practice, precum şi numele , prenumele şi funcţia personalului instruit.

(4) În cazul constatării unor greşeli grave sau repetate care pot afecta siguranţa circulaţie, protecţia muncii sau buna desfăşurare a activităţii subunităţii, instructorul raportează în scris conducătorului subunităţii, iar aceasta va stabili măsurile corespunzătoare ce trebuie luate.

Art.30. Instruirea practică în vederea autorizării la manipularea instalaţiilor se organizează în următoarele situaţii:

(  schimbarea tipului instalaţiei;

(  personalul este nou încadrat;

( după absolvirea cursurilor de calificare.

Art.31 (1). Practica de acomodare  pentru personalul care îndeplineşte funcţii sau meserii legate de siguranţa circulaţiei se desfăşoară pe baza unui program (teme, date de instruire etc.) întocmit de personalul care efectuează instruirea şi va fi aprobat de conducătorul ierarhic superior. Durata practicii de acomodare este de 1 – 15 zile. Practica de acomodare se organizează pentru situaţiile prevăzute la articolul 30 şi pentru următoarele situaţii:

( introducerea de tehnici şi tehnologii noi;

( modificarea reglementărilor de serviciu şi instrucţionale;

( schimbarea locului de muncă;

( reluarea activităţii după o întrerupere de şase luni sau mai mult.

(2) După efectuarea practicii de acomodare, personalul respectiv va fi verificat prin proba practică de către şeful de subunitate şi instructor sau în subunitatea fără instructor numai de şeful de subunitate, asupra cunoştinţelor din instrucţiunile de manipulare a instalaţiilor la locul de muncă respectiv, precum şi asupra specificului acestuia.

(3) Rezultatul acestei verificări va fi exprimat prin calificativele „corespunzător” sau „necorespunzător” şi se va consemna într-un proces verbal care se va păstra la instructor sau la conducătorul subunităţii.


(4) În cazul în care personalul instruit nu corespunde, o copie a procesului verbal se va înainta organului competent pentru luarea măsurilor corespunzătoare.

E. CONTROLUL  ŞI  EVIDENŢA  ACTIVITĂŢII 
Art.32. Controlul activităţii instruirii personalului prin „Şcoala personalului” se face de către personalul cu sarcini de îndrumare şi control care are aceste atribuţii prevăzute în fişa postului. Constatările efectuate se vor consemna în nota de constatare sub raportul de control care se întocmeşte cu această ocazie.

Art.33. Controlul desfăşurării şedinţei se efectuează periodic de cel care controlează prin asistenţă „Şcoala personalului” consemnând pe spatele paginii catalogului data participării, numele, funcţia, succint constatările şi semnătura.

Art.34. Asistenţa la şedinţa de instruire teoretică de la „Şcoala personalului” va fi realizată în conformitate cu metodologia din Anexa nr. 3.

Art.35. Evidenţa activităţii de perfecţionare prin „Şcoala personalului” se ţine de către personalul de instruire din subunităţile în care se desfăşoară procesul de instruire.

Art.36. (1) Documentele referitoare la organizarea şi desfăşurarea „Şcolii personalului” sunt: tematicile – cadru, planurile tematice anuale, planurile de lecţii, catalogul „Şcolii personalului”, caietul de evidenţă a instruirii practice, programele de instruire practică pentru autorizarea la instalaţii şi procesele – verbale pentru practica de acomodare.

(2) Documentele menţionate se păstrează o perioadă de cinci ani de la data întocmirii lor.

Art.37. În cazul plecării din subunitatea în care lucrează, fiecărui salariat i se va elibera un act cu situaţia prezenţei şi a notelor obţinute la instruirea teoretică şi practică pe ultimele 12 luni la „Şcoala personalului”.

CAPITOLUL  III

AUTORIZAREA ÎN FUNCŢIE

Art.38. Exercitarea funcţiilor prevăzute cu autorizare cuprinse în lista privind condiţiile minime de pregătire şi vechime se face numai de către personalul care a promovat examenul organizat în acest scop.

Art.39. (1). Autorizarea în funcţie este obligatorie şi în următoarele cazuri:

a) După o perioadă mai mare de şase luni de întrerupere a exercitării funcţiei prevăzute cu autorizare, indiferent de cauză;

b) După expirarea perioadei în care personalul a fost retrogradat , retras (disciplinar), înlocuit disciplinar sau la reangajarea în muncă.

(2) Aceasta nu exclude autorizarea personalului în conformitate cu legislaţia de protecţie a  muncii în vigoare.

Art.40. Personalul care nu a promovat examenul de autorizare poate repeta examenul respectiv o singură dată, în interval de minim 15 zile şi maxim 30 zile de la data susţinerii primului examen.

Art.41. (1) Condiţia de promovare a examenului de autorizare în funcţie o constituie obţinerea minim a notei 5 la fiecare obiect de examen.

(2) Nota finală reprezintă media aritmetică, cu două zecimale, a tuturor notelor obţinute la obiectele de examen.

Art.42. Comisiile de autorizare în funcţie sunt aceleaşi cu cele de verificare profesională periodică.

Art.43. (1) Autorizarea în funcţie se va face potrivit regulilor şi tematicii de examinare periodică pentru funcţia respectivă, dacă pentru aceasta nu este prevăzută o tematică specifică.

(2) Pentru personalul care a urmat un curs de calificare, examenul în vederea autorizării în funcţie se poate susţine în acelaşi timp cu examenul de absolvire a cursului respectiv.

(3) Autorizaţia se completează în trei exemplare şi anume: pentru persoana autorizată, pentru subunitatea din care provine sau, după caz, pentru cea la care este afiliată subunitatea din care provine cel autorizat şi pentru preşedintele comisie de autorizare.

Art.44. Direcţiile generale coordonatoare, în funcţie de necesităţi, pot dispune şi alte situaţii în care pot avea loc autorizări în funcţie, precum şi modul de aducere la cunoştinţa personalului şi subunităţilor interesate, a rezultatelor acestor autorizări.

CAPITOLUL  IV

INSTRUIREA TEORETICĂ ŞI PRACTICĂ, PRACTICA DE ACOMODARE ŞI AUTORIZAREA PERSONALULUI  CARE MANIPULEAZĂ INSTALAŢII SAU CARE ARE ATRIBUŢII DE INSTRUIRE ŞI CONTROL

Art.45. (1) Personalul încadrat în funcţiile prevăzute în Anexa nr.5 punctul 5.1, trebuie să fie autorizat să execute serviciul la instalaţiile la care lucrează sau pentru care are atribuţii de instruire şi control.

(2) În vederea autorizării, personalul care urmează să deservească instalaţii va fi supus în prealabil unei instruiri speciale, teoretice şi practice, şi va efectua, după caz, o practică de acomodare după care va fi examinat asupra manipulării instalaţiilor respective.

(3) Autorizarea acestui personal se face din timp, înainte de data fixată pentru darea în exploatare a noilor instalaţii sau înainte de data începerii manipulării instalaţiei pe proprie răspundere.

Art.46. (1) Instruirea teoretică şi practică a personalului se va efectua în timpul programului normal de lucru, pe baza unui program tematic stabilit pentru fiecare tip de instalaţie, de către personalul cu atribuţii de instruire din subunitatea respectivă, vizat de instructorul regional.

(2) Programul tematic poate fi completat cu teme suplimentare de către instructor sau şeful subunităţii.

(3) Programul va mai cuprinde locul şi zilele calendaristice în care se va desfăşura instruirea teoretică, instruirea practică, practică de acomodare şi examenul de autorizare.

Art.47. (1) Instruirea teoretică şi practică se face de instructorul  sau şeful subunităţii respective atunci când aceasta nu are încadrat instructor şi va fi urmată, după caz, de o practică de acomodare.

(2) Personalul cu atribuţii de instruire şi control se autoinstruieşte.

Art.48. Pentru instalaţiile noi, precum şi pentru modificări aduse instalaţiilor existente, instruirea se va face de către personalul stabilit în fiecare caz în parte de conducerea regionalei de căi ferate.

Art.49. (1) Practica de acomodare va avea o durată stabilită conform Anexei nr. 5 punctul 5.2.

(2) Practica de acomodare se efectuează la locul de muncă unde îşi va desfăşura activitatea personalul respectiv sau la alt loc de muncă asemănător, sub directa supraveghere a personalului care deserveşte locul de muncă respectiv.

(3) În cazul în care la practica de acomodare se folosesc instalaţii în stare de funcţionare din subunitatea respectivă, dar nedate în exploatare, această instruire se face sub îndrumarea organului tehnic de specialitate stabilit de conducerea regionalei de căi ferate.

Art.50. Examinarea pentru autorizare la instalaţii se va face de către comisiile de verificare prevăzute în Anexa nr. 5 punctul 5.3.

Art.51. (1) Examinarea va consta dintr-o lucrare scrisă şi o probă practică asupra deprinderilor şi cunoştinţelor de bază specifice funcţiei personalului examinat şi tipului de instalaţie.

(2) Lucrarea scrisă constă din cel puţin câte o întrebare din fiecare obiect de examen prevăzut în programul tematic de instruire.

(3) Proba practică se va face la locul de muncă unde îşi va desfăşura activitatea personalul verificat, punându-l pe candidat în situaţia celui care lucrează pe proprie răspundere, însă sub directa  supraveghere şi răspundere a personalului titular.

(4) Nota de promovare la lucrarea scrisă şi proba practică va fi cel puţin 5 pentru fiecare din acestea.

(5) Media generală se calculează ca medie aritmetică a notelor obţinute la cele două probe.

Art.52. În subunitatea unde urmează să se dea în exploatare instalaţii noi sau modificate, proba practică se poate efectua şi pe instalaţia existentă la locul de muncă în stare de funcţionare, dar nedată în exploatare.

Art.53 (1). Rezultatele examinării se vor consemna într-un proces verbal în care se vor înscrie: locul şi data examinării, numele şi prenumele, funcţia şi subunitatea  de unde provine cel examinat, denumirea şi tipul instalaţiei pentru care se autorizează, notele obţinute la proba practică şi lucrarea scrisă, media generală, eventualele observaţii şi semnătura membrilor comisiei.

(2) Procesul – verbal se înregistrează şi se păstrează la subunitatea  la care se face autorizarea şi câte o copie a acestuia se înmânează la fiecare membru din comisie.

Art.54 (1) Persoanele reuşite la examinare vor primi autorizaţii scrise. Autorizaţiile vor fi emise în baza procesului verbal de subunitatea care are în întreţinere instalaţia respectivă şi vor cuprinde obligatoriu următoarele date: unitatea emitentă, data autorizării, numele şi prenumele, funcţia şi subunitatea persoanei autorizate, denumirea şi tipul instalaţiei la care a fost autorizat, media generală, semnătura emitentului.

(2) Originalul autorizaţiei se va înmâna salariatului respectiv. Câte o copie a autorizaţiei se va păstra în evidenţele de personal ale subunităţii emitente şi ale celei de domiciliu a personalului autorizat.

Art.55. (1) Personalului care nu a reuşit la examinare i se va acorda un termen suplimentar pentru continuarea pregătirii, care se va fixa de comisia de examinare în raport cu necesarul suplimentar de cunoştinţe. Acest termen nu va fi mai mare decât durata practicii de acomodare stabilită în Anexa nr. 5 punctul 5.2 pentru funcţia personalului examinat şi instalaţia respectivă. După acest termen se va repeta examinarea.

(2) Dacă nici de această dată personalul nu reuşeşte la examenul de autorizare, acesta revine pe funcţia avută anterior sau în alta corespunzătoare pregătirii şi posibilităţilor subunităţii.

Art.56. Personalul care a întrerupt serviciul mai mult de 6 (şase) luni la instalaţiile pentru care a fost autorizat sau care a fost sancţionat disciplinar cu interzicerea dreptului de a lucra la aceste instalaţii va fi supus unui nou examen de autorizare, după o perioadă de acomodare care nu va depăşi jumătate din perioada prevăzută în Anexa nr. 5, punctul 5.2, dar nu mai puţin de o zi.

Art.57. Personalul mutat de la o subunitate la alta sau de la un post la altul în cadrul aceleiaşi subunităţi cu specific de muncă diferit, unde există instalaţii similare celor pentru care a fost autorizat, va efectua, înainte de a fi lăsat să lucreze pe proprie răspundere, o practică de acomodare conform articolul 31, în cadrul perioadei stabilite în Anexa nr. 5 punctul 5.2.

Art.58. În cazul personalului care urmează să manipuleze o instalaţie modificată faţă de instalaţia iniţială pentru care a fost autorizat se va proceda pentru autorizarea la fel ca în cazul autorizării la o instalaţie nouă.

Art.59. După darea în exploatare a noilor instalaţii, personalul autorizat va fi supravegheat pe o perioadă de minim 15 zile de către instructor sau şeful de subunitate şi organul tehnic de specialitate, pe baza unui program, în vederea formării deprinderilor corecte de lucru. De la caz la caz, direcţiile generale coordonatoare pot stabili şi alte durate.

Art.60. Persoanele care trebuie autorizate, vor fi repartizate de regulă să efectueze practică în subunitatea unde urmează a fi numite după autorizare.

Art. 61. Pentru instruirea şi autorizarea altui personal nenominalizat în Anexa 5 punctele 5.1, 5.2, 5.3, care urmează să lucreze la instalaţii sau desfăşoară alte activităţi pentru care trebuie autorizat, tematica, durata şi componenţa comisiei de autorizare se vor stabili prin asimilare cu situaţiile nominalizate în anexă, de către instructorii regionali de specialitate şi se vor aproba de direcţia generală coordonatoare.

CAPITOLUL  V

VERIFICAREA PROFESIONALĂ PERIODICĂ A PERSONALULUI

Art.62.(1) Personalul care îndeplineşte funcţiile prevăzute în Anexa nr. 2 punctele 2.1 şi 2.2 este examinat obligatoriu asupra nivelului de cunoştinţe profesionale.

(2) În cazuri deosebite, în locul membrilor comisiilor de verificare periodică profesională prevăzute în Anexa nr.2 pot participa înlocuitorii de drept ai acestora. Persoana care îndeplineşte funcţia ierarhic superioară faţă de restul membrilor din comisie, se consideră preşedintele acestuia.

(3) Dacă din comisie fac parte persoane cu funcţii similare, preşedintele comisiei va fi cel în subordinea căruia se află personalul verificat.

Art.63. (1) Verificarea profesională periodică se face din planul tematic anual specific funcţiei respective.

(2) Pentru funcţiile prevăzute în Anexa 2.2 se vor întocmi tematici de examinare în conformitate cu prevederile articolul 23(2). Tematica de examinare va fi pusă la dispoziţia personalului interesat cu cel puţin 30 de zile înainte de data planificată pentru efectuarea verificării profesionale periodice.

(3) Verificările profesionale periodice se vor face în primul semestru al anului pe baza unui program aprobat de conducerea regionalelor de căi ferate sau direcţiile coordonatoare, după caz.

(4) Verificarea profesională periodică a personalului se poate realiza prin: chestionare orală, lucrare scrisă, probă practică, pe simulator sau calculator sau prin alte forme. Verificarea orală se face cu bilete de examen.

Art.64. Direcţiile generale coordonatoare, în funcţie de necesităţi, pot dispune verificări profesionale suplimentare faţă de cele prevăzute în Anexa 2 punctele 2.1 şi 2.2.

Art.65 (1). Programul de verificare profesională periodică va conţine datele de întrunire a comisiilor, locul de funcţionare al acestora, funcţiile propuse şi modalităţile de verificare. Acesta va fi comunicat subunităţilor interesate şi direcţiilor generale coordonatoare, cu cel puţin 30 zile înainte de data fixată pentru verificare.

(2) Direcţiile generale, în funcţie de necesităţi, pot modifica programul de verificare profesională periodică de la regionalele de căi ferate.

Art.66. Subiectele se stabilesc de către comisia de verificare profesională şi pot fi simple sau de sinteză.

Art.67 (1). Aprecierea nivelului de pregătire la verificarea profesională  periodică se face pe obiecte, cu note de la 1 la 10 acordate de fiecare membru al comisiei.

În cazul în are diferenţa între notele acordate de membrii comisiei, pe obiect, este mai mare de două puncte, nota finală pe obiect se stabileşte, prin conciliere, de preşedintele comisiei.

Media aritmetică a notelor acordate pe obiect de fiecare membru al comisiei constituie nota la obiectul respectiv.

(2) Media aritmetică a notelor de la fiecare obiect de examinare constituie nota la verificarea profesională periodică.  Nu se calculează media notelor pentru personalul care a obţinut notă sub 5 la unul sau mai multe obiecte. Media la verificarea profesională periodică, cu două zecimale se va înscrie în procesul verbal întocmit de comisie şi se va trece în catalogul „Şcolii  personalului”.

(3)  Persoanele care la unul din obiecte au obţinut notă sub 5 sunt considerate necorespunzătoare.

Art.68 (1). Procesul – verbal va conţine locul şi data verificării profesionale, numele, prenumele şi funcţia celor examinaţi, obiectele de examen, notele obţinute la fiecare obiect şi media acestora.

(2)  Procesul – verbal în partea finală va cuprinde: numele, prenumele şi funcţia membrilor comisiei de verificare profesională şi semnăturile acestora.

(3) Unul din exemplarele procesului verbal se păstrează la compartimentul de personal al subunităţii sau la conducătorul subunităţii în care este încadrat cel verificat, care se va comunica personalului examinat rezultatele verificărilor profesionale.

(4) Un exemplar al procesului  verbal, precum şi celelalte probe doveditoare ale efectuării verificării profesionale a cunoştinţelor se păstrează la preşedintele comisiei.

Art.69 (1) Persoanele considerate necorespunzătoare la verificarea profesională periodică, vor fi trecute imediat într-o funcţie sau categorie inferioară cu diminuarea corespunzătoare a salariului, cu autorizarea în noua funcţie, după caz.

Persoanele considerate necorespunzătoare la verificarea profesională periodică vor fi trecute imediat într-o funcţie, grad profesional sau categorie, inferioare, cu diminuarea corespunzătoare a salariului, cu autorizare în noua funcţie, după caz. (conform dispoziţiei 1/719/1996 al preşedintelul SNCFR)
(2) Persoanele necorespunzătoare la verificarea profesională periodică vor fi reexaminate după cel puţin 30 zile, dar cel mult 60 zile de la data ultimei verificări.

(3) Măsura de trecere dintr-o funcţie sau categorie inferioară aplicată persoanei considerate necorespunzătoare la verificarea profesională periodică încetează din momentul reuşitei la examinare.

Măsura de trecere într-o funcţie, grad profesional sau categorie, inferioare, aplicată persoanei considerate necorespunzătoare la verificarea profesională periodică, încetează din momentul reuşitei la reexaminare. (conform dispoziţiei 1/719/1996 al preşedintelul SNCFR)
(4) Dacă şi la reexaminare nu obţine cel puţin nota 5 la fiecare din obiectele supuse examinării, persoana respectivă va putea ocupa un post vacant într-o funcţie sau categorie inferioară pe timp de un an, începând cu datele reexaminării.

Dacă şi la reexaminare nu obţine cel puţin nota 5 la fiecare din obiectele supuse examinării, persoana respectivă va putea ocupa un post vacant într-o funcţie, grad profesional sau categorie, inferioare, pe timp de un an, începând cu data reexaminării. (conform dispoziţiei 1/719/1996 al preşedintelul SNCFR)
(5) După expirarea perioadei de un an, se poate aproba o nouă examinare, o singură dată, de către organul care a aplicat măsura sau organul ierarhic superior.

(6) În cazul reuşitei la noua examinare, salariatul în cauză poate reveni prin concurs, în funcţia din care a fost înlocuit, atunci când există posturi vacante.
În cazul reuşitei la noua examinare, salariatul în cauză poate reveni, prin concurs, în funcţia, gradul profesional sau categoria din care a fost înlocuit, atunci când există posturi vacante. (conform dispoziţiei 1/719/1996 al preşedintelul SNCFR)
Art.70. Persoanele care au lipsit nemotivat de la verificarea profesională periodică, vor fi tratate disciplinar (ca şi cele considerate necorespunzătoare), iar cele care au lipsit motivat vor fi reprogramate.

Art.71. Persoanele care au ocupat prin concurs sau examen un post într-o funcţie prevăzută a fi examinată profesional periodic, şi cele autorizate în funcţie în cursul unui an nu vor fi verificate profesional periodic în anul respectiv.

Art.72. Contestaţiile asupra notărilor efectuate la verificarea profesională periodică se soluţionează de o comisie ierarhic superioară celei de verificare numită de şeful diviziei sau şeful de serviciu din direcţia coordonatoare, după caz, în termen de 30 zile de la data înregistrării acestora. Hotărârea comisiei este definitivă.

CAPITOLUL  VI

APRECIEREA CAPACITĂŢII DE EXERCITARE A FUNCŢIEI PRIN INTERVIU

Art.73(1). Pentru personalul prevăzut în anexa nr. 2 punctul 2.3, aprecierea capacităţii de exercitare a funcţiei, se face prin interviu, de către o comisie constituită în acest sens.

(2) În cazuri deosebite, în locul membrilor comisiilor prevăzute în anexă pot participa înlocuitorii de drept ai acestora.

Art.74. Interviul se desfăşoară pe baza unei tematici întocmită şi aprobată de direcţia generală coordonatoare sau regionala de căi ferate organizatoare, după caz, în cadrul căreia se analizează una sau mai multe probleme cu conţinut tehnic, economic, financiar, juridic, social sau de organizare, cu fiecare participant în parte.

Art.75. Activitatea în cadrul interviului se realizează prin întrebări orale, adresate de membrii comisiei de interviu celui intervievat, astfel încât din răspunsuri, să rezulte punctele de vedere ale acestuia asupra problemelor care formează obiectul interviului.

Art.76. Interviul se va desfăşura în primul semestru al anului în baza unui program întocmit şi aprobat de direcţia generală coordonatoare sau regionala de căi ferate organizatoare, care va fi adus la cunoştinţa participanţilor cu cel puţin 30 zile înaintea datei programate pentru interviu.

Art.77. Direcţiile generale coordonatoare, în funcţie de necesităţi, pot dispune interviuri suplimentare faţă de cele prevăzute în Anexa nr. 2 punctul 2.3.

Art.78. Aprecierea capacităţii de exercitare a funcţiilor pentru personalul prevăzut se va face prin calificativele „corespunzător” sau „necorespunzător” care se vor înscrie în procesul-verbal întocmit de comisia de interviu. La stabilirea calificativului se va ţine seama de recomandarea şefului direct al celui intervievat.

Art. 79.  (1) Procesul – verbal va conţine locul şi data interviului, numele, prenumele şi funcţia celor intervievaţi, obiectul interviului şi calificativele obţinute, numele şi prenumele membrilor comisiei de interviu şi semnăturile acestora şi se păstrează la preşedintele comisiei.

(2) Rezultatul interviului va fi comunicat de preşedintele comisiei în termen de trei zile de la susţinere, personalului interesat şi subunităţii de care acesta aparţine.

Art.80  (1)  Pentru cei declaraţi „necorespunzători”, în procesul – verbal vor fi trecute motivele acordării acestui calificativ.

(2) Cei care au obţinut calificativul „necorespunzător” vor fi propuşi pentru înlocuire din funcţie, înlocuire care trebuie efectuată în termen de 30 zile de la data interviului. Personalul scos din funcţie ca urmare a calificativului „necorespunzător” obţinut la interviu poate ocupa funcţia deţinută anterior sau alta similară după cel puţin un an, printr-un nou interviu, dacă prin activitatea desfăşurată în acest interval face dovada eliminării deficienţelor constatate la primul interviu.

ANEXA  Nr.  2
N O M E N C L A T O R U L

FUNCŢIILOR CUPRINSE LA FORMA DE PERFECŢIONARE „ŞCOALA  PERSONALULUI”

ŞI AL CELOR CARE SE VERIFICĂ PERIODIC SAU PRIN INTERVIU
2.1. Şcoala personalului

2.2. Funcţii la care se face numai verificarea periodică a cunoştinţelor

2.3. Nomenclatorul personalului la care aprecierea capacităţii de exercitare a funcţiei se face prin interviu

2.1.  ŞCOALA PERSONALULUI
	Nr.

crt.
	Denumirea 

funcţiei sau meseriei
	Instruire teoretică
	Instruire practică
	Verificare periodică

	
	
	Periodi-citate

-----------

durata (ore)
	Instruc-tor
	Periodi-citate

----------

durata (ore)
	Instruc-tor
	Periodicitate

----------------

Comisia de verificare

	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1


	Avizer,

Scriitor vagoane
	lunar

-------------

2 ore
	Instructor C
	lunar

-----------

2 ore
	Instructor C
	Anual

------------------------------

Revizor sector SC din Divizia Comercială Marfă, Şef staţie

Comisie SNTFM

Instructor regional M/C

Revizor SC – M/C

din cadrul sucursalei marfă (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)

	2


	Păzitor barieră,

Frânar
	trimestrial

-------------

4 ore
	Instructor M
	lunar

-----------

1 oră
	Instructor M

sau

şef staţie
	Anual

------------------------------

Revizor sector SC din Divizia Trafic, şef staţie

	3
	Cantonier
	trimestrial

-------------

6 ore
	Instructor L
	trimestrial

-----------

2 ore
	Instructor L
	Anual

------------------------------

Revizor sector SC din Divizia Infrastructură, şef secţie sau şef secţie adjunct.

	4


	Montator TTR,

Montator IFTE
	trimestrial

-------------

4 ore
	Instructor I sau şef district
	lunar

-----------

1 oră
	Instructor I sau şef district
	Anual

------------------------------

Şef secţie adjunct, inginer din secţie
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	2
	3
	4
	5
	6

	5


	Acar,

Revizor ace,

Manevrant vagoane
	trimestrial

-------------

6 ore
	Instructor M
	lunar

-----------

1 oră
	Instructor M

sau

şef staţie sau şef tură T
	anual

------------------------------

Revizor sector SC din Divizia Trafic, şef staţie sau şef depou adjunct sau şef revizie vagoane sau şef SIRV

	6
	Conductor tren, conductor vagon de dormit şi cuşetă, şef tură la comanda personalului de tren şi şef tren, din activitatea comercială călători.
	trimestrial

-------------

4 ore
	Instructor C
	trimestrial

-----------

2 ore
	Instructor C
	anual

------------------------------

Instructor regional  din Diviziile Trafic şi Comercială călători,  şef birou CBSRP.

	7
	Normator călători
	trimestrial

-------------

2 ore
	Instructor C
	trimestrial

-------------

1 oră
	Instructor C
	anual

------------------------------

Instructor regional, Şef birou CBSRP.

	8


	Veghetor încărcare - descărcare,

Magaziner tranzit,

Magaziner comercial,

Magaziner şef tură tranzit,

Magaziner şef tură comercial. Şef formaţie reclamaţii (conform actului  nr. N1 / 197 / 2001 al Serviciului SC din SNTFM)
	trimestrial

-------------

6 ore
	Instructor C
	lunar

-----------

1 oră
	Instructor C sau şef staţie sau şef district TCM
	anual

------------------------------

Instructor regional sau şef secţie TCM, revizor sector SC din Divizia Comercială marfă. 

Comisie SNTFM

Instructor regional M/C

Revizor SC – M/C

din cadrul sucursalei marfă (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)


	0
	1
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	3
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	5
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	9
	Meseriaş întreţinere cale sau lucrări artă.
	----
	----
	lunar

-----------

2 ore
	Instructor L sau şef district
	anual

------------------------------

Şef secţie adj. , instructor L

	10
	Maşinist lucrări cale
	în trimestrul I

-------------

24 ore
	Şef secţie adjunct sau inginer mecanic sau maistru
	Lunar

-----------

2 ore
	Inginer mecanic sau maistru
	anual

------------------------------

Instructor regional sau şef secţie adj. 

	11
	Telefonist,

Telefonist suprave-ghetor
	---------
	---------
	Lunar

-----------

1 oră
	Şef district
	anual

------------------------------

Şef secţie adjunct, inginer din secţie, şef district.

	12
	Telegrafist 

(teleimprimatorist)
	trimestrial

-------------

2 ore
	Instructor

M
	lunar

-----------

1 oră
	Instructor

M sau şef staţie.
	la doi ani

------------------------------

Instructor regional , revizor  sector SC din Divizia Trafic. 

	13
	Montator SCB
	trimestrial

-------------

6 ore
	Instructor

I sau şef district
	Lunar

-----------

1 oră
	Instructor

I sau şef district.
	Anual

------------------------------

Şef secţie adjunct, inginer din secţie.

	14
	Revizor puncte periculoase,

Revizor cale
	trimestrial

-------------

6 ore
	Instructor

L
	lunar

-----------

2 ore
	Instructor

L
	Anual

------------------------------

Revizor sector SC din Divizia infrastructură, şef secţie sau şef secţie adjunct

	15
	Şef haltă în activitatea comercială marfă 
	lunar

-----------

2 ore
	Instructor

C
	lunar

-----------

1 oră
	Instructor

C sau şef staţie. 
	anual

------------------------------

Instructor regional, revizor  sector SC din Diviziile Comercială, Marfă şi Trafic, şef serviciu VV regional.

	16
	Şef haltă în activitatea comercială marfă şi călători
	lunar

-----------

2 ore
	Instructor

C
	lunar

-----------

1 oră
	Instructor

C sau şef staţie. 
	anual

------------------------------Instructor regional din Divizia Comercială Marfă,  revizor  sector SC din Divizia Comercială Călători, şef serviciu VV regional.

	17
	Maşinist instalaţii pentru încălzit trenul.
	în luna septembrie

-------------

3 ore
	Mecanic instructor
	în lunile noiembrie şi ianuarie

-------------

1 oră / lună
	Mecanic instructor
	anual

------------------------------ 

Şef depou adjunct, mecanic instructor.
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	18
	Şef manevră
	trimestrial

-------------

6 ore
	Instructor

M
	lunar

-----------

1 oră
	Instructor

M sau şef staţie
	anual

 Revizor sector SC din Divizia Trafic, şef staţie sau şef revizie vagoane sau şef SIRV.

	19
	Casier cf.,

Casier cf. verificator şi 

Şef haltă din activitatea comercială călători.

Vânzător bilete
	trimestrial

-------------

6 ore
	Instructor

C
	trimestrial

-------------

2 ore
	Instructor

C
	anual

------------------------------

Instructor regional, şef birou CBSRP, şef birou trafic călători, şef serviciu VV regional.

	20
	Casier din activitatea  comercială de călători şi marfă.
	trimestrial

-------------

6 ore
	Instructor

C
	trimestrial

-----------

2 ore
	Instructor

C
	anual

------------------------------

Instructor regional din Diviziile Comercială călători şi Comercială marfă, şef serviciu VV regional, şef birou trafic călători.

	21
	Casier cf.,

Casier cf. verificator 

Rediţionar şi

verificator documente expediţie, din activitatea comercială marfă.
	trimestrial

-------------

6 ore
	Instructor

C
	lunar

-------------

1 oră
	Instructor

C sau şef staţie sau şef district TCM.
	Anual

------------------------------

Instructor regional sau şef secţie TCM, şef serviciu VV regional.

	22
	Şef tren în activitatea de trafic şi comercială marfă.
	lunar

-------------

2 ore
	Instructor

M sau Instructor

C
	lunar

------------

1 oră
	Instructor

M sau Instructor

C sau şef staţie.
	anual

------------------------------

Instructor regional şi revizor sector SC din Divizia Trafic sau Divizia Comercială Marfă.

	23
	Şef echipă întreţinere cale.

Şef echipă întreţinere LA.
	trimestrial

-------------

6 ore
	Instructor

L
	lunar

-------------

1 oră
	Instructor

L
	anual

------------------------------

Instructor regional, revizor sector SC din Divizia Infrastructură, şef secţie adjunct
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	24
	Mecanic ajutor locomotivă - automotor.
	trimestrial

-------------

6 ore
	Mecanic instructor
	trimestrial însoţire

-------------

1 oră
	Mecanic instructor
	anual

------------------------------

Instructor regional, şef depou adjunct, mecanic instructor.

	25
	Fochist locomotivă
	trimestrial

-------------

6 ore
	Mecanic instructor
	Însoţire cel puţin la 5 luni.

-------------

1 oră
	Mecanic instructor
	anual

------------------------------

Instructor regional, şef depou adjunct, mecanic instructor.

	24a 25a
	Mecanic ajutor locomotivă - automotor. Fochist locomotivă
	trimestrial

-------------

6 ore
	Mecanic instructor
	0 – 3 ani vechime, însoţire cel puţin la 2 luni,
	Mecanic instructor
	anual

------------------------------

Instructor regional, şef depou adjunct, mecanic instructor.

	
	
	
	
	peste 3 ani vechime, însoţire cel puţin la 3 luni,

-------------

50 km sau 3 ore (conform 3.1.b / 459 / 2001)
	
	

	26
	Mecanic ajutor maşini grele de cale,

Mecanic ajutor maşini grele sudura căii.
	în trim. I

-------------

     24 ore
	Şef secţie adjunct sau inginer mecanic sau mecanic instructor
	-
	-
	anual

------------------------------

Instructor regional din Diviziile Trafic şi Infrastructură, revizor sector SC din Divizia Trafic, şef secţie adjunct.

	27
	Conducător autodrezină,

Conducător vagon motor.
	trimestrial

-------------

6 ore
	Instructor

L sau Instructor

I
	lunar însoţire în circulaţie

-------------

1 oră
	Instructor

L sau instructor

I şi mecanic instructor.
	anual

------------------------------

Instructor regional din Diviziile Trafic şi Infrastructură, şef secţie sau şef secţie adjunct

	28
	IDM

IDM responsabil haltă.
	Trimestrial

-------------

2 ore
	Instructor

M
	lunar 

-------------

1 oră
	Instructor

M sau şef staţie
	anual

------------------------------

Instructor regional şi revizor sector SC din Divizia Trafic.
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	29
	Operator comercial din activitatea comercială călători.
	trimestrial

-------------

2 ore
	Instructor

regional
	trimestrial

-------------

2 ore
	Instructor

regional
	la doi ani

------------------------------

Şef Divizie, şef birou CBSRP, şef birou trafic călători.

	30
	Operator comercial şi

Şef tură , din activitatea comercială marfă.
	lunar

-------------

2 ore
	Instructor

C
	lunar 

-------------

1 oră
	Instructor

C sau şef staţie sau şef district TCM.
	anual

------------------------------

Instructor regional sau şef secţie TCM, revizor sector SC din Divizia Comercială Marfă.

Comisie SNTFM

Instructor regional M/C

Revizor SC – M/C

din cadrul sucursalei marfă (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)

	31
	Controlor bilete
	trimestrial

-------------

2 ore
	Instructor

regional
	------
	-------
	la doi ani

------------------------------

Şef Divizie, şef birou CBSRP, instructor regional

	32
	Conducător tren macara
	trimestrial

-------------

2 ore
	Şef depou adj.
	trimestrial

-------------

1 oră
	Şef depou adj.
	la doi ani

-----------------------------

Şef birou din Divizia MR, instructor regional

	33
	Mecanic maşini grele de cale,

Mecanic maşini grele sudura căii.
	în trimestrul I

-------------

24 ore
	Şef secţie adj. sau inginer mecanic sau mecanic instructor.
	lunar însoţire în circulaţie

-------------

1 oră
	Mecanic instructor
	anual

------------------------------

Instructor regional din Diviziile Trafic şi Infrastructură, revizor sector SC din Divizia Trafic, şef secţie adjunct

	34
	Electro-mecanic TTR

Electro-mecanic IFTE
	trimestrial

-------------

4 ore
	Instructor

I sau inginer din secţie.
	lunar 

-------------

1 oră
	Instructor

I sau şef district.
	anual

------------------------------

Şef secţie adjnct, inginer din divizie, instructor regional.

	35
	Picher
	Trimestrial

-------------

6 ore
	Instructor L
	----
	-----
	anual

------------------------------

Instructor regional, revizor regional SC, şef secţie adjunct
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	36
	Şef tură comercial din activitatea comercială călători.
	trimestrial

-------------

2 ore
	Instructor C
	trimestrial

-------------

1 oră
	Instructor C
	anual

------------------------------

Instructor regional, şef birou CBSRP, şef birou trafic călători.

	37
	Mecanic locomotivă - automotor.
	trimestrial

-------------

6 ore
	Mecanic instructor
	0 – 3 ani vechime, însoţire cel puţin la 3 luni,
	Mecanic instructor
	Anual

------------------------------

Instructor regional, revizor sector SC din Divizia Trafic, şef depou coordonator.

	
	
	
	
	3 – 7 ani vechime, însoţire cel puţin la 4 luni,
	
	

	
	
	
	
	7 – 10 ani vechime, însoţire cel puţin la 5 luni
	
	

	
	
	
	
	peste 10 ani vechime, însoţire cel puţin la 6 luni,

-------------

1 oră
	
	

	37a
	Mecanic locomotivă - automotor.
	trimestrial

-------------

6 ore
	Mecanic instructor
	0 – 3 ani vechime, însoţire cel puţin la 2 luni,
	Mecanic instructor
	Anual

------------------------------

Instructor regional, revizor regional SC – T, şef depou coordonator.

	
	
	
	
	peste 3 ani vechime, însoţire cel puţin la 3 luni,

-------------

50 km sau 3 ore (conform 3.1.b / 459 / 2001)
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	38
	Electro-mecanic SCB
	Trimestrial

-------------

6 ore
	Instructor

I sau inginer din secţie.
	lunar 

-------------

1 oră
	Instructor

I sau şef district.
	anual

------------------------------

Şef secţie adjunct, inginer din divizie, instructor regional.

	39
	Operator manevră în staţie.
	trimestrial

-------------

6 ore
	Instructor

M
	lunar 

-------------

1 oră
	Instructor

M sau şef staţie.
	anual

------------------------------

Instructor regional, revizor sector SC din Divizia Trafic.

Comisie SNTFM

Instructor regional M/C

Revizor SC – M/C

din cadrul sucursalei marfă (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)

	40
	Operator trafic comercial şi

Operator şef trafic comercial, 

din activitatea comercială marfă.
	trimestrial

-------------

4 ore
	Instructor

regional
	lunar 

-------------

1 oră
	Instructor

regional sau şef birou sau şef comparti-ment.
	la doi ani

------------------------------

Şef Divizie sau şef birou sau, şef compartiment din Divizia Comercială Marfă, instructor

regional

	40a
	Operator II, III, Operator exploatare comercial, Operator şef exploatare comercială, Operator introducere date în activitatea de exploata-re marfă, din cadrul aparatului central al Sucursalelor de Marfă
	trimestrial

-------------

4 ore
	Instructor

regional
	lunar 

-------------

1 oră
	Instructor

regional sau şef birou sau şef comparti-ment.
	la doi ani

------------------------------
Comisie SNTFM

Şef serviciu Trafic sau Comercial, după caz

Instructor regional M/C

Revizor SC – M/C

din cadrul sucursalei marfă (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)
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	41
	Operator programator în staţie din activitatea de trafic, în activitatea comercială marfă (conform actului  nr. N1 / 197 / 2001 al Serviciului SC din SNTFM)
	trimestrial

-------------

6 ore
	Instructor

M
	lunar 

-------------

1 oră
	Instructor

M sau şef staţie.
	anual

------------------------------

Instructor regional, revizor sector SC din Divizia Trafic.

Comisie SNTFM

Instructor regional M/C

Revizor SC – M/C

din cadrul sucursalei marfă (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)

	42
	Operator programator în  activitatea comercială
	la 2 luni

-------------

4 ore
	Instructor

C sau şef (şef adjunct) RT sau instructor regional
	lunar

-------------

1 oră
	Instructor

C sau Dispecer sau Operator I
	la doi ani

------------------------------

Şef birou sau, şef compartiment din Divizia Comercială Marfă, instructor

Regional

Comisie SNTFM

Instructor regional M/C

Revizor SC – M/C

din cadrul sucursalei marfă (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)

	43
	Revizor tehnic vagoane
	trimestrial

------------

4 ore
	Instructor

V
	lunar

-------------

2 ore
	Instructor

V
	anual

------------------------------

Instructor regional, şef birou şi revizor sector SC din Divizia Trafic sau Divizia MR.

	44
	Şef tură 

M, T, V.
	trimestrial

-------------

4 ore
	Instructor

M sau instructor V sau mecanic instructor
	lunar 

-------------

1 oră
	Instructor

M sau instructor V sau mecanic instructor
	la doi ani

------------------------------

Instructor regional, revizor sector SC din Divizia Trafic

	45
	Operator tracţiune cu activitate la Regulator Trafic şi Divizia Trafic
	trimestrial

-------------

4 ore
	Instructor regional T
	------
	-----
	la doi ani

------------------------------

Şef birou, instructor regional şi revizor sector SC din Divizia Trafic.
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	46
	Operator tracţiune Direcţia Generală Trafic
	trimestrial

-------------

2 ore
	Instructor central
	-----
	-----
	la doi ani

------------------------------

Şef serviciu din DG Trafic, instructor central, inginer din DG Trafic.

	47
	Revizor locomotive - automotoare
	trimestrial

-------------

4 ore
	Mecanic instructor
	semestrial

-------------

1 oră
	Şef depou adjunct
	la doi ani

------------------------------

Şef  birou din Diviziile MR şi trafic, revizor sector SC din Divizia Trafic, şef depou coordonator.

	48
	Dispecer energetic feroviar
	trimestrial

-------------

4 ore
	Dispecer energetic feroviar şef.
	lunar 

-------------

1 oră
	Dispecer energetic feroviar şef.
	anual

------------------------------

Şef  secţie, şef laborator PRAM.

	49
	Operator la Regulator Trafic în activitatea de mişcare.
	trimestrial

------------

4 ore
	Şef regulator trafic
	lunar

-------------

1 oră
	Şef regulator trafic
	la doi ani

------------------------------

Instructor regional, şef birou din Divizia Trafic, revizor regional SC.

	50
	Operator la Divizia Trafic în activitatea de mişcare.
	trimestrial

-------------

4 ore
	Şef divizie sau şef serviciu.
	lunar 

-------------

1 oră
	Şef serviciu
	la doi ani

------------------------------

Instructor regional, şef birou din Divizia Trafic, revizor regional SC.

	51
	Maistru cu activitate la liniile de reparaţii vagoane cu detaşare şi SIRV.
	trimestrial

-------------

4 ore
	Instructor regional
	lunar

-------------

1 oră
	Instructor V sau inginer
	la doi ani

------------------------------

Şef  birou din Divizia Trafic sau Divizia MR, instructor regional, revizor regional SC.

	52
	Maistru din activitatea de linii sau lucrări artă,

Maistru de la atelier de producţie.
	trimestrial

-------------

4 ore
	Şef secţie adjunct sau inginer
	------
	------
	la doi ani

------------------------------

Şef  birou din Divizia Infrastructură, instructor regional, şef secţie adjunct

	53
	Maistru şi

Şef atelier,

de la atelierele mobile de sudura căii.
	În trimestrul I

-------------

20 ore
	Şef secţie adjunct sudura căii.
	------
	------
	la doi ani

------------------------------

Director adjunct tehnic şi şef serviciu SUDAREC, şef secţie.
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	54
	Şef district
	trimestrial

------------

4 ore
	Şef secţie adjunct sau inginer
	------
	------
	anual

------------------------------

Instructor regional, revizor regional SC, şef serviciu din divizie, şef secţie

	55
	Fochist la căldări pentru abur industrial,

Fochist la căldări pentru încălzire centrală.
	trimestrial

-------------

4 ore
	Inginer sau maistru din sectorul mecanic - şef
	trimestrial

-------------

1 oră
	Inginer sau maistru din sectorul mecanic - şef
	anual

------------------------------

Inginer din sectorul mecanic - şef de la Divizia MR şi depou.

	56
	Maşinist la alte maşini fixe de transport pe orizontală şi verticală, la manipularea plăcii turnante.
	semestrial

-------------

4 ore
	Inginer sau maistru din sectorul mecanic - şef
	trimestrial

-------------

1 oră
	Inginer sau maistru din sectorul mecanic - şef
	------

	57
	Lăcătuş montator agregate energetice şi de transport din activi-tatea de întreţinere şi reparaţii instalaţii şi echipamente de frână.
	trimestrial

------------

3 ore
	Inginer din Divizia Trafic sau Divizia MR sau instructor V
	lunar 

-------------

1 oră
	Inginer din Divizia Trafic sau Divizia MR sau instructor V
	------

	58
	Electrician de întreţinere şi reparaţii pentru instalaţii şi echipamente de pe vagoane.
	trimestrial

-------------

3 ore
	Instructor regional sau instructor V
	lunar 

-------------

1 oră
	Instructor V sau maistru
	------

	59
	Macaragiu pentru trenul macara.
	-----
	-----
	lunar 

-------------

1 oră
	Conducă-

tor tren macara
	Anual

------------------------------

Şef depou adjunct, inginer din depou.


	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6

	60
	Lăcătuş montator agregate energetice şi de transport în activi-tatea de întreţinere şi reparaţii vagoane
	trimestrial

-------------

3 ore
	Instructor V
	lunar

-------------

1 oră
	Instructor V
	------

	61
	Muncitor necalificat în activitatea de curăţare şi ungere a instalaţiilor din cale.
	-----
	-----
	lunar 

-------------

1 oră
	Şef district
	anual

------------------------------

Şef secţie adjunct, inginer din secţie.

	62
	Muncitori calificaţi şi tehnicieni din activitatea de recepţie tehnică.
	semestrial

-------------

4 ore
	Şef serviciu sau şef birou.
	lunar

------------

1 oră
	Şef serviciu sau şef birou.
	la doi ani

------------------------------

Şef serviciu DGRT, şef serviciu sau şef birou recepţie tehnică, inginer din DGRT.


2.2 FUNCŢII LA CARE SE FACE NUMAI VERIFICAREA PERIODICĂ A CUNOŞTINŢELOR

	Nr. crt.
	Denumirea funcţiei sau meseriei
	Verificare periodică

	
	
	Periodicitate

----------------------------

Comisia de verificare

	0
	1
	2

	1
	Şef formaţie tranzit,

Şef formaţie reclamaţii

Şef district TCM

(conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)
	Anual

------------------------------

Instructor regional şi revizor sector SC din Divizia Comercială Marfă.

Comisie SNTFM

Şef Serviciu Comercial, Instructor regional M/C, Revizor SC – M/C

din cadrul sucursalei marfă (con-form actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)


	0
	1
	2

	2
	Şef remiză locomotive – automotoare,

Şef punct alimentare locomotive,

Şef post revizie
	la doi ani

------------------------------

Şef birou şi revizor sector SC din Divizia Trafic, instructor regional.

Comisie SNTFM

Şef Divizie Tracţiune – Vagoane, 

Instructor regional de specialita-te, Revizor SC de specialitate din cadrul sucursalei marfă (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)

	3
	Instructor M, C, V, L, I,

Mecanic instructor

Instructor staţie M/C,

Instructor V,

Mecanic instructor

Din cadrul subunităţilor SNTFM 

(conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)
	la doi ani

------------------------------

Şef divizie, instructor central sau instructor regional, revizor regional SC (şef birou control şi instructaj pentru Divizia Trafic).

Comisie SNTFM

Şef Divizie de specialitate,

Instructor central sau instructor, regional de specialitate, Revizor SC de specialitate, din cadrul su-cursalei marfă (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)

	4
	Şef atelier din: depou, revizie de vagoane, SIRV sau atelier de producţie

Maistru din revizii de vagoane 

conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)
	la doi ani

------------------------------

Şef divizie sau instructor regional (şef secţie TCM pentru ateliere TCM), revizor sector SC din divizie.

Comisie SNTFM

Şef Serviciu de specialitate, Ins-tructor regional de specialitate, Revizor SC de specialitate din cadrul sucursalei marfă (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)

	5
	Maistru în activitatea de reparaţii locomotive
	la doi ani

------------------------------

Şef birou din Divizia MR, Şef depou adjunct.

	6
	Maistru din cadrul sectorului mecanic – şef  din depou
	la doi ani

------------------------------

Şef birou şi inginer de la sectorul mecanic – şef din Divizia MR.


	0
	1
	2

	7
	Tehnician în activitatea comercială marfă sau comercială călători din staţii, TCM şi Diviziile Comercială Marfă şi Comercială Călători.
	la doi ani

------------------------------

Şef birou şi instructor regional din Divizia Comercială Marfă sau Divizia Comercială Călători.

	8
	Inginer sau chimist coordonator al activităţii de laborator determinări fizico – chimice din depou.  
	la doi ani

------------------------------

Şef birou şi inginer sau chimist din Divizia MR.

	9
	Inginer III, IV, subinginer şi tehnician din activitatea de exploatare de la staţii, depouri, revizii de vagoane, SIRV şi secţii de linii, instalaţii (infrastructură), sudura căii precum şi din activitatea de întreţinere şi reparaţii MR,

Economist de la staţii.

Inginer şi economist III, IV subinginer, tehnician, agent comercial în activitatea de exploatare din cadrul subunităţilor SNTFM 

(conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)
	la doi ani

------------------------------

Şeful serviciului sau şef birou şi instructor regional din divizie.

Comisie SNTFM

Şef Serviciu sau Şef Birou de specialitate, Instructor regional de specialitate din cadrul sucursalei marfă (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)

	10
	Inginer, economist şi subinginer de la staţiile TCM.
	la doi ani

------------------------------

Şef secţie, şef secţie adjunct

	11
	Inginer şi subinginer din activitatea de recepţie tehnică de la subunităţile de recepţie tehnică.
	la doi ani

------------------------------

Şef serviciu DGRT, şef serviciu sau birou recepţie tehnică, inginer DGRT.

	12
	Inginer III, IV şi subinginer de la Regulator trafic
	la doi ani

------------------------------

Sef divizie, şef regulator trafic, instructor regional.

	13
	Inginer III, IV şi subingineri din activitatea de exploatare de la diviziile : Trafic, Material Rulant, Comercială Călători, comercială Marfă, Infrastructură din activitatea întreţinere şi reparaţii MR

Economist III, IV diviziile Comercială Călători, Comercială Marfă şi trafic

Dispecer de la diviziile Trafic şi Comercială Marfă

Inspector de specialitate

Agenţi comerciali

Inginer şi economist I, II, III, IV, subinginer, tehnician, inspector de specialitate în activitatea de exploatare din cadrul aparatului central de Marfă 

(conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)
	la doi ani

------------------------------

Şef divizie, instructor regional.

Comisie SNTFM

Şef Divizie de specialitate, Şef Serviciu SC, din cadrul sucursalei marfă (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)


	0
	1
	2

	14
	Operator vagoane de la Regulator trafic şi Divizia trafic

Operator Vagoane, în activitatea de la RM şi Divizia Tracţiune – Vagoane 

(conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)
	la doi ani

------------------------------

Şef birou, instructor regional şi dispecer de la divizie.

Comisie SNTFM

Şef Serviciu Exploatare Vagoane,

Instructor regional V, Revizor 

SC – V, din cadrul sucursalei marfă (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)

	15
	Dispecer circulaţie mişcare

Operator de la D.G. Trafic

Inspector specialitate de la D.G. Comercială Călători

Operator comercial de la D.G. Comercială Marfă 

Operator (I, II, introducere date)

Dispecer I şi II din cadrul aparatului central al societăţii „CFR Marfă” SA

(conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)
	la doi ani

------------------------------

Şef serviciu, inginer I sau II şi instructor central (inginer) de la direcţia generală coordonatoare, revizor central SC de la DGCCTF.

Comisie SNTFM

Director de specialitate, Şef Serviciu SC din cadrul aparatului central al societăţii „CFR Marfă” SA (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)

	16
	Instructor regional 

Revizor sector SC de la divizie.

Instructor regional din cadrul Sucursalei de Marfă

(conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)
	la doi ani

------------------------------

Şef serviciu şi instructor central (inginer) de la direcţia generală coordonatoare, revizor central SC de la DGCCTF.

Comisie SNTFM

Şef Serviciu SC, Instructor cen-tral de specialitate, Revizor cen-tral de specialitate din cadrul aparatului central al societăţii „CFR Marfă” SA (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)

	17
	Revizor regional SC

Revizor de sector SC din serviciul CCTF regional

Tehnician de la DGCCTF.

Revizor regional SC din cadrul Sucursalei de Marfă

(conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)
	la doi ani

------------------------------

Director general sau şef serviciu şi revizor central SC de la DGCCTF.

Comisie SNTFM

Şef Serviciu SC Şef serviciu Exploatare Locomotive, Revizor central de specialitate din cadrul aparatului central al societăţii


	0
	1
	2

	17
	
	„CFR Marfă” SA (conform actului  nr.N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM şi 3.1.b/202/2002 al Serviciului Exploatare Locomotive)

	18
	Tehnician din serviciul CCTF regional.
	la doi ani

------------------------------

Şef serviciu CCTF regional, revizor regional SC.


2.3. NOMENCLATORUL PERSONALULUI LA CARE APRECIEREA CAPACITĂŢII DE EXERCITARE A FUNCŢIEI SE FACE PRIN INTERVIU 

	Nr. crt.
	Denumirea funcţiei sau meseriei
	Verificarea periodică

Periodicitate

.............................

Comisia de verificare

	0
	1
	2

	1.
	Sef divizie de la diviziile : Trafic, Comercială Marfă, Comercială Călători, Material Rulant, Infrastructură, Resurse Umane, Exploatare Patrimoniu auxiliar

Şef serviciu CCTF regional

Şef Divizie de specialitate din cadrul Sucursalelor de Marfă


	la doi ani

.................

Director general şi şef serviciu de la direcţia generală coordonatoare, director general DGCCTF sau revizor central SC, instructor central sau inginer(economist)

Comisie SNTFM

Director General, Director de specialitate, Şef Serviciu SC din cadrul aparatului central al societăţii „CFR Marfă” SA (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)

	2.
	Şef serviciu de la diviziile : Trafic, Comercială Marfă, Comercială Călători, Material Rulant, Infrastructură

Şef Serviciu din cadrul Sucursalelor de Marfă
	la doi ani

.....................

Director general adjunct şi şef serviciu din direcţia generală coordonatoare, şef serviciu DTCCTP, instructor central sau inginer

Comisie SNTFM

Director de specialitate, Şef  Serviciu de specialitate, Şef Serviciu SC din cadrul aparatului central al societăţii „CFR Marfă” SA (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)

	3.
	Şef birou de la diviziile : Trafic, Comercială Marfă, Comercială Călători, Material Rulant, Infrastructură
	la doi ani

....................

Director general adjunct şi şef serviciu


	0
	1
	2

	3.
	Şef Serviciu din cadrul Sucursalelor de Marfă
	din direcţia generală coordonatoare, instructor central sau inginer (economist), revizor central SC
Comisie SNTFM

Director de specialitate, Şef  Serviciu de specialitate, Şef Serviciu SC din cadrul aparatului central al societăţii „CFR Marfă” SA (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)

	4. 
	Şef regulator trafic, Şef regulator trafic adjunct, Şef staţie gradul I şi II, Şef staţie adjunct gradul I şi II, Şef magazie de mărfuri, Şef depou, Şef depou adjunct, Şef revizie vagoane, Şef revizie vagoane adjunct, Şef secţie adjunct linii şi şef secţie adjunct instalaţii sau şef secţie adjunct infrastructură, Şef secţie sudura căii

Şef secţie întreţinere şi reparaţii vagoane

Şef secţie adjunct întreţinere şi reparaţii vagoane, Şef secţie APC

Şef staţie, Şef staţie adjunct în staţii de gradul I Marfă, Şef C.C., Şef C.C. adjunct, Şef depou, Şef depou adjunct, Şef Secţie Exploatare locomotive, Şef Revizie Vagoane, Şef Revizie Vagoane adjunct, Şef Secţie şi Şef Secţie adjunct Întreţinere şi Reparaţii Vagoane

din cadrul subunităţilor Sucursalelor Marfă 

(conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)
	la doi ani

.......................

Director general adjunct Regionala CF, şef divizie, revizor regional SC sau inginer (economist) sau şef birou instruire – control pentru Divizia Trafic, Instructor regional

Comisie SNTFM

Director, Şef Divizie de specialitate, Şef Serviciu SC, Revizor regional de specialitate, Instructor regional de specialitate din cadrul sucursalei marfă (conform actului  nr. N1/197/2001 al Serviciului SC din SNTFM)

	5. 
	Şef agenţie comercială marfă
	la doi ani

.......................

Director general adjunct Regionala CF, şef divizie, instructor regional

	6.
	Şef secţie linii şi şef secţie instalaţii

sau şef secţie infrastructură

Şef secţie adjunct sudura căii
	la doi ani

......................

Director general adjunct sau şef serviciu de la DG infrastructură, revizor  central SC

	7.
	Şef staţie gradul III şi IV

Şef staţie rezervă
	la doi ani

......................

Instructor regional de la diviziile : Trafic, Comercială Marfă şi Comercială călători, Revizor sector SC de la Divizia Trafic


	0
	1
	2

	8.
	Şef agenţie de voiaj
	la doi ani

....................

Şef Divizie Comercială Călători, instructor regional

	9.
	Şef secţie TCM

Şef secţie adjunct TCM
	la doi ani

...................

Director general adjunct de la DGCM, şef serviciu TCM

	10.
	Şef serviciu, şef birou din subunităţile de recepţie tehnică
	la doi ani

......................

Director general de la DGRT, şef serviciu DGRT


N O T Ă: 
1. Subunităţile care au salariaţi ce se instruiesc în alte subunităţi ale SNCFR au obligaţia de a transmite din timp subunităţii la care se efectuează instruirea, tabelul nominal, pe funcţii, cu personalul supus instruirii pentru ca acesta să fie cuprins la forma corespunzătoare de instruire.

2. Denumirea funcţiei prevăzută în coloana 1 din anexa nr. 2 (2.1, 2.2., 2.3) se referă la toate nivelele ierarhice prevăzute în CCM şi tipurile de instalaţii pe care le deserveşte personalul încadrat în funcţia respectivă.

3. Personalul nominalizat să efectueze instruirea teoretică, practică sau să participe în comisiile de verificare periodică a cunoştinţelor profesionale, încadrat în funcţiile de maistru, inginer, şef district, şef secţie adjunct, şef secţie, şef birou, şef serviciu, şef divizie, instructor regional, instructor central, revizor sector SC, revizor regional SC, trebuie să fie de aceeaşi specialitate cu personalul instruit (verificat) sau personalul instruit (verificat) să fie în subordinea acestuia.

4. Instruirea personalului şi verificarea periodică a cunoştinţelor de protecţie a muncii şi PSI se efectuează conform prevederilor din normele şi legislaţia de specialitate în vigoare.







A N E X A    NR.  3  
M E T O D O L O G I I

3.1. PRIVIND DESFĂŞURAREA UNEI ŞEDINTE DE INSTRUIRE LA „ŞCOALA PERSONALULUI”

3.2. PRIVIND ASISTENŢA LA ŞEDINŢA DE „SCOALA PERSONALULUI”

3.3. PRIVIND MODUL DE ÎNTOCMIRE SI COMPLETAREA CATALOGULUI „ŞCOLII PERSONALULUI”

3.1.    METODOLOGIE

PRIVIND DESFĂŞURAREA UNEI ŞEDINŢE DE INSTRUIRE

LA „ŞCOALA PERSONALULUI”

În context cu metodica instruirii adulţilor, pentru realizarea scopului propus, personalul cu atribuţii de instruire, trebuie să realizeze următoarele:

1. Înainte de intrarea în sală:

(  Pregătirea materialului didactic şi documentele utilizate la şedinţă.

(  Stabileşte sau revede tehnologia didactică propusă a fi utilizată.

(  Se informează asupra cadrului şi mediului în care trebuie să deruleze şedinţa atunci când este cazul.

2. După intrarea în sală:

( Realizează momentul organizatoric al şedinţei din care nu trebuie să lipsească: notarea prezenţei personalului în catalog, controlul sumar al existenţei la personalul prezent a documentaţiei necesare şedinţei (caiet de notiţe, instrucţii, ordine şi reglementări, eventuale scheme electrice, planşe ş.a.).

( Comunică obiectivele propuse ale şedinţei, ordinea lor de abordare şi strategia.

( În cazul folosirii metodei conversaţiei, întrebările concepute în context cu obiectivul urmărit se adresează întregului colectiv din sală. În funcţie de complexitatea şi dificultatea răspunsului se lasă timpul necesar de gândire şi formulare a acestuia, după care se solicită răspunsul unei persoane care se oferă sau la unele stabilite să răspundă, de cel ce conduce şedinţa de instruire. 

În cazul obţinerii unui răspuns parţial sau total eronat se solicită altei persoane să  formuleze răspunsul. Se continuă în acest mod până ce se obţine răspunsul corect.

Dacă prin numire repetată nu se obţine răspunsul corect, persoana care conduce şedinţa va formula acest răspuns.

Întrebările propuse trebuie să satisfacă principalele cerinţe ale metodologiei didactice: să fie formulate concis, să fie precise din punct de vedere al conţinutului, exprimate simplu şi corect, formulate în raport cu nivelul şi gradul de pregătire al cursanţilor, să nu producă confuzii în gândire şi în formularea răspunsului, să nu cuprindă termeni şi noţiuni necunoscute, să nu solicite răspuns monosilabic, ş.a.

( Pe parcursul derulării şedinţei de instruire exemplifică cele dezbătute cu evenimente sau nereguli produse în reţea datorate nerespectării reglementărilor instrucţionale cuprinse în temele şedinţei respective.

( În timpul dezbaterii, prin una din metodele cunoscute care se pretează la şedinţă, personalul de instruire ce conduce şedinţa va aduce completări răspunsurilor sau va face, după caz, precizări sau sublinieri legate de activitatea curentă a cursanţilor.

( La sfârşitul dezbaterii, persoanele care au dat răspunsuri la întrebările adresate, vor primi note care vor fi înscrise în catalog şi vor fi comunicate în acel moment, însoţite de scurte comentarii legate de nivelul de pregătire.

( De la caz la caz, formulează concluzii legate de nivelul de pregătire sau face precizări la una sau la mai multe probleme dezbătute care constituie elemente de importanţă deosebită în activitatea zilnică.

( După o concluzie de ansamblu, personalul cu atribuţii de instruire comunică data şi temele şedinţei următoare, precum şi alte informaţii incluse în planul de lecţie (de natură organizatorică, de realizare a studiului individual, de folosire a bibliografiei, instrucţiilor sau altor reglementări de aplicare a acestora în procesul muncii ş.a.).    

În cazul în care a fost asistat, dă cuvântul persoanei respective (dacă aceasta şi-a manifestat la începutul orei dorinţa).

3. După epuizarea timpului şi după ieşirea din sală

( Dacă a fost asistat participă cu persoana respectivă la analiza şedinţei care debutează cu autoanaliza succintă a desfăşurării şedinţei, scoţând în evidenţă obiectivele propuse şi gradul în care le-a realizat, eventualele omisiuni, nerealizări sau greşeli din întreaga perioadă asistată

( Ascultă şi eventual îşi notează observaţiile

( Solicită persoanei care a asistat să înscrie pe dosarul paginii din catalogul „Şcolii personalului” constatările efectuate.

3.2.   METODOLOGIE
PRIVIND ASISTENŢA LA ŞEDINŢA DE „ŞCOALA PERSONALULUI”

În cadrul activităţii de îndrumare şi control prin asistenţă la „Şcoala personalului” este necesar a se respecta unele precepte pedagogice aplicate în activitatea de instruire, după cum urmează:

1. de către personalul care asistă:

( anunţă de regulă din timp pe instructorul sau alt personal cu atribuţii de instruire la „Şcoala personalului” de intenţia de asistenţă în cazul în care are în obiectiv să constate nivelul de pregătire al cursanţilor în procesul dezbaterii sau să constate modul în care derulează instructorul şedinţa respectivă;

( nu anunţă în cazul în care doreşte să surprindă modul de însuşire a cunoştinţelor, de desfăşurare a dezbaterilor, sau are informaţii că şedinţa nu se desfăşoară în conformitate cu prevederile stabilite;

( se informează asupra tematicii puse în dezbatere cât şi asupra salariaţilor care participă la „Şcoala personalului”;

( în timpul desfăşurării şedinţei, asistă fără a interveni de regulă la derulare, reţinând, după caz, mental sau în scris, constatările pozitive şi negative. Poate interveni în mod excepţional în situaţia în care desfăşurarea şedinţei tinde spre a nu-şi atinge scopul sau cel ce o conduce nu o mai poate readuce la realizarea obiectivelor propuse, intervenţie ce se recomandă a se face cu tact faţă de cel ce o conduce;

*  în cazul în care are de comunicat prevederi din unele reglementări, ordine sau dispoziţii, doreşte să elucideze, să precizeze anumite probleme dezbătute sau în legătură  cu cele dezbătute, ori să aprecieze sau să facă observaţii asupra  pregătirii cursanţilor, cu anunţarea celui asistat înainte de derularea şedinţei, în partea finală a acesteia prezintă personalului problemele în cauză, putîndu-se deplasa în faţa cursanţilor;

( după terminarea şedinţei de instruire, în absenţa personalului supus instruirii, analizează desfăşurarea şedinţei solicitând celui asistat să facă o succintă autoanaliză a şedinţei, după care prezintă aspectele pozitive şi cu precădere cele ce nu s-au realizat la nivelul cerut de obiectivele propuse.

Cu acest prilej, dispune sau recomandă, după caz, măsuri care să conducă la îmbunătăţirea procesului de derulare sau a randamentului şedinţelor următoare 

( analiza şedinţei trebuie efectuată pe problematica ce a făcut obiectul asistenţei şi în concordanţă cu pregătirea celui ce asistă.

2.  De către personalul de instruire asistat

( organizează şi desfăşoară şedinţa de instruire aşa cum şi-a propus-o anticipat.

La sugestia sau propunerea celui ce asistă, făcută înainte de începerea şedinţei poate aduce unele modificări legate de tehnologia de derulare (ex. metode de verificare, de apreciere, de folosire a unor principii didactice etc.).

( prezintă cursanţilor persoana care asistă;

( în finalul şedinţei, dacă cel ce asistă şi-a manifestat intenţia, rezervă un timp pentru aceasta şi îi dă cuvântul;

( în cazul în care cu acest prilej cel ce a asistat a ridicat probleme legate de participanţii la „Şcoala personalului” acestea, în limita posibilităţii, vor fi elucidate;

( la epuizarea problemelor şi a timpului destinat şedinţei participă la analiza modului în care s-a desfăşurat aceasta, făcând la început o autoanaliză a celor desfăşurate, urmată de aprecierile celui care a asistat.

În final se stabilesc metode şi procedee didactice de ridicare a nivelului de instruire a personalului.

A  N  E  X A   NR.  4

_______________ (Subunitatea SNCFR)
C A T A L O G U L

PENTRU PROGRAMUL DE PERFECŢIONARE „ŞCOALA PERSONALULUI”

Anul  ............

	Nr. crt.
	Numele şi prenumele
	FUNCŢIA
	GRUPA
	Ian.
	Feb.
	Mar.
	Apr.
	Mai
	Iun.
	Iul.
	Aug.
	Sept.
	Oct.
	Noi.
	Dec
	Media anuală generală
	Verificare anuală
	Caiet de instruire practică fila nr. …………
	Obs.

	
	
	
	
	Note, prezenţe sau absenţe la instruire teoretică (T) şi instruirea practică (P) la numărător şi data notării la numitor
	
	Nota
	
	

	
	
	
	
	T
	P
	T
	P
	T
	P
	T
	P
	T
	P
	T
	P
	T
	P
	T
	P
	T
	P
	T
	P
	T
	P
	P
	
	Ex.
	Reex.
	
	

	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28
	29
	30
	31

	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	…
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


A N E X A   NR.  5
5.1. PROGRAMUL TEMATIC DE INSTRUIRE PENTRU AUTORIZAREA PERSONALULUI CARE URMEAZĂ SĂ MANIPULEZE INSTALAŢII SAU SĂ INSTRUIASCĂ, SĂ ÎNDRUME ŞI SĂ CONTROLEZE PERSONALUL CARE LUCREAZĂ CU ASTFEL

5.2. DURATA PRACTICII DE ACOMODARE PENTRU PERSONALUL CARE URMEAZĂ A FI AUTORIZAT PENTRU MANIPULAREA INSTALAŢIILOR

5.3. COMPONENŢA COMISIILOR DE EXAMINARE PENTRU AUTORIZAREA PERSONALULUI LA INSTALAŢII

5.1. PROGRAMUL TEMATIC DE INSTRUIRE PENTRU AUTORIZAREA PERSONALULUI CARE URMEAZĂ SĂ MANIPULEZE INSTALAŢII SAU SĂ INSTRUIASCĂ, SĂ ÎNDRUME ŞI SĂ CONTROLEZE PERSONALUL CARE LUCREAZĂ CU ASTFEL DE INSTALAŢII

	1. Instalaţii de centralizare electrodinamică (cu şi fără bloc de linie automat sau semiautomat pe linie simplă sau dublă, multiplă cu sens specializat sau banalizat, BLSR etc.).

Funcţiile: instructor regional, revizor sector SC, şef staţie, instructor M, şef tură M, operator din activitatea de circulaţie mişcare RT, impiegat de mişcare

Instruire teoretică şi practică:

a) Noţiuni generale privind circuitele de cale: noţiuni generale privind electromecanismele de macaz.

b) Principii de funcţionare a instalaţiilor CR2, CR3, CR4 (în funcţie de tipul instalaţiilor din staţia respectivă) aparatul de comandă CR2, CR3, CR4 (în funcţie de tipul instalaţiei din staţia respectivă) şi modul de manipulare a aparatului de                      comandă.        

c) Instrucţia de manipulare a instalaţiilor din staţia respectivă.  

d) Principii de funcţionare a instalaţiei BLA pe cale simplă, dublă, banalizat etc., după caz, indicaţii la aparatul de comandă şi modul de procedare în cazul defectării instalaţiilor BLA .

TOTAL
	1 oră

1 oră

4 ore

3 ore

14 ore

	2.  Instalaţii de centralizare dispecer

Funcţiile: instructor regional, revizor sector SC, şef regulator trafic, operator din activitatea de circulaţie mişcare RT, şef staţie, instructor M şef tură M, impiegat de mişcare, şef tren, frânar.

Instruire teoretică şi practică:

în plus faţă de temele prevăzute la pct. 1, alin. 3, subpunctele a-d, se va instrui personalul asupra următoarelor teme:

a) Principii de funcţionare a instalaţiei de centralizare şi aparatul de comandă dispecer.

b) Modul de procedare în cazul defectării instalaţiilor.

TOTAL
	12 ore

12 ore

24 ore

	3. Instalaţii de centralizare electromecanică (cu şi fără bloc de linie automat sau semiautomat, BELS etc.)
Funcţiile: instructor regional, revizor sector SC, operator din activitate de circulaţie mişcare RT, şef staţie, instructor M, şef tură M, impiegat mişcare, acar

Instrucţie teoretică şi practică:

Instruire teoretică:

- Instrucţia de manipulare a instalaţiilor CEM şi a blocului de linie semiautomată.

TOTAL 
	8 ore

8 ore

	4. Bariere mecanice

Funcţiile: instructor regional, revizor sector SC, operator din activitatea de circulaţie mişcare RT, şef staţie, instructor M, şef tură M, impiegat de mişcare, şef manevră, şef tren , manevrant vagoane, revizor ace, acar, păzitor barieră, frânar, conductor tren, vânzător bilete, cantonier.

Instruire teoretică:

Instrucţia de manipulare a instalaţiei.

       TOTAL      
	2 ore

2 ore

	5. Bariere automate 

Funcţiile: instructor regional, revizor sector SC, operator din activitatea de circulaţie mişcare RT, şef staţie, instructor M, C, impiegat de mişcare, şef manevră, manevrant vagoane, revizor ace, acar, şef tren, frânar, păzitor barieră, vânzător bilete, cantonier

Instruire teoretică:

a) Regulamentul de funcţionare la treceri de nivel prevăzute cu semibariere automate.

b) Instrucţia de manipulare a instalaţiei.

TOTAL 
	2 ore

2 ore

4 ore 

	6. Instalaţii de radio – telefoane 

Funcţiile: instructor regional, revizor sector SC, operator din activitatea de circulaţie mişcare RT, şef staţie, şef tură M, şef tură comercial, şef tură V, instructor M, C, impiegat de mişcare, şef manevră, manevrant de vagoane, revizor ace, acar, şef tren, frânar, operator cu activitatea comercială de la RT, magaziner şef tură tranzit sau comercial, magaziner tranzit sau comercial, veghetor încărcare-descărcare, scriitor vagoane, conductor tren, controlor bilete, mecanic locomotivă-automotor, revizor tehnic vagoane, electrician întreţinere şi reparaţii, şef atelier şi şef district din activitatea de întreţinere linii, maistru din activitatea de sudura căii, constructor c.f. cat. 4, şef echipă întreţinere linii.

Instruire teoretică şi practică:

a) Instrucţiunile de folosire a aparatelor de radio telefoane.

b) Descrierea funcţionării staţiilor fixe de radio-emisie şi a aparatelor portabile

de radio-telefoane.

c) Instrucţiile de utilizare a aparaturii de radio-telefonie şi a reglementărilor.

de lucru stabilite pentru staţia respectivă.

TOTAL 
	1 oră

1 oră

2 ore

4 ore

	7. Instalaţii de comandă de la distanţă a separatoarelor 
Funcţiile: instructor regional, revizor sector SC, şef staţie, instructor M, şef tură M, impiegat de mişcare.

Instruire teoretică şi practică:

 - Deservirea instalaţiei de comandă de la distanţă a separatoarelor.

 TOTAL  
	2 ore

2 ore 

	8. Instalaţii de încuietori cu chei, cu şi fără bloc pentru controlul 

poziţiei macazurilor şi semnalelor

Funcţiile: operator din activitatea de circulaţie mişcare RT, şef tură M, şef manevră, manevrant vagoane, şef tren, frânar, acar, revizor ace, impiegat de mişcare, instructor M, şef staţie, revizor sector SC, instructor regional

Instruire teoretică şi practică:

Instrucţia de manipulare a instalaţiei de încuietori cu chei cu şi fără bloc.

TOTAL                                                                                                                                                                                                                                                     
	4 ore

4 ore

	9. Instalaţii de mecanizare şi automatizare a trierii vagoanelor,

masa de manevră şi coloana de manevră  
Funcţiile: acar, şef manevră, manevrant vagoane, şef tură M, impiegat de mişcare, instructor M, şef staţie, revizor sector SC, instructor regional.

Instruire teoretică şi practică:

a)  Principii de funcţionare a instalaţiilor.       

b) Noţiuni de informatică.  

c) Instrucţia de manipulare a instalaţiilor.     

TOTAL                                                                               
	16 ore

16 ore

16 ore

48 ore

	10. Instalaţii  de încărcare-descărcare a vagoanelor şi asigurarea părţilor

mobile ale vagoanelor

Funcţiile: şef manevră, manevrant vagoane, instructor M, şef tură M, şef tură comercial, şef tură V, impiegat de mişcare, şef staţie, revizor sector S, instructor regional, operator cu activitatea comercială de la RT, magaziner şef tură tranzit sau comercial, magaziner tranzit sau comercial, veghetor încărcare-descărcare, scriitor vagoane, revizor tehnic vagoane.

Instruire teoretică şi practică:

- Instrucţia de folosire a diferitelor instalaţii de încărcare-descărcare a vagoanelor

(Tads, Uags, Uces etc.)

TOTAL 
	4 ore

4 ore

	11. Instalaţii de frână a vagoanelor

Funcţiile: manevrant vagoane, acar, şef tren, frânar, şef manevră, conductor tren,

controlor bilete, impiegat de mişcare, instructor M, şef staţie, şef tură M, revizor sector SC, instructor regional

Instruire teoretică şi practică:

a) Descrierea şi principiul de funcţionare a frânei automate pneumatice

şi a frânei de mână.

b) Modul de efectuare

       TOTAL 
	2 ore

1 oră

3 ore 

	12. Instalaţii de încălzit şi iluminat de la vagoane

Funcţiile: şef staţie, instructor M, revizor Sector SC, instructor regional, şef tren, conductor tren, controlor bilete, electrician întreţinere şi reparaţii (vagoane), şef tură V

Instruire teoretică şi practică:

a) Descrierea şi principiul de funcţionare a instalaţiilor de încălzit şi iluminat de la vagoane.

b) Modul de procedare în cazul defectării instalaţiilor.

TOTAL 
	4 ore

4 ore

8 ore 

	13. Instalaţiile de vigilenţă cu acţiune intermitentă, instalaţiile pentru controlul vitezei trenurilor (autostop) şi instalaţia de frânare electrică.

Funcţia: mecanic locomotivă-automotor.
	

	14. Manipularea instalaţiilor de frână automată pneumatică şi electrică pe pante mari
Funcţia: mecanic locomotivă-automotor.

Programul tematic de instruire pentru punctele 13 şi 14 este cel prevăzut la cursul de pregătire în funcţia mecanic locomotivă-automotor.
	

	15. Instalaţii fixe pentru proba frânelor automate ale trenurilor 
Funcţiile: revizor tehnic vagoane, şef tură V

Instruire teoretică:

a) Descrierea şi funcţionarea robinetului mecanic KD2.

b) Studiul instrucţiei de manipulare a instalaţiei fixe de proba frânelor şi a proceselor tehnologice de proba frânei.

TOTAL
	4 ore

4 ore

8 ore

	16. Instalaţii pentru defectoscopia ultrasonică a pieselor de material rulant 
Funcţiile: inginer, maistru (rotar), recepţioner osii, lăcătuş montator agregate energetice şi de transport, electrician întreţinere şi reparaţii cu atribuţii de control ultrasonic. 

Instruire teoretică:

a) Descrierea principiilor de defectoscopie ultrasonică.

b) Descrierea modului de funcţionare a defectoscopului.

c) Studierea instrucţiilor pentru controlul ultrasonic al osiilor montate.

TOTAL 
	4 ore

8 ore

8 ore

20 ore 

	17. Instalaţiile de frână automată pneumatică, electropneumatică şi electromagnetică 
Funcţiile: revizor tehnic vagoane, şef tură V

Instruire teoretică

a) Principiul de funcţionare a instalaţiilor.

b) Studierea instrucţiunilor de manipulare şi efectuare a probelor de funcţionare.

c) Descrierea modului de lucru în cazul apariţiei deranjamentelor şi remedierea acestora.

TOTAL 
	4 ore

8 ore

4 ore 

16 ore 

	18.  Maşini  grele de cale 
Funcţia: maşinist lucrări cale 

Instruire teoretică:

a) Descrierea operaţiunii de comandă a maşinii pentru efectuarea lucrărilor la linie.

b) Studierea instrucţiei de maşini grele de cale.

c) Noţiuni de întreţinere, ungere şi depanarea instalaţiei electrice.

TOTAL                                                                                                                                                     
	4 ore

8 ore 

4 ore

16 ore

	19. Defectoscoape ultrasonice pentru determinarea defectelor la şine

Funcţia: controlor tehnic de calitate

Instruire teoretică:

a) Descrierea defectoscopului ultrasonic şi a principiului de funcţionare.

b) Studierea instrucţiei pentru controlul nedistructiv al şinelor.

TOTAL 
	4 ore

4 ore

8 ore

	20. Instalaţie de semnalizare centralizare, bloc de linie
	

	21. Instalaţii de electrificare (IFTE, ELF)
	

	         22. Instalaţii telefon telegraf radio
         Tematica pentru autorizarea în funcţie a personalului CT la instalaţiile prevăzute la pct. 20, 21 şi  22 este identică cu  cea prevăzută pentru verificarea profesională periodică
	


N O T Ă:

Prevederile privind instruirea şi autorizarea personalului din funcţiile: instructor regional, revizor sector SC şi revizor regional SC se referă numai la persoanele încadrate în funcţiile de mai sus care au sarcini de instruire şi control asupra personalului prevăzut a fi instruit şi autorizat la instalaţiile respective.

5.2. DURATA PRACTICII DE ACOMODARE PENTRU PERSONALUL CARE URMEAZĂ A FI AUTORIZAŢI PENTRU MANIPULAREA INSTALAŢIILOR

	Nr. crt.
	Funcţia
	TIPUL INSTALAŢIEI

	
	
	Încuie-tori cu chei şi fără bloc
	Centralizări
	Bariere
	Radio telefon
	Com. de la dist. a separ
	Masa de man. şi coloanele de man.
	Mec. şi aut. trierii
	Înc. desc. Vag.
	Frână vag.
	Încălz. ilum. la vag 
	Instal. fixă de probă a frânei
	Def. Us. pt piese MR.
	Maşini grele de cale

	
	
	
	Electro-mecanice
	Electro-dinamice
	Dispecer
	Mecanice
	Automate
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	Şef tren, frânar
	2
	-
	-
	1
	1
	1
	1
	-
	-
	-
	-
	1
	1
	-
	-
	-

	2
	Păzitor barieră, cantonier
	-
	-
	-
	-
	1
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	3
	Acar
	2
	3
	-
	-
	1
	1
	1
	-
	3
	10
	-
	1
	-
	-
	-
	-

	4
	Revizor ace
	2
	-
	-
	-
	1
	1
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	5
	Manevrant vagoane
	2
	-
	-
	-
	1
	1
	1
	-
	3
	-
	1
	2
	-
	-
	-
	-

	6
	Şef manevră
	2
	-
	-
	-
	1
	1
	1
	-
	3
	10
	1
	2
	-
	-
	-
	-

	7
	Impiegat de mişcare
	2
	3
	3
	3
	1
	1
	1
	1
	3
	10
	1
	2
	-
	-
	-
	-

	8
	Şef tură M
	2
	3
	3
	3
	1
	1
	1
	1
	3
	10
	1
	2
	-
	-
	-
	-

	9
	Instructor M
	2
	3
	3
	3
	1
	1
	1
	1
	3
	10
	1
	2
	1
	-
	-
	-

	10
	Operator
	2
	1
	1
	3
	1
	1
	1
	1
	1
	4
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	11
	Şef staţie
	2
	3
	3
	1
	1
	1
	1
	1
	3
	4
	1
	1
	1
	-
	-
	-

	12
	Veghetor înc-desc., scriitor vagoane
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	-

	13
	Magaziner, magaziner şef tură tranzit sau comercial
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	-

	14
	Conductor tren
	-
	-
	-
	-
	1
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	1
	1
	-
	-
	-

	15
	Vânzător bilete
	-
	-
	-
	-
	1
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	16
	Controlor bilete
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	1
	1
	-
	-
	-

	17
	Şef tură comercial
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	-

	18
	Instructor C
	-
	-
	-
	-
	-
	1
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	19
	Revizor sector SC
	-
	-
	-
	-
	-
	1
	1
	-
	-
	4
	1
	1
	1
	-
	-
	-

	20
	Instructor regional
	-
	-
	-
	-
	-
	1
	1
	-
	-
	4
	1
	1
	1
	-
	-
	-

	21
	Revizor tehnic vagoane, şef tură V 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1
	-
	-

	22
	Lăcătuş montator agregate energetice şi de transport, maistru (rotar), recepţioner osii
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	8
	-

	23
	Maşinist lucrări cale
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1


NOTĂ: Personalul încadrat în funcţiile prevăzute în tabelul de mai sus va efectua practica de acomodare numai la instalaţiile cu care lucrează în activitatea curentă.

5.3. COMPONENŢA COMISIILOR DE EXAMINARE PENTRU AUTORIZAREA PERSONALULUI LA INSTALAŢII

	Nr.

crt.
	Tipul instalaţiei
	Componenţa şi nivelul comisiilor

	
	
	I
	II
	III

	0
	1
	2
	3
	4

	1
	Instalaţii de centralizare electrodinamică
	Şef district SCB sau electromecanic SCB  IA, şef staţie
	Inginer Divizia Infrastructură sau secţie CT, instructor regional Divizia Trafic.
	Şef birou TE Divizia Infrastructură (inginer serviciu instalaţii), şef birou trafic (inginer Divizia Trafic)

	2
	Instalaţii de centralizare dispecer
	
	
	

	3
	Instalaţii de centralizare electromecanică
	
	
	

	4
	Bariere mecanice
	Şef district L, şef staţie
	Şef secţie sau picher, instructor regional Divizia Trafic.
	

	5
	Bariere automate
	Şef district SCB sau electromecanic SCB  IA, şef staţie
	Inginer Divizia Infrastructură sau secţie CT, instructor regional Divizia Trafic.
	Şef birou TE Divizia Infrastructură (inginer serviciu instalaţii), şef birou trafic (inginer Divizia Trafic) sau şef compartiment Divizia Comercială Marfă.

	6
	Instalaţii de radiotelefonie.
	Şef district TTR, şef staţie (responsabil cu aparatura RT) sau instructor TTR (pt. personalul din subunităţi de infrastructură)
	Inginer Divizia Infrastructură sau secţie CT, instructor regional (responsabil cu aparatura RT).
	Şef birou TE Divizia Infrastructură (inginer serviciu instalaţii), şef birou trafic (inginer Divizia Trafic) sau şef compartiment Divizia Comercială Marfă.

	7
	Instalaţii de comandă de la distanţă a separatoarelor.
	Şef district IFTE, şef staţie
	Inginer Divizia Infrastructură sau secţie IFTE, instructor regional (inginer divizie).
	Şef birou TE Divizia Infrastructură (inginer serviciu instalaţii), şef birou trafic (inginer Divizia Trafic)

	0
	1
	2
	3
	4

	8
	Instalaţii de încuietori cu chei cu şi fără bloc
	Şef district SCB sau electromecanic SCB  IA, şef staţie
	Inginer Divizia Infrastructură sau secţie CT, instructor regional
	Şef birou TE Divizia Infrastructură (inginer serviciu instalaţii), şef birou trafic (inginer Divizia Trafic).

	9
	Instalaţii de mecanizare şi automatizarea trierii vagoanelor, masă de manevră şi coloana de manevră.
	Şef district SCB, TTR, şef staţie (pentru automatizări şi şef oficiu calcul regional).
	Inginer Divizia Infrastructură sau secţie CT, instructor regional(pentru automatizări şi şef oficiu calcul regional).
	Şef birou TE Divizia Infrastructură (inginer serviciu instalaţii), şef birou trafic (inginer Divizia Trafic).

	10
	Instalaţii de încărcare - descărcare a vagoanelor şi asigurarea părţilor mobile ale vagoanelor.
	Şef revizie vagoane (instructor V), şef staţie (instructor M sau C)
	Instructori regionali din Divizia Trafic
	Instructor regional, şef birou TE Divizia Trafic sau şef compartiment Divizia Comercială Marfă.

	11
	Instalaţii de frână ale vagoanelor.
	Şef revizie vagoane (instructor V), şef staţie (instructor M sau C)
	Instructori regionali din Divizia Trafic
	Instructor regional, şef birou TE Divizia Trafic sau şef compartiment Divizia Comercială Marfă.

	12
	Instalaţii de încălzit şi iluminat la vagoane.
	Sef revizie vagoane (instructor V), şef staţie (instructor M sau C)
	Instructori regionali din Divizia Trafic
	Instructor regional, şef birou TE din Divizia Trafic sau şef compartiment Divizia Comercială Marfă

	13. 
	Instalaţii fixe pentru proba frânelor automate ale trenurilor
	Instructor V, şef revizie vagoane
	Instructor regional, şef revizie vagoane
	..............

	14. 
	Instalaţii de frână automată, pneumatică, electropneumatică şi electromagnetică
	
	
	


( La nivelul 1 sunt cuprinse funcţiile: acar, revizor ace, păzitor barieră, şef manevră, manevrant, şef tren, frânar, IDM vânzător bilete, scriitor vagoane, veghetor încărcare-descărcare, magaziner, conductor tren, şef tren, revizor tehnic vagoane, şef tură V.

( La nivelul II sunt cuprinse funcţiile: instructor M, V, operator în activitatea de  circulaţie mişcare RT, şef staţie, controlor bilete

( La nivelul III sunt cuprinse funcţiile: Şef regulator trafic, revizor sector SC şi instructor regional din diviziile de trafic activitatea mişcare, comercială marfă şi comercială călători, şef tură comercial, operator din activitatea comercială la RT, instructor C.

N O T Ă:

A. Comisiile de autorizare la instalaţii sunt formate de regulă din două persoane, şi anume: un specialist bun cunoscător al instalaţiei respective şi o persoană provenită din subunitatea de bază sau cea coordonatoare din care face parte personalul autorizat, cunoscătoare a particularităţilor de exploatare a instalaţiei pentru care se face autorizarea.

B. Pentru instruirea practică la frânarea trenurilor de călători sau marfă pe pante mari, efectuată de către mecanicul instructor, comisia de autorizare este formată din şef depou, instructor regional din Divizia Trafic activitatea tracţiune şi mecanic instructor.

C. Pentru deservirea instalaţiilor de defectoscopie ultrasonică autorizarea se va face de către o comisie a REFER.

D. Comisiile de examinare în vederea autorizării la instalaţii a personalului din subunităţile de infrastructură sunt cele prevăzute pentru verificare profesională periodică (Anexa nr. 2) sau, după caz, cele stabilite prin reglementările naţionale pentru metrologie sau ISCIR.

SOCIETATEA  NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE ROMÂNE

D I S P O Z I Ţ I A

PREŞEDINTELUI SNCFR

Nr. 1/719 din 26.03.1996



privind modificarea şi completarea Dispoziţiei Preşedintelui SNCFR nr. 1/75 din 10.01.1996 referitoare la organizarea activităţii de perfecţionare a pregătirii profesionale, a verificării profesionale periodice şi a autorizării personalului din Societatea Naţională a Căilor Ferate Române

În temeiul Hotărîrii Guvernului nr. 235/1991 privind înfiinţarea SNCFR, astfel cum a fost modificat,

Peşedintele SNCFR emite următoarea

D I S P O Z I Ţ I E:

1. Art. 69 (1), (3), (4) şi (6) din Dispoziţia Preşedintelui SNCFR nr. 1/75/1996 se modifică şi va avea următorul conţinut:

„Art.69 (1) Persoanele considerate necorespunzătoare la verificarea profesională periodică vor fi trecute imediat într-o funcţie, grad profesional sau categorie, inferioare, cu diminuarea corespunzătoare a salariului, cu autorizare în noua funcţie, după caz.

(3) Măsura de trecere într-o funcţie, grad profesional sau categorie, inferioare, aplicată persoanei considerate necorespunzătoare la verificarea profesională periodică, încetează din momentul reuşitei la reexaminare.

(4) Dacă şi la reexaminare nu obţine cel puţin nota 5 la fiecare din obiectele supuse examinării, persoana respectivă va putea ocupa un post vacant într-o funcţie, grad profesional sau categorie, inferioare, pe timp de un an, începând cu data reexaminării.

(6) În cazul reuşitei la noua examinare, salariatul în cauză poate reveni, prin concurs, în funcţia, gradul profesional sau categoria din care a fost înlocuit, atunci când există posturi vacante”.

2. Celelalte prevederi din Dispoziţia Preşedintelui SNCFR nr. 1/75/1996 sunt şi rămân neschimbate.

PREŞEDINTE,

Nicolae Ionescu

SOCIETATEA NAŢIONALĂ DE TRANSPORT FEROVIAR

  DE  MARFA  CFR - MARFĂ  S.A.

Serviciul SIGURANŢA CIRCULAŢIEI,  INSTRUIRE

Nr . D7/147/1999



                                                                                 



APROBAT




    

          



DIRECTOR GENERAL





                            



 George  Buruiană

N  O  T  Ă

CU PRIVIRE LA MODIFICAREA PREVEDERILOR CAPITOLULUI II, punctul B, articolul 20 (1)

DIN DISPOZITIA SNCFR NR  1/75/1996

În conformitate cu prevederile articolului 20(1) din Dispoziţia SNCFR nr. 1/75/1996, încadrarea personalului în funcţia de instructor se face din rândul salariaţilor care au absolvit anterior cursuri metodologice privind organizarea şi realizarea procesului de instruire, iar definitivarea acestora pe post se face numai după absolvirea unui asemenea curs organizat de către CPC – CF Bucureşti, în cel mult 6 luni de la încadrarea pe postul de instructor.

Urmare reorganizării SNCFR de la 1.10.1998, în societăţi cu statut independent, Centrul de Perfecţionare şi Calificare Bucureşti a trecut sub jurisdicţia Companiei Naţionale de Căi Ferate „CFR” S.A., orice prestaţie privind perfecţionarea de specialitate fiind asigurată contra cost. In acest sens, anexăm actul CP – CFR S.A. nr. 80/231/15.02.1999 prin care suntem informaţi că tariful pentru perfecţionare în specialitate cale ferată este de 24.000 lei cursant/zi.

Având în vedere cele menţionate şi potrivit obiectului de activitate prevăzut în statutul SNTFM CFR – MARFĂ  S.A. la articolul 6, punctul (1) literele m şi r  şi punctul (2) 20, aprobat prin HG nr. 582/5.09.1998, propunem amendarea articolelor 20, 21 şi 22, din Dispoziţia SNCFR nr. 1/75/1996, conform următorului text: 

Art. 20 (1) Încadrarea personalului pentru funcţia de instructor se va face pe bază de concurs sau examen, conform prevederilor legale, contractului de muncă şi dispoziţiilor aprobate de Directorul General al SNTFM.  Definitivarea pe post se va face în cel mult şase luni de la încadrarea pe postul de instructor, după ce în prealabil, personalul încadrat a frecventat un curs de instruire teoretică privind metodologia de organizare şi desfăşurare a procesului de instruire în cadrul unităţilor şi subunităţilor SNTFM CFR – MARFĂ S.A. Cursurile de instruire teoretică privind formarea psihopedagogică a instructorilor se vor organiza prin grija personalului de specialitate din cadrul SNTFM CFR – MARFĂ S.A.

(2) Tematica şi programul de instruire teoretică privind metodologia de organizare şi desfăşurare a procesului de instruire şi respectiv formare a instructorilor se întocmesc la nivelul central al SNTFM, prin grija Serviciului Resurse Umane şi coordonarea Serviciului Siguranţa Circulaţiei, Instruire, potrivit atribuţiilor ce le revin prin ROF – ul societăţii.

(3) Cursurile de instruire teoretică se desfăşoară pe durata a cinci zile calendaristice, fără scoatere din program, la sediul fiecărei sucursale din cadrul SNTFM CFR – MARFĂ S.A. Cursurile se asigură cu lectori (personal de specialitate) din cadrul aparatului central al SNTFM, la solicitarea sucursalei CFR – MARFĂ.

(4) Concursul sau examenul de încadrare în funcţia de instructor se desfăşoară prin proba scrisă, în faţa unei comisii formată din Şeful Diviziei de specialitate, instructorul central sau instructorul regional de specialitate, Revizorul SC de specialitate, delegatul compartimentului Resurse Umane, din cadrul SNTFM CFR – MARFĂ S.A..

Art. 21. Personalul încadrat pe alte funcţii, dar care are şi atribuţii de instruire prin „Şcoala personalului”, conform aprobării Directorului de sucursala CFR – MARFĂ, se supune analog prevederile art. 20 (1).

Art. 22. Trimestrial, instructorul central va analiza împreună cu Instructorii regionali de specialitate, activitatea de perfecţionare susţinută de personalul de instruire din cadrul unităţilor şi subunităţilor SNTFM CFR – MARFĂ S.A. şi va prezenta problemele de specialitate nou aprobate.

Începând cu data aprobării prezentelor dispoziţii, valabile strict în cadrul SNTFM CFR - MARFĂ  S.A., prevederile articolelor 20, 21 şi 22 din Dispoziţia SNCFR nr. 1/75/1996 îşi încetează aplicabilitatea.

Pentru punerea în aplicare a noilor reglementări conducătorii sucursalelor SNTFM CFR – MARFĂ S.A. vor lua măsuri de planificare a personalului propriu, necesar a fi perfecţionat, astfel încât, eşalonat până la sfârşitul anului 1999, întreg personalul de instruire, vizat în sensul prezentelor dispoziţii, să urmeze cursuri de perfecţionare metodologică cu tematică de legislaţie, instruire, marketing şi management.

Conducătorii sucursalelor SNTFM CFR – MARFĂ S.A. vor dispune prelucrarea noilor reglementări cu întreg personalul interesat şi vor asigura toate condiţiile privind punerea în aplicare a prezentelor dispoziţii ale Directorului General al SNTFM.

Bucureşti, 08 martie 1999

ŞEF SERVICIU SCI                                           ŞEF SERVICIU  RU

  Adrian Taban                                                            Ion Păun

Serviciul Siguranţa Circulaţiei

Nr. N1 / 197 / 2001
APROBAT










        DIRECTOR GENERAL

   








             VASILE TULBURE

NOTĂ

Privind măsuri de organizare a activităţii de instruire, autorizare şi verificare periodică profesională a personalului societăţii 

„CFR MARFĂ” SA

Datorită modificărilor apărute ca urmare a reorganizării CFR Marfă SA şi trecerea instructorilor centrali şi regionali la serviciile de specialitate vă propunem şi vă rugăm să aprobaţi modificarea actului nr.D.7/59/1999 după cum urmează:

A. Adaptarea componenţei comisiilor de verificare periodică profesională, prevăzute în anexele 2.1.; 2.2. şi 2.3. la Dispoziţia SNCFR nr.1/75/1996, pentru funcţiile cu specialitate M/C, V şi T stabilite de comun acord între conducerile CFR MARFĂ SA, CFR CĂLĂTORI SA, CNCFR SA prin actul nr.4/2/129 din 29.01.1999.

B. Adaptarea componenţei comisiilor de verificare periodică profesională, prevăzute în anexa 2.1 la Dispoziţia SNCFR nr.1/75/1996, pentru personalul COMERCIAL din cadrul unităţilor CFR MARFĂ SA după cum urmează:

	Nr. crt.
	Funcţia
	Componenţa comisiei de examinare

	1.
	Avizer, Scriitor vagoane, Veghetor încărcare – descărcare, Magaziner tranzit şi comercial, Magaziner şef tură tranzit şi magaziner şef tură comercial, 

Şef formaţie reclamaţii
	· Instructor regional M/C,

· Revizor SC – M/C

din cadrul Sucursalei de Marfă

	2.
	Operator Marfă Comercial

Şef tură Marfă Comercial

Operator programator din activitatea comercială Marfă 

din staţii cf
	· Instructor regional M/C,

· Revizor SC – M/C

din cadrul Sucursalei de Marfă

	3.
	Operator manevră, 

Operator programator
	· Revizor SC – M/C,

· Instructor regional M/C

din cadrul Sucursalei de Marfă

	4.
	Operator II, III

Operator exploatare comercială, Operator şef exploatare comercială

Operator introducere date în activitatea de exploatare marfă din cadrul aparatului central al Sucursalelor de Marfă
	· Şef Serviciu Trafic sau Comercial, după caz

· Instructor regional M/C,

· Revizor SC – M/C

din cadrul Sucursalei de Marfă


C. Adaptarea componenţei comisiilor de verificare periodică profesională, prevăzută în anexa 2.2. la Dispoziţia SNCFR nr.1/75/1996, pentru personalul de  specialitate M/C, V şi T din cadrul unităţilor CFR Marfă SA (nomenclatorul funcţiilor la care se face numai verificarea periodică a cunoştinţelor profesionale) după cum urmează:

	Nr. crt.
	Funcţia
	Componenţa comisiei de examinare

	1.
	Şef formaţie tranzit,

Şef magazie mărfuri

Şef district TCM
	· Şef Serviciu Comercial,

· Instructor regional M/C,

· Revizor SC – M/C

din cadrul Sucursalei de Marfă

	2.
	Instructor staţie M/C,

Instructor V, 

Mecanic instructor

din cadrul subunităţilor SNTFM
	· Şef Divizie de specialitate

· Instructor central sau Instructor regional de specialitate

· Revizor SC de specialitate

din cadrul Sucursalei de Marfă

	3.
	Şef remiză locomotive,

Şef punct alimentare locomotive, Şef post revizie vagoane
	· Şef Divizie de specialitate

· Instructor regional de specialitate

· Revizor SC de specialitate

din cadrul Sucursalei de Marfă

	4.
	Şef atelier, Maistru din revizii de vagoane
	· Şef Serviciu de specialitate

· Instructor regional de specialitate

· Revizor SC de specialitate

din cadrul Sucursalei de Marfă

	5.
	Operator vagoane, în activitatea de la RM şi Divizia Tracţiune – Vagoane din cadrul Sucursalei de Marfă
	· Şef Serviciu Exploatare Vagoane

· Instructor regional V

· Revizor SC -  Revizor SC - V

din cadrul Sucursalei de Marfă

	6.
	Inginer şi economist III, IV, Subinginer, Tehnician, Agent comercial în activitatea de exploatare  din cadrul subunităţilor de Marfă
	· Şef Serviciu sau Şef Birou de specialitate

· Instructor regional de specialitate

din cadrul Sucursalei de Marfă

	7.
	Inginer şi economist I, II, III, IV, Subinginer, Tehnician, Inspector specialitate în activitatea de exploatare din cadrul aparatului Sucursalei de Marfă
	· Director

· Şef Divizie de specialitate,

· Şef Serviciu SC,

din cadrul Sucursalei de Marfă

	8.
	Revizor SC

din cadrul Sucursalei de Marfă
	· Şef Serviciu SC

· Revizor central de specialitate
din cadrul aparatului central al societăţii „CFR MARFĂ” SA

	9.
	Instructor Regional

din cadrul Sucursalei de Marfă
	· Şef Serviciu de specialitate

· Revizor central de specialitate
· Instructor central de specialitate 
din cadrul aparatului central al societăţii „CFR MARFĂ” SA

	10.
	Operator (I, II, introducere date) Dispecer I şi II 

din cadrul aparatului central al societăţii „CFR Marfă” SA
	· Director de specialitate

· Şef Serviciu de specialitate

· Şef Serviciu SC

din cadrul aparatului central al societăţii „CFR MARFĂ” SA


C. Adaptarea componenţei comisiilor de verificare periodică profesională, prevăzută în anexa 2.3. la Dispoziţia SNCFR nr.1/75/1996, pentru personalul CFR Marfă SA la care aprecierea capacităţii de executare a funcţiei se face prin interviu. După cum urmează:

	Nr. crt.
	Funcţia
	Componenţa comisiei de examinare

	1.
	Şef Divizie de specialitate, 

din cadrul Sucursalelor de Marfă
	· Director General

· Director de specialitate

· Şef Serviciu SC

din cadrul aparatului central al societăţii „CFR MARFĂ” SA

	2.
	Şef Serviciu, 

Şef Birou,

din cadrul Sucursalelor de Marfă
	· Director de specialitate

· Şef Serviciu de specialitate

· Şef Serviciu SC

din cadrul aparatului central al societăţii „CFR MARFĂ” SA

	3.
	Şef Staţie şi Şef Staţie adjunct, În staţii de grad I Marfă

Şef CC şi Şef CC adjunct,

Şef Depou şi Şef Depou  adjunct

Şef Secţie Exploatare Locomotive,

Şef Revizie Vagoane şi Şef Revizie Vagoane adjunct

Şef  Secţie şi Şef Secţie adjunct

Întreţinere şi Reparaţii Vagoane în subunităţile Sucursalei de Marfă
	· Director

· Şef Divizie de specialitate

· Şef Serviciu SC

· Revizor SC de specialitate

· Instructor regional de specialitate

din cadrul Sucursalei de Marfă


Bucureşti , 29.04.2002

ŞEF SERVICIU SC

ADRIAN TABAN

Serviciul Exploatare Locomotive

Nr.3.1.b / 202 / 2002
    APROBAT










      DIRECTOR GENERAL

   








          VASILE TULBURE

NOTĂ

Privind comisia de verificare profesională periodică a instructorilor regionali tracţiune

Prin Dispoziţia 1/75/1996, anexa 2.2, comisia pentru verificarea profesională periodică a instructorilor regionali tracţiune este compusă din: şef serviciu, instructor central (inginer) de la direcţia centrală coordonatoare şi revizor central SC.

Odată cu înfiinţarea Societăţii Naţionale de Transport Feroviar „CFR Marfă” SA, activitatea de instruire a fost preluată de serviciile SC, iar în mod firesc, prin actul CFR Marfă nr.D7/59/1999 s-a stabilit ca din comisie să facă parte şeful serviciului SC, instructorul central şi revizorul central de specialitate din aparatul central CFR Marfă.

Deoarece prin reorganizarea societăţii, începând cu anul 2001 activitatea de instruire în ramura tracţiune este subordonată Serviciului Exploatare Locomotive, vă propunem şi vă rugăm să aprobaţi ca din comisia de verificare profesională periodică a instructorilor regionali tracţiune ă facă parte:

· Şef serviciu Exploatare Locomotive din centralul CFR Marfă

· Instructor central tracţiune

· Revizorul central SC de specialitate din cadrul Serviciului SC, PM, AII din cadrul CFR Marfă.

Bucureşti , 24.aprilie 2002

ŞEF SERVICIU EXPLOATARE LOCOMOTIVE

Alexandru RĂDUŢĂ

ORDINUL

MINISTRULUI TRANSPORTURILOR ŞI TELECOMUNICAŢIILOR

Nr.1025

din 13.08.1981

pentru modificarea anexelor 1 şi 5 la ordinul MTTc nr.299 din 18 februarie 1977 privind aprobarea componenţei consiliului de disciplină din cadrul Departamentului căilor ferate, Departamentului transporturilor navale, Centralei de transporturi auto, a Instrucţiunilor privind organizarea şi funcţionarea acestor consilii, precum şi stabilirea funcţiilor care concură la siguranţa circulaţiei trenurilor, transporturilor auto şi navigaţiei civile.

Văzând acordul nr.67 din 26.03.1981 al comitetului Uniunii Sindicatelor din transporturi şi telecomunicaţii

În temeiul articolelor 63 şi 76 din Statutul disciplinar al personalului din unităţile de transporturi, aprobat prin decretul Consiliului de Stat nr.360/1976 şi al Decretului nr.29/1971 privind organizarea  şi funcţionarea Ministerului Transporturilor şi Telecomunicaţiilor, modificat prin Decretele nr.124/1973; nr.118/1974 şi nr.398/1976,

ORDON:

1. Anexa nr.1 şi punctele 1 şi 2 din anexa nr.5 la Ordinul MTTc nr.299/1977 privind aprobarea componenţei Consiliului de disciplină din cadrul Departamentului transporturilor navele, Centralei de transporturi auto, a Instrucţiunilor privind organizarea şi funcţionarea acestor consilii, precum şi stabilirea funcţiilor auto şi navigaţiei civile, se modifică potrivit anexelor nr.1 şi 2 la prezentul ordin.

2. Departamentul căilor ferate, Departamentului transporturilor navale, Centralei de transporturi auto vor lua măsuri pentru aducerea la îndeplinire a prezentului ordin.

3. Ordinul împreună cu anexele se vor publica în Foaia Oficială CFR (anexa nr.1 şi anexa nr.2 punctul 1) şi în Buletinul Transporturilor Rutiere şi Navale anexa nr.1 şi anexa nr.2 punctul 2).

MINISTRU

Vasile Bulucea

Anexa nr.1

(înlocuieşte anexa nr.1 a Ordinului MTTc nr.299 din 18.02.1977)

COMPONENŢA CONSILIILOR DE DISCIPLINĂ ÎNFIINŢATE PRIN ARTICOLUL 63 DIN STATUTUL DISCIPLINAR AL PERSONALULUI DIN UNITĂŢILE DE TRANSPORTURI

I. Consiliul de disciplină din cadrul Departamentului Căilor Ferate

	- Diniţă  Gheorghe
	-
	membru titular, delegat al ministerului

	- Bursuc Dumitru
	-
	membru supleant, delegat al ministerului

	- Calcea Iosif
	-
	membru titular, desemnat de comun acord cu ministerul transporturilor şi telecomunicaţiilor şi Comitetul Uniunii Sindicatelor din transporturi şi telecomunicaţii

	- Iordache Sterian
	-
	membru supleant, desemnat de comun acord cu ministerul transporturilor şi telecomunicaţiilor şi Comitetul Uniunii Sindicatelor din transporturi şi telecomunicaţii

	- Rob Mihail
	-
	membru titular, desemnat de Comitetul Uniunii Sindicatelor din transporturi şi telecomunicaţii, vicepreşedinte al Comitetului Uniunii Sindicatelor din transporturi şi telecomunicaţii

	- Dudău Stelian
	-
	membru supleant, desemnat de Comitetul Uniunii Sindicatelor din transporturi şi telecomunicaţii, vicepreşedinte al Comitetului Uniunii Sindicatelor din transporturi şi telecomunicaţii


Anexa nr.2

(înlocuieşte punctele 1 şi 2 anexa nr.5 a Ordinului MTTc nr.299 din 18.02.1977)

FUNCŢIILE CARE CONCURĂ LA SIGURANŢA CIRCULAŢIEI STABILIT CONFORM ARTICOLULUI 76 DIN STATUTUL DISCIPLINAR AL PERSONALULUI DIN UNITĂŢILE DE TRANSPORT, APROBAT PRIN DECRETUL Nr.360/1976

1. DEPARTAMENTUL CĂILOR FERATE

I. Funcţii care concură la siguranţa circulaţiei trenurilor:

1. Revizor regional siguranţa circulaţiei

2. Revizor sector siguranţa circulaţiei, instructor regional

3. Operator RCM; RCT şi RCV

4. Şef staţie (coordonator şi pe schimb)

5. Operator programator (resort tranzit)

6. Instructor staţie

7. Şef haltă

8. Şef tură magazie mărfuri

9. Impiegat de mişcare (de orice fel)

10. Tehnician principal sau tehnician (resort magazie mărfuri)

11. Magaziner şef tură comercial sau tranzit

12. Şef de manevră

13. Şef tren

14. Conductor tren

15. Magaziner (comercial, tranzit)

16. Veghetor încărcare

17. Revizor ace

18. Acar

19. Manevrant

20. Frânar

21. Păzitor barieră

22. Şef depou (coordonator şi pe schimb)

23. Şef remiză locomotive – automotoare

24. Şef revizie de vagoane (coordonator şi pe schimb)

25. Instructor depou Mecanic instructor
26. Şef tură (depou, revizie de vagoane şi remiză locomotive – automotoare)

27. Revizor locomotivă – automotor 

28. Mecanic locomotivă – automotor 

29. Mecanic ajutor locomotivă – automotor, fochist locomotivă

30. Lăcătuş revizie vagoane Revizor tehnic de vagoane
31. Şef district (linii, poduri, instalaţii, tracţiune electrică, semnalizare centralizare, bloc de linie automat)

32. Şef echipă (întreţinere cale, întreţinere lucrări de artă)

33. Picher

34. Maistru: maistru principal (lucrări linii cf, lucrări artă şi electrificarea căii, secţiile L, CT IFTE).

35. Maşinist lucrări cale

36. Conducător drezină motor

37. Meseriaş (întreţinere cale, întreţinere lucrări artă)

38. Şef lot (lucrări linii cf, lucrări artă şi electrificarea căii)

39. Revizor cale sau puncte periculoase

40. Cantonier

41. Electromecanic SCB

42. Şef secţie, şef şantier: L, CT, IFTE, construcţii cf.

II. Funcţii care concură la siguranţa circulaţiei trenurilor şi funcţiile în care pot fi trecuţi cei cărora li se aplică sancţiuni prevăzute la articolul 42 punctul 1 literele a) şi b) din Statutul disciplinar al personalului din unităţile de transport:

	
	de la funcţia
	
	la funcţia

	1. a)
	Revizor regional siguranţa circulaţiei M, C, T, V, L, I.
	
	Revizor sector siguranţa circulaţiei M, C, T, V, L, I; şef staţie, depou, revizie de vagoane (coordonator sau pe schimb), şef secţie sau inginer şef (secţiile L, CT, IFTE); inginer

	2. a)
	Revizor sector siguranţa circulaţiei şi instructor regional M, C, T, V, L, I (absolvent învăţământ superior).
	
	Şef staţie, depou, revizie de vagoane (coordonator sau pe schimb), şef secţie sau inginer şef (secţiile L, CT); inginer (absolvent studii superioare).

	2. a)
	Revizor sector siguranţa circulaţiei şi instructor regional M, C, T, V, L, I (absolvent învăţământ mediu).
	
	Şef staţie, depou, revizie de vagoane (coordonator sau pe schimb) – absolvent învăţământ mediu, şef tură M, C, T, V; şef district L, I.

	3. a)
	Operator RCM I, II, III
	
	Operator RCM II, III; şef staţie (studii medii); operator programator, manevră staţie; IDM I, II, III; casier rediţionar.

	3. b)
	Operator RCT
	
	Revizor locomotivă – automotor; mecanic locomotivă – automotor.

	3. c)
	Operator RCV
	
	Lăcătuş revizie vagoane Revizor tehnic de vagoane.

	4. a)
	Şef staţie coordonator, schimb (studii superioare)
	
	Şef staţie schimb (studii superioare); inginer principal; inginer.

	4. b)
	Şef staţie coordonator, schimb (studii subingineri)
	
	Şef staţie schimb (studii subingineri); subinginer.

	4. c)
	Şef staţie coordonator, schimb (studii medii)
	
	Şef staţie schimb (studii medii); operator RCM III; operator programator (resort tranzit); şef tură magazie mărfuri; şef haltă I, II; tehnician principal, tehnician; IDM; casier; instructor.

	5. 
	Operator programator (resort tranzit)
	
	Şef haltă I, II; şef tură magazie mărfuri; IDM; instructor; casier.

	6.
	Instructor staţie
	
	IDM I, II, III; operator programator , manevră staţie (nu la resort tranzit); casier; verificator documente expediţie; rediţionar.

	7. a)
	Şef haltă I
	
	Şef haltă II; IDM II, III; casier; rediţionar; verificator documente expediţie.

	7. b)
	Şef haltă II
	
	Casier; rediţionar; verificator documente expediţie.

	8. a)
	Şef tură magazie mărfuri I
	
	Şef tură magazie  mărfuri II; IDM II, III; casier; şef haltă II, rediţionar; verificator documente expediţie.

	8. b)
	Şef tură magazie mărfuri II
	
	casier; rediţionar; verificator documente expediţie; IDM III.

	9. a)
	Impiegat de mişcare şef tură I
	
	Impiegat de mişcare şef tură II; operator programator, manevră staţie; casier; instructor.

	9. b)
	Impiegat de mişcare şef tură II
	
	Impiegat de mişcare; operator programator, manevră staţie; casier; instructor.

	9. c)
	Impiegat de mişcare I, II, III
	
	Impiegat de mişcare II, III; operator programator, manevră staţie; casier; rediţionar; verificator documente expediţie.

	10.
	Tehnician principal sau tehnician (resort magazie)
	
	Tehnician (resort magazie); şef haltă I, II; casier; rediţionar; verificator documente expediţie.

	11.
	Magaziner şef tură comercial sau tranzit
	
	Magaziner (comercial, tranzit); veghetor încărcare; scriitor vagoane.

	12.
	Şef manevră
	
	Magaziner comercial, tranzit; veghetor încărcare; scriitor vagoane.

	13.
	Şef tren
	
	Magaziner comercial, tranzit; conductor tren; veghetor încărcare; scriitor vagoane.

	14.
	Conductor tren I, II
	
	Conductor tren II; veghetor încărcare; scriitor vagoane.

	15.
	Magaziner (comercial, tranzit)
	
	Veghetor încărcare; scriitor vagoane.

	16.
	Revizor ace
	
	Acar; manevrant vagoane; frânar; păzitor barieră.

	17.
	Acar
	
	Păzitor barieră I, II.

	18.
	Manevrant vagoane
	
	Frânar; păzitor barieră.

	19.
	Frânar
	
	Păzitor barieră.

	20.
	Păzitor barieră I.
	
	Păzitor barieră II.

	21.a)
	Şef depou coordonator (absolvent studii superioare)
	
	Şef depou schimb (absolvent studii superioare)

	21.b)
	Şef depou coordonator (absolvent studii subingineri)
	
	Şef depou schimb (absolvent studii subingineri).

	21.c)
	Şef depou coordonator (absolvent studii medii)
	
	Şef depou schimb (absolvent studii medii); şef remiză locomotivă – automotor, şef tură depou.

	21.c)
	Şef depou schimb (absolvent studii medii)
	
	Şef remiză locomotivă – automotor, şef tură depou, remiză; operator RCT, revizor locomotivă – automotor, mecanic locomotivă – automotor, instructor depou mecanic instructor.

	22.
	Şef remiză locomotivă – automotor
	
	Şef tură remiză; mecanic locomotivă – automotor.

	23.a)
	Şef revizie vagoane coordonator (absolvent învăţământ superior)
	
	Şef revizie vagoane schimb (absolvent învăţământ superior)

	23.b)
	Şef revizie vagoane coordonator (absolvent învăţământ subingineri)
	
	Şef revizie vagoane schimb (absolvent învăţământ subingineri)

	23.c)
	Şef revizie vagoane coordonator (absolvent învăţământ mediu)
	
	Şef revizie vagoane schimb (absolvent învăţământ mediu)

	23.d)
	Şef revizie vagoane schimb (absolvent învăţământ mediu)
	
	Şef tură revizie vagoane.

	24.
	Instructor depou mecanic instructor
	
	Şef tură depou II sau III; şef tură remiză I sau II; revizor locomotivă.

	25.a)
	Şef tură depou şi remiză locomotive
	
	Revizor locomotivă – automotor, mecanic locomotivă – automotor.

	25.b)
	Şef tură revizie vagoane I
	
	Şef tură revizie vagoane II sau III.

	25.c)
	Şef tură revizie vagoane II
	
	Şef tură revizie vagoane III.

	25.d)
	Şef tură revizie vagoane III.
	
	Lăcătuş revizie Revizor tehnic de vagoane.

	26.
	Revizor locomotivă – automotor.
	
	Mecanic locomotivă – automotor.

	27.a)
	Mecanic locomotivă – automotor I, II sau III.
	
	Mecanic locomotivă automotor la grupa inferioară de locomotive.

	27.b)
	Mecanic locomotivă – automotor IV.
	
	Mecanic ajutor locomotivă – automotor I, II sau III.

	28.a)
	Mecanic ajutor locomotivă – automotor, fochist locomotivă I
	
	Mecanic ajutor locomotivă – automotor, fochist locomotivă II

	28.b)
	Mecanic ajutor locomotivă – automotor, fochist locomotivă II
	
	Mecanic ajutor locomotivă – automotor, fochist locomotivă III

	28.c)
	Mecanic ajutor locomotivă – automotor, fochist locomotivă III
	
	Lăcătuş reparaţii depou.

	29.a)
	Lăcătuş revizie Revizor tehnic de vagoane I.
	
	Lăcătuş revizie Revizor tehnic de vagoane II.

	29.b)
	Lăcătuş revizie Revizor tehnic de vagoane II.
	
	Montator vagoane Lăcătuş montator agregate energetice de transport.

	30.
	Şef district (linii, poduri, instalaţii de tracţiune electrică, SCB)
	
	Picher, electromecanic SCB, şef echipă, electrician IFTE; subinginer; inginer (potrivit studiilor absolvite).

	31.
	Şef echipă (întreţinere cale, întreţinere lucrări artă)
	
	Meseriaş I (întreţinere cale, întreţinere lucrări artă).

	32.
	Picher
	
	Şef echipă întreţinere cale, întreţinere lucrări artă, constructor cf.

	33.a)
	Maistru principal (lucrări linii cf., lucrări de artă şi electrificare a căii, secţii: L, CT, IFTE)
	
	Maistru (lucrări linii cf., lucrări de artă şi electrificare a căii, secţii: L, CT, IFTE).

	33.b)
	Maistru
	
	Maistru clădiri

	34.
	Maşinist I lucrări cale
	
	Maşinist II lucrări cale.

	35.
	Conducător drezină motor
	
	Maşinist II lucrări cale.

	36.
	Meseriaş I (întreţinere cale, întreţinere lucrări artă)
	
	Meseriaş II (întreţinere cale, întreţinere lucrări artă).

	37.
	Şef lot (lucrări linii cf., lucrări artă şi electrificare a căii)
	
	Maistru (lucrări linii cf., lucrări artă şi electrificare a căii); subinginer; inginer (potrivit studiilor absolvite).

	38.
	Revizor cale sau puncte periculoase.
	
	Meseriaş II întreţinere cale.

	39.
	Cantonier
	
	Meseriaş II întreţinere cale.

	40.
	Electromecanic SCB
	
	Montator SCB

	41.
	Şef secţie, şef şantier L, CT, IFTE, construcţii cf.
	
	Inginer şef; inginer; şef lot; şef atelier; maistru principal; maistru (potrivit studiilor absolvite).


Trecerea în funcţiile de execuţie prevăzute la punctul II în coloana „de la” în funcţia de conducere prevăzută în coloana „la”, se poate face numai în cazurile în care pentru funcţia de conducere la locul respectiv de muncă (gradul unităţii) se prevăd prin nomenclatorul de funcţii, niveluri de retribuire inferioare faţă de cele ale funcţiei de execuţie din care se propune trecerea.

Personalul muncitor prevăzut în anexa 2, punctele 1.I şi 1.II încadrate la limita inferioară de calificare (păzitor de barieră II, meseriaş de cale II, montator SCB şi altele) va fi tratat conform prevederilor articolului 130 61 litera „e” „d” şi articolului 133 64 punctul 1 din Codul muncii.

Serviciul Siguranţa Circulaţiei

D.7 / 111 / 2000
CONVENŢIE

Privind stabilirea coponenţei comisiilor de examinareprofesională şi autorizare în funcţie a personalului de exploatare CFI, cu funcţii asemănătoare structurii CFR şi activitate comună la manevra trenurilor de marfă

În temeiul Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr.12/1998, modificată şi completată prin Legea nr.89/1999 pentru aprobarea O.G. nr.12/1998 privind transportul pe căile ferate române şi reorganizarea SNCFR.

În conformitate cu obiectul de activitate prevăzut de Statutul SNTFM CFR – MARFĂ SA şi CN – CFR SA, aprobate prin H.G. nr.583/1998 şi respectiv H.G. nr.581/1998.

În temeiul prevederilor Decretului nr.431/1952.

Având în vedere necesitatea organizării şi desfăşurării verificării profesionale a personalului feroviar pe anul 2000.

Până la apariţia şi aprobarea normelor metodologice ce trebuie emise de Autoritatea Feroviară Română, conform H.G. nr.626/1998.

Conducerea SNTFM CFR – MARFĂ SA şi CN – CFR SA, în calitate de părţi stabilesc:

1. Personalul de exploatare aparţinând agenţilor economici care au în folosinţă linii Industriale şi care îndeplinesc funcţii legate de manevrarea trenurilor (vagoanelor) de marfă, şi anume: IDM, şef tren, şef manevră, manevrant, frânar, acar, se exainează profesional şi respectiv se autorizează în funcţie de către coisii mixte de specialitate a căror componeţă este următoarea:

· Instructor regional M şi Revizor regional SC – M din cadrul Regionalelor CFR;

· Instructor regional M/C şi Revizor regional (sector) SC – M/C din cadrul Sucursalelor CFR – MARFĂ.

2. Tariful pentru aceste prestaţii, prevăzut de TIM, partea III C, Secţiunea 7, aprobat pein dispoziţia nr.3/19.01.2000 a Directorului General al CFR – MARFĂ SA, se va încasa în contul celor două societăţi participante, proporţional cu numărul de membri din comisie.

Bucureşti,     februarie 2000

 CFR – MARFĂ SA 







      CFR – SA

DIRECTOR GENERAL







DIRECTOR GENERAL

  George Buruiană







      Viorel Simuţ

SOCIETATEA  NAŢIONALĂ DE TRANSPORT

FEROVIAR DE MARFĂ „CFR MARFĂ” S.A.

D I S P O Z I Ţ I A

DIRECTORULUI GENERAL AL

SOCIETĂŢII NATIONALE DE TRANSPORT FEROVIAR DE MARFĂ „C.F.R. MARFA”-S.A.

Nr. 64
din   26 iulie 2004

privind organizarea şi desfăşurarea activităţii de control din cadrul „CFR Marfă”  S.A.


În temeiul prevederilor Hotărârii Guvernului României nr.582/1998, privind înfiinţarea Societăţii Naţionale de Transport Feroviar de Marfă „CFR Marfă” – SA, în vederea reglementării modului de desfăşurare a activităţii de control şi în scopul întăririi ordinii, disciplinei şi aplicării întocmai a prevederilor instrucţionale, în cadrul unităţilor aparţinând  „CFR Marfă” – SA, Directorul General emite următoarea :

D I S P O Z I Ţ I E

1.
Se aprobă „Instrucţiunile privind organizarea şi desfăşurarea activităţii de control la Societatea Naţională de Transport Feroviar de Marfă „CFR Marfă”-SA” .

2.
Conducerile direcţiilor din centralul „CFR Marfă” – SA, ale  Sucursalelor „C.F.R. Marfă”  şi a celorlalte unităţi subordonate vor lua măsurile necesare pentru ducerea la îndeplinire a prevederilor din prezentei dispoziţii. 

3.
Serviciul Siguranţa Circulaţiei,  PM, AII va urmări ducerea la îndeplinire a prevederilor din prezenta dispoziţie.

4.
Prezenta dispoziţie se aplică începând cu data de  01 august 2004 .

 
Cu aceeaşi dată îşi încetează aplicabilitatea D I S P O Z I Ţ I A  Nr.13 din aprilie 2003 a Directorului General al Societăţii Naţionale de Transport Feroviar de Marfă „C.F.R. MARFĂ” – S.A.

DIRECTOR GENERAL

Victoraş BUCUREANU

instrucţiuni

PRIVIND ORGANIZAREA ŞI DESFĂŞURAREA ACTIVITĂŢII DE CONTROL, 

la SNTFM „CFR MARF” – SA 

Cap. I. DISPOZIŢII GENERALE 

1 Controlul este activitatea prin care se verifică modul cum sunt duse la îndeplinire prevederile din legi, ordine, dispoziţii, regulamente, instrucţii, instrucţiuni şi reglementări specifice, pentru realizarea unei activităţi în condiţii de maximă siguranţă, precum şi respectarea întocmai a cadrului legal şi de instruire a personalului .

2 Scopul controlului constă în asigurarea ordinii şi disciplinei, respectarea legislaţiei în vigoare, a ordinelor, dispoziţiilor, regulamentelor, instrucţiilor, instrucţiunilor şi reglementărilor specifice, depistarea deficienţelor şi a sistemelor greşite de lucru, a cauzelor ce le generează, stabilirea măsurilor pentru înlăturarea acestora , precum şi de prevenire a apariţiei lor.

3 Obligaţia de a efectua control o are întreg personalul cu funcţii de conducere sau cu atribuţii de instruire, îndrumare şi control stabilite prin fişa postului, încadrat în funcţiile prevăzute în anexa nr.1 şi în baza competenţelor de control şi de cercetare dispuse în anexa nr.2.

4 Activitatea de control legată de siguranţa circulaţiei, este coordonată  direct de către  Directorul General al Societăţii Naţionale de Transport Feroviar de Marfă „CFR Marfă” – S.A. şi cuprinde următoarele tipuri de control :

· Control ierarhic 

· Control de siguranţa circulaţiei

· Control de specialitate 

· Control de fond 

· Control general

5 Acţiunile de control prevăzute la punctul 4 literele a – e, se execută individual sau în colectiv în conformitate cu reglementările din prezenta dispoziţie.

6 Se consideră de asemenea activitate de control:

· Acţiunile desfăşurate cu ocazia cercetării evenimentelor de cale ferată, sesizărilor şi reclamaţiilor salariaţilor, agenţilor economici sau cetăţenilor.
· Cercetarea abaterilor personalului dispuse de către conducerea „CFR Marfă” – Sa  sau a Sucursalelor de Marfă.
· Participarea la examinarea şi autorizare în funcţie a personalului.
· Participarea instructorilor centrali şi regionali la şcoala personalului din cadrul centrelor de instruire, aparţinând Sucursalelor de Marfă.
· Participarea la şedinţele şi inspecţiile CSSM.  
Cap. II. Obiectul Şi metodologia ACTIVITĂŢII de control 

I.   Controlul ierarhic

Controlul ierarhic se efectuează de către fiecare conducător ierarhic asupra activităţii personalului aflat în subordine directă, având caracter permanent şi sistematic. 

Are ca obiectiv verificarea modului în care personalul din subordine directă respectă prevederile instrucţionale în vigoare, procesele tehnologice de întreţinere şi reparare a mijloacelor fixe, normele de protecţie a muncii şi de apărare împotriva incendiilor în unitatea în care îşi desfăşoară activitatea.

Personalul care efectuează control ierarhic este obligat ca la constatarea oricărei nereguli sau abateri, să ia măsuri imediate, în limita competenţelor, pentru înlăturarea lor şi prevenirea producerii acestora în viitor .

Personalul care efectuează control ierarhic vor înscrie abaterile constatate  şi măsurile dispuse în registrul de control ierarhic, întocmit conform modelului din anexa 7.

II.   Controlul  de siguranţa circulaţiei 

Controlul de siguranţa circulaţiei constă în verificarea activităţii de prevenire a evenimentelor de cale ferată, a neregulilor şi abaterilor generatoare de evenimente, a modului de analiză şi tratare a evenimentelor de cale ferată precum şi a realizării măsurilor stabilite de personalul cu atribuţii de control şi prin dosarele de cercetare. 

Se execută individual sau în colectiv de personalul cu atribuţii de control aparţinând Serviciului Siguranţa Circulaţiei PM, AII din centralul „CFR Marfă” SA şi de personalul aparţinând Serviciilor de Siguranţa Circulaţiei, PM, AII din cadrul sucursalelor. 

Programului de control de siguranţa circulaţiei se  întocmeşte lunar şi se aprobă de către Directorul General al „CFR Marfă” SA respectiv directorul Sucursalei de Marfă pentru Serviciile de Siguranţa Circulaţiei, PM, AII din cadrul sucursalelor.  

Serviciile de Siguranţa Circulaţiei din cadrul Sucursalelor de Marfă vor întocmi şi înainta la „CFR Marfă” SA – Serviciul Siguranţa Circulaţiei, lunar până la data de 15 a lunii pentru luna expirată sinteza privind modul de realizare  şi eficienţa controalelor de siguranţa circulaţiei efectuate de personalul propriu sub semnătura Directorului Sucursalei de Marfă.

1. Controlul de specialitate 

Controlul de specialitate are ca obiectiv verificarea, analizarea problemelor tehnice, organizatorice şi de exploatare specifice în legătură cu asigurarea parcului de material rulant activ, pregătirea şi urmărirea realizării investiţiilor, urmărirea consumurilor energetice, de materii prime şi materiale, maximizarea beneficiilor rezultate din transportul de marfă, probleme de protecţia muncii, PSI şi protecţia mediului, recrutarea şi utilizarea forţei de muncă, încadrarea şi salarizarea personalului, forarea şi perfecţionarea profesională, programarea şi realizarea aprovizionării cu materii prime, materiale, piese de schimb, maşini, utilaje, instalaţii, combustibili şi lubrifianţi, cât şi cu alte produse necesare derulării normale a activităţii pe o perioadă de timp, valorificarea patrimoniului.

Se execută individual sau în colectiv de către toţi salariaţii din unităţi ierarhic superioare unităţii controlate, pe bază de program lunar aprobat de către directorul în subordinea căruia se află personalul cu sarcini de control, respectiv Directorul Sucursalei de Marfă.

Un exemplar din programul de control aprobat se va înainta la Serviciul SC, PM, AII, din SNTFM, respectiv la Serviciul SC, PM, AII regional, până în data de 28 pentru luna următoare.

Programul de control aprobat poate fi adaptat sau modificat în funcţie de necesităţi numai cu acordul scris al celui care a aprobat programul de control.

Modul de realizare şi eficienţa controalelor de specialitate se analizează lunar de către şeful ierarhic al personalului cu atribuţii de control.

 IV.   Controlul de fond 

Controlul de fond, se organizează la nivelul SUCURSALELOR CFR – MARFĂ, prin program trimestrial sau semestrial, întocmit de către Serviciul Siguranţa Circulaţiei şi aprobat de  directorul Sucursalei CFR Marfă.

Are ca obiectiv principal, analizarea întregii activităţi a unităţilor de la controlul de fond anterior, privind respectarea instrucţiilor de serviciu, dispoziţiilor şi ordinelor în vigoare, starea tehnică a materialului rulant, a instalaţiilor, utilajelor şi a căii, starea disciplinară, pregătirea profesională a salariaţilor şi activitatea conducătorilor.

Colectivul de control va fi format din şefi divizie, şefi serviciu, revizor regional SC, instructor regional, inspector de specialitate.

Tematica şi componenţa colectivelor de control se propun de către diviziile şi serviciile sucursalelor. Serviciul SC centralizează aceste propuneri şi le supune aprobării directorului sucursalei.

Şeful colectivului de control este şeful serviciului SC, P, AII din Sucursala de Marfă.

V .    Controlul general 

Controlul general are ca obiectiv verificarea şi analizarea activităţii desfăşurate de către Sucursalele CFR – Marfă, în conformitate cu atribuţiile generale rezultate din regulamentele de organizare şi funcţionare proprii pe o perioada de cel puţin 6 luni. 

Se organizează prin program semestrial , aprobat de către Directorul General al „CFR  Marfă – SA „ şi este coordonat de către Serviciul SC.

Metodologia de organizare şi desfăşurare a controlului General se aprobă de către directorul general al CFR MARFA.

Stadiul şi modul de îndeplinire a măsurilor de remediere a neconformităţilor şi a planurilor de îmbunătăţire a activităţii, stabilite cu ocazia controalelor de fond şi generale vor fi analizate periodic, până la rezolvarea integrală.

Cap. III. Organizarea şi desfăşurarea ACTIVITĂŢII DE control

a. Organizarea controlului

1. Controlul se execută atât ziua cât şi noaptea, în zilele de lucru şi festive, în toate unităţile şi locurile de muncă din cadrul „CFR Marfă SA”, în funcţie de specificul activităţii.

2. Frecvenţa acţiunilor de control se stabilesc în funcţie de complexitatea şi volumul activităţii, numărul şi gravitatea fenomenelor negative din activitate, precum şi starea disciplinară .

3. Durata desfăşurării activităţii de control va fi stabilită prin programe de control în funcţie de tipul de control, complexitatea problemelor şi specificul unităţii controlate .

4. Persoanele care execută control îşi vor organiza astfel acţiunile, încât să nu fie afectată desfăşurarea normală a activităţii în unitate sau la locul de muncă controlat.

5. Controlul efectuat în unităţi se menţionează obligatoriu în „Registrul de evidenţă a controalelor” întocmit conform modelului din anexa nr.6 şi în evidenţele verificate în timpul controlului. La controlul de noapte, când nu se pot face menţiuni în „Registrul de evidenţă a controalelor”, notarea se va face la posturile controlate în registrele postului.

Conducătorul de unitate are sarcina de a asigura accesibilitatea verificării acestora de către personalul cu atribuţii de control, ierarhic superioare.

6. Conducerea unităţii controlate are obligaţia să asigure toate condiţiile pentru buna desfăşurare a acţiunii de control, pentru cercetarea oricăror acte sau documente solicitate.

7. Când personalul cu atribuţii de control, constată existenţa unor prejudicii, încălcarea unor prevederi legale sau instrucţionale, este obligat să dispună măsurile necesare sau să sesizeze serviciile competente, după caz, în vederea cercetării şi stabilirii de răspunderi materiale şi disciplinare, în funcţie de gravitatea abaterilor şi competenţelor.

8. În  situaţia executării controlului în colectiv, şeful colectivului de control va fi desemnat de către cel care a aprobat programul de control. Pe toată durata acţiunii de control membrii colectivului de control sunt coordonaţi nemijlocit de către şeful colectivului de control, indiferent de funcţia avută şi vor executa programul de lucru stabilit de către acesta.

9. În cazul producerii de evenimente feroviare nu este necesară aprobarea de modificare a programului de control pe durata celor 5 zile de cercetare, acesta fiind necesară numai în situaţia prelungirii duratei de cercetare. De asemenea nu este necesară aprobarea modificării programului de control pentru controalele ordonate şi cercetările dispuse de Directorul de Sucursală sau Directorul General. Abaterile de la programul lunar se vor evidenţia în sinteza lunară a activităţii.

10. Toate tipurile de control cu excepţia controlului ierarhic, se execută obligatoriu pe bază de tematică specifică fiecărui serviciu sau birou, în conformitate cu atribuţiile şi sarcinile de serviciu ce revin personalului cu atribuţii de control, prin ROF – ul şi fişele posturilor aprobate. Programul şi tematica de control se întocmesc de fiecare şef de serviciu se avizează de şeful de divizie şi se înaintează la serviciul SC, care le prezintă spre aprobare Directorului Sucursalei. După aprobare un exemplar al programului de control se va păstra la serviciul SC.

11. În programul de control se va menţiona data, tipul controlului şi unitatea ce urmează a fi controlată. Excepţie fac şefii de divizie şi şeful serviciului SC, în programul cărora nu se vor nominaliza data şi subunităţile unde urmează să efectueze control.

12. Modificarea programului lunar de control se va face în baza unei cereri scrise, aprobată de către Directorul de Sucursală, respectiv Directorul de ramură.

b. Durata controlului

- Durata controlului de specialitate va fi de maxim 3 zile .

- Durata controlului de siguranţa circulaţiei va fi de maxim 3 zile .

- Durata controlului de fond va fi de maxim 5 zile .

- Durata controlului general va fi de maxim 5 zile 

c. Obligaţiile membrilor colectivelor de control : 

1 încheie note de constatare individuale, în 2 (două) exemplare, care vor fi discutate cu conducerea unităţii controlate şi semnate de luare la cunoştinţă de către conducătorii unităţii controlate, cu eventualele obiecţiuni sau observaţii. 

2 iau declaraţii şi/sau note explicative conducătorilor unităţilor controlate, dacă este necesar.

3 fac propuneri de îmbunătăţire a activităţii şi de înlăturare a deficienţelor.

4 propun sancţiuni disciplinare personalului vinovat de neîndeplinirea sarcinilor de serviciu.

5 un exemplar din nota de constatare individuală, precum şi eventualele declaraţii şi/sau note explicative se prezintă şefului colectivului de control, la termenul stabilit de către acesta, pentru întocmirea raportului de control. Cel de-al doilea exemplar al notei de constatare individuală se ataşează la evidenţa proprie privind activitatea lunară de control.

d. Obligaţiile şefului colectivului de control 

În baza notelor de constatare individuale şi a constatărilor proprii:

1 elaborează raportul de control.

2 întocmeşte programul de măsuri împreună cu conducătorul unităţii controlate stabilind termene şi responsabilităţi. 

3 propune după caz, sancţiuni disciplinare sau administrative pentru personalul găsit vinovat de neîndeplinirea obligaţiilor şi atribuţiilor de serviciu .

4 prezintă raportul de control, programul de măsuri şi nota cu propuneri de tratare a personalului depistat cu neconformităţi, şefului ierarhic superior.

5 are obligaţia de a transmite extrase din raportul de control şi planul de măsuri la toate unităţile implicate.

6 urmăreşte raportarea de către conducătorul unităţii controlate a îndeplinirii măsurilor stabilite cu ocazia controlului.

7 la primirea raportului de remediere, întocmit de conducerea subunităţii controlate, repartizează câte o copie după acesta fiecărui membru din echipa de control, pentru ataşare la mapa personală privind activitatea lunară de control.

Cap. IV.  Finalizarea acţiunilor de control 

1. Toate tipurile de control, cu excepţia controlului ierarhic, se vor încheia obligatoriu cu nota de constatare individuală. În cazul controlului în echipă, se întocmeşte nota de constatare colectivă.

2. Şefii de subunităţi, adjuncţii lor şi personalul stabilit să efectueze control vor înscrie în „Registrul de control ierarhic” activitatea proprie de control, desfăşurată cu ocazia controalelor de zi sau de noapte.

3. Participarea la şcoala personalului se încheie cu notă de constatare. În cazurile când participarea la şcoala personalului coincide cu perioada de efectuare a unui tip de control, nota de constatare individuală, finalizată la încheierea perioadei de control, va conţine şi constatările şi măsurile dispuse în legătură cu şcoala personalului, ca punct distinct.

4. Activitatea de control prin însoţirea trenurilor de marfă în cabina de conducere a locomotivei se va finaliza cu raport de însoţire. Personalul care are obligaţia de a efectua însoţirea trenurilor de marfă în cabina de conducere, cel puţin o dată pe trimestru, va atinge un capăt de secţie pe care se face remorcarea trenurilor de către personalul propriu, cu excepţia mecanicilor instructori, pentru care această activitate se va desfăşura în conformitate cu punctul 5, B1, Capitolul IV din „ÎNDRUMĂTORUL DE ORGANIZARE A ACTIVITĂŢII MECANICILOR INSTRUCTORI” nr.3.1.b/459/2001.

5. Nota de constatare sau raportul de control se va semna de către personalul cu atribuţii de control, respectiv şeful colectivului de control şi de către conducătorul unităţii controlate,  pentru luare la cunoştinţă cu eventualele obiecţiuni sau observaţii. 

6. Notele de constatare şi rapoartele de control vor fi în mod obligatoriu datate şi înregistrate.

7. În cazul când programul de control cuprinde verificarea mai multor unităţi, în aceeaşi zi sau noapte, nota de constatare se va încheia, obligatoriu, la sfârşitul programului de control şi se va transmite imediat conducătorilor unităţilor controlate.

8. Conducătorul unităţii controlate va prelucra cu personalul interesat deficienţele şi abaterile constatate cu ocazia controlului şi va raporta în scris personalului cu atribuţii de control sau şefului colectivului de control prin „Raport de remediere” modul de îndeplinire a măsurilor stabilite cu ocazia controlului, în termen de cel mult 5 zile lucrătoare de la însuşirea notei de constatare, dacă nu este stabilit alt termen.  

9. În funcţie de natura constatărilor, de măsurile de remediere şi termenele stabilite în planul de măsuri şi de modul în care conducerea subunităţilor au dus la îndeplinire măsurile de remediere, şeful colectivului de control  (şeful serviciului SC, şeful diviziei) sau, Directorul Sucursalei vor putea dispune extinderea cercetărilor şi verificări ulterioare asupra modului cum au fost rezolvate măsurile dispuse şi eliminate deficienţele depistate în timpul controlului.

10.  Personalul cu obligaţii sau atribuţii de instruire, îndrumare şi control prevăzut în Anexa nr.1, va întocmi o evidenţă proprie privind activitatea de control care va cuprinde în mod obligatoriu următoarele piese:

· Sinteza lunară a controalelor efectuate; 

· Program lunar aprobat;

· Tematicile de control; 

· Note de constatare sau rapoarte de control; 

· Notele de însoţire a trenului din cabina locomotivei.

· Rapoarte de remediere ; 

· Proces verbal de participare la analiza de SC.

· Nota de participare la şcoala personalului (instructori centrali şi regionali)

· Justificări de nerealizare a programului sau decalări, care vor fi aprobate de    

             către personalul abilitat să aprobe programul de control .

11.  Mapele de activitate individuale, ale personalului cu atribuţii de control sau cu sarcini de instruire, îndrumare şi control, vor fi încheiate şi înaintate până la data de 5 a lunii următoare, şefului ierarhic superior (şef divizie, şef serviciu), care va analiza modul cum s-a realizat controlul şi va dispune, după caz, măsuri de remediere şi răspunderi disciplinare, pentru cei care nu au executat controlul în mod corespunzător. Fiecare şef de divizie, respectiv şef de serviciu, va organiza activitatea serviciilor din subordine, astfel încât mapele de control  să poată fi verificate în orice moment de către personalul cu atribuţii de control, ierarhic superior.

12. Lunar, Directorii Sucursalelor împreună cu şefii de divizie şi şefii de serviciu, vor analiza activitatea de control şi eficienţa acesteia, stadiul realizării măsurilor dispuse cu ocazia controalelor anterioare, stabilind măsuri de eliminare a deficienţelor şi îmbunătăţirea activităţii, cât şi măsuri de răspundere disciplinară pentru cei care nu au efectuat controlul în mod corespunzător.

Cap. V.  ALTE DISPOZIŢII 

1.  Din ordinul Directorului General al Societăţii Naţionale de transport Feroviar de Marfă „CFR Marfă” SA, respectiv din ordinul Directorului Sucursalei de Marfă, Serviciul Siguranţa Circulaţiei va controla la serviciile din cadrul centralului societăţii, sau din cadrul sucursalei, modul de aplicare a reglementărilor stabilite prin prezenta dispoziţie, desfăşurarea şi eficienţa controalelor . 

2. Sarcinile stabilite prin aceste instrucţiuni constituie obligaţii de serviciu, iar neândeplinirea lor se sancţionează disciplinar conform prevederilor Statutului Disciplinar al personalului din transporturi.

3. Prezentele instrucţiuni se aduc la cunoştinţa întregului personal prin grija conducătorilor ierarhici.

4. Anexele nr. 1, 2, 3, 4, 5, 6 , 7  fac parte integrantă din prezentele instrucţiuni .

Anexa nr. 1

OBLIGAŢII  MINIME  LUNARE DE CONTROL

CENTRAL SNTFM

	Nr. cRt
	FUNCŢIA
	NORMA DE CONTROL
	ÎNSOŢIRE TREN MARFĂ
	PARTICIPARE

	
	
	ZI
	NOAPTE
	
	Şc  Pers
	AnalizĂ 

sc

	1. 
	Şef serviciu SC
	5
	-
	-
	1
	1

	2. 
	REVIZOR CENTRAL  sc  
	6
	-
	-
	1
	1

	3. 
	INSTRUCTOR  CENTRAL 
	3
	-
	50
	4
	1


    SUCURSALE CFR - MARFĂ

	Nr. crt.
	FUNCŢIA
	NORMA DE CONTROL
	ÎNSOŢIRE TREN MARFĂ
	PARTICIPARE

	
	
	ZI
	NOAPTE
	
	Şc  Pers
	AnalizĂ 

sc

	1
	ŞEF DIVIZIE 
	2
	-
	-
	1
	3

	2
	Şef serviciu SC 
	8
	2
	50
	1
	3

	3
	REVIZOR regional SC de sinteza
	5
	2
	-
	1
	1

	4
	REVIZOR regional SC 
	10
	4
	100
	1
	3

	5
	INSTRUCTOR  REGIONAL
	2
	1
	100
	8
	1

	6
	SEF SERVICIU

T, V , Trafic, Comercial
	2
	-
	50
	1
	1


SUBUNITĂŢI  ALE SUCURSALELOR CFR – MARFĂ 

	Nr. crt
	FUNCŢIA
	NORMA DE CONTROL
	ÎNSOŢIRE TREN MARFĂ
	PARTICIPARE

	
	
	ZI
	NOAPTE
	
	Şc  Pers
	AnalizĂ 

sc

	1
	ŞEF CENTRU COMERCIAL
	2
	-
	-
	1
	1

	2
	ŞEF CENTRU COMERCI-AL ADJ. Producţie
	2
	1
	50
	1
	1

	3
	ŞEF SUBUNITATE

ŞEF ADJ. SUBUNITATE
	1 / lună pentru fiecare subunitate afiliată
	2
	50
	1
	3

	4
	ŞEF BIROU*
	3
	2
	50
	1
	1

	5
	 INSTRUCTORI *
	4
	2
	-
	-
	1

	6
	 MECANICI INSTRUCTORI
	Teren*
	4
	2
	200
	1
	1

	
	
	Şcoală*
	2
	2
	100
	-
	1


* Norma lunară de control de zi şi de noapte se execută în staţiile şi complexele feroviare unde personalul din subordine îşi desfăşoară activitatea.

NOTĂ:

1. Activităţile de control, însoţirile de tren de marfă, asistenţa la şcoala personalului sau   participare la analiza SC,  pot fi cumulate într-o singură zi calendaristică, după caz, în funcţie de specificul unităţilor controlate .

2. Personalul cu funcţii de conducere, aparţinând CFR MARFĂ sau Sucursalelor de Marfă, care au în fişa postului atribuţii de instruire, îndrumare şi control vor efectua aceste activităţi, de regulă, numai în cadrul programului de lucru.

3. Personalul din cadrul Serviciului SC va efectua lunar un control în zile festive, în baza programului de activitate lunar aprobat de către DIRECTORUL GENERAL al CFR MARFĂ, respectiv DIRECTORUL SUCURSALEI de MARFĂ. Numărul maxim de ore festive va fi de 8 (opt) ore. În caz de participare la cercetarea de evenimente feroviare, accidente de muncă, incidente PSI sau alte nereguli depistate în activitatea personalului, numărul de ore festive realizate se va putea suplimenta, numai cu aprobarea Directorului General al CFR Marfă sau a Directorului Sucursalei de Marfă.

4. Personalul cu funcţii de conducere, cu sarcini de instruire îndrumare şi control stabilite în fişa postului, din cadrul celorlalte servicii, va efectua control în zile festive, numai din dispoziţia sau în baza programului aprobat de Directorului General al CFR Marfă sau a Directorului de Sucursală. Numărul maxim de ore festive va fi de 4 (patru) ore lunar.

5. Plata orelor festive efectuate se va face în conformitate cu articolul 27.(1) din CCM 2004, al SNTFM „CFR MARFĂ” – SA.

6. Conducătorii de unităţi şi adjuncţii lor, care nu au subunităţi afiliate, vor efectua în unitatea proprie control ierarhic, control de noapte, analize SC şi participare la şcoala personalului.

7. În cazul în care personalul de execuţie, aparţinând subunităţii îşi desfăşoară activitatea în staţii sau complexe feroviare, conducătorii de subunităţi şi adjuncţii lor îşi vor programa controale de zi sau noapte şi în aceste zone de lucru.

8. Obligaţiile minime pentru însoţirea trenurilor de marfă în cabina de conducere a locomotivei se referă numai la personalul cu atribuţii SC din ramura T şi la şefii de serviciu SC. 

9. Controlul de noapte se execută, de regulă numai de către bărbaţi.

10.  Obligaţiile minime de control se reduc proporţional în cazul deplasărilor în străinătate   concediilor de odihnă, etc.

11. Pentru funcţiile necuprinse în Anexa 1, în cazul când se consideră necesar să efectueze activităţi de control, se vor stabili norme specifice de control, de către conducătorii direcţi, cu aprobarea Directorului General al CFR Marfă sau a Directorului de Sucursală, după caz. 

Anexa nr.2
Competente de control si cercetare

Central CFR MARFĂ

	Nr. Crt.
	FUNCTIA
	Nivel maxim al funcţiilor in competenta de control si cercetare

	1
	Director general, 

Director general adjunct
	Nelimitat

	2
	Director 
	Şef serviciu ( din subordonarea directă ) din cadrul centralului „CFR Marfă – SA”, şef divizie din subordine

	3
	Şef serviciu SC, PM, AII 
	Şef serviciu din cadrul centralului „CFR Marfa – SA” şef divizie

	4
	Revizor central sc 
	Inginer I, II din central CFR – Marfă, instructor central, şef serviciu  din cadrul Sucursalelor CFR – Marfă

	5
	Instructor central 
	Instructor regional, şef subunităţi şi personalul cu activitate de instruire teoretică şi practică

	6
	Şef serviciu din centralul „CFR Marfa” – SA  
	Personalul din subordinea directă, şef serviciu din cadrul serviciilor subordonate, ale Sucursalelor CFR – Marfă

	Sucursala Marfă



	1. 
	Director, Director adjunct
	Personalul din subordine

	2. 
	Şef serviciu SC, PM, AII
	Şef serviciu din cadrul Sucursalelor CFR – Marfă

	3. 
	Şef Divizie 
	Personalul din subordine, şefi subunităţi

	4. 
	Revizor SC 
	Şef subunităţi, instructor regional

	5. 
	Instructor regional
	Şef subunităţi, instructori subunitate


Observaţii :

1. Pentru funcţiile necuprinse în tabele, nivelul maxim de competenţe rezultă din structura organigramelor .

2. Nivelul maxim al funcţiilor în activităţile de control şi cercetare se pot stabili şi în baza competenţelor date prin Ordinul de deplasare . 

Anexa nr.3

Sucursala de marfă …………..

Unitatea………………………

Nr……../ data/luna/an

NotĂ de constatare


1. Unitatea controlată……………………………………………….........


2. Perioada de desfăşurare a controlului……………………………..


3. Tipul controlului……………………………………………........……..


4. Organul de control de - Nume prenume - funcţie……………...

1. Descriere neconformitate:

1.

2.

3.

.

.


2. Clasificare şi corectare neconformitate

	Ad. pct.
	Clasificare neconformitate
	Corectare neconformitate

	
	Minoră
	Majoră
	Critică
	Măsura stabilită
	Termen
	Responsabil

	1.1
	
	
	
	
	
	

	1.2
	
	
	
	
	
	

	1.3
	
	
	
	
	
	


3. Acţiuni corective şi preventive

	Nr. crt.
	Numele şi prenumele
	Funcţia
	Descrierea pe scurt a neconformităţii
	Tratarea propusă

	1
	
	
	
	

	2
	
	
	
	

	3
	
	
	
	

	.

.

.
	
	
	
	


     Luat la cunoştinţă





   Întocmit, (Semnătura)


Anexa nr.4

DIVIZIA  (  serviciul )………………………

SINTEZA

activităţii pe luna ……………. anul ………

a d-lui (ei)………………………………………..
FUNCTIA …………………………………………

	NR

CRT
	NORMA MINIMA
	ACTIVITATE
	PROGRAMAT
	REALIZAT

	1
	
	Zile control
	
	

	2
	
	participari şcoala pers.
	
	

	3
	
	analize sc
	
	

	4
	
	controale noapte
	
	

	5
	
	insoŢiri trenuri
	
	

	6
	
	zile cercetare
	
	

	7
	
	zile co
	
	

	8
	
	zile cm
	
	


1. Modificări program  ( motivatie )

2. NECONFORMITĂŢI CU implicaŢii  sc, pm , psi, exploatare, comerciale, etc. 

3.  acţiuni CORECTIVE ŞI DE PREVENIRE STABILITE

Anexa nr.5

SUCURSALA DE MARFĂ ...................

Sinteza  activitĂŢii  
pe luna………………………

	DIVIZIA / SERVICIUL
	ZILE DE CONTROL PROGRAMATE
	ZILE DE CONTROL EFECTUATE
	NR. UNITĂŢI CONTROLATE
	PARTICIPĂRI LA ŞCOALA PERSONALULUI
	ANALIZĂ SC
	ZILE CERCETARE
	ÎNSOŢIRI TRENURI
	CONSTATĂRI DEOSEBITE CU IMPLICAŢII SC, COMERCIALE, EXPLOATARE, etc.
	MĂSURI ŞI SANCŢIUNI PROPUSE

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


ŞEF SERVICIU

Anexa nr. 6

REGISTRUL DE EVIDENŢĂ A CONTROALELOR

	NR.

CRT.
	NUMELE PRENUMELE

FUNCŢIA , UNITATEA PERSONALULUI CU ATRIBUTII DE CONTROL
	TIPUL CONTROLULUI
	PERIOADA EFECTUĂRII CONTROLULUI
	Nr. notĂ constatare
	Nr. raport de remediere
	SemnĂtura pERSONALULUI CU ATRiBUŢII de control

	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	
	
	
	
	
	

	2
	
	
	
	
	
	

	3
	
	
	
	
	
	


Observaţii :

1. Notele de constatare sau rapoartele de control şi rapoartele de remediere se vor convoluta  într-o mapă în păstrarea şefului de unitate.

2. Registrul de evidenţa controalelor va avea filele numerotate şi i se va asigura accesibilitate pentru personalul cu atribuţii de control, ierarhic superior, prin grija conducătorului unităţii .












     Anexa nr. 7

REGISTRUL DE EVIDENTA CONTROLULUI IERARHIC

	NR

CRT.
	NUMELE PRENUMELE

FUNCţIA
	 DATA EFECTUĂRII CONTROLULUI IERARHIC
	NEREGULA SAU ABATEREA CONSTATATĂ 
	MASURA DISPUSĂ SAU PROPUSĂ 
	Semnatura PERSONALULUI CU ATRIBUŢII de control
	MODUL DE TRATARE StABILIT DE ŞEFUL SUBUNITĂŢII 

	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	
	
	
	
	
	

	2
	
	
	
	
	
	

	3
	
	
	
	
	
	



Observaţii :

1.  Registrul de evidenţa controlului ierarhic va avea filele numerotate.

2.  Conducătorul unităţii va asigura accesibilitatea pentru verificarea registrului de evidenţă a controlului ierarhic de către personalul cu atribuţii de control, ierarhic superior. 

Societatea Nationala deTransport Feroviar de Marfă

CFR Marfă S.A.

Serviciul Exploatare Locomotive

Nr. 3.1.b/459/2001



APROBAT, 

DIRECTOR GENERAL,

   VASILE TULBURE

                 AVIZAT, 

DIRECTOR GENERAL ADJUNCT,

         IOAN AUREL HAER

INDRUMATORUL

DE ORGANIZARE A ACTIVITĂŢII MECANICILOR INSTRUCTORI PRIVIND INSTRUIREA PERSONALULUI DE EXPLOATARE LOCOMOTIVE

APARTINÂND     SNTFM “CFR MARFA” S.A.

CAP. 1   ORGANIZARE, ATRIBUŢII, RĂSPUNDERI

1. Obiectul activităţii:. Instruirea teoretică şi practică a personalului de exploatare locomotive aparţinând CFR Marfă:

-    Mecanici de locomotivă

· Mecanici ajutori

· şefi de tura
· revizori de locomotivă

2. Subordonarea activităţii:
- şefului de depou adjunct cu exploatarea (şef secţie exploatare locomotive) şi superiorilor acestuia.

· instructorului regional tracţiune şi superiorilor acestuia

3. Condiţii de studii şi vechime pentru personalul de instruire:
-    şcoala de mecanici locomotive

-    preferabil absolvent de liceu – după caz

-    autorizat la toate tipurile de locomotive din parcul unităţii de tracţiune respective

-    autorizat la toate tipurile de prestaţii care se efectuează de unitatea de tracţiune respectivă

-   vechime în funcţia de : mecanic I sau mecanic II conform CCM în vigoare

4. Aptitudini pentru desfăşurarea activităţii de instruire:
   -  competenţă profesională, 

   -  conduita morală deosebită 

   -  aptitudini psiho-pedagogice pentru instruirea personalului de exploatare

5 . Atribuţiile activităţii de instruire: 

  
 -  de instruire a personalului de exploatare

-   de control asupra activităţii personalului instruit

6. Colectivul de mecanici instructori are următoarele atribuţii :

a) Efectuează instruirea practică a personalului de exploatare;

b) Face propuneri privind îmbunătăţirea modului de organizare şi desfăşurare a procesului de instruire şi le prezintă organelor ierarhic superioare ;

c) Face propuneri în vederea selecţionării şi promovării personalului de locomotivă;

d) Face propuneri în vederea elaborării şi reactualizării PTE;

e) Participă împreună cu personalul de instruire de alte specialităţi la şedinţele de instruire pe probleme comune;

f) Îndrumă absolvenţii cursurilor de recalificare în timpul efectuării practicii de acomodare şi stagiu in vederea autorizării;

g) Participă la instruirile organizate la nivelul diviziilor de specialitate;

h) Participă în comisia de verificare periodică profesională a personalului conform reglementărilor în vigoare;

i) Participă la analizele de siguranţa circulaţiei, protecţia muncii şi PSI;

j) Participă în comisiile de autorizare în funcţie a personalului conform reglementărilor în vigoare;

k) Participă la programele de perfecţionare în probleme de instruire, programate de CFR Marfa;

l) Efectuează însoţiri de trenuri şi supravegherea activităţii de manevră, conform ordinelor în vigoare;

m) Se preocupa permanent pentru ridicarea pregătirii sale profesionale prin autoinstruire;

n) Întocmeşte şi verifică programul de lucru pentru acomodare în vederea autorizării personalului de locomotivă precum şi pentru recunoaşterea secţiilor de remorcare şi acordă caracterizările prevăzute în ordine

7. În plus, mecanicul instructor însărcinat cu instruirea teoretică (instructorul de şcoală) are şi următoarele atribuţii specifice :

a) Efectuează instruirea teoretică, NPM şi PSI a personalului de exploatare;

b) Organizează şi desfăşoară procesul de instruire teoretică şi practică a personalului, conform programelor aprobate.

c) Organizează, planifică şi ia măsuri pentru asigurarea participării la instruire a personalului

d) Participă în colectivul de elaborare a planului tematic anual

e) Se preocupă de dotarea şcolii personalului cu materiale necesare instruirii

f) Păstrează setul de instrucţii etalon, foile oficiale, buletinele oficiale şi comerciale, ordinele, dispoziţiile şi reglementările din PTE – uri, precum şi alte acte transmise privind activitatea specifică instruirii personalului, făcând operativ modificările şi adaptările corespunzătoare.

g) Evidenţiază prezenţa la şedinţele de instruire a personalului în catalogul şcolii personalului, întocmeşte nota de absenţe către conducerea subunităţii pentru tratare conform reglementărilor în vigoare.

h) Păstrează evidenţa prelucrării sub semnătură a ordinelor pentru care s-a dispus acest lucru.

i) Cumulează propunerile colectivului de mecanici instructori privind întocmirea împărţitorului personalului de locomotivă şi le prezintă conducerii sectorului de exploatare.

j) Ţine evidenţa autorizaţiilor personalului de locomotiva si a modului în care acestea sunt păstrate, precum şi evidenţa restricţiilor medicale impuse personalului de locomotivă de către organele medicale

k) Întocmeşte planul de lecţie, adaptat la specificul activităţii, ce va fi aprobat de conducerea   subunităţii de tracţiune.

l) Completează catalogul şcolii personalului cu notele acordate la instruirea practică, prin consultarea săptămânală a caietelor de instruire practică ale mecanicilor instructori.

8. Responsabilităţi:

a) Mecanicul instructor răspunde de buna pregătire teoretică şi practică a personalului din grupa sa de instruire.

b) Mecanicul instructor garantează asupra personalului de locomotiva din grupa sa de instruire privind efectuarea serviciului la siguranţa circulaţiei şi in condiţii de regularitate .

CAP. II   PROGRAMUL LUNAR DE ACTIVITATE.

1. Programul de activitate se întocmeşte lunar de sectorul de exploatare pe baza eventualelor propuneri, înaintate de mecanicii instructori şi se aprobă de conducerea unităţii de tracţiune.

Programul de activitate va fi vizat de către instructorul regional tracţiune. 

2. Orice modificare a programului se face numai cu aprobarea sau din dispoziţia conducerii subunităţii de tracţiune.

Programul se va întocmi pe un formular conform Anexei 1, înaintându-se câte un exemplar la: 


   -    Biroul T1;

· Şcoala personalului;

· Conducerea sectorului de exploatare;

· Şeful subunităţii de tracţiune;

· Instructorul regional.

3. La baza întocmirii programului lunar vor sta dispoziţiile şi ordinele în vigoare care stabilesc:

 - norma de lucru a lunii respective (regimul de muncă lunar);

 - numărul şi felul controalelor pe linie de siguranţa circulaţiei care trebuiesc efectuate de către fiecare mecanic instructor; 

 - numărul şi felul acţiunilor de:

-   instruire practică,

-   însoţiri de trenuri,

-  supravegherea activităţii de manevră (în programul de activitate se vor nominaliza staţiile sau punctele de manevră unde se va desfăşura supravegherea)

-   activitate în unitate: - supraveghere proces tehnologic, suprarevizii la locomotive;

-   citire benzi vitezometru;

-   analize: cu conducerea unităţii, de S.C., etc.

4. Pentru fiecare din aceste activităţi se va stabili o normă de timp, astfel încât, din programul lunar de activitate să rezulte încadrarea în regimul de muncă al lunii, cu asigurarea pe cât posibil a unui program uniform şi evitarea zilelor în care activitatea personalului de locomotivă  nu este supravegheată de nici un mecanic instructor, atât în zilele de lucru cât şi în zile festive.

5.  În zilele festive se va asigura supravegherea activităţii cu cel mult un mecanic instructor pe unitate.

CAP.III  REPARTIZAREA PERSONALULUI DE EXPLOATARE ÎN GRUPE DE INSTRUIRE

       1. Repartizarea personalului de exploatare pe grupe de instruire se face în colectiv, format din toţi mecanicii instructori, sub îndrumarea conducerii sectorului de exploatare, anual şi ori de câte ori este cazul, fiind aprobată de şeful subunităţii de tracţiune şi de instructorul regional.

2. La repartizarea personalului de locomotivă în grupele de instruire practică se vor avea în vedere următoarele principii:

· instructorul de scoală va avea o grupă de instruire redusă corespunzător timpului rămas după ţinerea cursurilor şcolii personalului;

· grupele să fie formate cât mai uniform din punct de vedere al numărului personalului, calităţilor profesionale ale acestuia, termenelor la care trebuiesc instruiţi practic, felul locomotivelor şi prestaţiilor la care sunt autorizaţi, etc.

· menţinerea pe cât mai mult timp posibil a componenţei grupei de instruire practică alocate unui mecanic  instructor;

3. În situaţiile de CO, CM ale mecanicului instructor  titular, grupa de instruire va fi împărţită temporar celorlalţi mecanici instructori.

         4. Împărţirea personalului în grupe de instruire se consemnează într-un formular conform Anexei 2 şi se va repartiza câte un exemplar la:

· Şeful depoului (şef SELM );

· Şeful depoului adjunct cu exploatarea;

· Biroul T1;

· Şcoala personalului;

· Tura subunităţii de tracţiune;

· Mapa personală a fiecărui instructor;

· Instructorului regional.

CAP. IV.    modul de desfĂŞurare a instruirii 

A. INSTRUIREA TEORETICĂ prin Şcoala personalului

a1. Generalităţi: 

Instruirea teoretica are drept scop să asigure menţinerea unui grad de pregătire profesională corespunzător al personalului care, prin ordinele in vigoare, se pregăteşte prin şcoala personalului.

Mecanicii instructori nominalizaţi pentru instruirea teoretică vor fi selecţionaţi de către conducerea unităţii de tracţiune pe baza aptitudinilor pedagogice şi profesionale. 

1. Tematica pentru şedinţa de instruire va fi adusă la cunoştinţa personalului cu cel puţin 15 zile înaintea datei programate.

2.  Pe baza tematicii anuale, mecanicul instructor de şcoală va întocmi planul de lecţii cu cel puţin 5 zile înaintea şedinţei de instruire. Planul de lecţii va fi aprobat de şeful  subunităţii de tracţiune. 

3.  În cadrul şcolii personalului se vor dezbate tematicile pentru şedinţa respectivă, în baza planului de lecţie întocmit de către instructorul de şcoala, folosindu-se toate metodele pentru asigurarea participării efective a cursanţilor la dezbateri. Este recomandată folosirea mijloacelor moderne de instruire, precum şi a  metodelor active de predare (studii de caz, jocuri de rol).

Verificarea modului în care cursanţii au reţinut şi înţeles noţiunile predate se va face prin lucrări scrise, întrebări din subiectele predate, testări cu ajutorul calculatorului, etc, la fiecare şedinţă de şcoală, cu notarea în catalog

Notele acordate trebuie să reflecte gradul de pregătire, modul de răspuns, capacitatea de analiză si sinteză. Acestea vor fi discutate cu toţi cursanţii la sfârşitul şedinţei de instruire, cu observaţii din partea instructorului.

4. Şedinţa de şcoala personalului se va structura astfel:

· Prima pătrime din durata şedinţei se va aloca testării din tematica de şcoala prevăzută pentru şedinţa respectivă şi din şedinţele anterioare, precum şi din problemele specifice apreciate de către mecanicul instructor de şcoală

· Cel puţin jumătate din durata şedinţei se va aloca prezentării temei respective. Ponderea acestei durate se va aloca prezentării temelor privind exploatarea locomotivelor iar restul pentru temele ce se refera la reparaţia locomotivelor

· Durata rămasă se va aloca recomandărilor privind: activitatea curentă, tematica şedinţei viitoare, concluziilor asupra modului în care cursanţii au răspuns la verificarea cunoştinţelor.

Duratele de mai sus sunt orientative, instructorul de scoală putând modifica aceste durate, în funcţie de tematică, numărul de cursanţi din clasă, ş.a.m.d. în scopul atingerii obiectivului şedinţei de instruire.

A.2 .  Catalogul şcolii personalului 

1. Se va întocmi conform Anexei 3 din Dispoziţia 1/75/1996 şi se păstrează la şcoala personalului de către mecanicul instructor de şcoală.

2. Notele obţinute la verificările curente făcute în cadrul şcolii se trec în catalog la sfârşitul lecţiei şi se comunică pe loc în faţa cursanţilor. Excepţie fac notele obţinute la lucrări scrise sau chestionare, care se comunică cel mai târziu la următoarea şedinţă.

3. Notele obţinute la instruirea practică se trec în catalogul şcolii de către mecanicul instructor de şcoală, prin consultarea săptămânala a caietelor de instruire practică.

4. Odată cu afişarea tematicii pentru şedinţa de şcoala următoare, se vor afişa de către instructorul de şcoală : 

· Notele obţinute de către personalul instruit la şedinţa de şcoală anterioară.

· Notele obţinute de către personalul de locomotivă la instruirea practică in perioada anterioară

Personalul de exploatare care, la verificarea curentă în cadrul şcolii personalului, a obţinut notă sub 5, va fi adus la cunoştinţa conducerii depoului în scris, prin nota de activitate, imediat după terminarea şedinţei de instruire. O copie a notei de activitate întocmite în acest caz se păstrează la mapa mecanicului instructor de şcoală.

Personalul respectiv se va programa pentru reverificare în termen de o săptămână, în faţa unei comisii formata din şeful sau şeful adjunct al subunităţii de tracţiune, instructorul de scoală  şi instructorul de teren din grupa căruia face parte (personalul în cauză nu va fi plătit  pentru aceasta reverificare). 

 Dacă personalul în cauză nu se prezintă la reverificare sau dacă nu răspunde corespunzător, se va proceda conform reglementărilor din Dispoziţia 1/75/1996. 

5. Nota cu absenţii la şcoala personalului se întocmeşte după expirarea perioadei de şcoală şi se înaintează conducerii subunităţii de tracţiune pentru tratare. O copie se va păstra la mapa personală a mecanicului instructor de şcoală.

6. Prezenţa la şcoala personalului se va face pe bază de program întocmit de compartimentul de exploatare si instructorul de şcoală, avizat de şeful adjunct cu exploatarea al subunităţii de tracţiune şi va fi afişata cu cel puţin 10 zile înainte de data programată .

B.  MODUL DE DESFASURARE A INSTRUIRII PRACTICE.
B.1. Generalităţi

1. Instruirea practică se face conform cu metodologia din Dispoziţia 1/75/1996 cu următoarele precizări:

a) personalul de locomotivă cu vechime în funcţie mai mică de 3 ani se va instrui practic cel puţin o dată la 2 luni
b) personalul de locomotivă cu vechime în funcţie mai mare de 3 ani se va instrui practic cel puţin o dată la 3 luni
c) şefii de tură şi revizorii de locomotivă se vor instrui practic lunar;

2. Perioadele de mai sus sunt perioadele la care personalul nominalizat se va instrui practic de către mecanicul instructor din grupa căruia face parte.

 Însoţirile efectuate de către alţi mecanici instructori se pot consemna în fişa de instruire practică a personalului, dacă respectivul mecanic instructor consideră necesar a consemna nereguli, abateri, inconveniente în contul personalului însoţit, dar nu se vor lua în considerare ca fiind instruire practica.

3. În cadrul instruirii practice mecanicul instructor va urmări:

· gradul de însuşire si punerea în practică a cunoştinţelor acumulate la orele de instruire teoretică;

· depistarea şi corectarea deprinderilor greşite de lucru;

· aprofundarea deprinderilor corecte de lucru;

· modul de procedare în situaţii limită, capacitatea de a anticipa aceste situaţii şi urmările acestora, timpul de reacţie în situaţii limită apărute în exploatare;

· atenţia concentrarea, seriozitatea de care dă dovadă personalul în efectuarea serviciului;

4. Normele minime pentru instruirea practică a unei echipe de locomotivă sunt:

·   3 ore la serviciul de manevră specială;

· 30 kilometri parcurşi sau 3 ore activitate efectivă cu trenurile locale de marfă, trenuri de manevră, convoaie , alte activităţi (manevră pe secţie, servicii auxiliare, etc);

· 50 kilometri parcurşi cu trenuri directe de marfă.

În funcţie de specificul subunităţilor aceste norme se pot adapta la situaţiile concrete respective.

5 . Lunar mecanicul instructor va atinge cel puţin un capăt de secţie al unităţii respective după un program stabilit de şeful subunităţii de tracţiune, unde va verifica:

· modul de efectuare a proceselor tehnologice de echipare şi revizie, la intrarea sau ieşirea locomotivei din depouri sau remize;

· condiţii de odihnă ale personalului de locomotivă la dormitoare;

· modul de verificare a personalului de locomotivă la intrare în serviciu, când acesta se prezintă la RCT sau IDM conform programului de lucru.

B.2.  Caietul de instruire practica

1. Caietul de instruire practică va cuprinde:

a) Componenţa grupei de instruire şi centralizatorul autorizărilor pentru fiecare mecanic sau mecanic ajutor din grupa proprie de instruire,  conform Anexei 2.

b) Evidenţa verificării caietului de instruire practică, conform Anexei 3.

c) Fişele de instruire practică ale personalului de locomotivă (respectiv şefi tură, revizori, etc.) din grupa de instruire, după formularele din Anexele 4.1 si 4.2 .

2. Caietul de instruire practică se va păstra la şcoala personalului sau biroul instructorilor, cu posibilitatea consultării lor în orice moment de către personalul care acest drept.

3. Caietele de instruire practică vor fi verificate lunar de către conducerea subunităţii de tracţiune şi trimestrial de către instructorul regional.

NOTA:

 
Fişa de instruire practică va fi completată de mecanicul instructor titular de grupă, imediat după efectuarea instruirii. 
 În fişa de  instruire practică a fiecărui mecanic, mecanic ajutor, sef tura, revizor locomotive se va consemna locul, data, obiectul instruirii practice, erorile sau deprinderile greşite de lucru şi nota acordată pentru activitatea desfăşurată în timpul instruirii, notă ce va reprezenta media rotunjita din fisa de apreciere.

 Obiectul instruirii practice se va adapta tematicii de instruire teoretice luând în consideraţie  situaţiile de pe teren, precum şi aspectele ce caracterizează activitatea în momentul efectuării instruirii practice.
CAP. V.   MODUL DE URMARIRE SI EVIDENTIERE A   ACTIVITĂŢII  MECANICILOR INSTRUCTORI

A. ACTIVITATEA  ZILNICĂ ŞI LUNARĂ

1. Urmărirea zilnică a activităţii mecanicilor instructori se face prin condica de prezenţă a mecanicilor instructori. Acesta se întocmeşte pe formular conform Anexei 5 şi se păstrează la tura depoului.

2. La plecare pentru însoţire sau instruire practică, mecanicul instructor va completa datele cerute de formular. Pentru aceasta mecanicul instructor se va prezenta întotdeauna la unitatea de tracţiune înaintea începerii oricărei acţiuni cuprinsă în programul lunar. 

3. Orice modificare a programului apărută după plecarea din depou, va fi comunicată la tura depoului pentru efectuarea corecturii în condica respectivă.

4. Efectuarea instruirii practice, a însoţirii trenului sau a controalelor ordonate se va consemna în foaia de parcurs a mecanicului de locomotivă la rubrica „personal care însoţeşte trenul” , menţionându-se locul instruirii practice, ora începerii, ora încheierii.

5. La finalul lunii, pontajul mecanicilor instructori va fi întocmit în baza condicii de prezenţă de către persoana desemnată de şeful subunităţii de tracţiune.

6. Pontajul va fi verificat de către biroul prestaţii din punctul de vedere a orelor efectuate, în baza fişelor de prestaţii, va fi completat cu cuantumul orelor pentru care se acordă sporuri conform CCM,  după care va fi aprobat de şeful subunităţii de tracţiune.

7. Eventualele depăşiri ale programului lunar de activitate, datorită suplimentărilor ordonate ale programului sau alte cauze obiective se vor trata conform  CCM.

B.    EVIDENTE OBLIGATORII

Evidenţele care privesc activitatea mecanicului instructor se ţin la mapa personală şi sunt următoarele:

· Tabel nominal cu personalul de locomotivă repartizat pentru instruire practică/teoretică;

· Fişele de apreciere întocmite cu ocazia instruirii practice, după tratarea acestora;

· O copie de pe programul lunar de activitate;

· Rapoartele de eveniment întocmite, după tratare;

· Notele de constatare întocmite, după tratare, împreună cu copii ale documentelor prin care s-a făcut tratarea abaterilor semnalate (ex: copii de pe decretele de sancţionare a personalului propriu, acte întocmite către alte unităţi, ş.a.m.d)

· Notele de activitate privind şcoala personalului, pentru instructorii de şcoală

· Rapoartele de suprarevizie la locomotive pe procesul tehnologic de echipare,;

· Copii ale rapoartelor de citire a benzilor de vitezometru;

· Sinteza activităţii lunare;

Mapa personală se va păstra la biroul de exploatare.

C. MOD DE EVIDENŢIERE A  ACTIVITĂŢII

1.  În urma instruirii practice, mecanicul instructor va întocmi următoarele documente: 

 a) Raport de eveniment: - atunci când constată nereguli în activitatea personalului instruit sau în funcţionarea instalaţiilor, care pot afecta siguranţa circulaţiei (indiferent de ramură) 

Pentru aceasta la tura subunităţii de tracţiune va exista convolut de rapoarte de eveniment în care vor consemna numai mecanicii instructori, convolut ce va fi prezentat conducerii subunităţii de tracţiune, zilnic, de către persoana desemnată de conducerea respectivei subunităţi.

b) Fişa de apreciere: - se va întocmi după modelul din Anexa 6 într-un exemplar.

Fişa va fi depusă la încheierea acţiunii, la mapa şefului subunităţii de tracţiune pentru tratare.

După tratare, fişa de apreciere va fi depusă la mapa personală a mecanicului instructor ce se păstrează la biroul de exploatare, de către salariatul desemnat de către conducerea subunităţii de tracţiune prin fişa postului.

Nota de la rubrica „apreciere generală” reprezintă nota acordată la instruirea practică şi se va regăsi în caietul de instruire practică şi în catalog.

 2. Atunci când participă la acţiunile de verificare pe linie de siguranţa circulaţiei stabilite prin program de conducerea unităţii sau diviziei, mecanicul instructor va întocmi:

-  Notă de constatare: - pentru aducerea la cunoştinţa conducerii depoului diferitele aspecte privind activitatea personalului de locomotivă, pentru tratare şi rezolvare. Nota de constatare va cuprinde şi constatări în contul altor ramuri dacă este cazul. 

3.  Mecanicul instructor va întocmi, în cel mult 5 zile de la expirarea lunii de referinţă, sinteza activităţii lunare pe un formular ca în Anexa 7 şi o va prezenta conducerii subunităţii de tracţiune.

CAP. VI.  CITIREA BENZILOR DE VITEZOMETRU

         1. Mecanicul instructor poate citi înregistrări ale instalaţiilor de vitezometru conform reglementărilor în vigoare în scopul verificării modului cum mecanicii de locomotivă îşi execută atribuţiile în remorcarea trenurilor sau activitatea de manevră, respectiv felul în care aceştia aplică în practică cunoştinţele teoretice.

2. La citirea în amănunt a înregistrărilor instalaţiilor de vitezometru se vor urmări mecanicii din grupa proprie de instruire practică.

CAP VII.  DISPOZIŢII FINALE

1. Pregătirea programului de şcoală şi a tematicii precum şi analiza activităţii desfăşurate de mecanicii instructori se va face cel puţin o dată pe lună, sub conducerea şefului subunităţii de tracţiune, cu participarea instructorului regional tracţiune.

2. Atribuţiile şi răspunderile instructorului regional tracţiune sunt cuprinse în Anexa 8.

3. Criteriile de bază în aprecierea activităţii mecanicilor instructori vor fi:

· gradul de pregătire teoretică şi practică a personalului din grupa sa de instruire ,

· numărul abaterilor de la instrucţii şi ordine, produse de personalul din grupa sa de instruire 

· gradul de implicare a acestui personal în evenimente de cale ferată.

 Rezultatele slabe astfel obţinute pot conduce la înlocuirea din funcţie a mecanicului instructor în cauză.

4. Prevederile Ordinului Direcţiei Generale Trafic nr.117 / 5 / b / 460 / 1996 se anulează în activitatea CFR Marfă.

ŞEF SERVICIU EXPLOATARE LOCOMOTIVE

Alexandru RĂDUŢĂ

INSTRUCTOR CENTRAL TRACŢIUNE

   Aurelian CURCA
ANEXA 1

SUBUNITATEA………………………………..
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 APROBAT,
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INSTRUCTOR REGIONAL                     


            SEF SUBUNITATE TRACTIUNE
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D – dispoziţia unităţii
CN – control de noapte
    CE – control în echipă
   IP – instruire practică       S – Activităţi şcoală           SC – prezenţa la analiza S.C  L – liber

             CM – concediu medical
    CO – concediu de odihna

* - se va trece felul grupei afectate fiecărui mecanic instructor  (şcoala sau teren)

DATA………………………..

ÎNTOCMIT.  

ANEXA 2

Subunitatea ………………..

Nr…………………………      

                                                     APROBAT,

Şef subunitate tracţiune

REPARTIZAREA PERSONALULUI DE LOCOMOTIVĂ

ÎN GRUPA DE INSTRUIRE

 MECANIC INSTRUCTOR …………………………………………………

	Nr

crt
	Numele si prenumele
	Autorizat la
	obs.

	
	
	locomotivele
	prestatiile
	

	
	
	LA
	LDH
	LDE
	LE
	AUT
	man
	local
	Di

rect
	Simplf
	panta
	pers
	120
	160
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	man
	loc
	
	
	
	
	
	

	1. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	5. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	6. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	7. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	8. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	9. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	10. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	11. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	12. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	13. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	14. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	15. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	16. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	17. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	18. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	19. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	20. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	21. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	22. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	23. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	24. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	25. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	26. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	27. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	28. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	29. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	30. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


                                                                       Mecanic instructor…………………………

ANEXA 3

TABEL DE EVIDENŢĂ

A VERIFICĂRII CAIETULUI DE INSTRUIRE PRACTICĂ

Grupa mecanicului instructor………………………………………………………………………….

	Nr. crt.
	Numele si prenumele
	Funcţia
	Data verificarii

caietului de instruire
	Observaţii asupra activităţii de instruire practică
	Semnă-tura

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


Anexa 4.1

FIŞA   DE   INSTRUIRE    PRACTICĂ

   MECANIC…………………………………………………………………………………

1. Date personale:   Născut la data …………………locul…………………………….

        La CFR din anul ………………Mecanic din anul……………….             observaŢii…………………………………………










                                      (restricţii medicale,s.a) 

2. SituaŢia autorizĂrilor:










	TIPUL PRESTAŢIEI
	MANEVRĂ
	MANEVRĂ

SIMPLIFI
	LOCALE SI CONV
	LOCALE SIMPLIF.
	TRENURI

DIRECTE
	PANTĂ
	TR. PERS
	V = 120km/h
	V = 160km/h
	ALTELE

	DATA

AUTORIZĂRII
	
	
	
	
	
	1
	2
	3
	
	
	
	
	
	


3. DATE PRIVIND INSTRUIREA PRACTICĂ                                                                   Scadenţa de instruire practică la ………….luni
	Nr.

Crt.
	DATA

INSTRUIRII
	LOCUL ŞI DURATA INSTRUIRII
	CONSTATĂRI ŞI MĂSURI
	NOTA*
	Tematica de instruire practică
	MEC. INSTR

(numele şi semnătura)

	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	


* - nota acordată va fi media din fişa de apreciere întocmită cu ocazia instruirii practice

Anexa 4.2

FIŞA DE INSTRUIRE PRACTICĂ

  MECANIC AJUTOR …………………………………………………………………

1. Date personale:   Născut la data …………………locul………………………………………



                  La CFR din anul ……………… Mecanic ajutor din anul……………….          observaŢii………………………………………………














                        (restricţii medicale,s.a)

2. DATE PRIVIND INSTRUIREA PRACTICĂ                                                                  Scadenţa de instruire practică la ………………luni               
	Nr.

Crt.
	DATA

INSTRUIRII
	LOCUL ŞI DURATA INSTRUIRII
	CONSTATĂRI ŞI MĂSURI
	NOTA*
	Tematica de instruire practică
	MEC. INSTR

(numele şi semnătura)

	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	


* - nota acordată va fi media din fişa de apreciere întocmită cu ocazia instruirii practice

ANEXA 5    

CONDICA DE PREZENŢĂ MECANICI INSTRUCTORI

           Data …………………………………….

	Nr.

Crt.
	NUMELE ŞI PRENUMELE
	Ora intrării

în serviciu
	Felul/

Locul

acţiunii
	Semnă-tura
	Ora iesirii

din serviciu
	Semnă-tura

	1. 
	
	
	
	
	
	

	2. 
	
	
	
	
	
	

	3. 
	
	
	
	
	
	

	4. 
	
	
	
	
	
	

	5. 
	
	
	
	
	
	

	6. 
	
	
	
	
	
	

	7. 
	
	
	
	
	
	

	8. 
	
	
	
	
	
	


           Data …………………………………….

	Nr.

Crt.
	NUMELE ŞI PRENUMELE
	Ora intrării

în serviciu
	Felul/

Locul

acţiunii
	Semnă-tura
	Ora iesirii

din serviciu
	Semnă-tura

	1.
	
	
	
	
	
	

	2.
	
	
	
	
	
	

	3.
	
	
	
	
	
	

	4.
	
	
	
	
	
	

	5.
	
	
	
	
	
	

	6.
	
	
	
	
	
	

	7.
	
	
	
	
	
	

	8.
	
	
	
	
	
	


           Data …………………………………….

	Nr.

Crt.
	NUMELE ŞI PRENUMELE
	Ora intrării

în serviciu
	Felul/

Locul

acţiunii
	Semnă-tura
	Ora iesirii

din serviciu
	Semnă-tura

	1.
	
	
	
	
	
	

	2.
	
	
	
	
	
	

	3.
	
	
	
	
	
	

	4.
	
	
	
	
	
	

	5.
	
	
	
	
	
	

	6.
	
	
	
	
	
	

	7.
	
	
	
	
	
	

	8.
	
	
	
	
	
	


ANEXA 6

Subunitatea de tracţiune………………………..

Nr……………………………………………………..

FISA DE APRECIERE

MECANIC INSTRUCTOR    ……………..………………………………

Data efectuării instruirii practice:……………………………….

Activitatea / locul activităţii programate………………………………………………………………….

Activitatea realizată………………………………………………………………………………………...

1.Aprecieri privind personalul instruit :

	Nr. Crt.
	Personal  instruit
	Nr.locom. nr. tren
	Criterii de apreciere a activităţii personalului de locomotivă / Nota acordată
	Obs.

	
	
	
	Prezentare la serviciu

Aspect general
	Mod de organizare a activitatii
	Cunoasterea activitaţii efectuate
	Mod de manipulare a franei automate
	Cunoaşterea şi respectarea reglementărilor privind activitatea
	Vigilenta, atentie distributiva
	Apreciere generala
	

	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	5
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	6
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


2.  Constatari privind starea tehnică/curăţenie a locomotivei …….……………………………………………………………………………………………………….

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………………………

3.  Alte constatări, măsuri propuse:…………………………………………………………………….

……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….

………………………………………………………………………………………………………………

Data întocmirii ……………………………

Semnătura………………………………..

Pentru acordarea notelor reprezentând aprecierea activităţii personalului de locomotivă,  mecanicul instructor va avea în vedere următoarele criterii:

1. Prezentare la serviciu – aspect general:

a) Dacă s-a respectat programul de lucru – ora prezentării la serviciu, conform programului

b) Dacă s-au respectat prevederile normelor de protecţie a muncii privind:

· cunoaşterea reglementărilor de P.M.

· folosirea echipamentului de protecţie şi de lucru

· dacă este în posesia autorizaţiilor necesare (ex: autorizaţia pentru linia electrificată)

c) Dacă foaia de parcurs este completată corect şi complet (prezentare, vizită medicală, personal care însoţeşte trenul, ş.a.)

d) Dacă are asupra sa autorizaţiile prevăzute în instrucţii şi ordine.

2. Modul de organizare a activităţii:

a) Dacă este în posesia livretului de mers şi anume:

· dacă livretul este deschis la trenul care se remorcă

· dacă livretul este tecturat la zi

b) Dacă este în posesia B.A.R. – ului pentru decada respectivă, tecturat la zi (dacă este cazul)

c) Dacă este în posesia unui ordin de circulaţie – dacă s-au respectat prevederile instrucţionale privind întocmirea, emiterea, şi luarea la cunoştinţă a prevederilor acestuia.

d) Dacă este în posesia instrucţiilor de serviciu şi dacă sunt tecturate la zi.

e) Dacă a identificat şeful de manevră, în cazul instruirii practice a personalului la manevră;

f) Dacă a luat la cunostinţă şi a reţinut datele înscrise în foaia de parcurs (compunerea trenului, tonaj de frânat necesar şi real, lungimea trenului, etc.)

g) Dacă este în posesia documentelor care însoţesc trenul

3. Cunoaşterea activităţii desfăşurate:

a) Dacă cunoaşte specificul activităţii desfăşurate – ce tren remorcă, ce condiţii de circulaţie are trenul conform livretului sau a reglementărilor în vigoare

b) În cazul activităţii de manevră – dacă cunoaşte planul de manevră şi ce particularităţi de manevră implică activitatea respectivă conform reglementărilor:

· procent de frânare

· tonajul de manevrat

· viteze de manevră

4. Modul de manipulare a instalaţiilor de frână :

a) modul de efectuare a probelor de frână şi documentele ce se întocmesc;

b) ducerea la îndeplinire a obligaţiilor ce revin personalului de locomotivă în legătură cu probele de frână

c) efectuarea corespunzătoare a verificării eficacităţii  frânei automate, în cazurile prevăzute în instrucţii

d) modul de manipulare în parcurs a frânei automate, directe, de mână şi electrică în funcţie de tipul frînei cu care sunt înzestrate vagoanele, profilul liniei, etc.

e) modul de respectare a obligaţiilor privind menţinerea pe loc a trenului, în situaţiile în care se impune aceasta

f) respectarea oricăror reglementări care au legătură cu frânarea trenurilor.

5. Cunoasterea şi respectarea reglementărilor privind activitatea:

a) cunoaşterea ordinelor privind:

· exploatarea locomotivelor

· conducerea economică a trenurilor

· semnalizarea trenurilor

b) cunoaşterea:

· reglementărilor privind remorcarea trenurilor

· dispoziţiilor privind durata serviciului maxim admis pe locomotivă, durata odihnei la cap de secţie şi la domociliu

· oricăror alte ordine şi reglementări privind manevrarea vehiculelor feroviare si circulaţia  trenurilor     

c) cunoaşterea P.T.E. – ului staţiei în care efectuează manevra

d) cunoaşterea secţiilor pe care remorcă trenul

e) cunoaşterea ghidului de depanare pentru locomotiva pe care o deserveşte

6. Vigilenţă, atenţie distributivă:

a) viteza de reacţie faţă de situaţiile neprevăzute apărute în circulaţie şi corectitudinea acţiunilor în asfel de situaţii

b) modul de comunicare între mecanic şi mecanic ajutor

c) gradul de percepere a diverselor activităţi şi situaţii colaterale conducerii trenului:

· semnalele date de agenţi de-a lungul secţiei de circulaţie

· semnalele fixe şi mobile

· paletele avertizoare, inductori din cale

d) manipularea instalaţiilor de vigilenţă şi control punctal al vitezei

e) orice altă acţiune a personalului de locomotivă legată de S.C. şi regularitate.

NOTE:

1. Pentru fiecare activitate  (rubricile 3 – 8 din fişa de apreciere) se vor acorda note de la 1 la 10, iar în rubrica 9 se va trece media generală

2. La rubrica „Observaţii” se vor trece orice alte aspecte privind activitatea personalului de locomotivă, constatate în timpul instruirii practice.

Se vor consemna de asemenea justificările pentru notele mai mici de nota 8 acordate.

ANEXA 7

      VERIFICAT

Sef subunitate tractiune

SINTEZA ACTIVITATII LUNARE

MECANIC INSTRUCTOR………………………………………..

LUNA…………………….ANUL…………
1.Situaţia statistică:

	Nr. Personal însoţit
	Total
	Verificări  capete secţie
	Dormi-toare verifi-cate
	Constatari

	
	
	
	
	În contul pers locom
	Tehnice privind locom.
	In contul altor ramuri

	Din grupa proprie
	Din alte grupe
	km
	ore
	Progra-mat
	Realizat
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


2.Activitatea zilnică:

	Data
	MODUL DE DESFĂŞURARE  A  PROGRAMULUI  LUNAR
	Instruirea s-a desfăşurat
	Nota acor-dată
	Obs.

	
	Program
	Realizat
	Nr.tren / nr.locom
	Numele şi prenumele personalului însoţit
	km
	Ore
	
	

	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	


Data………………….

Mecanic instructor,

ANEXA 8 

ATRIBUŢIILE ŞI RĂSPUNDERILE INSTRUCTORULUI REGIONAL TRACŢIUNE

Cap.I  ORGANIZARE, ATRIBUŢII, RĂSPUNDERI

Obiectul de activitate:

· Perfecţionarea pregătirii profesionale a personalului din activitatea de exploatare locomotive: 

-    mecanici de locomotivă

· mecanici ajutori

· şefi tură

· revizori de locomotivă

· mecanici instructori

· operatori tracţiune din Centrele Comerciale de Marfă şi din centralul Sucursalei

Subordonarea activităţii:

· Sef serviciu locomotive din cadrul Diviziei T – V 

· Şef Divizie T – V din Sucursala Marfă

· Instructor central tracţiune din CFR Marfă S.A.

Condiţii de studii şi vechime : - conform C.C.M.
Aptitudini pentru desfăşurarea activităţii:

   -  competenţă profesională, 

   -  conduita morală deosebită 

   -  aptitudini psiho-pedagogice pentru instruirea personalului de exploatare

Atribuţiile instructorului regional: 

1. Coordonează întreaga activitate de instruire teoretică şi practică a personalului de exploatare din cadrul subunităţilor de tracţiune de pe raza de activitate a Sucursalei Marfa.

2. Participă în colectiv la elaborarea tematicii cadru anuale de instruire prin şcoala personalului .

3. Coordonează întocmirea planurilor tematice anuale şi a programării şedinţelor de şcoala personalului de către colectivele de mecanici instructori din subordine.

4. Verifică modul de întocmire a planurilor de lecţii de către mecanicul instructor însărcinat cu instruirea teoretică.

5. Asistă la şedinţele şcolii personalului desfăşurate în centrele de instruire organizate în subunităţile CFR Marfă luând măsuri de corectare a metodelor greşite sau ineficiente de predare .

6. Participă la analizele de siguranţa circulaţiei desfăşurate în subunităţi şi în centralul Sucursalei luând măsuri în limita competenţei pentru remedierea deficienţelor semnalate.

7. Participă lunar la şedinţele de instruire şi analiză a activitătii colectivului de mecanici instructori desfăşurate de către şefii de subunităţi de tracţiune.

8. Verifică trimestrial evidenţele activitaţii mecanicilor instructori şi ale şcolii personalului şi face propuneri de tratare a mecanicilor instructori care desfăşoara o activitate necorespunzătoare. 

9. Întocmeşte programarea examinărilor profesionale periodice ale personalului de exploatare propriu  Sucursalei CFR Marfă.

10. Întocmeşte programarea examinărilor profesionale periodice ale personalului aparţinând altor operatori feroviari sau agenţi economici cu care CFR Marfă desfăşoară astfel de activităţi prin contract, de comun acord cu reprezentanţii acestora.

11. Participă în comisiile de examinare profesională şi autorizare în care este membru conform ordinelor şi dispoziţiilor în vigoare.

12. Verifică prin însoţiri de trenuri şi controale în conformitate cu ordinele în vigoare modul de instruire a personalului de exploatare şi de aplicare în activitatea desfăşurată a prevederilor instrucţiilor, ordinelor şi dispoziţiilor în vigoare.

13. Analizează şi face propuneri pentru îmbunătăţirea activităţii, pentru modificarea reglementărilor existente, în limita competenţei.

14. Se preocupă de dotarea şcolilor personalului cu materiale didactice necesare activităţii de instruire.

15. Girează pe teritoriul Sucursalei activitatea de introducere experimentală de noi metode de instruire şi examinare profesională. 

16. Organizează semestrial sau de câte ori este necesar analiza activităţii de instruire desfăşurată pe raza de activitate a Sucursalei.

17. Participă la analizele activităţii de instruire organizate de CFR Marfă.

18. Întocmeşte şi transmite tuturor subunităţilor un material educativ pentru dezbaterea în cadrul şcolii personalului a evenimentelor, neregulilor şi abaterilor de personal semnalate pe raza Sucursalei. După finalizarea cercetărilor desfăşurate pentru stabilirea cauzelor evenimentelor şi accidentelor feroviare produse pe Sucursala proprie, materialul va fi transmis instructorului central din CFR Marfă pentru prelucrare pe toate Sucursalele.

19. Organizează şi desfăşoară şcoala personalului cu operatorii de tracţiune din Centrele Comerciale de Marfă teritoriale şi din centralul Sucursalei de Marfă

20. Păstrează convolutul de instrucţii etalon al Serviciului Locomotive.

Responsabilităţile instructorului regional

1. Răspunde alături de şefii adjuncţi cu exploatarea ai subunităţilor de tracţiune (şefii secţiilor de exploatare, şefii remizelor) de modul de organizare a activităţii de instruire în subunităţile proprii.

2. Răspunde de aplicarea corespunzătoare a programelor de îmbunătăţire şi modernizare a activităţii de instruire şi examinare profesională.

3. Răspunde de buna desfăşurare şi instruire a operatorilor de tracţiune din Centrele Comerciale de Marfă teritoriale şi din centralul Sucursalei de Marfă 

4. Răspunde de corectitudinea desfăşurării examinărilor profesionale periodice la care participă.

Cap. II PROGRAMUL DE ACTIVITATE

1. Se întocmeşte lunar de către şeful serviciului locomotive din Divizia T – V şi se aprobă de către şeful Diviziei T – V din cadrul Sucursalei Marfă.

2. La întocmirea programului de lucru se vor avea în vedere obligaţiile ce decurg din ordine şi reglementările în vigoare şi va respecta norma de lucru lunară.

3. Orice modificare a programului se va face numai cu aprobarea Şefului Diviziei T-V sau a înlocuitorului acestuia.

4. Urmărirea programului de lucru lunar al instructorului regional se va face prin semnarea zilnică a condicii de prezenţă respectiv prin transmiterea telefonică zilnică la Serviciul locomotive din cadrul Diviziei T – V a locului unde îşi desfăşoară activitatea conform programului şi activitatea desfăşurată.

5. În fiecare zi de luni a săptămînii, va transmite telefonic instructorului central activităţile ce urmează a le desfăşura în saptămâna respectivă.

6. Programul de lucru lunar al instructorului regional se va înainta la :

· serviciul locomotive din cadrul Diviziei T – V 

· şeful Diviziei T – V 

· Instructorul central tracţiune

7. Lunar, instructorul regional va întocmi o sinteză a activităţii proprii desfăşurate în decursul lunii pe care o transmite instructorului central din CFR Marfă împreună cu programul aprobat.

Cap. III OBLIGAŢII PRIVIND INSTRUIREA 

1. Pentru personalul de exploatare a cărei instruire teoretică se face de către mecanicii instructori, instructorul regional va urmări modul de organizare şi desfăşurare a acesteia aşa cum a fost dispus prin prezentul îndrumător.

2. Pentru personalul de exploatare a cărei instruire teoretică se face direct de către instructorul regional (operatorii de tracţiune din Centrele Comerciale de Marfă teritoriale şi din centralul Sucursalei de Marfă) se vor respecta precizările de la Capitolul IV, literele A1 şi A2 din prezentul îndrumător.

Cap.IV EVIDENŢIEREA ACTIVITĂŢII

Evidenţele  minime obligatorii pentru activitatea instructorului regional sunt:

1. pentru personalul instruit de către instructorul regional:

· Tabel nominal cu personalul instruit (Anexa 8.1)

· Programarea  şcolii personalului cu operatorii de tracţiune din Centrele Comerciale de Marfă teritoriale şi din centralul Sucursalei de Marfă 

· Catalogul şcolii personalului 

· Tabel cu situaţia verificărilor evidenţelor şcolii personalului desfăşurate cu operatorii de tracţiune din Centrele Comerciale de Marfă teritoriale şi din centralul Sucursalei de Marfă (Anexa 8.2)

· Note de activitate privind şcoala personalului cu operatorii de tracţiune din Centrele Comerciale de Marfă teritoriale şi din centralul Sucursalei de Marfă

2. Pentru celelalte activităţi :

· Copia programului de lucru lunar (Anexa 8.3)

· Aprobările de decalare sau modificare a programului aprobat

· Copia sintezei activităţii lunare (Anexa 8.4)

· Notele de activitate privind constatările făcute în cadrul programului aprobat

· Rapoartele de eveniment întocmite, dacă este cazul

· Documente care să ateste modul de tratare a abaterilor constatate în cadrul programului aprobat

· Copii ale proceselor verbale întocmite cu ocazia examinărilor şi autorizărilor la care a participat

· Alte documente pe care instructorul regional le consideră necesare

Evidenţele privind activitatea instructorului regional se vor păstra la Serviciul locomotive din cadrul Diviziei T – V.

 ŞEF SERVICIU EXPLOATARE LOCOMOTIVE

Alexandru RĂDUŢĂ

INSTRUCTOR CENTRAL TRACTIUNE

   Aurelian CURCĂ










ANEXA 8.1

SUCURSALA MARFĂ   ……………………

             


         




 APROBAT,

Nr………………………………………….






                                                ŞEF DIVIZIE T – V


PROGRAM DE INSTRUIRE ŞI CONTROL AL INSTRUCTORULUI REGIONAL TRACŢIUNE

LUNA…………………………………ANUL………………..

	NUMELE SI PRENUMELE
	DATA PROGRAMATĂ ŞI FELUL ACŢIUNII
	OBS.

	
	1. 
	2. 
	3. 
	4. 
	5. 
	6. 
	7. 
	8. 
	9. 
	10. 
	11. 
	12. 
	13. 
	14. 
	15. 
	16. 
	17. 
	18. 
	19. 
	20. 
	21. 
	22. 
	23. 
	24. 
	25. 
	26. 
	27. 
	28. 
	29. 
	30. 
	31. 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


D – dispoziţia unităţii   CN – control de noapte
CS – control prin sondaj  
I – însoţire tren    S – Activităţi şcoală   SC – prezenţa la analize S.C 

EX - Examinări, autorizări   AI – analize instruire 
CM – concediu medical
CO – concediu de odihna     L – liber

DATA………………………..

ÎNTOCMIT

ŞEF SERVICIU LOCOMOTIVE

ANEXA 8.2

Sucursala Marfă ………………..

Nr…………………………      

                                                           

APROBAT,

 
Şef Divizie T-V 

REPARTIZAREA PERSONALULUI DE EXPLOATARE

ÎN GRUPA DE INSTRUIRE

 INSTRUCTOR REGIONAL …………………………………………………

	Nr. crt
	NUMELE SI PRENUMELE 
	FUNCTIA 
	LOC DE MUNCA

	1. 
	
	
	

	2. 
	
	
	

	3. 
	
	
	

	4. 
	
	
	

	5. 
	
	
	

	6. 
	
	
	

	7. 
	
	
	

	8. 
	
	
	

	9. 
	
	
	

	10. 
	
	
	

	11. 
	
	
	

	12. 
	
	
	

	13. 
	
	
	

	14. 
	
	
	

	15. 
	
	
	

	16. 
	
	
	

	17. 
	
	
	

	18. 
	
	
	

	19. 
	
	
	

	20. 
	
	
	

	21. 
	
	
	

	22. 
	
	
	

	23. 
	
	
	

	24. 
	
	
	

	25. 
	
	
	

	26. 
	
	
	


ANEXA 8.3

TABEL DE EVIDENŢĂ

A VERIFICĂRII CATALOGULUI SCOLII PERSONALULUI

INSTRUCTOR REGIONAL………………………………………………………………………….

	Nr. crt.
	Numele si prenumele
	Funcţia
	Data verificarii

catalogului
	Observaţii asupra activităţii de instruire 
	Semnă-tura

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


ANEXA 8.4

Sucursala Marfă ……………

Nr………………………………






           VERIFICAT

Şef serviciu locomotive

SINTEZA ACTIVITĂŢII LUNARE

INSTRUCTOR REGIONAL………………………………

 LUNA……………………. ANUL…………
1.Activitatea zilnică:

	Data
	MODUL  DE  DESFĂŞURARE  A  PROGRAMULUI  LUNAR

	
	PRO-GRAM
	REALI-ZAT
	CONSTATĂRI
	MOD DE TRATARE
	OBSERVAŢII

	0
	1
	2
	3
	4
	5

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


2. Alte activităţi ordonate:……………………………………………………………………………..

……………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………………………………………………………………………

Data………………….

Instructor regional,
SOCIETATEA NAŢIONALĂ CFR

Nr. 310/5037/1993








 REGIONALA CF  1-8





- DIRECŢIA CF PORT CONSTANŢA




            - Domnilor directori generali

În scopul verificării modului cum mecanicii de locomotivă îşi execută atribuţiile în remorcarea trenurilor de marfă şi călători şi efectuarea serviciului la manevră, respectiv a aplicării în practică de către aceştia a cunoştinţelor teoretice, începând cu data de 1.10.1993 mecanicii instructori au obligaţia de serviciu de a citi lunar:

( una bandă de vitezometru, prin derulare, la care se va urmării numărul înregistrărilor prin frânările de urgenţă;

(  porţiuni din benzi, în amănunt, pentru cel puţin un drum (dus – întors) sau activitatea – pe 12 ore la manevră, la care se vor verifica: frânările de urgenţă, respectarea vitezelor de circulaţie după livret, restricţii din BAR sau  necuprinse în BAR, limitări de viteză, probe de eficacitate.

La citirea în amănunt se vor urmări mecanicii din grupa sa de instruire.

Conducerile depourilor de locomotive răspund de punerea în aplicare a prezentului ordin.

Cu data de 1.10.1993 prevederile Ordinului DGT nr. 310/3/58 îşi încetează valabilitatea.

Bucureşti, 23.09.1993

D G T                                          D G S C

DIRECTOR GENERAL                      REVIZOR GENERAL

ss. ing. Mircea Mihăilă                         ss. Ing. M. Niculescu

Societatea Naţională a Căilor Ferate Române

RevizoratulGeneral de Siguranţa Circulaţiei şi 

   Inspectorat General

Nr. 303.1 / 505 A / 1992
NOTĂ

Alăturat vă prezentăm dosarul de cercetare nr.F.3.1/345/1992 întocmit de Regionala de Căi Ferate Bucureşti ce tratează evenimentul produs la 12.12.1992 în zona postului 12 din staţia Bucureşti Triaj, prin deraierea peste macazul 140, surprins întredeschis, a locomotivei DHC – 012 prima din convoiul de manevră.

Evenimentul se încadrează conform Instrucţiei pentru prevenirea şi tratarea evenimentelor de CF Nr.3, ediţia 1970 Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare 003/2001, la articolul 26 14 B.13 cont M a adus căii ferate o pagubă de 15223 lei şi, s-a produs în următoarele împrejurării:

La 12.12.1992 locomotiva de manevră DHC – 012 a executat manevra unui grup de vagoane de la postul P 13 la postul P 7 al staţiei Bucureşti Triaj, manevră ce se executa prin tragere la linia R2 (racordare 2), în jurul orei 315, conform semnalelor date de acarul Iosub Elena convoiul este pus în mişcare în direcţia postului P7 şi la atacarea macazului nr.140 pe la vârf se produce deraierea locomotivei de toate osiile, precum şi deraierea de prima osie a vagonului următor.

Din cercetările intreprinse la faţa locului s-a constatat că evenimentul s-a produs datorită manipulării necorespunzătoate a macazului nr.140 de către acarul Iosub Elena, macazul fiind manevrat în poziţie „pe directă” fără a fi înzăvorât, schimbătorul de cale cu   ace flexibile şi prevăzut fixător de vârf cu clemă.

De producerea acestui eveniment se face vinovată Iosub Elena, acar în staţia Bucureşti Triaj, care nu a manipulat conform  reglementărilor macazul nr.140, iar după aceea nu a verificat dacă acesta este înzăvorât, a încălcat prevederile articolului 18  din Instrucţia nr.5 100 fapt pentru care se propune a fi sancţionată cu „retragerea disciplinară din funcţie pe timp de 3 luni” conform articolului 42 punctul 1 litera a din Statutul Disciplinar al personalului din unităţile din transporturi precum şi imputarea sumei de 15223 lei reprezentând contravaloarea pagubelor produse.

Cu ocazia cercetării evenimentului s-au constatat şi alte abateri în sarcina unor salariaţi cu funcţii de instruire şi control faţă de care se propun următoarele sancţiuni:

1. Manea Stelian, şef tură M în staţia Bucureşti Triaj, nu a supravegheat activitatea personalului, nu a depistat nici o abatere în sarcina personalului în tura pe care o conduce, contravenind prevederilor articolelor 5; 13 şi 14 23 şi 24 din Instrucţiei Nr.3, pentru prevenirea şi tratarea evenimentelor de CF, ediţia 1970 Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare 003/2001, pentru care se propune a fi sancţionat cu „diminuarea cu 10% a salariului pe timp de una lună” conform prevederilor articolului 35 litera c din acelaşi statutul disciplinar.

2. Fazecaş Alexandru, instructor staţia Bucureşti Triaj, care nu s-a preocupat de instruirea practică  a acarilor şi revizorilor de ace privind modul de verificare a înzăvorârii macazurilor prevăzute cu fixător de vârf cu cleme, încălcând prevederile articolelor 5 şi 6 23 şi 24 din Instrucţiei Nr.3, pentru prevenirea şi tratarea evenimentelor de CF, ediţia 1970 Instrucţiuni pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare 003/2001,fapt pentru care se propune a fi sancţionat cu „diminuarea cu 10% a salariului pe timp de una lună” conform prevederilor articolului 35 litera c din acelaşi statutul disciplinar.
3. Ing. Giurgea Emil, şef staţie ajutor Bucureşti Triaj, care nu a exercitat în anul 1992 controlul ieraric în special în activitatea acarilor şi revizorilor de ace, nedepistând nici o abatere de la prevederile instrucţionale şi de la siguranţa circulaţiei în sarcina acestui personal, fapt pentru care se propune a fi sancţionat cu „diminuarea cu 5% a salariului pe timp de una lună” conform prevederilor articolului 35 litera c din acelaşi statutul disciplinar.
Deoarece în ultima perioadă numărul de evenimente produse din cauza manipulării necorespunzătoare şi neverificării înzăvorârii macazurilor prevăzute cu fixătoare de vârf cu cleme au crescut în număr alarmant se propun următoarele măsuri:

Direcţia generală mişcare va organiza în luna Ianuarie 1993 în toate unităţile de pe reţea reinstruirea practică a personalului, care manipulează macazuri inclusiv cele prevăzute cu fixătoare de vârf, insistându-se pe modul de verificare a sistemelor de înzăvorâre a acestora.

Şefii de staţii şi instructorii de staţii, din staţiile unde se manipulează macazuri necentralizate, vor avea prevăzut obligatoriu în program efectuarea instruirii practice a personalului ce manipulează macazuri inclusiv cele prevăzute cu fixător de vârf cu cleme, aceeaşi instruire executându-se şi cu acazia verificărilor lunare în comisii M, L, CT.

Aceleaşi măsuri vor fi luate în ramura de tracţiune unde manipularea macazurilor în depou se face de către personalul depoului.

După finalizarea acestor reinstruiri, vinovatul direct de producerea unui eveniment din cauza neânzăvorârii acului lipit de contraac se va aplica măsura de îndepărtare din serviciu.

Rugăm a fi de acord cu modul de tratare şi cu măsurile propuse.

Bucureşti 29, decembrie, 1992


R.G.S.C.I.G.









D.G.M.


Revizor General







  Director General

     Marius Dan Niculescu







    Radu Cazacu

DIRECŢIA  GENERALĂ  TRACŢIUNE

Nr. 310/3/16 /1992



DIVIZIILE  TRACŢIUNE

REGIONALA BRAŞOV

Prin actul nr. 303/1/505A/1992, aprobat de domnul preşedinte al SNCFR ca urmare a creşterii în mod alarmant a numărului de evenimente produse din cauza manipulării necorespunzătoare şi neverificării înzăvorârii macazurilor prevăzute cu fixătoare de vârf cu cleme s-au dispus următoarele:

Direcţia Generală Mişcare va organiza în luna ianuarie 1993 în toate unităţile de pe reţea reinstruirea practică a personalului care manipulează macazuri inclusiv cele prevăzute cu fixătoare de vârf, insistându-se pe modul de verificare a sistemelor de înzăvorâre a acestora.

Şefii de staţii şi instructorii de staţie, din staţiile unde se manipulează macazuri necentralizate, vor avea prevăzut obligatoriu în program efectuarea instruirii practice a personalului ce manipulează macazuri inclusiv cele prevăzute cu fixător de vârf cu cleme aceeaşi instruire executându-se şi cu ocazia verificărilor lunare în comisii MLCT.

Aceleaşi măsuri vor fi luate în ramura de tracţiune unde manipularea macazelor din depou se face de către personalul depoului. 
După finalizarea acestor reinstruiri, vinovatul direct de producerea unui eveniment din cauza neînzăvorârii acului lipit de contraac, se va aplica măsura de îndepărtare din serviciu.

Faţă de cele menţionate, veţi lua măsuri imediate de aplicare a ordinului respectiv.

Bucureşti, 4.II.1993

DIRECTOR GENERAL,

Ing.  M.  Mihăilă

Societatea Nationala a cailor ferate 

DIRECTIA GENERALĂ TRACŢIUNE

Nr.   310 - 3/20/1994



Diviziei tracţiune Braşov

În vederea tratării în mod uniform de către toate depourile de locomotive a Ordinul nr. 303-1/505A/92 transmis şi de DGI cu nr. 310/3/16/1993 privind manipularea corectă a macazelor se fac următoarele precizări:

a. - imediat veţi introduce în programul de şcoală pentru lunile ianuarie şi februarie tot personalul din depouri (revizori locomotivă, mecanici ajutori, acari etc.) care potrivit atribuţiilor de serviciu, manipulează macazurile în depouri, remize şi puncte de alimentare a locomotivelor;

b. - la instruire se va ţine seama de:

( instrucţia nr. 7 201, articolul 40 punctul 5 2; 3 şi 4.

( prevederile PTE ale fiecărui depou în care unele macazuri se manipulează de către mecanici ajutori;

( tematica de la şcoala personalului după care se instruiesc practic acarii din depou conform ordinului nr.1789/1984 dispoziţia 1/75/1996.

c. - după instruire aceştia vor fi examinaţi şi autorizaţi pentru manipularea numai a macazelor prevăzute în PTE – ul depourilor şi remizelor aparţinând activităţii de tracţiune SNCFR.

d. - comisia de examinare şi autorizare pentru manipularea macazelor din depouri este compusă din şef de depou şi instructor depou.



SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE ROMÂNE

D I S P O Z I Ţ I A

Nr.  37  din 17.04.1997



privind organizarea şi desfăşurarea perioadei de probă de către absolvenţii

instituţiilor de învăţământ preuniversitar şi superior, angajaţi în cadrul SNCFR

In conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 235/1991, cu modificările ulterioare,

PREŞEDINTELE Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române emite următoarea






D I S P O Z I Ţ I E  :

1. Se aprobă „Normele metodologice” privind organizarea şi desfăşurarea perioadei de probă de către absolvenţii instituţiilor de învăţământ  preuniversitar şi superior, angajat în cadrul SNCFR.

2. Direcţiile şi direcţiile generale care coordonează activitatea în perioada de probă, precum şi subunităţile din cadrul regiei vor lua măsuri pentru ducerea la îndeplinire a prezentei norme.

3. Pe data prezentei dispoziţii îşi încetează aplicabilitatea Ordinul Preşedintelui SNCFR nr. 25/1993, Dispoziţia Preşedintelui SNCFR nr. 41/1996, precum şi orice alte prevederi contrare.

4. Prezenta dispoziţie împreună cu „Normele metodologice” se vor publica în Foaia Oficială.





PREŞEDINTE,  

                                         Virgil Ioan Leancu






NORME  METODOLOGICE
privind organizarea şi desfăşurarea perioadei de probă de către absolvenţii instituţiilor de învăţământ preuniversitar şi superior angajaţi în cadrul SNCFR






CAPITOLUL  I  
                                                  Prevederi comune 
Art.1. Angajarea absolvenţilor învăţământului profesional, liceal, postliceal şi superior se face în conformitate cu prevederile CCM şi ale reglementărilor legale în vigoare.

Vor fi angajaţi la SNCFR numai absolvenţii care deţin, după caz, următoarele acte de studii :

- diploma de absolvire (pentru învăţământul profesional)

- diploma de bacalaureat (pentru învăţământul liceal)

- certificat de absolvire (pentru învăţământ postliceal)

- diploma de licenţă (pentru învăţământul superior)

Art.2. Angajarea în muncă a absolvenţilor se face pe durată nedeterminată, pe posturi vacante existente la data angajării.

Art.3. La angajare absolvenţii trebuie să fie apţi din punct de vedere medical şi psihologic pentru a putea efectua pe proprie răspundere funcţii în cadrul SNCFR, prevăzute în programul perioadei de probă.

Art.4. La angajare, fiecare absolvent al unei forme de învăţământ va încheia cu administraţia un contract individual de muncă, în care se va preciza obligativitatea efectuării  de către acesta a unei perioade de probă cu durata de un an.

Art.5. In perioada de probă absolvenţii vor fi repartizaţi pe lângă cei mai buni specialişti pentru a fi iniţiaţi, coordonaţi şi îndrumaţi să-şi însuşească cât mai bine cunoştinţele profesionale .

Art.6. Conducătorii subunităţilor au obligaţia ca pe durata perioadei de probă să asigure absolvenţilor condiţii pentru perfecţionarea profesională şi integrarea în muncă, în vederea definitivării pe post.

Art.7. Pentru fiecare absolvenţi se va asigura, la începutul perioadei de probă, un set din principalele instrucţii, ordine şi dispoziţii specifice programului pe care îl urmăresc în această perioadă.

Art.8. Conducerea locurilor de muncă din subunitatea unde sunt încadraţi absolvenţii vor repartiza acestora atribuţii şi răspunderi concrete în cadrul activităţilor desfăşurate în perioada de probă şi vor urmări şi răspunde de modul cum aceştia îşi îndeplinesc sarcinile încredinţate.

Art.9. Pentru neîndeplinirea sarcinilor , persoanele aflate în perioada de proba vor fi tratate conform prevederilor Statutului disciplinar şi ale celorlalte reglementări în vigoare.

Art.10. Perioada de probă include şi concediul de odihnă la care are dreptul absolventul, conform reglementărilor în vigoare . Excepţie fac absolvenţii la care se reduce stagiul. In cazul în care perioada de probă este întreruptă de concediu medical, concediu fără plată, stagiu militar etc., aceasta se prelungeşte cu numărul respectiv de zile de întrerupere.

Art.11. După expirarea perioadei de probă , absolventul va susţine un examen de verificare a cunoştinţelor , în vederea definitivării sale pe post, conform prevederilor CCM în vigoare.

Art.12. Verificarea cunoştinţelor profesionale se poate realiza prin examinare teoretică (lucrare scrisă, examen oral sau lucrare scrisă şi examen oral – după caz) sau prin examinare teoretică şi practică de către o comisie stabilită în acest scop.

Art.13. Subiectele de examinare teoretică  se stabilesc pe obiecte, de către comisia de examinare , în mai multe variante, din care, în ziua examenului, va fi aleasă prin tragere la sorţi una din variante.

Art.14.(1)  Aprecierea nivelului de pregătire teoretică se face pe obiecte, cu note de la 1 la 10, acordate de fiecare membru al comisiei.

Media aritmetică a notelor acordate pe obiect de fiecare membru al comisiei constituie nota la obiectul respectiv.

Media aritmetică a notelor la fiecare obiect de examen constituie nota finală. Nu se calculează media notelor şi nu se consideră promovat examenul de definitivare pe post în cazul personalului care a obţinut note sub 5 la unul sau mai multe obiecte.

(2)  Proba practică se apreciază cu note de la 1 la 10 şi se consideră reuşiţi absolvenţii care obţin cel puţin nota 5.

Art.15. In cazul în care examenul susţinut la finele perioadei de probă este numai teoretic, absolvenţii declaraţi reuşiţi la acest examen vor fi definitivaţi pe post.

Art.16. In situaţia în care examenul de la finele perioadei de probă se susţine atât teoretic cât şi practic, proba practică se organizează înaintea examenului teoretic.

Art.17. Absolvenţii care nu promovează proba practică , o pot susţine a doua oară în termen de 10 zile lucrătoare de la data susţinerii anterioare.

Art.18. Absolvenţii care, nemotivat, nu se prezintă la proba practică sau la examenul teoretic, de la finele perioadei de probă, vor fi declaraţi „respinşi”, având posibilitatea să se mai prezinte o singură dată, conform prevederilor CCM în vigoare, la o dată programată ulterior.

Absolvenţii, care în perioada desfăşurării examenului de la finele perioadei de probă lipsesc motivat, se pot prezenta la o altă sesiune de examen în cel mult 10 zile de la încetarea cauzei care a determinat neprezentarea, pe baza unei cereri scrise depusă de cel în cauză , în termen de 3 zile de la încetarea cauzei care a determinat neprezentarea. Cererea se depune la subunitatea  în care este încadrat absolventul şi se aprobă de către şeful compartimentului sau diviziei de resurse umane.

Art.19. Actele legale care pot motiv neprezentarea la examenul final al perioadei de probă sunt :

- adeverinţa sau certificatul medical vizat de medicul de care aparţine subunitatea  unde este încadrat în muncă

- alte acte doveditoare , în original, semnate şi parafate de organul emitent, din are să rezulte cauza de forţă majoră a neprezentării la examenul final.

Art.20. Absolvenţii declaraţi nereuşiţi la examenul pentru definitivarea pe post se pot prezenta pentru reexaminare o singură dată, conform prevederilor CCM, după o perioadă de cel mult 30 zile. Până la obţinerea rezultatelor reexaminării, contractul individual de muncă al absolventului nu încetează.

Art.21. Absolvenţii unei instituţii de învăţământ încadraţi la calea ferată, care nu au promovat examenul de la finele perioadei de probă nici la reexaminare, nu vor fi definitivaţi pe post, iar contractul individual de muncă al acestora încetează, în temeiul articolului 130 aliniatul 1 litera e din Codul Muncii pentru necorespundere profesională.

Art.22. Absolvenţii, care înaintea perioadei de probă au avut calitatea de angajaţi ai SNCFR, dacă nu au promovat examenul de la finele perioadei de probă, vor reveni în funcţiile deţinute anterior sau altele similare, pe posturi vacante la data respectivă.

CAPITOLUL  II
Prevederi specifice absolvenţilor de învăţământ superior
Art.23. Numărul de absolvenţi ai instituţiilor de învăţământ superior, din promoţia unui an, care urmează a fi preluat în anul respectiv de către SNCFR în vederea angajării, se aprobă pe specializări şi locuri de muncă de conducerea SNCFR, prin DGRU, în baza propunerilor primite de la regionelele CF şi alte celorlalte subunităţi.

Art.24. Inainte de a se recruta personal din afara SNCFR, la angajare au prioritate salariaţii SNCFR care au absolvit o formă de învăţământ superior într-una din specializările stabilite ca necesare.

Art.25. Personalul SNCFR absolvent al unei instituţii de învăţământ superior, nu va începe să efecteze perioada de probă înainte de încadrarea acestuia pe posturi vacante corespunzătoare studiilor superioare absolvite.

Art.26. Perioada de probă se desfăşoară în conformitate cu programul cadru prezentat în anexe, pentru fiecare specializare în parte.

Pentru specializările care nu se regăsesc în anexe, programele cadru vor fi întocmite de către direcţiile de specialitate coordonatoare ale activităţii în perioada de probă sau Centrul de Informatică şi vor fi vizate de DGRU.

Art.27. In perioada de probă este inclusă şi o perioadă de pregătire  la CPD – CF de o săptămână , pentru iniţierea absolvenţilor în probleme cu caracter general ale activităţii de cale ferată (organizare, reformă, statut disciplinar, C.C.M., probleme de specialitate după caz etc.)

Art.28. Salariaţii SNCFR absolvenţi ai învăţământului superior, care în perioada anterioară au lucrat în activităţi prevăzute în programul perioadei de probă, la promovarea în noua funcţie, pot beneficia, în baza unei cereri , de reducerea acestei perioade, în condiţiile prevăzute de CCM în vigoare la data respectivă.

Art.29. Pe baza programelor cadru, unitatea sau subunitatea unde este încadrat absolventul va întocmi programul individual, care va cuprinde planul tematic şi programul calendaristic de desfăşurare a perioadei de probă.

La întocmirea programului individual poate fi consultat şi absolventul, luându-se în considerare propunerile acestuia, dacă se apreciază că sunt oportune.

Programele astfel întocmite vor fi avizate de către compartimentele de resurse umane ale unităţii sau subunităţii şi vor fi transmise spre aprobare direcţiei coordonatoare a activităţilor în perioada de probă sau Centrului de Informatică pentru activitatea specifică acestuia.

Art.30.  Planul tematic va cuprinde :

- cunoştinţele noi referitoare la tehnologii moderne, forme superioare de organizare şi conducere, creşterea calităţii produselor şi prestaţiilor, a productivităţii muncii etc.

- operaţiile, lucrările şi activităţile care vor constitui obiectul stagiului

- documentaţia necesară (instrucţii de serviciu, ordine şi dispoziţii specifice, scheme ale instalaţiilor, manuale etc.)

Art.31. In programul individual se va face adaptarea concretă a tematicii la condiţiile locului de muncă şi se vor preciza datele la care au loc examenele de autorizare în funcţie, precum şi perioadele de lucru pe proprie răspundere. Autorizările în funcţie se desfăşoară conform reglementărilor în vigoare.

Nepromovarea la a doua prezentare a examenului de autorizare în funcţie prevăzute în program conduce la desfacerea contractului individual de muncă pentru absolvenţii proveniţi din afara SNCFR sau la întreruperea perioadei de probă şi trecerea în funcţia avută anterior sau în alta similară, pe posturi vacante la data respectivă, pentru absolvenţii proveniţi din cadrul SNCFR.

Art.32. Conducătorii regionalelor CF, ai celorlalte subunităţi (SUDAREC, Imprimeria Filaret, GEVARO, BAD Chitila, CPD – CF, Centrul de Informatică etc.) şi ai direcţiilor de specialitate coordonatoare din SNCFR, după caz, vor numi un specialist care va avea ca atribuţie de serviciu coordonarea şi urmărirea realizării în cele mai bune condiţii a perioadei de probă de către absolvenţii din subordine.

Art.33. In prima lună de angajare, iar ulterior cel puţin trimestrial, conducătorii sus menţionaţi se vor întâlni cu absolvenţi nou angajaţi pentru a verifica modul cum aceştia s-au integrat în activitate şi cum şi-au efectuat stagiile prevăzute în perioada de probă.

Art.34. Pe parcursul perioadei de probă absolvenţii sunt obligaţi să consemneze într-un caiet personal, rezumate privind activitatea desfăşurată la fiecare loc de muncă, precum şi unele conspecte din legi, instrucţii, reglementări, norme, normative, caracteristici tehnico – funcţionale ale instalaţiilor şi utilajelor , etc., după caz, necesare susţinerii examenului de definitivare pe post şi activităţii lor viitoare.

Art.35. Caietul va fi vizat de conducătorii locurilor de muncă respective, cu care ocazie se vor face şi caracterizări, observaţii sau recomandări asupra modului în care absolventul şi-a desfăşurat activitatea în perioada de probă.

Art.36. Pentru specializările din învăţământul superior la care acest lucru este posibil, la începutul perioadei de probă, absolventul va primi o temă pentru care este obligat să întocmească un proiect sau o lucrare.

Art.37. Conducătorii nominalizaţi la articolul 32 vor stabili denumirea temelor, proiectelor şi lucrărilor, data şi locul predării acestora, responsabilul care urmăreşte şi îndrumă absolventul în realizarea lor, precum şi cine face aprecierea (notarea) proiectului sau lucrării respective. Nota la proiect sau lucrare constituie nota de la unul din obiectele examenului de la finele perioadei de probă.

Art.38. Direcţiile de specialitate şi Centrul de Informatică, împreună cu Direcţia Generală Resurse Umane, vor constitui comisii de examinare şi vor organiza examenul final al perioadei de probă.

Comisiile de examinare vor avea următoarea componenţă :

a) directorul general sau directorul general adjunct al direcţiei care organizează  examinarea, care va fi şi preşedintele comisiei

b) şefii serviciilor de specialitate sau alţi specialişti

c) revizorul central sau instructorul central de specialitate pentru specializările legate de siguranţa circulaţiei 

d) un delegat din partea DGRU – Serviciul pregătire profesională

Pentru absolvenţii încadraţi în activitatea de trafic mişcare şi comercial, comisia de examinare este cea stabilită pentru susţinerea examenului integral de şef staţie.

Art.39. Nu vor fi programaţi sau nu vor fi admişi să susţină examenul de la finele perioadei de probă, absolvenţii care nu au desfăşurat în totalitate programul individual aprobat sau nu şi-au predat proiectul sau lucrarea primite în intervalul şi în condiţiile prevăzute de actualele reglementări.

Aceştia vor fi consideraţi ca neprezentaţi la examenul final şi vor fi trataţi conform reglementărilor în vigoare.

Art.40. Rezultatele obţinute de absolvenţi la examenul final se consemnează într-un proces verbal care va conţine : locul şi data examinării, numele, prenumele şi funcţia  celor examinaţi, obiectele de examen, notele obţinute la fiecare obiect şi media acestora. In partea finală, procesul verbal va cuprinde : numele, prenumele şi funcţia membrilor comisiei de examinare şi semnătura acestora.

Art.41.  Procesul verbal se întocmeşte în 3 exemplare şi se va păstra 

( la direcţia organizatoare a examenului

( la divizia de resurse umane sau la compartimentul de resurse umane al subunităţii la care este încadrat cel examinat

( la DGRU.

Pe baza procesului verbal, divizia de resurse umane sau compartimentul de resurse umane al subunităţii unde este încadrat absolventul va elibera acestuia adeverinţă privind rezultatul obţinut la examenul final.

Absolvenţii care promovează examenul integral de şef de staţie vor primi în locul adeverinţei diploma de şef de staţie, eliberată de către Centrul de documentare şi perfecţionare al căilor ferate române.

Art.42. După promovarea examenului final al perioadei de probă absolvenţii vor efectua pe proprie răspundere activităţi complexe, inclusiv pe posturi de conducere, conform prevederilor din anexe.

CAPITOLUL  III

Prevederi specifice absolvenţilor de învăţământ preuniversitar
Art.43. Absolvenţii şcolilor profesionale, a căror pregătire corespunde specialităţii în care sunt încadraţi, îşi vor desfăşura activitatea în perioada de probă în formaţii de lucru, în meseria în care sunt pregătiţi.

Art.44. (1) Absolvenţii liceelor industriale, a căror pregătire dovedită prin atestat corespunde meseriei în care vor fi încadraţi, îşi vor desfăşura activitatea în perioada de probă în formaţii de lucru, participând efectiv la activitatea de producţie, întreţinere, reparaţii etc.



(2) In primele şase luni din perioada de probă, absolvenţii vor urma cursuri de calificare, fără pregătire teoretică, conform prevederilor articolului 2(1) din H.G. nr. 360/1990. Cursul se va desfăşura în subunităţile SNCFR, în conformitate cu programa şcolară de instruire practică, pentru meseria în care au fost încadraţi.



(3) Conţinutul programei şcolare de instruire practică va fi corelat cu conţinutul indicatoarelor tarifare de calificare, astfel încât , la finele pregătirii, absolventul să poată executa lucrările prevăzute pentru categoriile I-a şi a II-a de încadrare.



(4) La încheierea perioadei de pregătire de 6 luni, se va susţine examenul de absolvire al cursului în faţa comisiei tehnice de încadrare şi promovare a muncitorilor din subunitatea organizatoare. Examenul de absolvire va consta dintr-o probă practică şi examen teoretic (lucrare scrisă).



(5) Proba practică se va organiza înaintea examenului teoretic şi va cuprinde lucrări prevăzute în programa şcolară de instruire practică, executate în perioada de pregătire, în conformitate cu documentaţia tehnică, cu normele de timp şi de calitate stabilite. Absolvenţii care nu promovează proba practică nu se pot prezenta la examenul teoretic.



(6)  Lucrarea scrisă va cuprinde subiecte din cunoştinţele de tehnologie acumulate în timpul pregătirii liceale, precum şi legate de activitatea practică desfăşurată în cadrul cursului de calificare, timpul afectat examinării fiind de 2 – 3 ore.



(7) Rezultatul examenului teoretic şi al probei practice se consemnează într-un proces verbal, care va cuprinde: data şi locul susţinerii examenului, numele şi prenumele celor examinaţi, numele şi prenumele membrilor comisiei de examinare şi notele obţinute la fiecare probă de examen, cu specificaţia în dreptul celor examinaţi a menţiunilor „admis” sau „respins”, după caz.

Procesul verbal va fi semnat de toţi membrii comisiei.



(8)  In baza procesului verbal întocmit la subunitatea care a organizat pregătirea, Centrul de calificare regional eliberează celor care au promovat examenul, certificatul de calificare.



(9)  Proba practică şi examenul teoretic pot fi repetate o singură dată, în termen de 15 zile de la prima prezentare.



(10)  Persoanele care nu se prezintă la proba practică sau la examenul teoretic absentând nemotivat sunt considerate respinse la probele respective.



(11) Persoanele care au absentat din motive medicale sau cazuri de forţă majoră, dovedite cu documente legale, conform articolului 19 din prezentele norme, se pot prezenta la o nouă sesiune de examene, ce va fi programată în baza unei cereri scrise a celor în cauză, în termen de cel mult 10 zile de la încetarea cauzei care a determinat neprezentarea la examen.



(12) Absolvenţii care au întrerupt cursul de calificare pentru satisfacerea stagiului militar sau pentru alte cauze neimputabile, dovedite cu documente oficiale, după trecerea perioadei care a produs întreruperea pot continua pregătirea, la finele căreia se vor prezenta pentru susţinerea examenului de calificare.



(13) Documentele de evidenţă ale cursului de calificare se păstrează la Centrul de calificare, care a organizat pregătirea.

Art.45. Absolvenţii şcolilor profesionale şi liceelor industriale angajaţi în subunităţile SNCFR, care nu au pregătire în specialitatea în care vor fi încadraţi, în cadrul perioadei de probă vor urma, la Centrul de calificare CF cursuri de calificare în meseriile sau funcţiile necesare subunităţii CF.

Art.46. Absolvenţilor, care nu au promovat examenul teoretic sau proba practică a cursului de calificare, le încetează raporturile de mună cu subunitatea SNCFR în care au fost încadraţi.

Absolvenţii prevăzuţi la articolul 44 şi 45 continuă perioada de probă, după absolvirea cursurilor de calificare, până la împlinirea termenului de un an prevăzut în CCM.

Art.47. De la caz la caz, înainte de angajarea la SNCFR, absolvenţii nominalizaţi la articolul 45 vor putea urma cursurile în cadrul centrelor de calificare ale şomerilor, pe baza unei convenţii de şcolarizare încheiate de către subunităţile SNCFR cu organele locale ale MMPS. După absolvirea cursului de calificare şi angajarea la SNCFR, absolvenţii vor parcurge şi o perioadă de probă, până la împlinirea termenului de 1 an prevăzut în CCM.

Art.48. La finele perioadei de probă absolvenţii vor susţine examenul final la sediul subunităţii în care au fost încadraţi în faţa unei comisii formată din :

( şeful subunităţii

( 1 – 2 specialişti

( un delegat al formaţiei resurse umane de la subunitate

Examenul va consta dintr-o lucrare scrisă şi o verificare orală la tehnologia meseriei. Verificarea orală se va face cu bilete de examen.

Art.49. Rezultatele examenului de la finele perioadei de probă se vor consemna într-un proces verbal, care va cuprinde: data şi locul susţinerii examenului, numele şi prenumele celor examinaţi, notele obţinute la verificările orală şi scrisă, media notelor, numele şi prenumele membrilor comisiei de examinare şi semnăturile acestora.

Procesul verbal se arhivează la subunitatea care a organizat examenul.











A N E X A   NR.  3 




         PROGRAM  CADRU  
privind desfăşurarea perioadei de probă de către inginerii încadraţi

in unităţi cu specific locomotive (depouri)

I. 1 săptămână instructajul de protecţia muncii şi PSI şi prezentarea organizării SNCFR, a subunităţilor de material rulant şi a compartimentelor din depou

II.  15 săptămâni în activitatea de reparaţii locomotive din depou, asistent, din care :

- 4 săptămâni în activitatea de reparaţii curente a LDE

- 3 săptămâni în activitatea de reparaţii curente a LE

- 2 săptămâni în activitatea de reparaţii curente a LDH

- 2 săptămâni în activitatea de reparaţii curente a automotoarelor şi a parcului auxiliar

- 1 săptămână în depoul care efectuează RR la locomotive (LE, LDE, LDH)

- 1 săptămână la revizia şi reparaţia aparatelor de siguranţa şi vigilenţă şi a agregatelor de încălzre

- 1 săptămână în sectorul mecano – energetic din depou

- 1 săptămână şef de depou adjunct cu reparaţia, asistent.

III. 2 săptămâni la recepţiile de locomotive SNCFR de pe lângă societăţile constructoare şi reparatoare de locomotive , asistent, din care :

- 2 săptămâni la SC LDE Electroputere SA Craiova

- 2 săptămâni la SC RELOC SA Craiova

- 1 săptămână la SC REMARUL 16 Februarie SA Cluj Napoca

IV. 5 săptămâni la activitatea de reparaţii vagoane la o revizie de vagoane prevăzută cu centru de frână, asistent.

V. 11 săptămâni în activitatea de exploatare a locomotivelor din care :

- 2 săptămâni la şcoala personalului pentru cunoaşterea şi însuşirea instrucţiilor de serviciu nr. 2 002, 3 003, 4, 6 200 şi 7 201.

- 2 săptămâni mecanic ajutor asistent pe LDH şi LDE

- 2 săptămâni mecanic ajutor titular LDH şi LDE, după autorizarea în funcţie

- 1 săptămână mecanic locomotivă asistent pe LDH şi LDE

- 1 săptămână mecanic locomotivă titular pe LDH sau LDE  la manevră, convoaie,  trenuri locale, trenuri manevră, marfă drum, după autorizarea în funcţie

- 1 săptămână mecanic locomotivă asistent pe LE

- 2 săptămâni mecanic locomotivă titular pe LE la trenuri de marfă sau călători după autorizarea în funcţie


VI. 2 săptămâni revizor locomotivă şi şef tură tracţiune, asistent

VII. 4 săptămâni la compartimentul exploatare locomotive din depou (T1) asistent

VIII. 1 săptămână asistent al şefului depou adjunct cu exploatarea

IX. 1 săptămână la compartimentul prestaţii, salarizare din depou,asistent

X. 1 săptămână asistent al şefului de depou coordonator

XI. 3 săptămâni la Regulatorul de trafic din care :

- 1 săptămână operator tracţiune asistent

- 1 săptămână operator tracţiune pe proprie răspundere

- 1 săptămână operator RC asistent

XII. 1 săptămână cursuri de pregătire şi perfecţionare la CPD – CF şi susţinerea examenului final.

Discipline de examen :

1. Executarea reparaţiilor curente, întreţinerea locomotivelor în depouri şi nomenclatorul de revizii, reparaţii şi procesul tehnologic de revizie şi reparaţie a materialului rulant în depouri

2. Repararea şi întreţinerea echipamentului de frână de la materialul rulant

3. Exploatarea locomotivelor, reglementări şi ordine în vigoare

4. Instrucţii de serviciu (nr. 2 002, 3 003, 4, 6 200 şi 7 201)

5. Norme de protecţia muncii şi măsuri de prevenire şi stingere a incendiilor

6. Noţiuni de organizare a unităţilor de material rulant, normare tehnică, salarizare, legislaţie.






    A N E X A   

cu activităţi ce pot fi exsecutate în următorii 2 ani de activitate (după examenul de definitivare în funcţie)

După promovarea  examenului final, salariatul definitivat în funcţia de inginer va executa, pe proprie răspundere , orice funcţie pentru care îndeplineşte condiţiile minime de pregătire şi vechime, precum şi următoarele activităţi :

( inginer reparaţii curente locomotive electrice şi automotoare

( inginer reparaţii curente locomotive Diesel electrice

( inginer reparaţii curente locomotive Diesel hidraulice

( inginer exploatare locomotive

In perioadele menţionate, inginerul va executa pe proprie răspundere şi va coordona activitatea din sectoarele respective.

(  Incepând cu anul III de activitate, cu derogare de vechime conform prevederilor din „Condiţiile minime de pregătire şi vechime” şi a CCM, poate executa următoarele funcţii de conducere :

( ( Şef atelier

( ( Şef remiză locomotive – automotoare 

( ( Şef depou adjunct, la depouri de gradul III

          D G M R

DIRECTOR GENERAL

   Ion  Mihai





                    A N E X A  
cu activităţile ce pot fi executate în următorii 2 ani de activitate (după examenul de definitivare în funcţie)

După promovarea examenului final, salariatul definitivat în funcţia de inginer chimist va putea executa, pe proprie răspundere, orice funcţie pentru care îndeplineşte condiţiile minime de pregătire şi vechime, precum şi următoarele activităţi :

( lucrări de analiză în laborator pe tip de locomotivă, agregat, produs, caracteristici fizico – chimice ce se determină, limite de schimb, perioade, condiţii de înlocuire a produsului

( analizele lubrifianţilor, combustibilor, apelor de răcire

In cazul apariţiei neregulilor, hotărăşte măsurile ce trebuiesc luate.

(  Incepând cu anul III de activitate, poate executa funcţia de Şef de laborator, cu derogare de vechime, conform prevederilor din „Condiţiile minime de pregătire şi vechime” şi ale CCM.

D G M R

DIRECTOR GENERAL

Ion  Mihai

DIRECTIA GENERALĂ TRACŢIUNE

Nr. 310-3/624/1992







     - DIRECŢIEI GENERALE.......................  DIN  SNCFR





     - DIRECŢIEI REGIONALE  CF  1 – 8 
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     - DIVIZIEI TRACŢIUNE, MIŞCARE, REGIONALA  CF 1 – 8 

În ultimul timp personalul de locomotivă de la căile ferate uzinale autorizat (de organe ale Regionalei CF) să aibă acces pe linii CFR sau în staţii CFR, au produs multe nereguli, unele din ele soldându-se cu evenimente feroviare deosebit de grave.

Cu ocazia cercetărilor făcute s-a constatat că personalul de locomotivă de la întreprinderi este foarte slab pregătit profesional şi indisciplinat.

Pentru a proteja activitatea feroviară a CFR – iştilor cât şi pentru întărirea disciplinei şi în rândurile personalului de locomotivă de la întreprinderi care au acces pe linii CFR sau staţii CFR este necesar să se ia următoarele măsuri :

1. Instructorii regionali T, cu concursul organelor M, vor identifica staţiile de pe raza regionalei respective în care personalul de locomotivă de la întreprinderi (uzinali) au acces cu locomotiva pentru diverse activităţii pe linii CFR sau în staţii CFR.

2. Instructorii regionali T, vor verifica nominal personalul de locomotivă autorizat pentru acces pe linii CFR  sau staţii CFR dacă au calificarea necesară, astfel :

a) - au absolvit şcoli de calificare la unităţi CFR, care să le dea calitatea de mecanic, mecanic ajutor sau fochist locomotivă

b)  - au absolvit şcoli de calificare făcute la întreprinderi, pe baza unui program şi o durată de funcţionare, aprobate de organe CFR în drept

c) - au absolvit şcoli de calificare făcute la întreprinderi fără ca şcolile respective cât şi programul lor să aibă aprobarea organelor CFR în drept.

Cu începere imediată, aceia care nu au absolvit şcoli de calificare CFR, sau în alte întreprinderi pe baza unei aprobări dată de organe CFR în drept, le încetează aprobarea de a ieşi cu locomotiva pe linii CFR sau în staţii CFR.

3. Se va verifica dacă personalul de locomotivă de la întreprinderile uzinale (mecanic, mecanic ajutor sau fochist) au participat la verificarea periodică anuală pe anul 1992 (conform Ordinul 1789/84 al MTTc) şi a fost declarat necorespunzător.

Aceia care în cursul anului 1992 nu au participat la verificarea periodică anuală, sau nu au obţinut calificativul corespunzător, nu vor fi admişi să iasă din staţii CFR sau linii CFR.

4. Potrivit ordinului 1789/1984, personalul de la întreprinderile uzinale poate fi instruit de responsabilul cu siguranţa circulaţiei din întreprinderea respectivă. Acest drept va fi aprobat de conducerea Regionalei CF pe raza căreia se află întreprinderea, numai dacă se îndeplinesc următoarele condiţii :

a) - responsabilul cu siguranţa circulaţiei posedă o calificare şi practică feroviară care să-i permită instruirea personalului de locomotivă. Pregătirea profesională trebuie să fie de cel puţin la nivelul mecanicului de locomotivă, iar în exploatarea feroviară să aibă o practică de minim 8 ani

b) - acest responsabil participă conform ordinului 1789/1984 lunar la o unitate CFR pentru instruire

c) - responsabilul a fost verificat periodic şi a fost declarat corespunzător.

In caz că una din aceste condiţii nu este îndeplinită, tot personalul de locomotivă trebuie să participe la şcoala personalului de la o unitate de tracţiune (depou sau remiză).

5. Se va verifica cu acordul întreprinderii respective, dacă aceasta asigură condiţii pentru instruirea personalului de tracţiune în unitate, într-un cadru organizat ca la CFR (au catalog, tematică, se urmăreşte prezenţa acestora la şcoală şi sunt verificaţi după normele CFR, dacă au un minim de material didactic, etc.).

Verificarea se va face în cursul primului semestru al anului 1993 şi se va încheia un proces verbal în care se vor menţiona cele constatate.

6. Personalul de locomotivă de la întreprinderile uzinale care lipseşte nemotivat de la programul stabilit pentru şcoala perfonalului trebuie să i se aplice aceleaşi măsuri ca şi personalului CFR.

În acest sens cei care au lipsit nemotivat de la şcoala personalului, nu vor fi admişi să iasă pe liniile CFR până nu vor fi verificaţi asupra cunoştinţelor, în comisie în care va participa şi un organ CFR.

7. Se interzice accesul pe liniile CFR sau în staţii CFR, a personalului de locomotivă îndepărtat din serviciu pentru consum de alcool cât şi pentru că au produs accidente sau catastrofe feroviare.

8.  Începând cu anul 1993, personalul de locomotivă de la întreprinderile uzinale, care se prezintă la verificarea periodică anuală, nu va fi admis decât dacă face dovada că au fost examinaţi medical şi psihologic potrivit reglementărilor existente pentru personalul CFR şi au fost găsiţi apţi.

9. Instruirea în unităţile de tracţiune a personalului de locomotivă de la întreprinderile uzinale se va face din Instrucţiile nr. 4, 6 200 şi 7 201 cât şi din PTE-ul staţiei respective, iar la întreprinderi aceştia vor fi instruiţi asupra problemelor specifice unităţii, de organe aparţinând întreprinderii.

10. Imediat ce unui meanic, mecanic ajutor sau fochist de locomotivă  i se retrage dreptul de a ieşi pe linii CFR sau staţii CFR, instructorul  regional T va înştiinţa în scris staţiile interesate, pentru a nu mai permite accesul acestora în staţie sau linii CFR.

11. Se reaminteşte că în conformitate cu prevederile Instrucţiei nr. 3 003 tot personalul întreprinderilor industriale care pe bază de convenţii circulă sau execută operaţii de manevră pe linii CFR sau staţii CFR trebuie să fie pregătit profesional, autorizaţi şi examinaţi periodic şi să posede asupra lor legitimaţia tip eliberată de organe CFR.

12. La toate staţiile CFR în biroul de mişcare şi la cabinele de acari trebuie să fie afişate tabele cu personalul care este autorizat pentru acces în staţie pe linii CFR, transmise de către întreprinderile industriale din ţară şi vizate de organe CFR competente.

13. Personalul de locomotivă cât şi partida de manevră aparţinând întreprinderilor industriale nu vor fi admise să lucreze în staţii CFR decât după ce se face controlul stării acestuia şi a legitimaţiilor de acces, conform prevederilor din PTE al staţiei respective şi a convenţiilor încheiate.

14. Personalul de locomotivă sau de alte vehicule motoare de la unităţi SNCFR (ISAF, LR sudură, întreprinderi de material rulant etc.) din punct de vedere al instruirii şi autorizării, va fi considerat ca personal aparţinând întreprinderilor industriale şi va respecta întocmai toate reglementările prevăzute pentru liniile industriale.

15. Regionalele CF vor aduce la cunoştinţă întreprinderilor industriale interesate, prevederile acestor reglementări.

Bucureşti, 31.12.1992

DIRECŢIA GENERALĂ TRACŢIUNE       DIRECŢIA GENERALĂ MIŞCARE              R G S C I G

Director General                          
Director General                     Revizor General

MINISTERUL TRANSPORTURILOR 

DEPARTAMENTUL CĂILOR FERATE

DIRECŢIA TRACŢIUNE

Nr. 17 Ds / 208 / 1990

Vă transmitem modul de rezolvare al problemelor ridicate de Sindicatul Liber al mecanicilor de locomotivă din reţeaua căi ferate aşa după cum ele au fost analizate şi stabilite de acord de către delegaţii Ministerului Transporturilor (Direcţia Generală de Organizare şi Control, Direcţia Tracţiune, Direcţia plan mers de tren prestaţii şi venituri, Direcţia Economică), al Ministerului Muncii şi Ocrotirilor sociale, al Ministerului Finanţelor şi cei 5 delegaţi ai Sindicatului Liber.

Toate problemele puse în discuţie au fost tratate şi s-au găsit soluţii, însă în primă urgenţă enunţăm pe cele legate de drepturi şi îndatoriri ale personalului de locomotivă:

1. - „Şcoala personalului” se va ţine o dată pe lună cu durata de 3 ore care vor fi plătite începând de la 01.02.1990.

2. - Analizele de siguranţa circulaţiei se vor ţine trimestrial 2 ore, care vor fi plătite, începând cu 01.03.1990.

3. - Timpul cât personalul de locomotivă la cap de secţie stă la dispoziţia depoului, după remizarea locomotivei şi până la reluarea serviciului pe locomotivă se consideră întrerupere temporară şi se plăteşte potrivit prevederilor articolului 84 din Codul Muncii cu 75 % din salariul tarifar aferent timpului respectiv.

4. Personalul de locomotivă care participă la revizii plaificate (o singură echipă, va fi pontat pe foaia de parcurs 4 ore pentru RT şi 8 ore pentru revizii mai mari decât RT.

Orele de participare la „Şcoala personalului”, analize SC, revizii de locomotive şi ţinerea la dispoziţie la cap de secţie nu se iau în calculul regimului de muncă, ci se evidenţiază separat.

5. Personalul de locomotivă care duce sau aduce locomotivele la uzinele constructoare sau reparatoare de material rulant va fi plătit pe baza foii de parcurs, timpul respectiv neluându-se în calcul la regimul de muncă.

6. Examinarea profesională anuală se va ţine în cadrul depourilor de către comisia regională, numai sub forma lucrărilor scrise, începând de la 01.03.1990.

La comisie poate participa şi un organ al sindicatului. 

Examenul de spor de clasă ţine loc de examinare anuală.

7. La frânările de urgenţă nu constituie motiv de tratare, a personalului, nerespectarea vitezelor V1 şi V2  sau manipularea nejustificată a butonului depăşire ordonată. 

8. Personalul de locomotivă care remorcă trenuri peste graniţă va fi plătit pe foaia de parcurs, corespunzător timpului prestat.

9.  Pentru personalul de tracţiune, solicitările de viză pe abonamente pentru trenurile rapide şi accelerate se aprobă de conducerea Regionalei CF Bucureşti, respectiv pentru circulaţie pe două regionale, de LMC.

10. Regionalele CF, au obligaţia să introducă urgent în planul de investiţii pe anul 1990 procurarea de mijloace auto, pe motorină, pentru deplasarea la şi de la serviciu a personalului de locomotivă între orele 2300 – 500.

11. La acordarea sancţiunilor şi recompenselor va fi obligatoriu consultat organul Sindicatului Liber.



Rugăm ca cele de mai sus să se aducă la cunoştinţa întregului personal interesat, dispuând măsuri de aplicare.

Bucureşti, 02 februarie 1990

        R S C                               D G O C                            D P M T P V                D T

REVIZOR GENERAL           DIRECTOR GENERAL  
         DIRECTOR            DIRECTOR

Ministerul Lucrărilor Pblice, Transporturilor şi Locinţei

OMLPTL nr.447 din 24.03.2003



pentru aprobarea Instrucţiunilor privind examinarea medicală şi psihologică a personalului din transporturi cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei şi a navigaţiei, precum şi organizarea, funcţionarea şi componenţa comisiilor medicale şi psihologice de siguranţa circulaţiei

În temeiul prevederilor articolul 3 şi ale articolului 5 aliniatul (2) din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr.41/1998 privind organizarea activităţii de asistenţă medicală şi psihologică a personalului din transporturi cu atribuţii în siguranţa circulaţiei şi a navigaţiei şi înfiinţarea Casei Asigurărilor de Sănătate a Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei, aprobată cu modificări prin Legea nr.773/2001, ale articolului 12 litera w) din Ordonanţa Guvernului nr.19/1997 privind transporturile, republicată, cu modificările şi completările ulterioare, precum şi ale articolului 4 aliniatul (3) din Hotărârea Guvernului nr.3/2001 privind organizarea şi funcţionarea Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei,

Ministrul lucrărilor publice, transporturilor şi locuinţei emite următorul ordin:

Art.1. Se aprobă Instrucţiunile privind examinarea medicală şi psihologică a personalului din transporturi cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei şi a navigaţiei, prezentate în anexa nr.1, precum şi organizarea, funcţionarea şi componenţa comisiilor medicale şi psihologice de siguranţa circulaţiei, prezentate în anexa nr.2.
Art.2. (1) Prezentul ordin este obligatoriu pentru toate persoanele juridice al căror personal are responsabilităţi în siguranţa circulaţiei şi a navigaţiei, precum şi pentru persoanele fizice care prin activitatea lor au responsabilităţi în siguranţa circulaţiei şi a navigaţiei.

(2) Prevederile prezentului ordin vor fi respectate de toate instituţiile publice, companiile naţionale, societăţile naţionale, societăţile comerciale, regiile autonome din subordinea sau de sub autoritatea Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei, de cele care obţin licenţa de transport de la autorităţile subordonate şi de sub autoritatea Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei, precum şi de societăţile care deţin căi ferate industriale.

Art.3. Anexele nr.1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, şi 11 fac parte integrantă din prezentul ordin.

Art.4. Nerespectarea prevederilor prezentului ordin atrage răspunderea persoanelor vinovate în conformitate cu reglementările legale în vigoare.

Art.5. Prezentul ordin va fi publicat în Monitorul Oficial al României, Partea I.

Art.6. La data intrării în vigoare a prezentului ordin se abrogă Ordinul ministrului lucrărilor publice, transporturilor şi locuinţei nr.678/2002 pentru aprobarea Instrucţiunilor privind examinarea medicală şi psihologică a personalului din transporturi cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei şi a navigaţiei, precum şi organizarea, funcţionarea şi componenţa comisiilor medicale şi psihologice de siguranţa circulaţiei, publicat în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr.846 din 25 noiembrie 2002.

MINISTRU

MIRON TUDOR MITREA

ANEXA Nr.1

INSTRUCŢIUNI

privind examinarea medicală şi psihologică a personalului din transporturi

cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei şi a navigaţiei

CAPITOLUL I

Dispoziţii generale

Art.1. Prezentele instrucţiuni privind examinarea medicală şi psihologică a personalului din transporturi cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei şi a navigaţiei – denumită în continuare siguranţa circulaţiei – stabilesc condiţiile în care se efectuează:

a) examinarea medicală şi psihologică periodică a personalului cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei specifice fiecărui mod de transport;

b) examinarea medicală şi psihologică la angajarea în funcţii cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei;

c) examinarea medicală şi psihologică la schimbarea locului de muncă sau pentru participarea la cursuri de pregătire profesională dacă prin reglementări specifice fiecărui mod de transport aceste examene sunt prevăzute în mod expres;

d) controlul medical şi psihologic la termenele de revizuire stabilite.

Art.2. Controlul medical şi psihologic periodic, obligatoriu pentru personalul angajat în funcţii cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei, la termenele stabilite în anexa nr.2 „Lista funcţiilor cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei şi condiţiile de examinare medicală şi psihologică”, se efectuează în cabinetele de specialitate din policlinicile teritoriale ale Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei, în laboratoarele de psihologie teritoriale, în situaţii de excepţie la nivelul formaţiei mobile sanitare (tren sanitar), precum şi de către Comisia medicală autorizată din Institutul Naţional de Medicină Aeronautică şi Spaţială „General doctor aviator Victor Anastasiu”.

Art.3. Personalul din transporturi cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei trebuie să fie apt din punct de vedere medical şi psihologic. Se consideră a fi apte medical şi psihologic pentru funcţiile din siguranţa circulaţiei persoanele care îndeplinesc baremele de sănătate stabilite de Ministerul Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei pentru fiecare funcţie, conform anexei nr.3 „Lista bolilor şi a baremelor utilizate pentru avizarea medicală şi psihologică a personalului cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei”.

Art.4. Dovada îndeplinirii condiţiilor de aptitudine medicală şi psihologică conform respectivelor bareme se face prin avize medicale şi psihologice eliberate de către comisiile medicale şi psihologice de siguranţa circulaţiei din cadrul policlinicilor teritoriale, centrelor de diagnostic şi tratament, laboratoarelor de psihologie şi al Spitalului nr.1 Căi Ferate Witting Bucureşti, care aparţin reţelei sanitare proprii a Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei, precum şi de către Comisia medicală autorizată din Institutul Naţional de Medicină Aeronautică şi Spaţială „General doctor aviator Victor Anastasiu”.

Art.5. Avizele de aptitudine medicală sunt obligatorii şi se obţin în urma examinărilor clinice de specialitate şi a investigaţiilor paraclinice, precum şi a probelor funcţionale stabilite în anexa nr.4 „Metodele utilizate la examinarea medicală şi metodologia de investigaţie psihologică utilizată pentru personalul cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei”.

Art.6. (1) Prezentele instrucţiuni sunt obligatorii pentru unităţile aflate sub autoritatea sau în subordinea Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei.

    

(2) Pentru unităţile care nu se află sub autoritatea sau în subordinea Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei respectarea prevederilor prezentelor instrucţiuni este condiţie obligatorie pentru acordarea licenţelor sau autorizaţiei de transport de către autorităţile naţionale, feroviare, rutiere, navale şi aeriene aflate în subordinea Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor şi Locuinţei Turismului. Aceste autorităţi vor colabora cu Direcţia medicală din cadrul Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor şi Locuinţei Turismului în vederea realizării controlului aplicării prezentelor instrucţiuni in respectivele unităţi cu ocazia emiterii licenţelor şi/sau autorizaţiilor de transport.

Art.7. Persoanele juridice angajatoare au următoarele obligaţii:

· să asigure prezentarea personalului angajat în transporturi cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei la examinarea medicală şi/sau psihologică;

· să respecte recomandările comisiilor medicale şi psihologice de siguranţa circulaţiei;

· să utilizeze personalul cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei, inclusiv în unităţile aflate în subordinea lor, numai conform avizelor medicale şi psihologice deţinute.

Art.8. Persoanele fizice care prin activitatea lor au responsabilităţi în siguranţa circulaţiei au obligaţia să se prezinte la examinarea periodică medicală şi/sau psihologică la data stabilită, conform programării.

Art.9. (1) Examenele medicale şi psihologice se efectuează pe baza programărilor întocmite în conformitate cu solicitările scrise ale persoanelor juridice angajatoare, al căror personal este încadrat în funcţii cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei.

(2) În vederea programării controlului periodic, persoanele juridice angajatoare, menţionate la alin.(1), vor transmite în fiecare an comisiei teritoriale de siguranţa circulaţiei, până la data de 1 decembrie a anului în curs, tabelele nominale, în dublu exemplar, cu personalul din transporturi cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei, care are avize medicale şi psihologice de aptitudine ce îşi pierd valabilitatea în cursul anului următor.

(3) Tabelele vor avea următoarele rubrici: număr curent, numele şi prenumele, data naşterii, funcţia din siguranţa circulaţiei şi locul de muncă, vechimea în ani în funcţiile cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei, data ultimului aviz primit.

(4) Comisia teritorială de siguranţa circulaţiei va stabili programul de control periodic şi va înscrie în tabelele primite data prezentării personalului, eşalonat pe toata durata anului, restituind până la data de 25 decembrie câte un exemplar unităţilor respective.

(5) Prin derogare de la prevederile articolelor 10 şi 11, personalul navigant român îmbarcat pe navele sub pavilion român sau străin poate să:

a) să efectueze examenele medicale şi psihologice la sosirea în ţară, dacă la data programării se află pe o navă care era în afara ţării;

b) să efectueze controlul medical şi/sau psihologic la altă comisie teritorială de siguranţa circulaţiei decât cea la care a fost programat, dacă în momentul expirării avizului de aptitudine îşi desfăşoară activitatea în zona de competenţă a acesteia.

(6) Pentru personalul nou angajat sau trecut într-o altă funcţie, cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei, care nu a putut fi cuprins în tabelele prevăzute la aliniatul (2), persoana juridică angajatoare va asigura examinarea medicală şi psihologică înainte de exercitarea funcţiei.

Art.10. Respectarea programării şi prezentarea la controlul periodic medical şi psihologic sunt obligatorii.

Art.11. În cazul şcolilor de pregătire profesională pentru funcţiile cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei din subordinea Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor şi Locuinţei Turismului, unde examenele medicale şi psihologice constituie condiţie obligatorie de admitere, programarea pentru examinare se face de comun acord între comisia teritorială de siguranţa circulaţiei şi conducerea şcolii, la solicitarea scrisă a acesteia.

Art.12. (1) Avizele medicale pentru personalul din transporturi cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei vor fi înscrise în fişele medicale personale tip siguranţa circulaţiei, conform modelului prezentat în anexa nr.5.

(2) Avizele medicale pentru personalul navigant cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei vor fi înscrise în certificatul medical personal tip siguranţa circulaţiei, conform modelului prezentat în anexa nr.9.

(3) Aceste fişe, precum şi avizele psihologice vor fi păstrate în fişierul comisiei de siguranţa circulaţiei din policlinicile teritoriale ale Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor şi Locuinţei Turismului, fiind centralizate în Registrul de evidenţă a siguranţei circulaţiei, ce va fi actualizat în funcţie de mişcările de personal.

Art.13. Organele proprii de inspecţie şi control pentru siguranţa circulaţiei ale Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor şi Locuinţei Turismului, respectiv Autoritatea Feroviară Română – AFER, Autoritatea Rutieră Română – A.R.R., Autoritatea Aeronautică Civilă Română (AACR) şi Autoritatea Navală Română (ANR), vor verifica prin sondaj:

a) respectarea programărilor la examinarea periodică medicală şi psihologică a personalului cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei din unităţile aflate sub autoritatea lor;

b) ca accesul la funcţiile cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei să fie permis numai persoanelor apte din punct de vedere medical şi psihologic, examinate conform prezentelor instrucţiuni;

c) ca utilizarea personalului cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei de către unităţile aflate în subordinea lor să se facă numai conform avizelor medicale şi psihologice deţinute.

Art.14. Organele sanitare de inspecţie şi control ale Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor şi Locuinţei Turismului vor verifica:

a) corectitudinea şi actualizarea completării fişelor medicale personale tip siguranţa circulaţiei, a avizelor psihologice, precum şi a Registrului de evidenţa a siguranţei circulaţiei de la policlinicile teritoriale;

b) concluziile comisiei teritoriale de siguranţa circulaţiei şi Comisiei centrale de siguranţa circulaţiei, precum şi modul de rezolvare a contestaţiilor;

c) controlul Registrului de evidenţă a inapţilor pentru funcţiile cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei.

Art.15. Examinarea medicală şi/sau psihologică la sesizare poate fi solicitată comisiei teritoriale de siguranţa circulaţiei, în scris, de către conducătorii persoanelor juridice angajatoare sau de organele de inspecţie şi control pentru siguranţa circulaţiei, prevăzute la articolul 13, în afara controlului periodic, atunci când se constată că personalul din transporturi cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei are comportament necorespunzător la locul de muncă, a produs accidente de circulaţie, prezintă afecţiuni care influenţează capacitatea de muncă şi/sau a beneficiat de concedii medicale prelungite de peste 45 de zile.

Art.16. Solicitarea examinării la sesizare pentru comisia teritorială de siguranţa circulaţiei şi laboratorul de psihologie va fi însoţită de o fişa personală, conform modelului prezentat în anexa nr.6, valabilă şi pentru solicitările de reexaminare în urma contestaţiilor la Comisia centrală de siguranţa circulaţiei.

CAPITOLUL II

Metodologia de examinare si avizare medicală si psihologica

Art.17. Examinarea medicală şi/sau psihologică se efectuează periodic în scopul verificării stării de sănătate, a gradului de dezvoltare a aptitudinilor şi calităţilor psihice şi fizice la persoanele cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei, prevăzute în anexa nr.2.

Art.18. Personalul din transporturi cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei se prezintă la policlinica teritorială cu adresa de trimitere de la serviciul personal al persoanei juridice angajatoare către comisia teritorială de siguranţa circulaţiei. În această adresă se specifică funcţia din siguranţa circulaţiei pentru care va fi examinat, precum şi tipul de examinare medicală şi/sau psihologică (angajare, control periodic, schimbare de funcţie, reangajare).

A. Examinarea medicală

Art.19. Examinarea medicală se efectuează în cabinetele de specialitate, pentru funcţiile cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei fiind obligatorie examinarea medicală în următoarele specialităţi:

- medicină internă;

- chirurgie generală;

- oftalmologie;

- otorinolaringologie (O.R.L.);

- neurologie;

- psihiatrie.

Art.20. Examinările clinice de specialitate menţionate la articolul 19 vor fi completate în mod obligatoriu conform metodelor utilizate la examinarea medicală şi metodologiei de investigaţie psihologică, prin probe funcţionale specifice, prin investigaţii paraclinice ale laboratorului de analize medicale şi laboratorului de radiologie-imagistică, conform anexei nr.4.

Art. 20. (1) Examinările clinice de specialitate menţionate la articolul 19 vor fi completate în mod obligatoriu în cazul examinărilor medicale de siguranţa circulaţiei pentru admiterea în şcoli, angajare sau reangajare, conform metodelor utilizate la examinarea medicală şi metodologiei de investigaţie psihologică, prin probe funcţionale specifice, prin investigaţii paraclinice ale laboratorului de analize medicale şi laboratorului de radiologie – imagistică, conform anexei nr.4.

 (2) În cazul examinărilor medicale de siguranţa circulaţiei periodice, probele funcţionale specifice, investigaţiile paraclinice ale laboratorului de analize medicale şi laboratorului de radiologie – imagistică, precizate în anexa nr.4, vor fi efectuate numai dacă în cadrul examinărilor clinice de specialitate, menţionate la art.19, se stabileşte un diagnostic prezumtiv care să justifice aceste probe, investigaţii şi/sau analize. (conform OMTCT 7/07.01.2004)

Art.21. Cu excepţia specialităţilor obligatorii menţionate la articolul 19, în funcţie de individualitatea cazului examinat, pot fi solicitate consultaţii interdisciplinare cu medici din alte specialităţi medicale sau chirurgicale.

Art.22. Pentru femeile angajate în funcţiile cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei este obligatoriu examenul ginecologic, în scop de prevenire a unor afecţiuni maligne cu localizare genitală, precum şi a altor afecţiuni ginecologice care ar duce la limitarea capacităţii de muncă.

B. Examinarea psihologica

Art.23. Examinarea psihologică se efectuează, conform metodologiei prevăzute în anexa nr.4, în laboratoarele psihologice de specialitate feroviare şi navale din reţeaua sanitară proprie a Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor şi Locuinţei Turismului, pentru personalul de siguranţa circulaţiei din sectorul feroviar şi naval, la Institutul Naţional de Medicina Aeronautică şi Spaţială „General doctor aviator Victor Anastasiu”, pentru personalul cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei din sectorul aerian, şi în laboratoare rutiere din reţeaua sanitară proprie a Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor şi Locuinţei Turismului sau autorizate de Ministerul Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor şi Locuinţei Turismului, pentru personalul de siguranţa circulaţiei din sectorul auto.

Art.24. Metodele de examinare şi de elaborare a psihodiagnosticului în laboratoarele psihologice teritoriale şi în Comisia centrală de siguranţa circulaţiei se stabilesc potrivit cerinţelor funcţiei din siguranţa circulaţiei pentru care s-a solicitat examinarea.

Art.25. (1) Examinarea psihologică constă în: anamneza, observaţie şi aplicarea integral sau parţial de teste, probe colective, probe individuale la aparate, completate cu analiza psihologică a randamentului la locul de muncă şi de consiliere psihologică.

(2) Examenul psihologic trebuie să cuprindă minimum 5 probe (teste creion – hârtie, aparate). Concluziile examenului psihologic vor fi înregistrate în caietul psihologic de către psihologul examinator şi vor fi transmise comisiei teritoriale de siguranţa circulaţiei, după modelul avizului psihologic prezentat în anexa nr.7.

Art.26. Examenul psihologic trebuie să urmărească evaluarea capacităţilor cognitive (percepţie, memorie, gândire), a celor motrice (reactivitate, coordonare) şi a celor integrative (atenţie, emotivitate, motivaţie, structura atitudinal – valorică) şi, de asemenea, psihodiagnoza aptitudinal specifică de lucru prin simulatoare şi aparate de testare psihologică asistată de calculator, conform funcţiei pentru care se solicită examinarea.

Art.27. Conţinutul examenului psihologic pentru personalul din transporturi cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei este determinat şi diferenţiat potrivit scopului urmărit: şcolarizare, angajare, schimbare de funcţie, control periodic, contestaţie şi la sesizare.

C. Avize, recomandări şi contestaţii

Art.28. Comisiile medicale şi psihologice de siguranţa circulaţiei vor elabora unul dintre următoarele avize de aptitudine medicală şi psihologică, semnate conform modelelor prezentate în anexele nr.8 şi 7:

a) APT (medical, psihologic) pentru …………………………………………………………… 








(funcţia din siguranţa circulaţiei)

Acest aviz se elaborează pentru candidaţii la examene în şcoli şi personalul din transporturi cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei care corespund medical şi psihologic şi pot fi şcolarizaţi, angajaţi, reangajaţi, menţinuţi sau schimbaţi în funcţia din siguranţa circulaţiei.

b) APT cu restricţii (medical, psihologic) pentru ……………………………………………………

   (funcţia din siguranţa circulaţiei)

Acest aviz restrictiv medical se elaborează pentru personalul cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei care prezintă afecţiuni medicale şi/sau chirurgicale, care limitează exercitarea funcţiei din siguranţa circulaţiei la capacitate maximă.

Acest aviz restrictiv psihologic se elaborează pentru personalul cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei pentru diminuarea potenţialului aptitudinal psihologic.

c) APT cu recomandări (medical, psihologic) pentru ……………………………………………………

                 (funcţia din siguranţa circulaţiei)

Acest aviz se elaborează pentru personalul cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei pentru care medicii specialişti sau/şi psihologii indică anumite recomandări în vederea exercitării funcţiei din siguranţa circulaţiei la capacitate maximă.

Recomandările pot cuprinde şi reducerea intervalului de timp dintre două controale periodice, precum şi dispensarizarea pentru anumite afecţiuni cronice.

d) INAPT (medical, psihologic) pentru ……………………………………………………… 

            (funcţia din siguranţa circulaţiei)

Acest aviz se elaborează pentru candidaţii la examene în şcoli şi personalul din transporturi care nu corespund din punct de vedere medical şi psihologic pentru şcolarizare, angajare, reangajare sau menţinere în funcţia din siguranţa circulaţiei pentru care s-a solicitat examinarea.

e) INAPT TEMPORAR pentru …………………………………………………………

 (funcţia din siguranţa circulaţiei)

Se va prezenta pentru ………………………………………………………………………………

(1) Acest aviz are caracter provizoriu şi se emite în cazul internărilor în spital pentru afecţiuni medicale şi chirurgicale ce necesită tratament, concediu medical, recuperare medicală.

(2) În caz de internare, o copie a biletului de ieşire din spital se va anexa la fişa medicală personală tip siguranţa circulaţiei în vederea prezentării la comisia teritorială de siguranţa circulaţiei pentru elaborarea avizului medical de aptitudine/inaptitudine pentru funcţia din siguranţa circulaţiei.

(3) După această perioadă persoana respectivă se va prezenta pentru reexaminare la medicul specialist care a recomandat retragerea temporară.

Art.29. Aceste avize medicale şi psihologice de aptitudine/inaptitudine se semnează de către preşedintele comisiei teritoriale de siguranţa circulaţiei şi se completează în 4 exemplare: un exemplar va fi păstrat la dosarul personal din fişierul de siguranţa circulaţiei, un exemplar va fi trimis persoanei juridice angajatoare, un exemplar va fi trimis dispensarului medical de staţie de cale ferată, depou, triaj, port, aeroport, unde este arondat angajatul prin locul de muncă, şi un exemplar va fi trimis persoanei fizice examinate, care are obligaţia să anunţe medicul de familie. Ultimele 3 exemplare vor fi trimise în termen de maximum 5 zile de la data semnării de către preşedintele comisiei teritoriale de siguranţa circulaţiei.

Art.30. Avizul de INAPT TEMPORAR, care are caracter provizoriu, va fi urmat obligatoriu de un aviz cu caracter definitiv APT/INAPT, după rezolvarea afecţiunii medicale care a determinat retragerea temporară.

Art.31. (1) În cazul unor avize de INAPT sau APT cu restricţii, comisia teritorială de siguranţa circulaţiei va înştiinţa în termen de 24 de ore persoana juridică angajatoare, care îi va aduce la cunoştinţă aceasta angajatului.

(2) În aceste avize se vor menţiona posibilitatea de contestaţie, termenul de efectuare a acesteia, precum şi locul unde se va depune contestaţia.

(3) Contestaţia se poate face în termen de 30 de zile la direcţia de specialitate din cadrul Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei, de către persoanele juridice angajatoare, la solicitarea scrisă a persoanelor fizice care contestă avizul medical sau psihologic, şi va fi însoţită de o recomandare din partea unităţii angajatoare.

(4) Direcţia medicală va comunica acordul pentru reexaminarea medicală sau psihologică persoanei juridice angajatoare, Comisiei centrale de siguranţa circulaţiei şi comisiei teritoriale de siguranţa circulaţiei.

(5) Comisia teritorială de siguranţa circulaţiei va transmite Comisiei centrale de siguranţa circulaţiei, în termen de 30 de zile, documentaţia medicală sau psihologică în care vor fi raportate motivele care au condus la stabilirea avizului contestat.

(6) Comisia centrală de siguranţa circulaţiei din Spitalul nr.1 Căi Ferate Witting Bucureşti va comunica persoanei juridice angajatoare data programării cazului pentru reexaminare.

(7) După reexaminarea cazului la Comisia centrală de siguranţa circulaţiei, avizul medical şi/sau psihologic definitiv va fi completat în două exemplare, dintre care unul va fi păstrat de către Comisia centrală de siguranţa circulaţiei şi unul va fi trimis comisiei teritoriale de siguranţa circulaţiei, care a elaborat avizul iniţial şi care va proceda în continuare conform prevederilor art.29.

Art.32. Examinarea medicală şi psihologică a personalului aeronautic din aviaţia civilă care deţine/solicită o licenţă aeronautică şi este cuprins în funcţii care au efect direct sau indirect în siguranţa zborului se efectuează astfel:

- pentru personalul navigant cu brevet/certificat şi licenţă de funcţionare, personalul operativ de dirijare, control şi informare a traficului aerian – CTA (poziţiile 125 – 139 din anexa nr.2) examinările sunt efectuate de către o Comisie medicală autorizată din Institutul Naţional de Medicină Aeronautică şi Spaţială „General doctor aviator Victor Anastasiu”, în baza reglementărilor internaţionale şi naţionale aplicabile;

- pentru personalul operativ de meteorologie aeronautică – POMA (poziţiile 140 – 190 din anexa nr.2) examinările sunt efectuate de către comisiile medicale şi psihologice aparţinând policlinicilor din reţeaua sanitară proprie a Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei, dotate corespunzător şi autorizate conform normelor legale în vigoare.

Art.33. La elaborarea instrucţiunilor privind examinarea personalului cu responsabilităţi în siguranţa navigaţiei s-au avut în vedere prevederile convenţiilor Organizaţiei Internaţionale a Muncii privind examinarea medicală şi psihologică:

- Convenţia nr.147/76 privind standardele minime la bordul navelor comerciale;

- Convenţia nr.73/46 privind examinarea medicală;

- Convenţia nr.164/87 privind protecţia sănătăţii şi îngrijirea medicală (navigatori);

- Convenţia ILO/WHO/D2/1997 „Ghid pentru organizarea examinării medicale înainte de îmbarcare şi periodic pentru navigatori”.

CAPITOLUL III

Dispoziţii finale

Art.34. În cazul examinării medicale şi psihologice de siguranţa circulaţiei pentru admiterea în şcoli, angajare, reangajare sau schimbarea din funcţie, medicul de familie din dispensarele de medicină generală din reţeaua sanitară proprie va elibera o adeverinţa medicală de boli cronice, care va fi prezentată comisiei teritoriale de siguranţa circulaţiei.

Art.35. (1) Medicii de familie care au înscrise pe lista proprie persoane cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei sunt obligaţi să comunice printr-o adeverinţa medicală, conform modelului prezentat în anexa nr.10, comisiilor teritoriale de siguranţa circulaţiei toate modificările de sănătate care atrag incapacitatea temporară de muncă (concediu medical sau internare) mai mare de 45 de zile.

(2) În funcţie de gravitatea afecţiunii medicale sau/şi chirurgicale care a determinat incapacitatea temporară de muncă, comisia teritorială de siguranţa circulaţiei va elabora unul dintre avizele medicale de aptitudine menţionate.

Art.36. (1) La recomandarea comisiilor medicale şi psihologice teritoriale de siguranţa circulaţiei, persoanele declarate inapte, retrase temporar sau cu aviz restrictiv pentru siguranţa circulaţiei vor fi trimise pentru recuperare, prin internare şi tratament în spitale, centre de diagnostic şi tratament, precum şi în centre de recuperare a capacităţii de muncă ale reţelei sanitare proprii a Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor şi Locuinţei Turismului, sau vor beneficia de asistenţă psihologică în vederea reorientării profesionale în cadrul laboratoarelor de psihologie ale reţelei sanitare proprii a Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor şi Locuinţei Turismului.

(2) La externarea din unităţile sanitare se vor face recomandări, în scris, personalului cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei, pentru prezentarea obligatorie la comisiile medicale şi psihologice de siguranţa circulaţiei, în vederea reevaluării aptitudinii medicale şi psihologice, în cazul concediilor medicale mai mari de 45 de zile.

Art.37. Neprezentarea la controlul periodic la termenele precizate atrage retragerea temporară de la exercitarea funcţiei a personalului cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei de către conducătorul persoanei juridice angajatoare în baza comunicării primite de la comisia teritorială de siguranţa circulaţiei.

Art.38. În vederea definitivării cercetărilor unor accidente sau evenimente grave în transporturi, la solicitarea poliţiei şi a parchetului, unităţile sanitare din reţeaua Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor şi Locuinţei Turismului sunt autorizate să efectueze expertizarea medicală şi/sau psihologică pentru persoanele care exercită funcţii din siguranţa circulaţiei.

Art.39. Controlul periodic medical şi psihologic al funcţiilor cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei pe grupe de vârstă se va efectua astfel:

- pentru grupa de vârstă cuprinsă între 18 – 45 de ani controlul periodic se va efectua conform anexei nr.2;

- pentru grupa de vârstă peste 45 de ani controlul periodic medical se va face la un interval de 1 an, iar controlul psihologic la 3 ani;

- pentru grupa de vârstă peste 40 de ani la personalul din transporturile aeriene cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei, controlul periodic medical se va efectua la un interval de 1 an, iar controlul psihologic la 3 ani.

Aceste controale se vor efectua în scopul depistării precoce a afecţiunilor medicale şi psihologice.

ANEXA 2

LISTA

funcţiilor cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei şi condiţiile de examinare medicală şi psihologică

	Nr. crt.
	Ramura de transport, denumirea funcţiei şi locul de muncă
	Examenul medical şi periodicitatea
	Examenul psihologic şi periodicitatea
	Bareme utilizate pentru avizare medico – psihologică la controlul periodic

	
	
	Bareme utilizate la admiterea în şcoală şi debut în funcţie
	Controlul periodic
	Admiterea în şcoală şi debut în funcţie
	Controlul periodic
	Condiţii psiho – fizice (anexa nr.1C) 
	Limite de acuitate auditivă
	Limite de acuitate vizuală
	Perce-perea culorilor

	A
	B
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	
	I. Transport feroviar şi cu metroul
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	Acar *
	II
	2 ani
	II
	5 ani III
	II
	II
	II
	II

	2
	Mecanic drezină pantograf
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	II
	II
	II
	II

	3
	Conducător tren ajutor, conducător tren macara
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	II
	III
	III
	III

	4
	Conductor tren **
	II
	2 ani
	II
	5 ani III
	II
	II
	II
	II

	5
	Dispecer (linii, tunele, construcţii speciale, semnalizare, bloc, electroenergetician)***
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	6
	Dispecer circulaţie M
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	7
	Dispecer energetic feroviar
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	8
	Dispecer energetic feroviar şef
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	9
	Electromecanic SCB, Electroenergetician specialist
	II
	2 ani
	II
	5 ani III
	III
	III
	III
	III

	10
	Electromecanic SCB, IFTE (întreţinere LC), TTR
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	11
	Frânar
	I
	2 ani
	II
	5 ani III
	II
	II
	II
	II

	12
	Impiegat de mişcare, impiegat de mişcare metrou, şef tură mişcare
	I
	2 ani
	I
	5 ani II
	II
	II
	II
	II

	13
	Conducător vagon motor, revizor cale, tunel ***
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	14
	Macaragiu tren ajutor, macaragiu tren intervenţie
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	II
	II
	II
	II

	15
	Magaziner tranzit,  magaziner comercial
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	II
	II
	II
	II

	16
	Maistru lucrări artă, sudura căii
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	17
	Maistru linii, maistru arta (în activitatea de construcţii CF)
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	18
	Maistru (linii, tunele, sudura căii semnalizare – centralizare – bloc, electroenergetician fir – contact)***
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	19
	Manevrant vagoane
	I
	2 ani
	I
	5 ani II
	II
	II
	II
	II

	20
	Maşinist lucrări cale si L.A.
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	21
	Mecanic locomotivă – automotor, mecanic ajutor locomotivă – automotor ****
	I
	2 ani
	I
	5 ani II
	II
	II
	II
	II

	22
	Mecanic instructor care este în activitatea de exploatare a metroului – apt pentru a exercita şi funcţia de mecanic locomotiva şi REM, Instructor mişcare metrou
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	II
	II
	II
	II

	23
	Mecanic instructor care nu este apt pentru a exercita  funcţia de mecanic locomotivă şi REM 
	II
	2 ani
	II
	5 ani III
	IV
	IV
	IV
	IV

	24
	Mecanic locomotivă REM, Mecanic ajutor REM
	I
	2 ani
	II
	5 ani II
	II
	II
	II
	II

	25
	Mecanic maşini grele de cale, mecanic ajutor maşini grele de cale
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	II
	II
	II
	II

	26
	Mecanic maşini grele sudura căii, mecanic ajutor maşini sudura căii
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	II
	II
	II
	II

	27
	Montator I(SCB, TTR, IFTE)
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	28
	Operator circulaţie M (din regulatorul de trafic)
	II
	2 ani
	I
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	29
	Operator mişcare, operator tracţiune***
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	II
	II
	II
	II

	30
	Păzitor barieră
	I
	2 ani
	II
	5 ani III
	III
	II
	II
	II

	31
	Picher
	II
	2 ani
	II
	5 ani III
	II
	II
	II
	II

	32
	Responsabil SC *****
	I
	2 ani
	II
	5 ani II
	II
	II
	II
	II

	33
	Revizor ace
	I
	2 ani
	I
	5 ani II
	II
	II
	II
	II

	34
	Revizor cale, revizor puncte periculoase, revizor cale şi puncte periculoase. Revizor cale şi şine de contact.
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	II
	II
	II
	II

	35
	Revizor locomotivă şi REM ***
	II
	2 ani
	I
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	36
	Revizor tehnic vagoane
	II
	2 ani
	I
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	37
	Sudor întreţinere cale şi aparate cale
	III
	2 ani
	III
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	38
	Şef district (linii, SCB, TTR, LC, poduri, exploatare utilaje)
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	39
	Şef district (linii, tunele, exploatare utilaje) ***
	II
	2 ani
	I
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	40
	Şef echipă întreţinere lucrări artă, şef echipă întreţinere cale
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	II
	II
	II
	II

	41
	Şef echipă întreţinere cale. Lucrări de artă ***
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	42
	Şef formaţie linii, tunele
	II
	2 ani
	I
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	43
	Şef manevră, inclusiv din exploatarea instalaţiei WSSB
	II
	2 ani
	I
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	44
	Şef staţie, şef staţie adjunct, şef staţie rezervă
	III
	2 ani
	I
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	45
	Şef staţie, şef staţie adjunct, şef staţie rezervă numai activitatea operatorilor de transport feroviar
	III
	2 ani
	I
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	46
	Şef tren
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	II
	II
	II
	II

	47
	Şef regulator M
	II
	2 ani
	II
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	48
	Şef tură depou, şef tură regulator
	II
	2 ani
	I
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	
	II. TRANSPORTURI AUTO
	
	
	
	
	
	
	
	

	49
	Persoana desemnată să conducă permanent şi efectiv activitatea de transport şi/sau persoana cu atribuţii specifice de siguranţa circulaţiei (profesor legislaţie)
	II
	2 ani
	II
	5 ani III
	II
	II
	III
	II

	50
	Conducător auto transport intern de persoane în interes public
	I
	1 an
	II
	3 ani II
	II
	II
	III
	II

	51
	Conducător auto transport intern de marfă
	I
	1 an
	II
	4 ani III
	II
	II
	III
	II

	52
	Conducător auto transport internaţional de persoane şi marfă
	II
	1 an
	I
	3 ani I
	II
	II
	III
	II

	53
	Conducător auto transporturi speciale interne şi internaţionale (mărfuri periculoase, transport agabaritic, transport de valori, etc.)
	I
	1 an
	I
	3 ani I
	II
	II
	III
	II

	54
	Instructor de conducere auto
	I
	1 an
	I
	3 ani III
	II
	II
	III
	II

	
	III. TRANSPORTURI NAVALE
	
	
	
	
	
	
	
	

	55
	Căpitan de cursă lungă
	I
	anual
	I
	3 ani II
	II
	III
	II
	II

	56
	Căpitan de nava de pescuit oceanic
	I
	anual
	I
	3 ani II
	II
	III
	II
	II

	57
	Ofiţer maritim de punte I
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	II
	II

	58
	Ofiţer maritim de punte II
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	II
	II

	59
	Ofiţer maritim de punte III
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	II
	II

	60
	Ofiţer maritim de punte aspirant
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	61
	Şef mecanic maritime
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	62
	Ofiţer mecanic maritim I
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	63
	Ofiţer mecanic maritim II
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	64
	Ofiţer mecanic maritim III
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	65
	Ofiţer mecanic maritim aspirant
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	66
	Ofiţer electrician maritim I
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	67
	Ofiţer electrician maritim II
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	68
	Ofiţer electrician maritim III
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	69
	Ofiţer electrician maritim aspirant
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	70
	Pilot de mare largă
	I
	anual
	II
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	71
	Pilot de port maritim
	I
	anual
	II
	3 ani II
	II
	III
	II
	II

	72
	Pilot de port aspirant
	I
	anual
	II
	3 ani II
	II
	III
	II
	II

	73
	Căpitan dragor maritim
	I
	anual
	II
	3 ani III
	II
	II
	II
	II

	74
	Şef dragor maritim
	II
	anual
	II
	3 ani III
	III
	III
	III
	III

	75
	Dragor maritime
	II
	anual
	II
	3 ani III
	III
	IV
	IV
	III

	76
	Şef mecanic fluvial şi maritim portuar
	II
	anual
	II
	3 ani III
	III
	IV
	IV
	III

	77
	Ofiţer mecanic fluvial şi maritim portuar
	II
	anual
	II
	3 ani III
	III
	IV
	IV
	III

	78
	Ofiţer electrician şi maritim portar
	II
	anual
	II
	3 ani III
	IV
	IV
	IV
	III

	79
	Căpitan maritim portuar
	II
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	80
	Ofiţer de punte maritim portuar
	II
	anual
	II
	3 ani III
	III
	IV
	IV
	III

	81
	Căpitan de cuter de croazieră
	II
	anual
	I
	3 ani II
	III
	IV
	IV
	III

	82
	Secund de cuter de croazieră
	II
	anual
	I
	3 ani II
	III
	IV
	IV
	III

	83
	Căpitan pentru navigaţie fluvială internaţională A (pe tot parcursul Dunării)
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	84
	Căpitan pentru navigaţie fluvială internaţională B (pe sectorul Km 0 – 1075)
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	85
	Ofiţer fluvial pentru navigaţie fluvială internaţională 
	I
	anual
	I
	3 ani II
	II
	II
	II
	II

	86
	Şef mecanic fluvial şi maritim portuar
	I
	anual
	II
	3 ani III
	II
	II
	II
	III

	87
	Ofiţer mecanic fluvial şi maritim portuar
	II
	anual
	I
	3 ani II
	III
	IV
	IV
	III

	88
	Ofiţer electrician fluvial şi maritim portuar
	II
	anual
	I
	3 ani II
	IV
	IV
	IV
	III

	89
	Căpitan dragor fluvial şi de ape interiore navigabile
	II
	anual
	I
	3 ani II
	III
	IV
	IV
	III

	90
	Şef dragor fluvial şi de ape interiore navigabile
	II
	anual
	I
	3 ani II
	III
	IV
	IV
	III

	91
	Dragor fluvial şi de ape interiore navigabile
	II
	anual
	II
	3 ani III
	III
	IV
	IV
	III

	92
	Pilot de Dunăre maritimă
	II
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	93
	Pilot de Dunăre maritimă aspirant
	I
	anual
	I
	3 ani II
	II
	III
	II
	II

	94
	Pilot de canal
	I
	anual
	I
	3 ani II
	II
	III
	II
	II

	95
	Pilot de canal aspirant
	I
	anual
	I
	3 ani II
	II
	III
	II
	III

	96
	Şef echipaj maritim
	II
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	97
	Conducător şalupă maritimă
	I
	anual
	II
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	98
	Timonier maritime
	I
	anual
	II
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	99
	Marinar
	I
	anual
	III
	5 ani IV
	III
	IV
	IV
	III

	100
	Pompagiu; fitter
	I
	anual
	III
	5 ani IV
	II
	III
	III
	III

	101
	Motorist; fochist
	I
	anual
	III
	5 ani IV
	II
	III
	III
	III

	102
	Şef electrician; electrician bord
	II
	anual
	II
	3 ani III
	III
	III
	IV
	III

	103
	Cameristă
	II
	2 ani
	III
	5 ani III
	III
	III
	III
	III

	104
	Recepţioner 
	II
	2 ani
	III
	5 ani III
	III
	III
	III
	III

	105
	Bucătar
	II
	2 ani
	III
	5 ani III
	III
	III
	III
	III

	106
	Brutar
	II
	2 ani
	III
	5 ani III
	III
	III
	III
	III

	107
	Conducător de şalupă fluvială
	I
	anual
	II
	5 ani II
	III
	III
	III
	III

	108
	Cârmaci
	I
	anual
	II
	5 ani III
	II
	III
	III
	III

	109
	Şef de echipaj fluvial
	
	
	II
	5 ani III
	
	
	
	

	110
	Controlor trafic ecluze
	I
	anual
	II
	5 ani III
	II
	II
	II
	II

	111
	Operatori mecanici ecluze
	I
	anual
	II
	5 ani III
	II
	II
	II
	II

	112
	Operatori electricieni ecluze
	I
	anual
	II
	5 ani III
	II
	II
	II
	II

	113
	Operatori telecomunicaţii ecluze
	I
	anual
	II
	5 ani III
	II
	II
	II
	II

	114
	Timonier fluvial
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	115
	Ospătar
	II
	2 ani
	III
	5 ani III
	III
	III
	III
	III

	116
	Strungar – sudor de bord
	I
	anual
	III
	5 ani IV
	III
	III
	III
	III

	117
	Lemnar de bord
	I
	anual
	III
	5 ani IV
	III
	III
	III
	III

	118
	Personal medico – sanitar 
	II
	anual
	III
	5 ani IV
	III
	III
	III
	III

	119
	Inginer frigotehnist
	II
	anual
	III
	5 ani IV
	III
	III
	III
	III

	120
	Tehnician frigotehnist
	II
	anual
	III
	5 ani IV
	III
	III
	III
	III

	121
	Mecanic frigotehnist
	II
	anual
	III
	5 ani IV
	III
	III
	III
	III

	122
	Ofiţer radiotelegrafist; operator de radiocomunicaţii (GMDSS)
	I
	anual
	I
	3 ani II
	III
	III
	IV
	III

	123
	Scafandru
	I
	6 luni
	I
	3 ani II
	II
	II
	II
	III

	124
	Macaragiu pe macara plutitoare
	I
	anual
	II
	3 ani III
	II
	II
	II
	III

	
	IV. TRANSPORTURI AERIENE
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A) Personal navigant cu brevet/certificat şi licenţă de funcţionare

	125
	Pilot de linie aeriană (avion, elicopter) *
	
	
	
	
	
	
	
	

	126
	Pilot comercial (avion, elicopter) *
	
	
	
	
	
	
	
	

	127
	Navigator aerian *
	
	
	
	
	
	
	
	

	128
	Mecanic navigant *
	
	
	
	
	
	
	
	

	129
	Pilot particular (avion, elicopter) *
	
	
	
	
	
	
	
	

	130
	Pilot planor *
	
	
	
	
	
	
	
	

	131
	Pilot balon liber *
	
	
	
	
	
	
	
	

	132
	Operator radionavigant *
	
	
	
	
	
	
	
	

	133
	Însoţitor de bord *
	
	
	
	
	
	
	
	

	134
	Inginer de recepţie şi control *
	
	
	
	
	
	
	
	

	135
	Paraşutist profesionist *
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	B) Personal aeronautic nenavigant cu certificat/brevet şi licenţa de funcţionare

	
	i) personal operativ de dirijare, control şi informare a traficului aerian - CTA:   

	136
	Controlor non – radar autorizat pentru organele de trafic aerian non radar *
	
	
	
	
	
	
	
	

	137
	Operator (controlor) radar autorizat pentru organele de trafic aerian radar *
	
	
	
	
	
	
	
	

	138
	Controlor trafic aerian dirijare sol
	
	
	
	
	
	
	
	

	139
	Controlor informare autorizat pentru organele de control şi informare a traficului aerian
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	ii) personal operativ de meteorologie aeronautică – POMA:

	140
	Meteorolog aeronautic observator pentru staţiile / birourile meteorologice de aerodrom
	II
	2 / 1 ani
	I
	5 II
	III
	III
	III
	III

	141
	Meteorolog aeronautic asistent pentru birourile meteorologice de aerodrom sau centrele meteorologice aeronautice
	II
	2 / 1 ani
	I
	5 II
	III
	III
	III
	III

	142
	Meteorolog aeronautic prognozist pentru birourile meteorologice de aerodrom sau centrele meteorologice aeronautice
	II
	2 / 1 ani
	I
	5 II
	III
	III
	II
	II

	
	iii) personal operativ de protecţie tehnică a navigaţiei aeriene - CNS

	143
	Inspectori şi personal de specialitate, experţi din administraţiile centrale din aviaţia civilă
	III
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	IV
	III
	III

	144
	Şef secţie PNA – TC 
	III
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	III
	IV
	III

	145
	Şef atelier PNA – TC 
	III
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	III
	III
	IV

	146
	Şef tură PNA – TC 
	III
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	III
	III
	IV

	147
	Şef grupă / formaţie de lucru
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	III
	IV

	148
	Inginer cu certificat / brevet şi licenţă de funcţionare
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	III
	III
	III

	149
	Subinginer cu certificat / brevet şi licenţă de funcţionare
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	III
	III
	III

	150
	Maistru cu certificat / brevet şi licenţă de funcţionare
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	III
	III
	III

	151
	Electromecanic cu certificat / brevet şi licenţă de funcţionare
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	III
	III
	III

	152
	Electronist cu certificat / brevet şi licenţă de funcţionare
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	IV
	III
	III

	153
	Electrician cu certificat / brevet şi licenţă de funcţionare
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	IV
	III
	III

	154
	Mecanic cu certificat / brevet şi licenţă de funcţionare
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	IV
	IV
	III

	
	iv) personal operativ de telecomunicaţii aeronautice – CNS:

	155
	Şef centru / şef tură la Centrul naţional de telecomunicaţii aeronautice
	III
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	III
	IV
	III

	156
	Şef staţie telecomunicaţii aeronautice
	III
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	III
	IV
	IV

	157
	Operatoarele comunicaţii aeronautice
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	IV
	IV

	
	v) personal tehnic aeronautic cu certificat / brevet şi licenţă de funcţionare

	158
	Inspectori şi personal de specialitate, experţi din administraţiile centrale din aviaţia civilă
	III
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	IV
	IV
	III

	159
	Şef secţie
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	III
	III

	160
	Şef atelier / laborator
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	III
	III

	161
	Şef tură 
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	III
	III

	162
	Şef grupă / formaţie de lucru
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	III
	III

	163
	Inginer cu certificat / brevet şi licenţă de funcţionare
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	III
	IV

	164
	Subinginer cu certificat / brevet şi licenţă de funcţionare
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	III
	IV

	165
	Maistru cu certificat / brevet şi licenţă de funcţionare
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	III
	IV

	166
	Structurist
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	IV
	IV
	III

	167
	Mecanic avion celulă motor
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	IV
	III
	III

	168
	Mecanic avion IEAB
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	IV
	III

	169
	Mecanic avion radiolocaţie
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	IV
	III

	170
	Mecanic avion agregate
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	IV
	IV
	III

	171
	Mecanic avion sisteme şi echipamente
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	IV
	IV
	IV

	172
	Inspector / agent handling tehnic la escală
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	III
	III

	173
	Dispecer zbor
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	III
	III
	III

	174
	Dispecer sol
	I
	2 / 1 ani
	-
	-
	II
	II
	II
	II

	175
	Inspector / controlor / agent terminal, rampă
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	III
	III

	
	C) Personal aeroportuar inclus în siguranţa circulaţiei fără certificat / brevet şi licenţă de funcţionare eliberate de Autoritatea aeronautică:

	176
	Şofer (pasageri, marfă, mijloace tehnice aeroportuare, autospeciale)
	I
	1 an
	I
	3 ani I
	II
	II
	II
	II

	177
	Revizor tehnic
	II
	2 / 1 ani
	I
	3 ani II
	III
	III
	III
	III

	178
	Mecanic auto
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	III
	III
	III

	179
	Electromecanic autor
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	III
	III
	III

	180
	Electrician autor
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	III
	III
	III

	181
	Mecanic maşini utilaje
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	III
	III
	III

	182
	Mecanic grupuri electrogene
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	III
	III
	III

	183
	Tractorist
	II
	2 / 1 ani
	II
	3 ani III
	III
	II
	II
	II

	184
	Maşinist
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	IV
	III
	III
	III

	185
	Stivuitorist
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	III
	III

	186
	Jonctor
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	III
	III

	187
	Electrician (balizaj, joasă – înaltă tensine)
	II
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	III
	III

	188
	Electromecanic telecomunicaţii
	I
	2 / 1 ani
	-
	-
	III
	III
	III
	III

	189
	Pompier
	I
	2 ani
	-
	-
	II
	III
	III
	III

	190
	Operator securitate aeronautică
	I
	2 / 1 ani
	I
	3 ani II
	II
	II
	III
	III


NOTĂ:

CAP.I. TRANSPORT FEROVIAR ŞI CU METROUL

    * Baremele pot fi diferenţiate funcţie de activitatea şi de condiţiile de muncă: în staţie, la masa de manevră, în depou sau revizie de vagoane pentru funcţiile de acar, acar masă de manevră, acar CAM.

    ** Cu excepţia conducătorului de bagaje.

    *** Funcţii din activitatea de exploatare a metroului.

    **** Baremele pot fi diferenţiate pe tip de activitate circulaţie, manevră sau manevră depou.

    ***** Personal al furnizorilor feroviari şi al deţinătorului de infrastructură privată, desemnat în scris pentru asigurarea siguranţei circulaţiei (funcţia poate fi exercitată numai după autorizare, distinct sau prin cumul cu funcţia de baza în care este încadrat).

CAP.IV. TRANSPORTURI AERIENE

    * Personal care este examinat, evaluat şi atestat medical de către Comisia medicală autorizată din Institutul Naţional de Medicină Aeronautică şi Spaţială în baza reglementarilor internaţionale şi naţionale aplicabile.

NOTĂ PRIVIND EXIGENŢA BAREMELOR PSIHOLOGICE

    Pentru examinarea psihologică: barem I – foarte mare ; barem II – mare; barem III – medie ; barem IV – normalitate.

    La examenul periodic medical şi psihologic pentru grupa de vârstă 18 – 45, se aplică baremele prevăzute în prezenta anexă, iar pentru grupa de vârstă peste 45 de ani, baremul II devine barem III. Pentru personalul din transporturile aeriene cu responsabilităţi în siguranţa navigaţiei, pentru grupa de vârstă peste 40 ani, controlul medical se va efectua anual, iar controlul psihologic la 3 ani.

    Periodicitatea controalelor medicale şi psihologice în funcţie de vârstă se va efectua conform prevederilor din Anexa nr.1, Articolul 40.

LIMITE NECESARE DE AUZ DETERMINATE CU VOCEA ŞOPTITĂ (V.S.) ŞI VOCEA DE CONVERSAŢIE (V.C.) ŞI AUDIOMETRIE PENTRU FIECARE URECHE ÎN PARTE

	BAREM
	I
	II
	III
	IV

	A. Pentru candidaţi
	apt cu:

V.S. = 4m / 4m sau

V.S. = 5m / 3m 

cu până la 20 db / adiogramă
	-
	-
	-

	B. Nou angajaţi
	apt cu:

V.S. = 4m / 4m sau

V.S. = 5m / 3m 

cu până la 20 db / adiogramă
	apt cu:

V.S. = 3m / 3m sau

V.S. = 4m / 2m 

cu până la 20 – 35 db / adiogramă
	-
	-

	C.  Pentru personal muncitor
	a) până la 5 ani vechime
	-
	apt cu:

V.S. = 3m / 3m sau

V.S. = 4m / 2m 

cu adiometrie până la 20 – 35 db 
	apt cu:

V.S. = 2m / 2m sau

V.S. = 3m / 1m 

cu adiometrie până la 20 – 35 db 
	apt cu:

V.S. = 1m / 1m sau

V.S. = 2m / pavilion cu audiograma 50 – 70 db 

	Examen periodic
	b) peste 5 ani vechime
	-
	apt cu:

V.S. = 2m / 2m sau

V.S. = 3m / 1m 

cu adiometrie până la 20 – 35 db 
	apt cu:

V.S. = 1m / 1m sau

V.S. = 2m / pavilion cu audiograma 50 – 70 db 
	apt cu:

V.S. = 0,5m / 0,5m sau

V.S. = 1m / pavilion cu audiograma 70 – 80 db;

V.C. = 1m / 1m.


ANEXA 3

LISTA

bolilor şi a baremelor utilizate pentru avizarea medicală şi psihologică a personalului cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei

	Nr. crt. 
	BOLI ŞI DEFICENŢE PSIHO - FIZICE
	BAREMELE UTILIZATE LA AVIZAREA MEDICALĂ ŞI PSIHOLOGICĂ

	
	
	BAREM I
	BAREM II
	BAREM III
	BAREM IV

	A
	B
	1
	2
	3
	4

	1.
	I. BOLI GENERALE
	
	
	
	

	
	Tuberculoza pulmonară sau extrapulmonară
	
	
	
	

	
	a) activă
	INAPT
	RETRAS CU APRECIERE DUPĂ EXTERNARE

	
	b) sechelară – fără tulburări funcţionale
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI
	APT

	
	- cu tulburări funcţionale
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	2.
	Afecţiuni proliferative neoplazice (inclusiv tumora cu mieloplaxe, leucoze, limfoame)
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 3 LUNI ÎN FUNCŢIE DE STADIALIZARE TNM ŞI GRADING

	3.
	Gronulomatoze primare şi secundare
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	4.
	SIDA
	INAPT

	
	II. BOLI INTERNE
	
	
	
	

	5.
	Boli reumatismale
	
	
	
	

	
	Inflamatori cronice: spondilita anchilopoetica, poliartrita reumatoidă: - fără afectare funcţională
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	- cu afectare funcţională
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	6.
	Inflamatori degenerative: boală artrozică, periatrita scapulo – humerală, cu tulburări neurologice
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	7.
	Astm bronşic
	
	
	
	

	
	a) cu crize rare şi probe ventilatorii statice normale între crize
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	b) Astmă bronşic cu crize frecvente
	INAPT

	8.
	Bronşită cronică
	
	
	
	

	
	a) simplă
	APT

	
	b) supurată, recurentă sau persistentă
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	9.
	Bronho – pneumopatia obstructivă cronică (BPOC)
	
	
	
	

	
	a) cu tulburări funcţionale uşoare
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	b) cu tulburări funcţionale moderate sau severe
	INAPT

	10.
	Pneumoconioze, sechele pleuro – pulmonare (post Tbc., post inflamatorii, post chirurgicale) cu disfuncţie ventilatorie externă:
	
	
	
	

	
	- importantă
	INAPT
	APT

	
	- uşoară
	INAPT
	APT

	11.
	Supuraţii pulmonare *
	INAPT TEMPORAR (RETRAS)

	12.
	Endocardite infecţioase (toate formele) **
	INAPT

	13.
	Valvulopatii, cardiopatii congenitale complexe ***
	INAPT
	APT CU DIS-PENSARIZARE LA 3 LUNI

	14.
	Cardiomiopatii cronice
	INAPT
	APT CU DIS-PENSARIZARE LA 3 LUNI

	15.
	Cardiopatie ischemică
	
	
	
	

	
	a) nedureroasă (ischemia silenţioasă tranzitorie sau stabilă, insuficienţa cardiacă ischemică cu cord dilatat sau de dimensiuni normale, tulburări de ritm, etc.)
	INAPT
	APT CU DIS-PENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	b) dureroasă
	
	
	
	

	
	- angor de efort stabil
	
	
	
	

	
	- cu crize rare
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	- cu crize frecvente
	INAPT

	
	- angină instabilă (angor de novo, angor agravat, angină spontană / angină variantă)
	INAPT

	
	- infarct miocardic vechi (peste 3 luni)
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	- infarct miocardic acut
	INAPT
	RETRAS PENTRU INTERNARE

	16.
	Aritmii
	
	
	
	

	
	a) tahicardie sinusală cu peste 120 bătăi / minut (2 examinări la 3 zile)
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	b) bradicardie sinusală cu sub 50 bătăi / minut
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	c) Fibrilaţia atrială cronică
	INAPT
	APT CU DIS-PENSARIZARE LA 3 LUNI

	
	d) Fibrilaţie atrială paroxistică
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	e) Tahicardie paroxistică în antecedente
	
	
	
	

	
	- spraventiculară
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	- venticulară
	INAPT

	
	f) Exrasistolie
	
	
	
	

	
	- venticulară sau complexă
	INAPT
	APT CU DIS-PENSARIZARE LA 3 LUNI

	17.
	Tulburări de condcere
	
	
	
	

	
	a) Blocuri majore de ramura dreaptă
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	b) Blocuri majore de ramura stângă
	INAPT

	
	c) Blocuri minore şi de arbozităţii
	APT

	
	d) Sindrome de preexcitaţie
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	e) Blocuri atrioventriclare grad II, III
	INAPT

	18.
	Pericardita constrictivă
	INAPT

	19.
	Vasculopatii arteriale şi arteriolare
	
	
	
	

	
	a) Funcţionale
	INAPT
	RETRAS
	APT

	
	b) Organice
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	20.
	Farmacodependenţa (tratament cronic cu anticoagulant)
	INAPT

	21.
	HIPERTENSIUNE ARTERIALĂ 
	
	
	
	

	
	TA normală: 140 – 90 mmHg indiferent de vârstă
	
	
	
	

	
	A. esenţială
	
	
	
	

	
	a) Stadiul I
	INAPT
	APT

	
	b) Stadiul II
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	c) Stadiul 
	INAPT

	
	B. secundară
	EVALUARE INDIVIDUALĂ ÎN FUNCŢIE DE BOALA DE BAZĂ ŞI VALOAREA TA

	
	C. cu evoluţie accelerată
	INAPT

	22.
	Hipotensiune arterială (sub 100 mmHg sistolica)
	INAPT
	RETRAS

	23.
	Insuficienţă cardiacă (indiferent de grad şi de forma etiologică)
	INAPT

	24.
	Ulcer gastric şi/sau duodenal acut
	
	
	
	

	
	a) Cu localizare unică necomplicată
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	b) Cu localizare multiplă şi/sau complicată
	INAPT
	APT CU DIS-PENSARIZARE LA 6 LUNI

	25.
	Suferinţe post stomac operat sdr. post prandical precoce, sdr. post prandical tardiv, sdr. de ansă aferentă:
	
	
	
	

	
	- uşoare
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	- moderate / severe
	INAPT

	
	- ulcer peptic postoperator
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	26.
	Eterocolopatii cronice
	
	
	
	

	
	a) fără malnutriţie
	APT

	
	b) cu malnutriţie
	INAPT
	APT CU DIS-PENSARIZARE LA 6 LUNI

	27.
	Rectocolita ulceroasă şi ulcero-hemoragică
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	28.
	Hepatita cronică ****
	
	
	
	

	
	a) persistentă şi moderat activă
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	b) Intens activă (agresivă)
	INAPT

	29.
	Ciroza hepatică
	INAPT

	30.
	Pancreatita
	
	
	
	

	
	a) acută
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	b) cronică recidivantă
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	31.
	Nefropatii cronice difuze sau focale, uni sau bilaterale
	
	
	
	

	
	A) Acute: glomerulonefrite acute, pielonefrite acute
	INAPT
	RETRAS PENTR INTERNARE ŞI EVALUARE DUPĂ VINDECAREA BOLII

	
	A) Cronice: glomerulonefrite acute, pielonefrite cronice
	
	
	
	

	
	a) fără insuficienţă renală
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	b) cu insuficienţă renală     
	
	
	
	

	
	- uşoară *****
	INAPT
	APT CU DIS-PENSARIZARE LA 3 LUNI

	
	- moderată sau severă
	

	32.
	Anemii
	
	
	
	

	
	a) aplastice
	INAPT

	
	b) hipocrome, hemolitice, macrocitare
	INAPT
	RETRAS ŞI EVALUARE DUPĂ TERMINAREA TRATAMENTULUI

	33.
	Sindroame hemoragipare
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	34.
	Diabetul zaharat
	
	
	
	

	
	A) Idiopatic
	
	
	
	

	
	a) insulinodependent – fără complicaţii
	INAPT
	APT CU DIS-PENSARIZARE LA 3 LUNI

	
	- cu complicaţii ******
	INAPT

	
	b) insulinoindependent – fără complicaţii
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LA 3 LUNI

	
	- cu complicaţii ******
	INAPT

	
	B) Secundar
	INAPT
	EVALUARE DUPĂ TRA-TAMENTUL BOLII DE BAZĂ

	
	III. BOLI OFTALMOLOGICE
	
	
	
	

	35.
	Sechele cicatriciale inclusiv ale polului interior cu diminuarea ale acuităţii vizuale după aprecierea acuităţii vizuale restante
	INAPT
	APT CU AV > 1/3 ŞI REEXAMINARE LA 3 LUNI

	36.
	Atrofia nervilor optici cu modificarea acuităţii vizuale şi a câmpului vizual
	INAPT
	APT CU AV > 1/3 ŞI REE-XAMINARE LA 3 LUNI

	37.
	Neuropatia optică juxtabulbara
	INAPT
	APT CU AV > 1/3 ŞI REE-XAMINARE LA 3 LUNI

	38.
	Hemeralopia esenţială
	INAPT

	39.
	Retinopatia pigmentară
	INAPT
	APT CU AV > 1/3 ŞI REE-XAMINARE LA 3 LUNI

	40.
	Glaucom:
	
	
	
	

	
	a) congenital şi juvenil
	INAPT

	
	b) cu unghi deschis compensat acuitate vizuala 1 si 1/2 şi câmp vizual (mărirea petei oarbe)
	APT CU REEXAMINARE LA 6 LUNI

	
	c) cu unghi deschis compensat acuitate vizuală 1/2 şi 1/3 şi câmp vizual afectat mai mult de 10 grade în periferie
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 3 LUNI

	
	d) cu unghi închis reversibil operat
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 3 LUNI

	
	e) cu unghi închis ireversibil
	INAPT
	APT POSTO-PERATOR CU AV ( 1/3 ŞI REEXAMINA-RE LA 3 LUNI

	41.
	Nistagmus
	INAPT
	APT CU AV ( 1/3 

	42.
	Corpi străini intraoculari şi sechelele acestora
	INAPT
	APT POSTO-PERATOR CU AV ( 1/3 

	43.
	Cataractă
	
	
	
	

	
	a) Congenitala
	INAPT
	APT POSTO-PERATOR CU AV ( 1/3 

	
	b) Presenilă / senilă, complicată şi patologică
	INAPT
	APT CU AV ( 1/2 ŞI REEXAMINA-RE LA 3 LUNI

	44.
	Afachie
	
	
	
	

	
	a) Cu corecţie aeriană
	INAPT
	APT CU AV ( 1/3 ŞI REEXAMINARE LA 3 LUNI

	
	b) Cu lentile de contact
	INAPT
	APT CU acuitate vizuală > 1/2
	APT CU acuitate vizuală > 1/4

	45.
	Pseudoafachie uni/bilaterala
	APT CU acuitate vizuală > 1/2
	APTĂ vedere ambii ochi >= 1/2
	APT CU acuitate vizuală > 1/4

	46.
	Lipsa unui glob ocular şi lipsa vederii binoclare (gr.2 – 3)
	INAPT
	APT CU AV ( 1/2

	47.
	Deformări cicatriciale palpebrale necorectabile prin operaţie, ca daca afectează mobilitatea globului ocular şi protecţia corneei.
	INAPT
	APT FUNCŢII DE BIROU (FĂRĂ NOXE)

	48.
	Ptoza palpabrala dacă acoperă mai mult de 0,5 din cornee
	INAPT
	APT FUNCŢII DE BIROU (FĂRĂ NOXE)

	49.
	Obstrucţia căilor lacrimale cu epifora
	APT FUNCŢII FĂRĂ NOXE

	50.
	Strabism paralitic
	INAPT
	APT CU AV ( 1/2

	51.
	Strabism cu acuitate vizuală sub limita admisă, fără vedere binoculara si deviere >200
	INAPT

	52.
	Uveite corioretinite şi sechelele lor
	INAPT
	APT CU AV ( 1/2
	APT CU AV ( 1/3 ŞI REEXA-MINARE LA 3 LUNI

	53.
	Limite necesare de acuitate vizuală la distanţă
	
	
	
	

	
	a) pentru candidaţi
	Vedere ambii ochii = 1 sau 1 şi 2/3 (se admite corecţie de –1dsf sau +1dsf)
	Vedere ambii ochii 2/3 sau 1 şi 1/3
	
	

	
	b) pentru personalul angajat 

– sub vârsta de 40 de ani
	Vedere ambii ochii = 1 sau 1 şi 2/3 (se admite corecţie de –1dsf sau +1dsf)
	Acuitatea vizuală = 1 şi 1/2 se admite corecţie de + 3 D sau – 2 D cu astigmatism de ( 1,5 D
	Acuitate vizuală = 1/3 şi 1/4 se admite corecţie de ( 4 D cu as-tigmatism ( 2 D

	
	– peste vârsta de 40 de ani
	Vedere ambii ochii = 1 sau 1 şi 2/3 (se admite corecţie de –1dsf sau +1dsf)
	Acuitatea vizuală = ½ şi 1/3 se admite corecţie de + 4 D sau – 3 D cu astigmatism de ( 2 D
	Acuitate vizuală = 1/3 şi 1/4 cu corecţie de ( 4 D şi astigmatism ( 2 D

	54.
	Anizometropie
	INAPT
	INAPT cu diferenţa > (  3 D

	55.
	Discromatopsii determinate pe baza tabelelor pseudo- izocromatice, pentru funcţiile la care se prevede condiţia de simţ cromatic normal
	
	
	
	

	
	a) acromatopsia; monocromazie, dicromazie
	INAPT

	
	b) tricomazie tip A
	INAPT
	APT cu răspuns pozitiv la cromatoscop

	
	c) tricomazie tip B
	INAPT
	APT cu răspuns pozitiv la cromatoscop

	
	d) tricomazie tip C
	INAPT
	APT cu răspuns pozitiv la cromatoscop

	
	IV. AFECŢIUNI O.R.L.
	
	
	
	

	56.
	Afectiuni O.R.L. congenitale cu tulburări funcţionale
	INAPT
	APT

	57.
	Sechele după afecţiuni cronice sau traumatice cu tulburări funcţionale
	INAPT
	APT CU CONTROL LA 3 – 6 LUNI

	58.
	Paralizii în sfera O.R.L.
	INAPT
	APT CU CONTROL LA 3 – 6 LUNI

	59.
	Stenoze în sfera O.R.L. cu tulburări funcţionale
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	60.
	Otită medie supurată cronică uni sau bilaterală şi otomastoidită cronică supurată uni sau bilaterală
	INAPT
	APT CU CONTROL LA 3 – 6 LUNI

	61.
	Sechele postotoreice cu timpan cicatricial fără tulburări funcţionale
	APT

	62.
	Timpanoscleroza-otita fibroadezivă şi otita cicatricială cu perforaţie de timpan cu tulburări funcţionale
	INAPT
	APT CU CONTROL LA 3 – 6 LUNI (AUDIOGRAMĂ)

	63.
	Otoscleroza operată sau protezată
	INAPT
	APT CU CONTROL LA 3 – 6 LUNI

	64.
	Surdităţile de percepţie cu auz sub limita admisă de barem pentru fiecare categorie
	INAPT

	65.
	Afecţiuni vestibulare periferice necompensate
	INAPT

	66.
	Sinuzita supurată cronica uni sau bilaterală, hiperplazică si alergoinfectată
	INAPT
	APT CU CONTROL LA 3 – 6 LUNI

	67.
	Polipoza nazală
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	68.
	Deviaţia septului nazal – cu tulburări funcţionale
	INAPT
	APT DUPĂ REZOLVARE CHIRURGICALĂ ŞI CONTROL LA 3 – 6 LUNI

	69.
	Alergia nazo-sinuzală
	INAPT
	APT CU CONTROL LA 3 – 6 LUNI

	70.
	Ozena
	INAPT
	APT DUPĂ REZOLVARE CHIRURGICALĂ

	71.
	Boli inflamatorii acute şi cronice în sfera O.R.L. (sifilis, Tbc)
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	72.
	Tumori benigne cu tulburări funcţionale
	INAPT
	APT CU CONTROL ŞI REZOLVARE CHIRURGICALĂ

	73.
	Tumori maligne
	INAPT

	
	V. BOLI ENDOCRINE
	
	
	
	

	74.
	Boli hipofizare
	
	
	
	

	
	a) Stări hiperfuncţionale (acromegalie, gigantism, sindrom Cushing)
	INAPT

	
	b) Stări hipofuncţionale (nanism, sindroame Simmons, Sheehan S adipozogenital, diabet insipid)
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 3 LUNI

	75.
	Boli tiroidiene
	
	
	
	

	
	a) Stări hiperfuncţionale (tireotoxicoza)
	INAPT
	EVALUARE DUPĂ TRATAMENT

	
	b) Stări hipofunctionale (mixedem congenital şi dobândit)
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 3 LUNI

	
	Guşă endemică oligosimptomatică
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 6 LUNI

	
	Guşă mare (grad II-IV OMS)
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 3 LUNI

	76.
	Boli paratiroidiene
	
	
	
	

	
	a) Stări hiperfuncţionale (boala Recklinghuasen)
	INAPT

	
	b) Stări hipofuncţionale (tetanie, spasmofilie, cu manifestării confirmate prin electromiogramă)
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 3 LUNI

	77.
	Boli ale suprarenalei (Addison, foecromocitom etc.)
	INAPT

	78.
	Obezitatea (cu IMC>35 kg/ mp)
	INAPT
	APT DUPĂ SCĂDEREA IMC SUB 35

	
	VI. BOLI CHIRURGICALE
	
	
	
	

	79.
	Stări postoperatorii şi post – traumatice, convalescenţă prelungită, sechele cicatriciale sau organice cu tulburări funcţionale, redori articulare, impotenţa funcţională etc.)
	APT DUPĂ VINDECARE

	80.
	Boli ale esofagului (stenoze cicatriciale, diverticuli, spasme etc), însoţite de tulburări funcţionale
	APT DUPĂ VINDECARE CHIRURGICALĂ

	81.
	Hernii şi eventraţii abdominale:
	
	
	
	

	
	a) voluminoase sau recidivante
	APT DUPĂ VINDECARE CHIRURGICALĂ

	
	b) moderate
	APT DUPĂ VINDECARE CHIRURGICALĂ

	82.
	Hidrocel si varicocel:
	
	
	
	

	
	a) voluminos sau recidivant
	APT DUPĂ VINDECARE CHIRURGICALĂ

	
	b) moderat
	APT DUPĂ VINDECARE CHIRURGICALĂ

	83.
	Boli ano – rectale (prolaps, stenoza, hemoroizi, complicaţii, fisuri, fistule, abces, flegmon peri – ano – rectal )
	APT DUPĂ VINDECARE CHIRURGICALĂ

	84.
	Boli ale glandelor endocrine cu indicaţii chirurgicale
	APT DUPĂ VINDECARE CHIRURGICALĂ

	85.
	Afecţiuni arteriale:
	
	
	
	

	
	a) arterite stadiul I şi II
	APT

	
	b) arterite stadiul III si IV
	INAPT

	
	c) Stenoze, anevrisme, fistule arterio – venoase
	INAPT

	86.
	Afecţiuni venoase:
	
	
	
	

	
	a) varice hidrostatice cu reflux
	APT DUPĂ VINDECARE CHIRURGICALĂ

	
	b) varice hidrostatice cu tulburări trofice
	APT DUPĂ VINDECARE CHIRURGICALĂ

	
	c) insuficienţă cronică venoasă, tromboza venoasă şi sechele grave ale flebitelor
	INAPT

	87.
	Boli uro – genitale:
	
	
	
	

	
	a) malformaţii congenitale sau dobândite (rinichi ectopic rinichi mobili, ectopie testiculară, deviaţii uterine, prolaps genital etc.)
	APT CU DISPENSARIZARE

	
	b) Inflamatorii cronice (cistită, prostatită, metroanexită, etc.)
	APT CU REEXAMINARE LA 3 – 6 LUNI

	
	c) Litiază renală
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	
	d) incontinenta urinară
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 3 – 6 LUNI

	
	e) tumori renale, uroteliale, prostatice şi testiculare
	INAPT
	INAPT PÂNĂ LA TRATAMENT EXAMINARE LA 3 – 6 LUNI ÎN FUNCŢIE DE EVOLUŢIA PROCESULUI PROLIFERATIV ŞI DE STADIALIZAREA TNM PRECUM ŞI A GRADINGULUI

	88.
	Boli hepatobiliare:
	
	
	
	

	
	a) litiază asimptomatică
	APT DUPĂ VINDECARE CHIRURGICALĂ

	
	b) litiază biliară simptomatică
	APT DUPĂ VINDECARE CHIRURGICALĂ

	
	c) neoplasmul hepatic sau al căilor biliare
	INAPT

	
	d) chist hidatic hepatic
	APT DUPĂ VINDECARE CHIRURGICALĂ

	89.
	Afecţiuni pancreatice: pseudochist pancreatic, neoplasm confirmat histopatologic, pancreatită cronică şi acută
	APT DUPĂ VINDECARE CHIRURGICALĂ

	90.
	Tumori ale tubului digestiv
	APT DUPĂ VINDECARE CHIRURGICALĂ

	
	VII. AFECŢIUNI TRAUMATOLOGICE ŞI ORTOPEDICE
	
	
	
	

	91.
	Complicaţii postoperatorii şi post – tramatice (întârzieri în consolidare, calus vicios, redori articulare, sindrom algodistrofic post traumatic  etc.)
	INAPT
	INAPT PÂNĂ LA TRATAMENT ŞI REZOLVARE CHIRURGICALĂ

	92.
	Retracţii ale muşchilor, tendoanelor, aponevrozelor şi capsulelor articulare cu tulburări funcţionale
	INAPT
	INAPT PÂNĂ LA TRATAMENT ŞI REZOLVARE CHIRURGICALĂ

	93.
	Ostemielita cronică şi alte afecţiuni inflamatorii cronice / posteoarticulare şi musculotendinoase
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE LUNARĂ

	94.
	Osteodistrofii (osteonecroze, osteoporoze, oteopatii de carenţă, chist osos solitar, boala Paget, displazie fibroasă, etc.)
	INAPT
	INAPT PÂNĂ LA TRATAMENT ŞI REZOLVARE CHIRURGICALĂ CU REEXAMINARE LA 3 LUNI

	95.
	Anchiloze ale articulaţiilor mari
	APT DUPĂ REZOLVARE CHIRURGICALĂ CU REEXAMINARE LA 3 LUNI

	96.
	Pseudoartrozele oaselor lungi
	INAPT
	APT DUPĂ REZOLVARE CHIRURGICALĂ CU REEXAMINARE LA 3 LUNI

	97.
	Anchiloze articulare cu tulburări funcţionale accentuate ale mersului, ortostatismului şi prehensiunii
	INAPT

	98.
	Malformaţii şi boli eredocongenitale ale aparatului locomotor
	INAPT

	99.
	Afecţiuni congenitale sau dobândite ale coloanei vertebrale cu tulburări funcţionale
	INAPT

	100.
	Reumatismul inflamator
	INAPT
	APT CU TRATAMENT ŞI DISPENSARIZARE LUNARĂ

	101.
	Osteoartropatii neurogene endocrine, metabolice din bolile limfohematopoetice ale adultului
	INAPT
	APT CU TRATAMENT ŞI DISPENSARIZARE LUNARĂ

	102.
	Sechele post-traumatice sau ale altor boli osteoarticulare
	INAPT
	APT CU TRATAMENT MEDICAMENTOS SAU CHIRURGICAL SI REEXAMINARE LA 3 – 6 LUNI

	103.
	Afecţiuni congenitale sau dobândite ale aparatului locomotor
	
	
	
	

	
	a) Cu tulburări accentuate în mers ortostatism şi prehensiune
	INAPT

	
	b) Cu tulburări minime în mers ortostatism şi prehensiune
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 3 LUNI

	
	VIII. OBSTETRICĂ – GINECOLOGIE
	
	
	
	

	104.
	Sarcină normală
	
	
	
	

	
	a) de la 25 la 33 săptămâni
	-
	RETRAS
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	
	b) de la 33 la 38 săptămâni
	RETRAS

	105.
	Sarcină cu risc ostretical crescut
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	106.
	Infecţii, boli inflamatorii ale aparatului genital feminin (vulvovaginite, metroanexite)
	APT CU TRATAMENT
	APT

	107.
	Tumori benigne ale aparatului genital feminin
	APT CU TRATAMENT
	APT

	108.
	Cazuri particulare: chist de ovar torsionat, sarcină extrauterină, fibrom uterin hemoragic
	APT CU TRATAMENT MEDICAMEN-TOS SAU CHIRURGICAL
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	109.
	Tumori maligne ale aparatului genital feminin
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	110.
	Tulburări de statica pelvina – prolaps genital de stadiul I, II şi III
	INAPT PÂNĂ LA TRATAMENT ŞI 

APRECIERE INDIVIDUALĂ DUPĂ TRATAMENT 

	
	IX. BOLI NEUROLOGICE
	
	
	
	

	111.
	Paroxisme cerebrale  neepileptice (crize vertiginoase, crize de origine anoxica, toxica metabolica, crize de origine psihica; migrena; tetania şi narcolepsia etc;
	
	
	
	

	
	a) Criză unică
	INAPT
	APT CU DIS-PENSARIZARE ŞI REEXAMINA-RE LA 3 LUNI
	APT CU DISPENSARIZARE ŞI REEXAMINARE LA 6 LUNI

	
	b) Crize repetate
	INAPT
	RETRAS PENTRU TRATAMENT ŞI REEXAMINARE LA 6 LUNI

	112.
	Traumatisme cranio – cerebrale
	
	
	
	

	
	a) Sechele accentuate senzitivo – motorii + epilepsie post-traumatică
	INAPT

	
	b) Sechele moderate senzitivo – motorii, fără epilepsie post-traumatică
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 3 LUNI

	
	c) Microsechele fără tulburări funcţionale
	INAPT
	APT CU DIS-PENSARIZARE LA 3 LUNI ŞI REEXAMINARE
	APT 

	
	d) Cerebroastenia post – traumatică
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 6 LUNI

	
	e) Reacţie post comotională tranzitorie
	INAPT
	APT CU EEG NORMAL ŞI DISPENSARI-ZARE 5 ANI
	APT CU DISPENSARIZARE 2 ANI

	113.
	Traumatisme vertebro-medulare:
	
	
	
	

	
	a) Sechele accentuate persistente, cu tulburarea funcţiilor medulare şi radiculare
	INAPT

	
	b) Microsechele fără tulburări funcţionale
	INAPT
	APT CU DIS-PENSARIZARE ŞI REEXAMINA-RE LA 3 LUNI
	APT 

	114.
	Deficienţe neuromotorii permanente de origine centrală şi periferică, de etiologie diversă
	
	
	
	

	
	a) Plegii uni sau bilaterale  
	INAPT

	
	b) Pareze uni sau bilaterale, neevolutive (forme uşoare)
	INAPT
	APT CU DIS-PENSARIZARE ŞI REEXAMINA-RE LA 3 LUNI
	APT CU DIS-PENSARIZARE ŞI REEXAMINA-RE LA 6 LUNI

	115.
	Sindroame: piramidal, extrapiramidal, cerebelos, vestibular, senzitiv, precum şi disfazia, hemianopsia, apraxia agnozia, dischinezia, boala de acceleraţie şi cheson
	
	
	
	

	
	a) Cu deficiente funcţionale mari uni sau bilaterale cu potenţial evolutiv
	INAPT

	
	b) Cu simptomatologie discretă stabilizată
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE ŞI REEXAMINARE LA 6 LUNI

	116.
	Afecţiuni musculare
	
	
	
	

	
	a) Distrofii musculare progresive
	INAPT

	
	b) Miopatii endocrine
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE ŞI DISPENSARIZARE LA 6 LUNI

	
	c) Distrofia miotonică şi sindroame miotonice
	INAPT

	
	d) Polimiozite
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE ŞI REEXAMINARE LA 6 LUNI

	
	e) Miastenia şi sindroame miastenice
	INAPT

	117.
	Afecţiuni ale sistemului nervos periferic:
	
	
	
	

	
	a) cu deficienţe senzitivo – motorii mari cu potenţial evolutiv
	INAPT

	
	b) cu deficienţe senzitivo – motorii discrete fără potenţial evolutiv
	INAPT
	APT CU DIS-PENSARIZARE ŞI REEXAMINA-RE LA 3 LUNI
	APT CU DISPENSARIZARE ŞI REEXAMINARE LA 1 AN

	
	c) cu sindrom senzitiv iritativ (nevralgia trigeminală, facială, cervicală, sciatică, etc.)
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE ŞI REEXAMINARE LA 3 LUNI

	118.
	Neuroinfecţii primare şi secundare
	
	
	

	
	a) cu sechele minime compensate
	INAPT
	APT CU DISPENSARIZARE ŞI REEXAMINARE LA 6 LUNI

	
	b) cu sechele mari cu şi fără potenţial evolutiv
	INAPT

	119.
	Determinări nevraxiale ale afecţiunilor vasculare inclusiv microsimptomatologia respectivă şi atacurile ischemice tranzitorii.
	INAPT
	APT CU DIS-PENSARIZARE ŞI REEXAMINA-RE LA 6 LUNI

	120.
	Afecţiuni eredodegenerative şi boli demielinizante (ex. leuconevraxita)
	INAPT

	121.
	Epilepsiile (şi comemorative de crize comisiale) confirmate clinic E.E.G., anamnestic
	INAPT

	122.
	Tumori cranio – cerebrale şi ale măduvei spinării
	INAPT

	
	X. TULBURĂRILE PSIHICE
	
	
	
	

	123.
	Tulburări mentale organice inclusiv simptomatice (demenţă ALZHEIMER, demenţă vasculară, demenţă în boala PICK, Creutzfeld – Jacob, Huntington, Parkinson, SIDA, tulburări mentale datorate leziunilor disfuncţiei cerebrale şi bolilor somatice
	INAPT

	124.
	Tulburări mentale şi comportamentale datorită utilizării de substanţe psihoactive
	
	
	
	

	
	a) Intoxicaţie acută
	INAPT

	
	b) Utilizare nocivă
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE

	
	c) Sindrom de dependenţă la alcool
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE

	
	d) Sindrom de dependenţă la alte droguri 
	INAPT

	
	e) Stare de sevraj
	INAPT

	125.
	Schizofrenie
	
	
	
	

	
	a) În evoluţie
	INAPT

	
	b) Remisa cu defect
	INAPT

	126.
	Tulburare schizotipala
	INAPT

	127.
	Tulburări delirante persistente (paranoia, parafrenia, delir senzitiv de relaţie)
	INAPT

	128.
	Tulburări psihotice acute şi tranzitorii
	
	
	
	

	
	a) episod unic
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE

	
	b) recidivă
	INAPT

	129.
	Tulburări schizafective
	INAPT

	130.
	Tulburări ale dispoziţiei afective
	
	
	
	

	
	a) Episod maniacal
	INAPT

	
	b) Tulburare afectivă bipolară
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE

	
	c) Episod depresiv uşor şi moderat
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE

	
	d) Tulburare depresivă recurentă
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE

	
	e) Episod depresiv sever
	INAPT

	
	f) Tulburări persistente ale dispoziţiei (distinia, ciclotimia)
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE

	131.
	Tulburări nevrotice corelate cu stresul şi tulburări somatoforme
	
	
	
	

	
	a) Tulburări anxios fobice
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE

	
	b) Alte tulburări anxioase
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE

	
	c) Tulburări obsesiv compulsive
	INAPT

	
	d) Tulburare posttraumatică de stress
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE

	
	e) Tulburare de adaptare
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE

	
	f) Tulburări disociative (fugă psihogenă, amnezia psihogenă, nevroză de depersonalizare)
	INAPT

	
	g) Tulburări somatoforme
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE

	
	h) Neurastenie
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE

	132.
	Tulburări de personalitate
	
	
	
	

	
	1) cu tulburări uşoare de comportament
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE

	
	2) cu tulburări severe de comportament
	INAPT

	133.
	Retardare mintală
	INAPT

	
	XI. BOLI BUCO – MAXILO – FACIALE  
	
	
	
	

	134.
	Edentatia totală mono sau bimaxilară
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	135.
	Edentaţia parţială întinsă peste 6 unităţi masticatorii
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	136.
	Edentaţia parţială redusă cu dezechilibru ocluzo – articular grav
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	137.
	Dezechilibru ocluzo – articular grav
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	138.
	Consolidări vicioase ale fracturilor de maxilar
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	139.
	Artrita temporo – mandibulară cronică cu tulburări funcţionale
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	140.
	Pseudo – artroză maxilară şi anchiloza temporo – mandibulară definitivă
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	141.
	Luxaţie temporo – mandibulară recidivantă
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	142.
	Afecţiuni ale palatului (aderenţe inoperabile, hipertrofie, lipsa unei porţiuni cu tulburări funcţionale, etc.)
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	143.
	Palato – labio – schizis cu tulburări funcţionale
	INAPT

	144.
	Anomaliile dento – maxilare cu tulburări funcţionale
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	145.
	Prodontita marginală cronică profundă cu tulburări funcţionale
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	146.
	Tumorile maligne ale ţesuturilor osoase şi ale părţilor moi (mucoasă, muşchi, limbă, glande salivare, ganglioni, etc.) SIDA
	INAPT

	147.
	Tumorile maligne ale ţesuturilor osoase şi ale părţilor moi (mucoasă, muşchi, limbă, glande salivare, ganglioni, etc.) – operate
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	148.
	Tumorile benigne ale ţesuturilor osoase şi cele ale părţilor moi (mucoasă, muşchi, limbă, glande salivare, ganglioni, etc.)
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	149.
	Nevralgie esenţială de trigemen rebelă la tratament
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	
	XII. BOLI DERMATOLOGICE
	
	
	
	

	150.
	Sifilis toate formele
	
	
	
	

	
	a) Recent (primar, secundar şi latent recent)
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 3 – 6 LUNI

	
	b) Tardiv latent (congenital sau dobândit)
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 12 LUNI

	
	c) Cu determinări neuropsihice şi organice manifeste
	INAPT

	151.
	Alte boli venerice (gonoree, tricomonas, vegetaţii, etc.)
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 1 (UNA) LUNĂ

	
	SIDA
	INAPT

	152.
	Tumori şi hematodermii maligne (melanom, epiteliom)
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 3 – 6 LUNI

	153.
	Micoze cutanate profunde
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 6 LUNI

	154.
	Dermatoze precanceroase (eczeme generalizate, prurigo Beanier, hipodermite nodulare de gambă, urticarie cronică rezistentă la tratament)
	APT CU REEXAMINARE LA 1 (UNA) LUNĂ

	155.
	Veruci plantare gigante recidivante
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 6 – 12 LUNI

	156.
	Afecţiuni cutanate cu etiologic diversă:
	
	
	
	

	
	a) eritrodermii, colagenoze, penfigus, porfirii, Boala Duhring, sclerodermie
	INAPT

	
	b) pitiriazis, rubrapilar, diskeratoză foliculară, psoriazis generalizat
	APT CU REEXAMINARE LA 6 LUNI

	157.
	Tulburări trofice ale tegumentelor
	INAPT
	APT CU REEXAMINARE LA 3 – 6 LUNI

	158.
	Afecţiuni cronice ale glandelor sebacee
	APT CU REEXAMINARE LA 3 – 6 LUNI

	159.
	Dermatoze profesionale
	APT CU REEXAMINARE LA 3 – 6 LUNI

	
	XIII. DEFICIENTE PSIHICE
	
	
	
	

	160.
	Deficienţe de caracter şi personalitate
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	161.
	Deficienţe de dinamică psihică:
	
	
	
	

	
	a) caracteristicile de hiperreactivitate
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	
	b) caracteristicile de hiporeactivitate
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	162.
	Deficienţe ale ciclului informare – decizie – reactivitate autoreglare
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	163.
	Deficiente ale capacităţii de adaptare:
	
	
	
	

	
	a) deficiente ale capacităţii de învăţare şi compensare
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	
	b) motivarea afectivă absentă
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ

	
	c) fenomene de inadaptare sau dezadaptare psihică (tulburări psihice determinate de stări patologice, evenimente şi accidente de transport, stări conflictuale, frustrări, oboseală psihică, etc.)
	INAPT
	APRECIERE INDIVIDUALĂ


*) Se va reevalua după vindecare (clinic, examen radiografic, spirometrie)

**) Evaluare completă după 90 de zile; vindecarea completă va permite încadrarea ulterioară ca apt.

***) Se exceptează insuficienţa mitrala uşoară, prolapsul de valva mitrala cu regurgitare uşoara şi fără tulburări de ritm, DSA operată.

****) Cu etiologie cunoscută (virală, etanolică, toximedicamentoasă, din afecţiuni metabolice determinate genetic, etc.) sau cu etiologie neprecizată.

*****) Cu creatinină serică sub 2,5 – 3 mg/dl.

******) Complicaţiilor majore (metabolice, vasculare, neurologice, oftalmologice, etc.).

NOTĂ: în toate cazurile aprecierea individuală se face ţinându-se seama, pe de o parte, de stadiul clinic al bolii sau al deficienţei psihice constatate, iar pe de alta parte, de funcţia şi locul de muncă al persoanei examinate. În cazul bolilor însoţite de tulburări funcţionale, pentru aprecierea individuală, se va cerceta obligatoriu şi se va aviza în raport cu păstrarea funcţionalităţii, în limitele prevăzute de nomenclator.

DEFINIŢIILE BAREMELOR PE SPECIALITĂŢI

1. PSIHIATRIE:

Baremele de examinare medicală reprezintă standarde de sănătate fizică şi mentala ce trebuie atinse de persoane cu responsabilităţi în funcţii din SC, funcţie de solicitarea fizică şi neuropsihică a locului de muncă.

Din punct de vedere psihiatric, persoana examinată şi la care se aplică baremul I, trebuie să fie clinic sănătoasă după evaluarea psihiatrică.

Starea de sănătate mentală este definită de un anumit nivel al funcţiilor psihice care să permită o armonioasă şi continuă integrare socio-familială şi profesională a individului, precum şi o permanentă tendinţă a acestuia de a se perfecţiona pe plan afectiv şi cognitiv.

Evaluarea psihiatrică cuprinde:

a) Interviul diagnostic:

- anamneza;

- examenul stării mentale: orientare, vorbire, comportament, etc.

b) Investigaţii speciale (unde este cazul: examenul sângelui, etc.)

c) Examenul stării somatice (efectuat la celelalte 5 cabinete: ORL, neurologie, oftalmologice, neurologie, interne, chirurgie – evaluarea psihiatrică fiind ultima în mod obligatoriu).

d) evaluare psihologică – unde este cazul. Frecvent teste de personalitate.

După parcurgerea acestor etape se apreciază starea de sănătate mentală şi se fixează eventual diagnosticul.

Barem I:

Este baremul la angajare sau admitere în şcoli. Persoanele examinate sunt de obicei tineri cu vârste cuprinse între 16 – 25 de ani şi trebuie să fie sănătoase din punct de vedere mental, respectiv să nu aibă un istoric de boală din copilărie sau adolescenţă, să aibă un intelect mediu sau superior (fără probleme deosebite în timpul şcolarizării), să aibă o gândire coerentă, cu motivaţia alegerii profesionale, o proiecţie optimistă asupra evenimentelor de viaţă, să aibă o vorbire coerentă (fără baraje, bâlbâieli), să aibă un comportament civilizat cu integrare armonioasă socială, familială şi profesională, să aibă o memorie bună şi o putere de concentrare medie sau ridicată (proba oraşelor), să aibă o atenţie bună, instinctualitate cu capacitate de autocenzură.

Barem II:

Se aplică acelor persoane cu responsabilităţi în funcţii din SC unde solicitarea neuropsihică este mare (ex: mecanic de locomotivă, acar, revizor ace, etc.). Starea mentală a acestor persoane trebuie să fie aproape de normalitate. În urma evaluării psihiatrice pot primi avizul de aptitudine şi acele persoane diagnosticate cu tulburări psihice mai uşoare (ex: ciclotimia, distimia, utilizare nocivă de substanţă: alcool, tutun, cafea, tulburări somatoforme).

Barem III:

Se aplica persoanelor cu responsabilităţi în funcţii din SC unde solicitarea neuropsihică este medie, astfel încât după anamneză şi examinare psihiatrică se poate da avizul de aptitudine şi persoanelor diagnosticate cu episod psihotic unic, nevroze anxioase, tulburări post-traumatice de stres.

Barem IV:

Este mai permisiv, aplicându-se persoanelor cu responsabilităţi în funcţii din SC în care solicitarea neuropsihică este minimă (ex: mecanic instructor, ofiţer electrician fluvial, etc.) şi care pot fi diagnosticate în tratament şi urmărire pentru un număr mai mare de boli. De menţionat că în nici unul din cazurile de aptitudine cu diagnostic de tulburare psihică, fie ea şi minoră, avizul nu este „APT” ci „APT CU REEXAMINARE”.

Criteriile clare de diagnostic pentru afecţiunile de mai sus fac obiectul specialistului de psihiatrie şi nu pot fi enumerate sau explicabile într-un raport succint.

2. NEUROLOGIE:

a) BAREM I: foarte sănătos – necesită funcţii senzoriale şi motorii perfecte şi lipsa riscului de epilepsie;

b) BAREM II: sănătos sau cu sechele minime după boli neurologice – necesită o sănătate bună din punct de vedere al funcţiilor senzoriale şi motorii şi lipsa riscului de epilepsie în urma traumatismelor;

c) BAREM III: sechele minime după boli neurologice;

d) BAREM IV: sechele mici care nu împiedică efortul fizic mare sau responsabilitate.

Baremele III şi IV admit unele sechele uşoare, cum ar fi pareze neevolutive periferice. Bolile vasculare care necesită tratament permanent anticoagulant sau bolile neurologice care necesită tratament permanent sau cu sedative contraindică lucrul în SC.

2. OFTALMOLOGIE:

a) BAREM I: examen medical la admitere în şcoală, încadrare în muncă şi schimbare de funcţie;

b) BAREMELE II, III, IV: bareme utilizate la avizarea medicală la controlul periodic.

Dacă primul barem necesită din punct de vedere oftalmologic o acuitate vizuală perfectă şi nu se acceptă nici un defect de vedere, baremele II, III şi IV descresc în această exigenţă, admiţându-se, pe măsura trecerii anilor la controalele periodice ulterioare, şi acuităţi vizuale mai mici, precum şi reintegrarea pe funcţie după diverse intervenţii chirurgicale sau tratamente.

3. ORTOPEDIE:

a) BAREM I: examen medical la admiterea în şcoală, încadrare în muncă şi schimbare de funcţie; necesită integritatea aparatului locomotor;

b) BAREMELE II, III, IV: bareme utilizate la avizarea medicală la controlul periodic; descresc în această exigenţă, permiţând reintegrarea pe funcţii după tratamente şi intervenţii chirurgicale.

4. DERMATOLOGIE:

a) BAREM I: examen medical la admitere în şcoală, încadrare în muncă şi schimbare de funcţie.

b) BAREMELE II, III, IV: bareme utilizate la avizarea medicală la controlul periodic.

Dacă primul barem necesită din punct de vedere dermatologic absenţa leziunilor cutanate (afecţiuni precanceroase, tumori cutanate), precum şi o serologie negativă şi absenţa afecţiunilor cutanate cu implicare sistemică şi imunologică (colagenoze), baremele II, III, IV descresc în această exigenţă, admiţându-se, pe măsura trecerii anilor, reintegrarea pe funcţie după tratamente sau diverse intervenţii chirurgicale.

5. MEDICINĂ INTERNĂ:

a) BAREM I: barem pentru angajare în funcţii cu responsabilităţi în SC. Stare de sănătate aproape perfectă.

b) BAREMELE II, III, IV: baremuri pentru controale periodice care permit disfuncţii uşoare sau medii legate de organul sau aparatul afectat.

    ANEXA 4

METODELE UTILIZATE LA EXAMINAREA MEDICALĂ ŞI METODOLOGIA DE INVESTIGAŢIE PSIHOLOGICĂ UTILIZATĂ PENTRU PERSONALUL CU RESPONSABILITĂŢI IN SIGURANŢA CIRCULAŢIEI

A. METODELE UTILIZATE LA EXAMINAREA MEDICALĂ A PERSONALULUI CU RESPONSABILITĂŢI IN SIGURANŢA CIRCULAŢIEI PENTRU SPECIALITĂŢILE MEDICALE OBLIGATORII

1. MEDICINĂ INTERNĂ

În afară de examenul clinic general, pentru precizarea diagnosticului, a stadiului şi evoluţiei unor afecţiuni, precum şi a aptitudinii/inaptitudinii pentru exercitarea funcţiilor cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei şi a navigaţiei se vor utiliza următoarele examene paraclinice (probe funcţionale, laborator de analize medicale, laborator radiologic imagistic):

a) aparatul respirator: radiografie toraco – pulmonară, micro – radio – fotografie (MRF), probe funcţionale respiratorii: spirograma, volumul expirator maxim pe secundă, volumul inspirator maxim pe secundă, raportul Tiffneau şi Pinetti obligatoriu pentru orice lucrător din subteran, durata apneei voluntare după o inspiraţie normală;

b) aparatul cardiovascular: măsurarea tensiunii arteriale în clino şi ortostatism, la ambele braţe; variaţiile pulsului după 10 – 15 genuflexiuni şi timpul de revenire la normal; radioscopie cardioaortică (ortodiagrama); examen de fund de ochi; electrocardiograma (EKG); obligatoriu peste 40 de ani, oscilometrie, ecocardiografie, analize de laborator.

În raport cu valorile tensiunii arteriale constatate, în funcţie de vârsta şi coroborate cu datele clinice şi paraclinice, diversele forme de hipertensiune arterială se vor încadra, obligatoriu, în 3 stadii de evoluţie (I, II, III);

c) aparatul digestiv şi anexe: examen radiologic: examen coproparazitologic, analize de laborator;

d) boli de nutriţie:

- diabet: glicemia, glicozuria (urina din 24 de ore);

- obezitate cu hipertensiune arterială şi insuficienţă respiratorie;

e) afecţiuni glande endocrine: radiografie de şa turcească, analize de laborator (calcemie, dozare corticosteroizi sanguini şi urinari, fosfataze acide şi alcaline);

f) cazuri de reumatism degenerativ: vor fi apreciate în ceea ce priveşte diagnosticul şi capacitatea de muncă;

g) analize de laborator:

- examen sânge: hemoleucograma, hematocrit, formula leucocitară, glicemie, colesterol, lipide totale, uree, creatinină, proteina C reactivă;

- probe funcţionale hepatice: transaminaze, electroforeza, dozare de bilirubina, gamaglutamiltranspeptidază, markeri virali pentru hepatita B şi C, dozare enzime pancreatice;

- test serologic pentru lues (TPHA); test HIV obligatoriu la cei care lipsesc din ţară mai mult de 6 luni;

- examen sumar de urină;

- alte investigaţii de laborator, la aprecierea medicului examinator.

2. CHIRURGIE GENERALĂ

Examenul constă din anamneza pentru consemnarea antecedentelor chirurgicale (operatorii, traumatice, congenitale) şi examenul clinic general pentru evidenţierea afecţiunilor invalidante chirurgicale sau dobândite, somatice sau viscerale, utilizându-se la necesitate următoarele investigaţii:

a) afecţiuni arteriale periferice: puls periferic; oscilometrie; termometrie cutanată; pentru anumite cazuri individuale – Doppler vascular;

b) afecţiuni venoase periferice: reflux venos prin proba Trendelenburg; proba celor 3 garouri;

c) afecţiuni ale aparatului digestiv şi anexe: ecografie abdominală, examen radiologic baritat; colecistografie; anorectoscopie; irigografie; gastrofibroscopie, etc;

d) afecţiuni aparat locomotor: examen radiologic, măsurarea mobilităţii active a segmentelor de membre şi forţa acestor segmente (dinamometrie); capacitatea de prehensiune; amplitudinea articulară;

e) afecţiuni uro – genitale: ecografie, radiografie reno-vezicală simplă, analize de laborator (sumar de urină, uree şi creatinină sanguină, urocultură); tact rectal (obligatoriu);

f) afecţiuni ginecologice: tact vaginal; frotiu cito – hormonal; colposcopie; examen ecografic.

Pentru completa elucidare cazurile vor fi îndrumate, după caz, la medicul de specialitate ortopedie, urologie şi ginecologie.

3. OFTALMOLOGIE

Examenul constă în anamneza şi examen clinic al globilor oculari şi al anexelor, în cadrul căruia se vor determina:

a) acuitatea vizuală: cu ajutorul optotipilor luminoşi şi pictaţi pe sticlă mată;

b) percepţia şi proiecţia luminoasă;

c) simţul cromatic: cu ajutorul tabelelor pseudoizocromatice, anomaloscop sau cromatoscop. Se admite examinarea simţului cromatic cu cromatoscopul numai la controlul periodic, la constatarea tricromaziei anomale de tip B şi C.

Pentru elucidarea diagnosticului şi aprecierea individuală a aptitudinii se vor determina următoarele:

d) refracţia, prin schiascopie sau refractometrie; schiascopia se va efectua la angajare după paralizia acomodaţiei cu ciclogyl;

e) astigmometrie prin astigmometru Javal;

f) reacţia pupilară (la lumina, la convergenta, consensuala);

g) câmpul vizual: cu ajutorul perimetrului cu cupolă;

h) vederea binoculară;

i) tensiunea intraoculară (se va determina în mod obligatoriu prin aplanaţie şi la toţi cei examinaţi trecuţi de 40 de ani).

În fişa medicală, în afara concluziei se vor specifica: acuitatea vizuală la distanţă fără corecţie şi cu corecţie, metoda folosită pentru constatarea simţului cromatic, precum şi dacă este indicată purtarea în permanenţă a ochelarilor.

4. OTO – RINO – LARINGOLOGIE

Examenul ORL constă în: anamneză şi examen clinic obiectiv şi funcţional.

Examenul clinic constă în investigarea, conform tehnicilor clasice de examinare (rinologie, faringolaringologie şi otologie).

Examenul funcţiei auditive se face prin:

a) acumetrie fonică – cu vocea şoptită (VS), utilizându-se cuvinte cu tonalitate înaltă şi joasă:

- tonalitate înaltă: 5, 7, 35, 55, 75; ţuică, opinci, ţiţei, ţigară;

- tonalitate joasă: 1, 9, 48, 88; mană, unt, vagon, tampon, casă, masă.

Persoana va fi situată cu urechea de examinat spre medic, la distanţele obligatorii prevăzute. Se va evita posibilitatea citirii pe buzele examinatorului, a cuvintelor pronunţate. Urechea cealaltă în acest timp va fi acoperită prin obstruarea meatului auditiv extern;

b) acumetria instrumentală – se va face şi cu diapazonul 4096 pe lângă cele de 128 şi 512 VD atât la admiterea în şcoli, la încadrarea în funcţia cu responsabilitate în siguranţa circulaţiei, precum şi la schimbarea de funcţie, atunci când pentru noua funcţie sunt necesare condiţii superioare de auz. Se vor efectua probele Rinne, Weber, Schwabach cu diapazonul 128 şi 512 VD;

c) audiometria se va face la toţi candidaţii la admiterea în şcoli de calificare în siguranţa circulaţiei, la angajare şi la control periodic;

d) examenul vestibular se va face cu ajutorul probelor spontane.

Examene funcţionale suplimentare:

- impedanţa;

- examen vestibular cu probe provocate;

- electronistagmografie;

- potenţiale de trunchi;

- endoscopie;

- testări alergologice şi imunologice;

- examene radiologice.

5. NEUROLOGIE

Examenul neurologic se efectuează pentru depistarea eventualelor paralizii periferice sau de nervi cranieni, atrofii musculare, deformări ale scheletului.

Examenul complet va cuprinde:

- examinarea poziţiei statice şi a mersului, echilibrului în poziţie statică şi în mers, proba Romberg, atitudini particulare;

- motilitatea activă segmentară: forţa musculară segmentară;

- motilitatea pasivă – hipertonii, contracturi – prezenţa unor mişcări involuntare, parţiale sau generalizate;

- reflexele osteotendinoase: prezenţă, intensitate, simetrie;

- reflexe cutanate, plantare: reacţie, simetrie;

- sensibilitate superficială (tactilă şi dureroasă);

- sensibilitate profundă (mioartrochinetica);

- coordonarea mişcărilor (proba index – nas, călcâi – genunchi).

Examenul nervilor cranieni: motilitate oculară, simetrie facială, nistagmus, deglutiţie, fonaţie, mişcările şi troficitatea limbii.

Vorbirea: depistarea tulburărilor afazice, expresive sau senzoriale.

Investigaţiile paraclinice suplimentare: radiografie craniană, şa turcească, electroencefalograma, fund de ochi, electromiograma, viteza de conducere motorie şi viteza de conducere senzitivă, examen Doppler pentru vasele mari (în condiţii de spitalizare).

6. PSIHIATRIE

Examenul psihic elementar cuprinde: aspectul general, percepţie, atenţie, memorie, gândire, afectivitate, activitate, voinţă, instincte, ritm nictemerial, conştienţă, critica bolii.

Examen psihologic clinic.

Diagnosticarea tulburărilor psihice se va face conform criteriilor internaţionale din D.S.M. 4 şi C.I.M. 10.

7. ALTE INVESTIGAŢII

În situaţii de excepţie se va putea îndruma, personalul din transporturi cu responsabilităţi în S.C., pentru precizarea diagnosticului, la spitalele universitare ale reţelei sanitare a Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei, inclusiv pentru tomografie computerizată (CT), rezonanţă magnetică nucleară (RMN), Doppler vascular, angiografie, etc.

Cu excepţia examenelor paraclinice (analize de laborator, probe funcţionale, examen radiologic – imagistic) obligatorii, prezentate în fişa medicală tip SC din anexa nr.1D, menţionăm că celelalte investigaţii paraclinice din prezenta anexa se efectuează numai în funcţie de particularităţile unor cazuri deosebite de afecţiuni medico – chirurgicale, la indicaţia medicului de specialitate examinator.

B. METODOLOGIA DE INVESTIGAŢIE PSIHOLOGICĂ UTILIZATĂ ÎN EXAMINAREA PSIHOLOGICĂ A PERSONALULUI CU RESPONSABILITĂŢI ÎN SIGURANŢA CIRCULAŢIEI

OBIECTIVELE INVESTIGAŢIEI

I. Stabilirea stadiului de maturitate psihică şi a existenţei/inexistenţei capacităţilor aptitudinal – atitudinale integrării în responsabilităţile siguranţei circulaţiei

Se urmăresc aspectele:

1. Psiho – somatice: tonus dinamico – energetic, tipul de sistem nervos, vitalitate, dezvoltare psihoconstitutională;

2. Cognitiv – aptitudinale: capacitate de prelucrare a informaţiei, de a învăţa şi de a capitaliza informaţie, de a rezolva probleme practice, tehnice, verbal – abstracte, sociale; particularităţile atenţiei, memoriei, reprezentarea spaţială, aprecierea vitezelor şi distanţelor;

3. Psiho – motrice: coordonarea, oculo – motorie, organizarea abilităţilor motorii, reactivitatea complexă;

4. Motivaţional – afective: maturitate, reactivitate emoţională, dispoziţiile afective dominante, motivele activităţii, interesele dominante, nivelul de aspiraţie;

5. Capacitatea reglatorie: perseverenţa, spiritul de organizare şi disciplina, atitudinea faţă de activitate şi gradul de independenţă;

6. Psiho – relaţionarea: sociabilitate, modul de a se raporta la ceilalţi, de a rezolva conflictele interpersonale, stilul şi capacitatea de autoafirmare, simţul civic.

II. Stabilirea nivelului competenţei aptitudinal – atitudinale specifice funcţiei cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei solicitate

Se urmăresc aspectele:

1. Capacitatea de diversificare a activităţii şi de interacţiune a cunoştinţelor şi deprinderilor în exercitarea unei activităţi: abilităţi în rezolvarea problemelor adiacente activităţii principale, activismul, nivelul inserţiei sociale, nivelul toleranţei şi agreabilităţii în relaţiile cu ceilalţi;

2. Capacitatea identificării sarcinilor şi a definirii importanţei: nivelul angajării personale în activitate, spiritul de iniţiativă şi încrederea in sine, responsabilitatea, conştientizarea importanţei funcţiei privind impactul asupra destinului şi vieţii altor oameni.

METODE DE INVESTIGAŢIE PSIHOLOGICĂ

1. Teste de inteligenţă privind aptitudinile intelectuale generale, teste de aptitudini tehnice şi mecanice.

2. Teste de investigaţie a capacităţii de efort şi a aptitudinilor speciale:

- teste de atenţie referitoare la concentrare, distributivitate, flexibilitate, stabilitate şi rezistenţă la factori perturbatori;

- probe psihomotorii referitoare la reactivitatea simplă şi completă, nivelul dezvoltării abilităţilor motorii, calităţile reactivităţii (rapiditate, precizie, corectitudine, autocontrol), nivelul sensibilităţii vizuale, auditive, kinestezice.

3. Teste de personalitate (chestionare, teste proiective, teste situaţionale) privind:

- echilibrul emoţional, autocontrolul, responsabilitatea;

- sistemul de atitudini şi aspiraţii, nivelul intereselor şi motivaţiei vocaţionale;

- integrarea socială şi atitudinile interpersonale.

4. Observaţia subiectului sub aspect constituţional şi comportamental cu referire la:

- simptomatica stabilă – tip constituţional, aspecte fizionomice;

- simptomatica dinamică – ţinuta, mimica, modificări vegetative, vorbire;

- dinamica de comportament în timpul examinării.

5. Anamneza/interviul cuprinzând date generale cu privire la evenimentele principale ale traseului existenţial şi cu privire la evenimentele cruciale din viaţa personală şi socio-profesională.

6. Analiza şi evaluarea activităţii profesionale.

Observaţie

Interpretarea datelor obţinute prin diferite metode şi probe de investigaţie psihologica va respecta principiul intercorelării complexe a tuturor funcţiilor şi structurilor personalităţii şi caracterul sistemic al activităţii profesionale în raport cu care se face investigaţia psihologică.

Avizul psihologic va reprezenta o reflectare a datelor punctuale obţinute în urma examenului psihologic, raportate la cerinţele funcţiei pentru care s-a făcut examinarea, precum şi o reflectare a dinamicii evolutive a caracteristicilor psihologice evidenţiate în contextul exercitării funcţiei profesionale.

CARACTERISTICILE PSIHOLOGICE INVESTIGATE IN FUNCŢIE DE NIVELUL EXAMINĂRII

1. Examinarea la şcolarizare urmăreşte:

- prezenţa unui potenţial aptitudinal şi atitudinal de baza implicat în activitatea specifică din perspectiva posibilităţilor de antrenare, educare, instruire şi formare.

2. Examinarea la angajare/reangajare urmăreşte:

- determinarea şi evaluarea gradului de reprezentare a structurilor aptitudinal – atitudinale şi a modului cum acestea sunt dinamic angrenate în structura reală a profesiei.

3. Examinarea la menţinerea în funcţie (control periodic) urmăreşte:

- gradul de dezvoltare şi perfecţionare aptitudinală pe baza acumulării de experienţă, gradul de conservare a funcţionalităţii structurii psiho – comportamentale diagnosticate anterior, evaluarea dinamicii factorilor psihici în raport cu vârsta, solicitările locului de muncă, tipul de transport;

- constatarea unor modificări ca: uzura precoce, oboseala cumulată, etc., ce pot antrena disfuncţii ale sistemului atât la nivel aptitudinal (deficit de comutare a atenţiei, deteriorarea capacităţii de organizare a activităţii, dificultăţi în luarea deciziei, afectarea psihomotricităţii), cât şi la nivel atitudinal – caracterial (agresivitate sau anxietate, diminuarea activismului social şi a sociabilităţii).

4. Examinarea la contestaţie urmăreşte:

- măsura în care ineficienţa în plan aptitudinal – atitudinal constatată la examinarea anterioară s-a datorat unor cauze psihice structurale sau a fost de natură conjuncturală;

- dacă se constată că nivelul unora dintre aptitudini nu se ridică la gradul de dezvoltare necesar, individualizat şi în funcţie de experienţa profesională;

- dacă există posibilităţi compensatorii sau formative în plan aptitudinal;

- dacă motivaţia, echilibrul psihic, capacitatea de a se mobiliza, etc. intervin favorizant în păstrarea calităţii comportamentului profesional.

5. Examinarea la sesizare/expertizare are caracter strict individualizat dependent de situaţia care impune investigaţia psihologică şi va urmări stabilirea cauzelor comportamentului deviant sau ale scăderii importante a eficienţei profesionale.

ANEXA 5

Ministerul Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei

.........................……………………………….

     (unitatea sanitară)

Nr. fişă …………......../..........

FIŞĂ MEDICALĂ PERSONALĂ TIP S.C.

Examinare pentru *) .……………........

Dl.(d-na) .......…………………………....., B.I. seria ...... nr. ………......., cod numeric personal .....……………............, emitent ...…………...../..……..../19…….

Domiciliul actual: localitatea ..………………………......., str. …………………………... nr. ........., bl. .…...., sc. …...., et. ...., ap. ...., judeţul / sectorul .......……………...... .

Şcoala/Unitatea angajatoare ………………………………………………………………………………......., funcţia ……………………......., vechimea în S.C..... ani.

	Declar că până în prezent nu am avut pierderi de cunoştinţă.

De asemenea, mă oblig să anunţ medicul de familie că prin natura serviciului particip la siguranţa circulaţiei.



	
	(semnătura persoanei examinate)


CONCLUZIILE COMISIEI MEDICALE ...……………………........, proces-verbal nr. .………....., data ..……………..., Diagnosticul .......................................……………………………………….............

……………………………………………………………………………………………………………………………………….

Avizul: APT/INAPT pentru ............................................……………………………………………...

Recomandări: ……………………………………………….............................................................. ............................................................................

Aviz valabil până la data de ......................... .

                             Preşedintele comisiei – semnătură şi parafă

.................................................................………………………………………………………….......

Antecedente personale

    (se atestă de medicul internist pe baza fişei de consultaţie sau pe baza adeverinţei eliberate de medicul de familie)

    *) admiterea în şcoală, angajare, reangajare, schimbare de funcţie, control periodic, sesizare.

    1. MEDICINĂ INTERNĂ: nr. reg. ……………………............ data .......……………………..…………..

    T.A. .....……………………........., puls ..………………....…......., EKG ...……………………….............

    Dg. ..............………………………….............………………………………………….............................

    Propuneri: APT/INAPT

    Recomandări: ..................…………………………………………....………………………..................... .

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

    2. CHIRURGIE GENERALĂ: nr. reg. .……………………...... data ....……………………………….........

    Dg. .......................................……………………………………………..……………………….................

    Propuneri: APT/INAPT

    Recomandări: ..................…………………………………………....………………………..................... .

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

    3. OFTALMOLOGIE: nr. reg. ...………………………........... data ....……………………………….........

    Vedere OD = ………….….. 
după corecţie 
OD = ...…..... cu …….... d ..………..

               OS = ..…………….               


OS = ....…….. cu …….... d .………...

                                   

câmp vizual ........…………………..........

                                   

TIOD ....………...... TIOS ....………......

    Simţ cromatic: tabele pseudoizocromatice ...……………………………..................

                   
      anomaloscop .................……………………………..…...................

                   
      cromatoscop ...........................………………….......………………..

    Dg. .......................................……………………………………………..……………………….................

    Propuneri: APT/INAPT

    Recomandări: ..................…………………………………………....………………………..................... .

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

    4. ORL: nr. reg. .........…………………………………........... data ............……………………………......

    Vocea şoptită - U.dr........………………….............. m

                        - U.stg. .…………………................. m

    Audiometrie:

    Examen clinic obiectiv şi funcţional

    Dg. .......................................……………………………………………..……………………….................

    Propuneri: APT/INAPT

    Recomandări: ..................…………………………………………....………………………..................... .

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

    5. NEUROLOGIE: nr. reg. ..………………………………...... data ............………………………….........

    EEG pentru funcţiile din baremele I şi II

    Dg. .......................................……………………………………………..……………………….................

    Propuneri: APT/INAPT

    Recomandări: ..................…………………………………………....………………………..................... .

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

    6. PSIHIATRIE: nr. reg. .....……………………………….......... data .......………………………….........

    Dg. .......................................……………………………………………..……………………….................

    Propuneri: APT/INAPT

    Recomandări: ..................…………………………………………....………………………..................... .

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

    7. GINECOLOGIE: nr. reg. ....………………………………........ data ..........……………………….........

    Dg. .......................................……………………………………………..……………………….................

    Propuneri: APT/INAPT

    Recomandări: ..................…………………………………………....………………………..................... .

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

   8. LABORATOR RADIOLOGIC: nr. reg. ……………………....... data ......………………………………….

    Rx. pulmonar sau MRF

    Rezultat ..................................................……………………………………………………………………..

    Alte examene radiologice: .......................…………………………………………………………............ .

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

   9. LABORATOR ANALIZE MEDICALE: nr. reg. …………......... data ........……………………………….

    Examen serologic pentru lues: buletin nr. …………………..... data ..…………………………………....

    Test HIV .......................................……………………………………………………………………............

    Hemoleucogramă completă ………………………………………………………......................................

    VSH ..........………………..…….............

    Glicemie ...………………..……..............    

Calcemie ...........………………………........

    Uree ....…………………......……...........    

Creatinină ……………………....................

    ALAT ...........………………….......……...    

ASAT ............…………………………..........

    Lipide totale ..........……………………...    

Colesterol ...........……………………….......

    Sumar urină …………………………………………………………………………………………………................

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

    10. ALTE EXAMINĂRI DE SPECIALITATE (LA CERERE)

    Dermatologie ...................................…………………………………………………………………............

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

    Cardiologie ...............................................……………………..…………………………………………….

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

    Gastroenterologie .................................………………………………………………………………..........

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

    Reumatologie ....................................……………………………………………………………….............

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

    Ortopedie ..................................................…………………………………………………………………..

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

    Urologie ...................................................……………………………………………………………………

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

    Alergologie ................................................…………………………………………………………………..

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

    Stomatologie ...............................................…………………………………………………………………

                                     




 
Medic,

                             (semnătură şi parafă)

    ANEXA 6

    Unitatea ...........…………...............

    Adresa   .............………….............

FIŞA PERSONALĂ

	Numele:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	Prenumele:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	Vârsta
	
	
	
	
	
	
	Sex
	M
	
	/
	F
	


	Data naşterii:
	
	
	/
	
	
	/
	
	
	
	


	Starea civilă:
	căsătorit
	
	/
	necăsătorit
	


    Studii:

	generale
	
	liceu teoretic
	
	liceu tehnic
	
	şcoală profesională
	

	superioare
	
	(menţionaţi facultatea):


	Vechime în funcţie:
	
	


	Vechime în unitate:
	
	


    Funcţia actuală:

    Funcţii avute în siguranţa circulaţiei:

    Locul de muncă (caracteristici, specificul solicitării, tip de transport feroviar-metrou, auto, naval, aerian)

	Se solicita reexaminarea din punct de vedere:
	medical
	
	psihologic
	

	pentru motivul:
	aviz de inaptitudine
	
	, restricţie
	
	, promovare
	
	, schimbare de funcţie
	
	,

	menţinere în funcţie
	
	, la sesizare
	


    Având în vedere calificarea, experienţa şi activitatea desfăşurată, propunem:

    - analizarea şi avizarea pentru menţinerea în funcţia actuală sau în una dintre funcţiile: .……................. existând posibilitatea schimbării şi trecerii pe aceste funcţii;

    - ne asumăm răspunderea pentru cele consemnate în prezenta fişă personală.

         Conducătorul unităţii,                



 Inspector personal,

    NOTĂ:

    Se transmite de către unitatea angajatoare, Comisiei Centrale de siguranţa circulaţiei, înainte de data programată pentru prezentarea la reexaminare a persoanei în cauză, precum şi la laboratoarele de examinări psihologice cu ocazia controlului periodic sau la sesizare.

    ANEXA 7

    MLPTL                              


Către

    Unitatea ..............…………........      

Unitatea ...............…………..

    Nr. ...….... data …………............      

Policlinica ............…………….

AVIZ PSIHOLOGIC

    Dl.(d-na) ..………………………........, născut(ă) la data ..............., a fost examinat/reexaminat pentru (angajare, şcolarizare, control periodic, schimbare de funcţie, sesizare, contestaţie) ..…………...... la data de ……………......., cu caietul psihologic nr. ……..., pentru funcţia cu responsabilitate în siguranţa circulaţiei ……………….......... din cadrul unităţii ……………...............  şi a obţinut avizul: .................................................……………………………………………………………

    ..................................................................………………………………………………………………….

    ................................................................………………………………………………………………….. .

    Recomandări: .....................................................………………………………………………………….

    ..................................................................………………………………………………………………….

    ..................................................................………………………………………………………………….

    ................................................................………………………………………………………………….. .

    Acest aviz poate fi contestat în termen de 30 zile de la luarea la cunoştinţă, putând beneficia de reexaminare, conform prevederilor legale în vigoare.

                                                  

PSIHOLOG EXAMINATOR,

                PSIHOLOG - ŞEF,

                             PREŞEDINTELE COMISIEI

              (TERITORIALE SAU CENTRALE DE SIGURANŢA CIRCULAŢIEI)

    ANEXA 8

    MLPTL                              


Către

    Unitatea ..............…………........      

Unitatea ...............…………..

    Nr. ...….... data …………............      



AVIZ MEDICAL

    Dl.(d-na) ..………………………........, născut(ă) la data ..............., a fost examinat/reexaminat pentru (angajare, şcolarizare, control periodic, schimbare de funcţie, sesizare, contestaţie) ..…………...... la data de ……………......., cu fişa medicală personală tip siguranţa circulaţiei nr. ……..., pentru funcţia cu responsabilitate în siguranţa circulaţiei ……………….......... din cadrul unităţii ……………...............  şi a obţinut avizul: .................................................………………….

    ..................................................................………………………………………………………………….

    ................................................................………………………………………………………………….. .

    Recomandări: .....................................................………………………………………………………….

    ..................................................................………………………………………………………………….

    ..................................................................………………………………………………………………….

    ................................................................………………………………………………………………….. .

    Acest aviz poate fi contestat în termen de 30 zile de la luarea la cunoştinţă, putând beneficia de reexaminare, conform prevederilor legale în vigoare.

                             PREŞEDINTELE COMISIEI

              (TERITORIALE SAU CENTRALE DE SIGURANŢA CIRCULAŢIEI)

    ANEXA 9

CERTIFICAT MEDICAL

MEDICAL FITNESS CERTIFICATE

	Numele şi prenumele solicitantului

Last name of applicant.......
	Numele de familie

Family name....................

	Data naşterii: luna …... ziua ….. anul …....

Date of birth: month …... day …... year …....
	Locul naşterii: Oraşul ……………. Ţara .………….

Place of birth: City.……………... Country ………..

	[image: image99.png]


Sexul: masculin

Sex:  male
	[image: image100.png]


feminin

female
	Naţionalitate                   Rank

Nationality...………..…....   Rank..……………......

	Adresa aplicantului

Address of applicant .................…………………
	................................…………………………………

	Înălţimea

Height……....m
	Greutate

Weight..……...Kg
	Tensiunea

Blood pressure.……..
	Pulsul

Pulse.…….....
	Respiraţia

Respiration..…….


Rezultatele examenelor medicale

Results of medical examination

	1. Chirurgie             apt/inapt

Surgery                    fit/unfit
	2. Boli interne          apt/inapt

Internal disease        fit/unfit
	3. Neurologie           apt/inapt

Neurology                 fit/unfit

	4. Psihologie            apt/inapt

Psychology               fit/unfit
	5. Psihiatrie             apt/inapt

Psychiatry                fit/unfit
	6. Test sânge           apt/inapt

Blood test                 fit/unfit

	7. O.R.L                  apt/inapt

Eyes, hears, nose      fit/unfit
	8. Oftamologie         apt/inapt

Ophtalmology           fit/unfit
	9. Stomatologie        apt/inapt

Dentistry                  fit/unfit

	10. Dermatologie     apt/inapt 

Dermatology            fit/unfit
	11. Ginecologie        apt/inapt

Gynecology              fit/unfit
	12. MRF                  apt/inapt

X-Ray                       fit/unfit


	Aplicantul este direct răspunzător de orice boală care este ascunsă la prezentul examen medical.

The applicant is directly responsible of any illness which is hidden at the present medical examination.

Semnătura aplicantului (în prezenţa medicului examinator)                             Data

Signature of applicant (in the presence of the examining physician)…………….... Date……………...

	Numele şi gradul medicului

Name and degree of physician...................................……………….

Adresa                                                                        

Address........................................................…………………………..

Autorizaţia medicului                                                         

Physician's certificate authority.............................…………………….


    Menţiuni medicale/psihologice ................................……………..………………………………………..

    Medical/psychology lies ..........................................……………………………………………………….

    ..................................................................………………………………………………………………….

    Data eliberării certificatului medical

    Date of issue of medical fitness certificate.............………………………………………………………….

    Valabilitatea certificatului medical este de 2 ani

    Valability of medical fitness certificate is 2 years

    
Semnătura medicului

Signature of physician………..……...

CERINŢE MEDICALE (TRADUCERE)

	Pentru examinarea medicală toţi solicitanţii trebuie să deţină o atestare a capacităţilor fizice trecută în Certificatul Medical de Sănătate completat de un medic autorizat.                                              

Dovada examinării trebuie să stabilească faptul că solicitanţii sunt într-o condiţie fizică satisfăcătoare în vederea îndeplinirii sarcinilor specifice şi, în general, au toate aptitudinile fizice necesare pentru îndeplinirea cerinţelor profesiei de navigator. În plus, următoarele cerinţe minime trebuie avute în vedere:

a) Toţi solicitanţii trebuie să aibă auzul intact pentru sunetele normale şi să fie capabili să audă vocea şoptită în urechea mai bună la 15 picioare distanţă şi în urechea mai slabă la 5 picioare (1 picior = 30,5 cm);

b) b) Ofiţerii de punte solicitanţi trebuie să aibă (cu sau fără ochelari) cel puţin 20/20 acuitate vizuală cu un ochi şi cel puţin 20/40 la celălalt. Dacă solicitantul poartă ochelari, el trebuie să aibă vederea fără ochelari la cel puţin 20/160 la ambii ochi. Ofiţerii de punte solicitanţi trebuie să aibă, de asemenea, o percepţie normală a culorilor şi să fie capabili să distingă culorile roşu, verde, albastru şi galben;

c) Ofiţerii mecanici şi operatorii radio trebuie să aibă (cu sau fără ochelari) cel puţin 20/30 acuitate vizuală la un ochi şi cel puţin 20/50 la celălalt. Dacă solicitantul poartă ochelari, el trebuie să aibă vederea fără ochelari de cel puţin 20/200 la ambii ochi. Ofiţerii mecanici şi operatorii radio trebuie, de asemenea, să fie capabili să perceapă culorile roşu, galben şi verde;

d) Tensiunea arterială a solicitanţilor trebuie să fie la o valoare medie, luând în considerare vârsta acestora;

e) Solicitanţii suspecţi de următoarele boli: epilepsie, senilitate, demenţă, alcoolism, tuberculoză, boli venerice acute, neurosifilis, SIDA şi/sau utilizatorii de narcotice vor fi consideraţi inapţi;

f) Solicitanţii/ofiţerii de punte, navigaţie şi operatorii radio trebuie să aibă dicţia corespunzătoare pentru comunicaţii cu o voce normală;

g) Solicitanţii pentru timonier, nostro, marinar şi marinar stagiar trebuie să îndeplinească cerinţele fizice şi psihice specifice funcţiei la bordul navei;

h) Solicitanţii pentru fochist, oiler/motorist, pompagiu, electrician, wiper (ştergător cu cârpa) trebuie să îndeplinească cerinţele fizice specifice la bordul navei.


	Acest Certificat Medical de Sănătate este emis în concordanţă cu cerinţele examenului medical (Navigator) Convenţia 1946 (ILO nr.73) şi STCW pe '95 modificate.


DETALII PRIVIND EXAMENUL MEDICAL

(a se completa de medicul examinator)

    ...........................................................………………………………………………………………...........

    ...........................................................………………………………………………………………...........

    ...........................................................………………………………………………………………...........

    ...........................................................………………………………………………………………...........

    ...........................................................………………………………………………………………...........

    ...........................................................………………………………………………………………...........

    ...........................................................………………………………………………………………...........

    NOTĂ:

    Prezentul Certificat Medical de Sănătate se va elibera in 3 (trei) exemplare, fiecare dintre ele avand calitatea de original, unul pentru marinar, unul pentru angajator si unul pentru medicul examinator.

    ANEXA 10

    MINISTERUL LUCRĂRILOR PUBLICE, TRANSPORTURILOR ŞI LOCUINŢEI

    .........…….………................

           (unitatea sanitară)

    Nr. fişă …....../.......……..

ADEVERINŢĂ MEDICALĂ

Se adevereşte prin prezenta că dl./d-na …………………………….......(numele şi prenumele cu iniţiala tatălui)….…………......., născut la data de …….............., cu domiciliul în ……………........... str. ........... nr. ....., bl. ...., sc. ..., et. ...., ap. ...., sectorul ....., judeţul ..……...., legitimat cu BI, seria ...., nr. ……………….., CNP .....………………....., având funcţia de ………..…...... la ..………....., se află/nu se află în evidenţa cabinetului medical …………………..........

    ...........................................................………………………………………………………………...........

    ...........................................................………………………………………………………………...........

    ...........................................................………………………………………………………………...........

    ...........................................................………………………………………………………………...........

    ...........................................................………………………………………………………………...........

    ...........................................................………………………………………………………………...........

       (se vor menţiona: antecedentele patologice personale, cu menţiunea anului de debut, numărul zilelor de concediu medical din ultimele 12 luni şi afecţiunile pentru care a primit concediul medical.)

(Semnătura şi parafa medicului)

.................................

    ANEXA 11

ORGANIZAREA, FUNCŢIONAREA ŞI COMPONENŢA COMISIILOR MEDICALE

ŞI PSIHOLOGICE DE SIGURANŢA CIRCULAŢIEI

Art.1. Comisiile teritoriale de siguranţa circulaţiei sunt organizate şi funcţionează în cadrul celor 25 de policlinici teritoriale din reţeaua sanitară proprie a Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei şi au ca atribuţie elaborarea avizelor de aptitudine medicală şi psihologică pentru personalul din transporturi cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei.
Art.2. Comisia centrală de siguranţa circulaţiei este organizată şi funcţionează în cadrul Spitalului 1 Căi Ferate Witting Bucureşti şi are ca atribuţie rezolvarea contestaţiilor pentru avizele medicale şi psihologice de APT cu restricţie / INAPT, elaborate de comisiile teritoriale de siguranţa circulaţiei.
Policlinicile în care funcţionează comisiile teritoriale de S.C. sunt:

    1. Policlinica CF Gara de Nord Bucureşti

    2. Policlinica CF Nr.2 Bucureşti

    3. Policlinica CF Griviţa Bucureşti

    4. Policlinica CF Ploieşti

    5. Policlinica CF Craiova

    6. Policlinica CF Piteşti

    7. Policlinica CF Galaţi

    8. Policlinica CF Buzău

    9. Policlinica CF Constanţa

    10. Policlinica CF Iaşi

    11. Policlinica CF Suceava

    12. Policlinica CF Paşcani

    13. Policlinica CF Braşov

    14. Policlinica CF Târgu Mureş

    15. Policlinica CF Sibiu

    16. Policlinica CF Cluj

    17. Policlinica CF Dej

    18. Policlinica CF Oradea

    19. Policlinica CF Satu Mare

    20. Policlinica CF Timişoara

    21. Policlinica CF Arad

    22. Policlinica CF Simeria

    23. Policlinica CF Turnu Severin

    24. Policlinica Port Constanţa

    25. Formaţia Mobilă Sanitară (tren sanitar).

În situaţii de excepţie, controlul medical periodic se poate efectua şi în cadrul formaţiei mobile sanitare (trenul sanitar), dotat corespunzător. În aceasta situaţie, avizele de aptitudine medicală vor fi elaborate de către comisia teritorială de siguranţa circulaţiei pe teritoriul căreia a staţionat trenul sanitar.

    Comisia teritorială de siguranţa circulaţiei este constituită din:

    - medic de specialitatea medicină internă;

    - medic de specialitatea chirurgie generală;

    - medic de specialitatea oftalmologie;

    - medic de specialitatea ORL;

    - medic de specialitatea neurologie;

    - medic de specialitatea psihiatrie;

    - medic specialist de medicina muncii;

    - şeful laboratorului de psihologie;

    - secretarul comisiei (cadru mediu sanitar, registrator medical).

Art.3. Comisia este coordonată de un preşedinte de comisie, desemnat dintre membrii co-misiei teritoriale de siguranţa circulaţiei de către direcţia de specialitate din cadrul Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei.
In cazul în care unul dintre membrii comisiei este indisponibil, preşedintele comisiei va desemna temporar un înlocuitor dintre medicii de specialitate din policlinica, care participă la examinările de siguranţa circulaţiei.

Comisia nu poate elabora avize daca nu se întruneşte majoritatea absolută de 2/3 din numărul membrilor.

Pentru specialităţile obligatorii de examinare pentru funcţiile cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei este necesar ca medicul de specialitate să aibă înlocuitor.

Comisiile psihologice teritoriale sunt organizate la nivelul laboratoarelor de psihologie din cadrul policlinicilor teritoriale C.F. menţionate, fiind constituite din psihologi examinatori şi din psihologul şef al laboratorului, care face parte şi din comisia teritorială de siguranţa circulaţiei.

În cadrul policlinicilor există fişierul de siguranţa circulaţiei, unde se păstrează dosarele de siguranţa circulaţiei, numerotate pentru fiecare persoană cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei. Aceste dosare individuale conţin fişele medicale personale tip siguranţa circulaţiei conform modelului din anexa nr.5, precum şi avizul psihologic pentru persoana respectivă, conform modelului din anexa nr.7.

La fişierul de siguranţa circulaţiei exista „Registrul de evidenţă a siguranţei circulaţiei” cu numele şi prenumele persoanelor, codul numeric personal, numărul dosarului personal de siguranţa circulaţiei, persoana juridică angajatoare, funcţia din siguranţa circulaţiei, numele şi prenumele şi adresa medicului de familie şi alte date / observaţii care evidenţiază mişcarea / transferul în timp al personalului.

În urma examinării medicale şi/sau psihologice, fişele medicale personale tip, inclusiv avizul psihologic, vor fi depuse la secretariatul - fişierului comisiei teritoriale de siguranţa circulaţiei şi vor fi analizate în plenul comisiei teritoriale de siguranţa circulaţiei, care va elabora unul dintre avizele prezentate la art.28 din anexa nr.1.

Identificarea persoanelor prezentate la examinare se face obligatoriu pe baza buletinului de identitate şi a legitimaţiei de serviciu.

Confirmarea prezentării personalului din transporturi cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei, la controlul periodic medical şi psihologic se face de către secretarul comisiei, prin aplica-rea ştampilei comisiei teritoriale de siguranţa circulaţiei în fişa medicală personală tip siguranţa circulaţiei, precum şi pe o adeverinţă dată angajatului, în care se va menţiona data prezentării.

În cazul în care angajatul cu responsabilităţi în funcţia din siguranţa circulaţiei schimbă locul de muncă la altă persoană juridică angajatoare, dosarul de siguranţa circulaţiei va fi solicitat pentru transfer de către comisia teritorială de siguranţa circulaţiei la care este arondată respectiva persoana juridică angajatoare din transporturi.

Mişcarea de personal va fi consemnată în Registrul de evidenţă a siguranţei circulaţiei.

Tot în cadrul fişierului de siguranţa circulaţiei există evidenţa operativă a inapţilor, care se consemnează în „Registrul de evidenţă al inapţilor pentru siguranţa circulaţiei”, care se comple-tează pe baza avizelor definitive de inapt comunicate de către comisia teritorială de siguranţa circulaţiei şi/sau de Comisia Centrală de siguranţa circulaţiei, când angajatul a făcut contestaţie.

Comisia Centrală de siguranţa circulaţiei din Spitalul Căi Ferate Witting Bucureşti are în componenţa sa medici din specialităţile obligatorii, precum şi alţi medici consultanţi de alte spe-cialităţi medico-chirurgicale, care vor fi solicitaţi pentru precizarea diagnosticului unor afecţiuni complexe, ce au dus la inaptitudinea sau avizul restrictiv al personalului din transporturi, pentru exercitarea la capacitatea maximă a funcţiei cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei.

Din componenţa Comisiei Centrale de S.C. fac parte şi 5 psihologi principali, care vor soluţiona contestaţiile la avizele psihologice elaborate de către comisiile psihologice teritoriale.

Componenţa Comisiei Centrale de siguranţa circulaţiei este propusă de către direcţia de specialitate din minister şi aprobată de către conducerea Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei.

SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR

      FERATE ROMÂNE





ORDINUL  PRESEDINTELUI  SNCFR

Nr.  199

din 12 noiembrie 1991



privind aprobarea componenţei Consiliului de disciplină din cadrul SOCIETĂŢII NAŢIONALE A CĂILOR FERATE ROMÂNE şi criteriilor referitoare la categoriile sau funcţiile în care pot fi trecuţi salariaţii CFR sancţionaţi pentru unele abateri disciplinare


In temeiul articolului 63 din Statutul Disciplinar al personalului din unităţile de ransporturi aprobat prin Decretul nr. 360/1976,

In baza prevederilor Hotărîrii Guvernului nr. 235/1991 privind înfiinţarea SNCFR modificată prin Hotărîrea Guvernului nr. 570/1991 privind reorganizarea activităţii transporturilor feroviare,

Preşedintele SNCFR emite următorul






O R D I N  

1.  Se aprobă componenţa Consiliului de disciplină din cadrul SOCIETĂŢII NAŢIONALE A CĂILOR FERATE ROMÂNE potrivit ANEXEI nr. 1.

2. Se aprobă criteriile privind categoriile sau funcţiile în care pot fi trecuţi salariaţii CFR sancţionaţi potrivit articolului 35, litera e, articolul 42 punctul 1 litera a  şi litera b  din Statutul Disciplinar al personalului din unităţile de transporturi, aprobat prin Decretul nr. 360/1986 prevăzute în ANEXA  nr. 2.

3. Unităţile din cadrul SOCIETATII NAŢIONALE A CĂILOR FERATE ROMÂNE vor lua masuri pentru aducerea la indeplinire a prezentului ordin.

4.  Anexele nr. 1 – 2 fac parte integrantă din prezentul ordin.

5. Pe data prezentului ordin dispoziţiile contrare îşi încetează aplicabilitatea.

6. Ordinul şi anexele se publică în foaia oficială CFR.

PREŞEDINTE  SNCFR

Aurel  Dumitrescu











A N E X A   NR.  1  
          



   C O M P O N E N Ţ A 

Consiliului de disciplină în cadrul Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române

	IONESCU  EMIL
	membru titular delegat al Preşedintelui



	GHENEA  DUMITRU
	membru supleant, delegat al Preşedintelui



	MLADIN  MIRCEA
	membru titular, desemnat de comun acord cu sindicatele



	BUSUIOCESCU  CORNEL
	membru supleant, desemnat de comun acord cu sindicatele



	Reprezentant sindical
	desemnat de federaţia sindicală din care face parte petentul



	VOICU  IONEL
	secretar tehnic, consilier juridic la Direcţia Legislaţie şi Contencios



	DUMITRESCU  MARIAN

	secretar tehnic, consilier juridic la Direcţia Legislaţie şi Contencios




NOTA  :


Conform articolului 63 din Statutul Disciplinar al personalului din unităţile de transporturi funcţia de preşedinte al Consiliului de disciplină va fi îndeplinită prin rotaţie de unul din membrii acestuia.











A N E X A   NR. 2  
        




C R I T E R I I   
privind modul de aplicare a prevederilor articolului 35 litera e, articolului 42, punctul 1 litera a şi litera b din Statutul Disciplinar al personalului din unităţile de transporturi, aprobat prin Decretul nr. 360/1976.

1. Muncitorii încadraţi pe categorii vor fi retrogradaţi în categorie, retraşi sau înlocuiţi disciplinar în cadrul aceleiaşi profesii, astfel încât să rezulte o diminuare a salariului de bază cu cel puţin o clasă de salarizare.

2. Muncitorii încadraţi pe grupe de funcţii vor fi retrogradaţi în funcţie , retraşi sau înlocuiţi disciplinar, în cadrul aceleeaşi profesii, într-o funcţie dintr-o grupă inferioară.

3. Personalul de specialitate şi administrativ încadrat în funcţii de execuţie, retrogradat în funcţie, retras sau înlocuit disciplinar din funcţie în cadrul aceleeaşi profesii, va fi încadrat cu un salariu de bază stabilit până la cel mult gradaţia avută anterior sancţiunii, astfel încât să rezulte o diminuare a salariului cu cel puţin o clasă.

4. Personalul de conducere retrogradat în funcţie, retras sau înlocuit disciplinar în alte funcţii de conducere sau de execuţie corespunzător pregătirii  profesionale va fi încadrat cu un salariu de bază diminuat cu cel puţin o clasă de salarizare faţă de clasa avută la funcţia din care a fost înlocuit.

5. In toate cazurile în care se înlocuieşte sancţiunea desfacerii contractului de muncă cu altă sancţiune, personalul va fi trecut în cadrul profesiei, din grupa sau clasa din care a făcut parte când a comis abaterea, într-o grupă respectiv clasă inferioară situată la cel puţin două grupe sau clase diferenţă.

6. Personalul care nu poate fi retrogradat în funcţie, retras sau înlocuit disciplinar din funcţie sau categorie, neavând categorie sau grad profesional inferior în cadrul profesiei, i se vor aplica alte sancţiuni prevăzute de lege.

SOCIETATEA NAŢIONALĂ A CĂILOR FERATE

DIRECŢIA GENERALĂ RESURSE UMANE

SERVICIUL PREGĂTIRE PROFESIONALĂ

Nr. 111 / 3 / 1370 / 1997







REGIONALA CF  BUCURESTI


Urmare actului Dvs. nr. R.U.5/147/1997, vă comunicăm următoarele :

1. Din evidenţele pe care le deţinem nu rezultă că MTTc a avizat organizarea cursului respectiv.

2.  In perioada 1983 – 1987 pregătirea forţei de muncă în funcţia „mecanic de locomotivă şi automotor” se efectua la MTTc în conformitate cu prevederile Ordinul MTTc nr.1571/1978 coroborat cu actul DPI – MTTc nr. 40/4619/1978, care prevedeau pentru acest curs criterii de selecţie a candidaţilor şi mod de organizare şi desfăşurare diferite de cel organizat de „Intreprinderea de 23 August – Bucureşti” , motiv pentru care adeverinţele respective nu conferă, posesorilor acestora, dreptul de a susţine pe secţiile de remorcare ale SNCFR; de altfel în actul comun al Revizoratului de Siguranţa Circulaţiei, DGT, DGM nr. 310 – 3 / 624 / 1992, se specifică în mod expres că mecanicilor şi mecanicilor ajutori de locomotivă şi automotor uzinali „care nu au absolvit şcoli de calificare CFR, sau în alte întreprinderi pe baza unei aprobări date de  organele CFR în drept, le încetează aprobarea de a ieşi cu locomotiva pe linii CFR sau în staţii CFR”.

Faţă de cele de mai sus şi având în vedere articolul 41, literele b şi i  aticolul 42 din Legea 129/1996 privind transportul pe căile ferate române, vă rugăm să luaţi măsurile care se impun pentru intrarea în legalitate.

Bucureşti, 15.05.1997

                   D G R U                                  



  D G L C

     DIRECTOR GENERAL                    



DIRECTOR GENERAL

             Drugă Florica                                    

     Păcureţu  Vasile

Direcţia Generală Trafic 

Nr. 117 / 1 G – 151 / 1996






 

Vă transmitem prin prezenta o serie de precizări comunicate de Direcţia Generală Trafic prin act nr. 117 / 1 G – 151 / 1996  privind modul de aplicare unitară pentru activitatea de trafic a prevederilor Dispoziţia nr. 1/75/1996 a Preşedintelui SNCFR, urmând ca prezenta telegramă să fie însuşită de şefii de unităţi şi de instructorii de staţii, depouri şi revizii şi prelucrate cu întreg personalul interesat.

1. Instruirea personalului cu activitate de mişcare se va face în centre de instruire care vor avea afiliat personal de pe secţiile adiacente cu dotări tehnice similare.

In cazuri excepţionale pe baza aprobării şefului Diviziei Trafic se poate organiza şi instruirea în subunităţi de bază cu Şeful de staţie, acolo unde personalul nu poate fi adus la un centru de instruire, din cauze obiective.

Deasemenea, în unele situaţii se pot organiza în subordinea unui centru de instruire şi subcentre de instruire, dacă sunt îndeplinite condiţiile (dotări).

Având în vedere necesitatea încărcării uniforme a instructorilor conform normativelor, în aceste situaţii instructorii de centre vor efectua instructajul practic doar în staţia unde sunt încadraţi.

2. Verificarea cunoştinţelor în vederea notării la şedinţele teoretice de şcoala personalului se va face prin teste sau lucrări scrise din bibliografia anunţată anterior, dacă nu se poate asigura o verificare orală a cunoştinţelor tuturor cursanţilor prezenţi la o şedinţă.

3. Instructajul de protecţia muncii şi PSI se va efectua separat de instruirea teoretică profesională, cu ocazia instruirii practice sau/şi în pauzele de circulaţie (cu consemnare în registrul postului) de către instructor pentru unităţile centru de instruire, sau de către şeful de unitate în celelalte cazuri.

În cazul instruirii teoretice la „Şcoala personalului” se vor aborda doar teme NPM şi PSI  generale, conform instrucţiilor specifice şi a planului tematic anual. Acest lucru este motivat de faptul că instruirea aproape în totalitate timpul necesar instruirii teoretice de specialitate.

4. Cursanţii de la „Şcoala personalului” vor avea asupra lor caiete de notiţe individuale (conform Anexei 3 punctul 1,  punctul 2), în care vor conspecta în prealabil din bibliografia recomandată (şi prevăzută în planul tematic afişat din timp)  pentru şedinţa următoare şi vor nota problemele dezbătute la şedinţa curentă.

5. În cazul în care un salariat absentează (motivat sau nu)  de la mai mult de o şedinţă de instruire, instructorul (şeful staţiei) va organiza o sesiune de verificare suplimentară din tematica şedinţei precedente pentru personalul care a lipsit la acea şedinţă, în condiţiile Dispoziţiei nr.1/75/1996 SNCFR.

6. Salariaţii care execută funcţii legate de SC, altele decât cele prevăzute în Dispoziţia nr.1/75/1996 SNCFR vor fi cuprinşi la verificările periodice a cunoştinţelor prin asimilare cu funcţii echivalente ca activitate şi prevăzute conform tematicilor şi cu condiţiile prevăzute pentru acestea.

7. Până la data de 15.04.1996 tot personalul care exercită funcţiile prevăzute în Anexa 5 punctul 1 din Dispoziţia1/75/1996 şi nu îndeplineşte prevederile acesteia, va fi instruit, verificat şi autorizat la instalaţiile pe care le deserveşte sau pentru care exercită atribuţii de îndrumare şi control.

SOCIETATEA NAŢIONALĂ DE TRANSPORT

    FEROVIAR  „CFR – MARFĂ”  S.A.

Serviciul EXPLOATARE LOCOMOTIVE

Nr. 3.1.e/229/2000


             

            APROBAT                                                   


  APROBAT

               AFER,                                                   

  SNTFM  „CFR – Marfă” SA

     DIRECTOR GENERAL                                     

     DIRECTOR GENERAL

           Eugen Ispas                                                  

George Buruiană

R E G L E M E N T Ă R I

privind autorizarea personalului de locomotivă aparţinând operatorilor feroviari

pentru remorcarea trenurilor de marfă pe infrastructură feroviară publică

CAPITOLUL  I.  CONDIŢII  GENERALE  
Pentru accesul pe infrastructura feroviară publică, din punct de vedere al tracţiunii, orice operator feroviar trebuie să îndeplinească următoarele condiţii :

1.  Materialul rulant utilizat (locomotivele) trebuie să fie autorizat pentru manevra în staţii şi remorcarea trenurilor în linie curentă, îndeplinind în acest sens condiţiile prevăzute de RET.

2.  Personalul de locomotivă să deţină următoarele autorizaţii :

a) autorizaţia generală de mecanic sau mecanic ajutor, după caz, obţinută în urma absolvirii cursurilor de recalificare în meseria respectivă

b)  autorizaţie pentru deservirea tipului de locomotivă pe care va efectua serviciul

c)  autorizaţie pentru fiecare categorie de tren ce urmează a fi remorcat (trenh local, tren convoi, tren direct de marfă)

d)  autorizaţie pentru remorcarea trenurilor pe fiecare pantă mare în parte (cuprinse în Anexa 8 din Instrucţia 200)

e)  autorizaţie pentru deservirea simplificată a locomotivei (în cazul deservirii locomotivei fără mecanic ajutor) potrivit condiţiilor impuse de ordinul nr. 310/1/441/1996.

f)  autorizaţie de lucru pe linia electrificată

3.  Autorizarea în funcţie este obligatorie în următoarele cazuri, cuprinse în Dispoziţia 1/75/1996 a Preşedintelui SNCFR  :

( după o perioadă de întrerupere a activităţii prevăzute cu autorizare în funcţie, indiferent de cauză, mai mare de 6 luni

( după expirarea perioadei în are personalul a fost retrogradat, retras disciplinar, înlocuit disciplinar în funcţie, sau la reangajarea în muncă.

Stagiile minime de vechime în vederea autorizării sunt cuprinse în reglementări speciale şi pot fi stabilite de fiecare operator feroviar în parte, cu avizul AFER.

4. Personalul de locomotivă care deţine autorizaţiile prevăzute la Capitolul I, punctul 2, poate efectua serviciu dacă :

a)  este apt medical şi psihologic pentru funcţia şi prestaţia efectuată, conform ordinului 1860/1979 MLPTL 447/2003
b)  cunoaşte secţiile de remorcare pe care va remorca trenul şi staţiile în care va efectua manevra, certificate prin semnătura proprie, conform Instrucţiei nr. 201, articolul 1, punctul 2.

CAPITOLUL  II.  METODOLOGIA  DE  OBŢINERE  A  AUTORIZAŢIILOR  
1. Autorizaţia generală: se obţine în urma cursurilor de recalificare în meseria de mecanic locomotivă, respectiv mecanic ajutor, organizate în centre de pregătire autorizate.

2. Autorizarea pentru tipul de locomotivă deservit, dacă nu a fost obţinută prin cursurile menţionate mai sus, poate fi acordată astfel :

a) prin cursuri de scurtă durată, de instruire teoretică şi practică

b) prin practica pe simulator, pentru tipul de locomotivă respectiv

c) prin acomodare, pe tipul de locomotivă respectiv, sub supravegherea personalului autorizat.

In toate cazurile, autorizaţia se va acorda în urma examinării teoretice şi practice.

3. Autorizaţia pentru felul trenului remorcat, se acordă după o perioadă de practică de acomodare, pe baza unui program stabilit, cu durata de minim 10 zile, maxim 15 zile, care va avea la bază următoarele principii :

a) remorcarea noii categorii de trenuri pe proprie răspundere sub supravegherea personalului titular

b)  se vor remorca minim două trenuri de zi şi două trenuri de noapte sau se vor efectua cel puţin două ture de serviciu de zi şi două de noapte, în cazul programului de tură

c)  Practica de acomodare în vederea autorizării se desfăşoară astfel :

( în baza unui program întocmit de comun acord de către operatorul feroviar care solicită autorizarea şi cel în activitatea căruia se efectuează practica respectivă

( se va întocmi o „Fişă de acomodare” care cuprinde programul stabilit şi modul de efectuare al acestuia, aprobată de ambele părţi.

Metodologia de desfăşurare a practicii de acomodare este cea stabilită prin reglementările proprii ale operatorului feroviar în activitatea căruia se desfăşoară practica de acomodare.

4. Autorizaţia de remorcare pe pantă : se obţine prin efectuarea unei perioade de practică de acomodare în condiţiile Cap.II pct. 3 pentru fiecare din pantele prevăzute în Anexa 8 din Instrucţia 200.

5. Autorizaţia pentru deservirea simplificată (fără mecanic ajutor) a locomotivei , se acordă în condiţiile respectării prevederilor ordinului 310/1/441/1996.

6.  In vederea susţinerii examenului de autorizare, dosarul candidatului va cuprinde :

a) fişa de acomodare întocmită conform reglementărilor

b) caracterizarea acordată candidatului de către mecanicul (mecanicii) cu care a efectuat practica de acomodare

c) caracterizarea întocmită candidatului de către mecanicul instructor din grupa căruia face parte, vizată de conducerea unităţii.  Caracterizarea va fi emisă în baza analizei fişei de acomodare şi a caracterizărilor întocmite demecanicii titulari.

Nota de prezentare a dosarului către comisia de examinare, se întocmeşte de către operatorul feroviar care solicită autorizarea şi se vizează de către operatorul feroviar în activitatea căruia s-a desfăşurat practica de acomodare.

7. Examinarea în vederea autorizării se efectuează de către comisia prevăzută în Dispoziţia R1/75/1996, capitolul III.

Comisia va fi completată de un reprezentant al Autorităţii Feroviare Române (AFER) şi un reprezentant al operatorului feroviar al cărui personal este examinat în vederea autorizării.

CAPITOLUL III  -   RECUNOAŞTEREA SECŢIILOR DE REMORCARE  
1. Se efectuează de personalul de locomotivă în vederea cunoaşterii condiţiilor de manevră şi circulaţie pe secţiile de remorcare, în condiţiile articolului 1 din Instrucţia 201.

2. Recunoaşterea secţiilor constă în :

( efectuarea a minim două drumuri pe zi şi a două drumuri de noapte pe secţiile respective

(  la manevră – minim două ture de serviciu pe zi şi a două ture de noapte pentru fiecare staţie în care se efectuează manevra

3. Modul de organizare a recunoaşterii secţiilor este următorul :

( se va întocmi un program de recunoaştere a secţiilor sau staţiilor în care se va efectua recunoaşterea

( se va întocmi o „Fişă de recunoaştere” în care se va menţiona programul stabilit pentru fiecaremecanic (mecanic ajutor) în parte.

( programul de recunoaştere şi fişa de recunoaştere vor fi aprobate atât de operatorul feroviar care solicită recunoaşterea secţiilor respective, cât şi de operatorul feroviar în activitatea căruia se efectuează aceasta.

4. Evidenţierea recunoaşterii secţiilor se face pe baza fişei de recunoaştere, verificându-se modul de respectare a programului întocmit şi corectitudinea datelor înscrise în formularul „Fişa de recunoaştere”.

5. Cunoaşterea unei secţii de remorcare de către personalul de locomotivă se certifică prin semnătură în fişa personală de cunoaştere a secţiilor de remorcare.

Fiecare operator feroviar va avea o evidenţă proprie strictă a fiecărui mecanic (mecanic ajutor) privind recunoaşterea secţiilor de remorcare.

CAPITOLUL  IV.    DISPOZIŢII  FINALE  
1. Pe toată perioada de desfăşurare a practicii de acomodare, respectiv a recunoaşterii secţiilor, personalul de locomotivă va respecta prevederile instrucţiilor de serviciu şi a reglementărilor specifice de protecţie a muncii şi PSI în vigoare.

2. Efectuarea serviciilor menţionate mai sus de către SNTFM CFR – Marfă SA către un operator feroviar se va face în baza solicitărilor acestuia adresate Sucursalelor Marfă care îşi desfăşoară activitatea pe secţiile solicitate.

Serviciile prestate de către SNTFM „CFR MARFĂ” S.A. şi AFER se vor tarifa conform reglementărilor în vigoare.

DIRECTOR EXPLOATARE                                       SEF SERVICIU EXPL. LOCOMOTIVE

        Dan Stoicescu






Alexandru Răduţă

INSTRUCTOR CENTRAL T

       Aurelian Curcă












Ordinul ministrului lucrarilor publice, transporturilor si locuintei
Nr. 716/07.05.2001


ORDIN

Privind autorizarea mecanicilor de locomotivă – automotor pentru a deservi mijloacele de tracţiune şi/sau instalaţiile de siguranţă a circulaţiei cu care sunt echipate acestea, în activitatea de manevră şi/sau de remorcare a trenurilor


În temeiul prevederilor articolul 1 aliniatul (2) din Ordonanţa Guvernului nr.95/1998 privind înfiinţarea unor instituţii publice în subordinea Ministerului Transporturilor, ale articolul 1 aliniatul (1) din Hotărârea Guvernului nr. 626/1998 privind organizarea şi funcţionarea Autorităţii Feroviare Române – AFER, ale articolul 3 aliniatul 12 şi ale articolul 4 aliniatul (3) din Hotărârea Guvernului nr.3/2001 privind organizarea şi funcţionarea Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor  şi Locuinţei Turismului, emite următorul:

ORDIN:

Art.1. În vederea asigurării şi menţinerii unui nivel de pregătire profesională corespunzător cerinţelor privind siguranţa circulaţiei, securitatea transporturilor şi calitatea serviciilor de transport, mecanicii de locomotivä – automotor din transportul feroviar trebuie să fie autorizaţi pentru a deservi mijloacele de tracţiune şi/sau instalaţiile de siguranţă a circulaţiei cu care sunt echipate acestea, în activitatea de manevră şi/sau remorcarea trenurilor.


Art.2. Autorizarea personalului prevăzut la articolul 1 se face potrivit Normelor privind autorizarea mecanicilor de locomotivă –​ automotor pentru a deservi mijloacele de tracţiune şi/sau instalaţiile de siguranţă a circulaţiei cu care sunt echipate acestea, în activitatea de manevră şi/sau de remorcare a trenurilor, denumite în continuare norme, prevăzute în anexa nr.1.


Art.3. (1) Condiţiile minime de pregătire, stagiu, de instruire practică pentru acomodare în vederea autorizării mecanicilor de locomotivă – automotor sunt prevăzute în anexa nr.2.


(2) Modelul şi conţinutul formularului de fişă de acomodare sunt prevăzute în anexa nr.3.

Art.4. (1) Operatorii de transport feroviar aflaţi sub autoritatea Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor, Construcţiilor  şi Locuinţei Turismului, prin subunităţile lor, denumite în continuare subunităţi feroviare, au obligaţia de a organiza examene de autorizare a mecanicilor de locomotivă – automotor care activează în subunităţile proprii, în condiţiile prezentului ordin.

(2) Ceilalţi operatori de transport feroviar precum şi agenţii economici care desfăşoară activităţi conexe transportului feroviar, denumiţi în continuare unităţi terţe, au obligaţia de a efectua autorizarea mecanicilor proprii de locomotivă – automotor, în cadrul examenelor de autorizare organizate de către operatorii de transport feroviar prevăzuţi la aliniatul (1), în condiţiile prezentului ordin.

(3) Operatorii de transport feroviar, prevăzuţi la aliniatul (1), trebuie să asigure, la cerere, pe bază de contract, efectuarea stagiilor necesare autorizării mecanicilor de locomotivă – automotor aparţinând unităţilor terţe precum şi organizarea examenului de autorizare a acestora.

(4) Autorizarea mecanicilor de locomotivă — automotor se efectuează sub supravegherea Autorităţii Feroviare Române — AFER, denumită în continuare AFER.

Art.5. (1) Autorizaţia se eliberează de către AFER, în baza procesului verbal întocmit de comisia de examinare.

(2) Modelul şi conţinutul formularului de autorizaţie sunt prevăzute în anexa nr.4.

(3) Autorizaţia dă dreptul posesorului să exercite pe proprie răspundere atribuţiile funcţiei de mecanic de locomotivă — automotor în activitatea specificată în autorizţie.

Art.6. Anexele nr.1 – 4 fac parte integrantă din prezentul ordin.


Art.7. AFER, operatorii de transport feroviar aflaţi sub autoritatea Ministerului Lucrărior Publice, Transporturilor şi Locuinţei, precum şi unităţile terţe, vor duce la îndeplinire prevederile prezentului ordin.

Art.8. Autorizaţiile mecanicilor de locomotivă – automotor emise până la data intrării în vigoare a prezentului ordin rămân valabile.

Art.9. Nerespectarea prevederilor prezentului ordin atrage răspunderea juridică potrivit legii.

Art.10. Cu data intrării în vigoare a prezentului ordin orice prevedere contrară îşi încetează aplicabilitatea.

Art.11. Prezentul ordin se aduce la cunoştinţa operatorilor de transport feroviar prin grija Direcţiei Generale de Reglementări şi Calitatea Serviciilor în Transportul Feroviar şi se va publica în Foaia Oficială CFR şi în Buletinul AFER.

Ministru

Miron Tudor Mitrea

Anexa nr.1. la

OMLPTL nr. 716 din 07.05.2001

Norme privind autorizarea mecanicilor de locomotivă – automotor pentru a deservi mijloacele de tracţiune şi/sau instalaţiile de siguranţă a circulaţiei cu care sunt echipate acestea, în activitatea de manevră şi/sau de remorcare a trenurilor

Art.1. În vederea asigurării şi menţinerii unui nivel de pregătire profesională corespunzător cerinţelor privind siguranţa circulaţiei, securitatea transporturilor şi calitatea serviciilor de transport, mecanicii de locomotivă – automotor din transportul feroviar trebuie să fie autorizaţi pentru a deservi mijloacele de tracţiune şi/sau instalaţiile de sigurană a circulaţiei cu care sunt echipate acestea, în activitatea de manevră şi/sau de remorcare a trenurilor.

Art.2. (1) Mecanicii de locomotivă – automotor, înainte de prezentarea la examenul de autorizare pentru a deservi mijloacele de tracţiune şi/sau instalaţiile de siguranţă a circulaţiei cu care sunt echipate acestea, în activitatea de manevră şi/sau remorcarea trenurilor, denumit în continuare autorizare, trebuie să execute practica de acomodare.

(2)
Practica de acomodare se efectuează în următoarele situaţii:

a. după absolvirea cursului de calificare;

b. la schimbarea tipului mijlocului de tracţiune, a instalaţiilor de siguranţa circulaţiei cu care este echipat acesta, sau a tehnologiilor de lucru, după caz;

c. la reluarea activităţii după pierderea valabilităţii autorizaţiei în condiţiile prevăzute la articolul 11.

(3) Practica de acomodare se desfăşoară pe baza unui program întocmit de mecanicul instructor responsabil cu instruirea practică, program care se aprobă de şeful subunităţii feroviare în care se efectuează practica de acomodare.
(4)  În perioada de realizare a practicii de acomodare la locul de muncă specific funcţiei în care urmează a fi autorizat, mecanicul de locomotivă – automotor care efectuează practica de acomodare, denumit în continuare mecanic asistent, are dreptul de efectuare a lucrărilor specifice funţiei noi numai sub supravegherea permanentä a mecanicului titular încadrat în funcţie la locul de muncă respectiv.

(5) În perioada de desfăşurare a programului de acomodare mecanicul asistent va consemna în fişa de acomodare datele cerute de formular (anexa nr.3). Fişa de acomodare va fi semnată, pentru confirmare, la sfârşitul fiecărei comenzi din program, de către mecanicul de locomotivă titular. Această fişă de acomodare ţine loc şi de fişă de recunoastere pentru secţia sau locul de manevră unde mecanicul de locomotivă a efectuat practica de acomodare.

Art.3. Mecanicul instructor desemnat de şeful subunităţii feroviare pentru îndrumarea şi supravegherea mecanicului asistent va întocmi o caracterizare globală a acestuia, din care să rezulte oportunitatea autorizării, pe baza:

-
caracterizării referitoare la activitatea mecanicului asistent în timpul practicii de acomodare, consemnată sub semnătură de către mecanicul titular prin calificativul „foarte bun”, „bun”, „satisfăcător” sau „nesatisfăcător”, după caz;

-
calificativului obţinut la ultima exarninare periodică, dacă este cazul;

-
caracterizării întocmite de mecanicul instructor care a efectuat în ultimul an instruirea teoretică şi practică a mecanicului asistent, dacă este cazul.


Art.4.(1) Pentru fiecare candidat ce urmează a fi examinat, în vederea autorizării, se întocmeşte un dosar care trebuie să conţină următoarele documente:

a) solicitarea de examinare care trebuie să cuprindă: datele de identificare ale mecanicului de locomotivă – automotor, unitatea unde este angajat, funcţia deţinută, dacă este cazul, tipul autorizaţiei solicitate;

b)
 documentele care atestă calificarea profesională şi îndeplinirea condiţiilor de stagii necesare funcţiei respective (în copie);

c) actul din care să rezulte că este apt medical şi psihologic (în copie);

d) fişa de acomodare, întocmită conform prevederilor articolul 2 aliniatul (5) (în copie);
e) caracterizarea generală întocmită de mecanicul instructor desemnat pentru îndrumarea şi supravegherea practicii de acomodare, întocmită conform prevederilor articolul 3. (în copie).

Aceste dosare se depun la subunitatea feroviară care organizeazä examenul de autorizare.

(2) Unităţile terţe, prevăzute la articolul 4 aliniatul (2) din ordin, vor trimite dosarele conţinând documentele prevăzute la aliniatul (1) la operatorul de transport feroviar cu care a contractat organizarea examenului în vederea autorizării mecanicior de locomotivă – automotor proprii.

(3) Subunitatea feroviară care organizează examenul de autorizare va pune dosarele prevăzute la aliniatele (1) şi (2) la dispoziţia comisiei de examinare, în termenul stabilit de preşedintele comisiei.

Art.5.(1) Comisia de examinare se formează din 3 – 5 membri, astfel:

a - un reprezentant al Inspectoratului de Stat Feroviar din cadrul AFER;

b - un reprezentant al operatorului feroviar care organizează examenul, la nivel de instructor regional sau revizor regional SC;

c - un reprezentant al unităţii al cărui personal se examinează;

d - un specialist al unui operator feroviar, dacă este cazul;

e - un specialist al AFER dacă este cazul.

Preşedintele comisiei este reprezentantul lnspectoratului de Stat Feroviar din cadrul AFER.

(2) Comisia de examinare se numeşte de către conducătorul operatorului de transport feroviar care organizează examenul de autorizare, cu avizul Inspectoratului de Stat Feroviar din cadrul AFER, pe baza propunerilor unităţilor interesate.

Art.6. Bibliografia şi tematica de examinare vor fi stabilite de către Inspectoratul de Stat Feroviar din cadrul AFER, în baza propunerilor operatorilor de transport feroviar şi vor fi aduse la cunoştinţa celor interesaţi la cerere.

Art.7. Condiţia de promovare a examenului de autorizare este obţinerea cel puţin a notei 5 la fiecare object de examen, pe baza unei aprecieri cu note de la 1 Ia 10. Media generală este media aritmetică, cu două zecimale, a notelor obţinute la obiectele de examen.

Art.8.(1) Mecanicul de locomotivă – automotor care nu a promovat examenul de autorizare poate repeta examenul, la cerere, o singură dată, după cel puţin 15 zile şi cel mult 3 luni de la examinare.

(2) Dacă mecanicul de locomotivă – automotor nu a promovat nici examenul prevăzut la aliniatul (1), se poate prezenta la o nouă examinare, la cerere, după o perioada de 6 luni, în condiţiile prevăzute la articolul 4.
Art.9. (1) Contestaţiile asupra rezultatelor examenului de autorizare se depun la AFER, în termen de 5 zile lucrătoare de la data comunicării rezultatelor.

(2) Contestaţiile vor fi soluţionate, în termen de 30 zile de la depunerea acestora, de către o comisie stabilită de către conducerea AFER. Hotărârea comisiei rămâne definitivă.

Art.10. (1) Mecanicul de locomotivă – automotor care a promovat examenul de autorizare va primi autorizaţia prevăzută de ordinul de aprobare a prezentelor norme.

(2) Autorizaţia se va elibera în trei exemplare astfel:

· originalul la mecanicul autorizat;

· o copie, împreună cu un exemplar din procesul verbal de examinare, la unitatea la care este angajat mecanicul respectiv;

· o copie, împreună cu originalul procesului verbal de examinare şi cu dosarul candidatului, la AFER.

(3)
Autorizaţia este valabiă pe termen nelimitat, în condiţiile prezentului ordin.

Art.11. Autorizaţia îşi pierde valabilitatea în următoarele cazuri:

a) întreruperea exercitării funcţiei, prevăzută în autorizaţie pe o perioadă mai mare de 6 luni consecutive;

b) deţinătorul autorizaţiei a fost retrogradat sau retras disciplinar din funcţie;

c)
deţinătorul autorizaţiei nu a pomovat examenul profesional periodic;

d) deţinătorul autorizaţiei a fost declarat inapt din punct de vedere medical şi/sau psihologic.

Art.12.(1) Obţinerea unei noi autorizaţii, în cazurile prevăzute la articolul 11 se poate face numai prin prezentarea la un nou examen de autorizare, în condiţiile prevăzute la articolul 4.

Anexa nr. 2 la

OMLPTL nr. 716 din 07.05.2001 

CondiţiiIe minime de pregătire, stagiu şi instruire practică în vederea autorizării mecanicilor de locomotivă – automotor pentru a deservi mijloacele de tracţiune şi/sau instalaţiile de sigurantă a circulaţiei cu care sunt echipate acestea, în activitatea de manevră şi/sau de remorcare a trenurilor

Art.1. Personalul care a obţinut calificarea de mecanic de locomotivă – automotor, pentru a putea deservi mijloacele de tracţiune şi/sau instalaţiile de siguranţă a circulaţiei cu care sunt echipate acestea, în activitatea de manevră şi/sau de remorcare a trenurilor, trebuie să obtină următoarele autorizaţii, după caz, pentru:

a) conducerea unui anumit tip de locomotivă sau manipulare de instalaţie de siguranţă a circulaţiei cu care aceasta este echipată;

b) activitatea de manevră în echipă completă sau în sistem simplificat;

c) conducerea trenurilor de o anumită categorie;

d) conducerea trenurilor pe pante mari;

e) conducerea trenurilor în sistemul simplificat (fară mecanic ajutor).

Art.2. Condiţiile minime de instruire şi stagiu pentru prezentarea la examenul de autorizare pentru un anumit tip de locomotivă şi/sau instalaţie de siguranţă a circulatiei cu care este echipată aceasta, sunt:

a) instruire teoretică şi practică cu o durată de 30 — 60 ore, în funcţie de complexitatea tehnică a tipului de locomotivă, cu privire la construcţia, întreţinerea, deservirea locomotivei sau a instalaţiei de tipul pentru care a solicitat autorizaţia.

b) unităţile feroviare care dispun de simulatoare de conducere vor asigura un număr de 10 – 20 ore de exerciţii pe simulator, în funcţie de complexitatea tipului de locomotivă, în cadrul celor 30 – 60 de ore prevăzute mai sus.

Art.3. Condiţiile minime de instruire şi stagiu pentru prezentarea la examenul de autorizare pentru activitatea de manevră în echipă completă sunt:
a) să deţină autorizaţie pentru tipul de locomotivă ce urmează a fi utilizată în activitatea de manevră;

b) să fi efectuat o practică de acomodare în activitatea de manevră, ca mecanic asistent, de minimum 5 zile şi maximum 15 zile, din care cel puţin 2 ture de zi şi 2 ture de noapte sub supravegherea unui mecanic instructor.

Art.4. Condiţiile minime de instruire şi stagiu pentru prezentarea la examenul de autorizare pentru activitatea de manevră în sistem simplificat sunt:

a) să deţină autorizaţie în funcţie de tipul de locomotivă ce urmează a fi utilizată în activitatea de manevră;
b) să fi efectuat un stagiu la manevră de cel puţin o lună ca mecanic titular în echipă completă;

Art.5. Condiţiile minime de instruire şi stagiu pentru prezentarea la examenul de autorizare pentru conducerea trenurilor de marfă locale şi a trenurilor convoaie de manevră sunt:

a) să deţină autofizaţia pentru conducerea tipului de locomotivă care urmează să fie utilizată în activitatea de conducere a trenurilor;

b) să fi efectuat un stagiu de minimum 3 luni efectiv ca mecanic titular în activitatea de manevră;

c) să fi efectuat o practică de acomodare de minimum 5 zile şi maximum 15 zile ca mecanic asistent cu drept de conducere, timp în care să fi remorcat cel puţin 10 trenuri locale sau convoaie de manevră, din care cel puţin 2 trenuri sub supravegherea unui mecanic instructor.

Art.6. Condiţiile minime de instruire şi stagiu pentru prezentarea la examenul de autorizare pentru conducerea trenurilor directe de marfă sunt:
a) să deţină autorizaţia pentru conducerea tipului de locomotivă care urmează să fie utilizată în activitatea de conducere a trenurilor;

b) să fi efectuat un stagiu de minimum 6 luni efectiv ca mecanic titular în activitatea de remorcare a trenurilor locale şi convoaie de marfă;

c) să fi efectuat o practică de acomodare de minimum 5 zile şi maximum 15 zile ca mecanic asistent cu drept de conducere, timp în care să fi remorcat cel puţin 10 trenuri directe de marfă, din care cel puţin 2 trenuri sub supravegherea unui mecanic instructor.

Art.7. Condiţiile minime de instruire şi stagiu pentru prezentarea la examenul de autorizare pentru conducerea trenurilor de persoane sunt:
a) să deţină autorizaţia de conducere a tipului de locomotivă care urmeazä să fie utilizată în activitatea de conducere a trenurilor;

b) să fi efectuat un stagiu de cel puţin:

- 6 luni ca mecanic titular în activitatea de manevră şi cel puţin 6 luni ca mecanic asistent cu drept de conducere a trenurilor de persoane sau,

- 3 luni în activitatea de remorcare a trenurilor de marfă, ca mecanic titular şi cel puţin 6 luni ca mecanic asistent cu drept de conducere a trenurilor de persoane sau,

- 1 an ca mecanic asistent cu drept de conducere la trenurile de persoane;

c) să fi efectua o practică de acomodare de cel puţin 2 drumuri dus – întors ca mecanic asistent, supravegheat de un mecanic instructor la trenurile de persoane;
Art.8. Condiţiile minime de instruire şi stagiu pentru prezentarea la examenul de autorizare pentru conducerea trenurilor de călători, accelerate, rapide, exprese, IC, ICE şi similare, denumite în continuare trenuri de rang superior, sunt:

a) să deţină autorizaţia pentru conducerea locomotivei de tipul care urmează să fie utilizată în activitatea de conducere a trenurilor respective;

b) să fi efectuat un stagiu de cel puţin:

- 1 an mecanic la manevră şi 6 luni ca mecanic asistent cu drept de conducere la trenuri de rang superior sau,

- 6 luni în conducerea trenurilor directe de marfă şi 6 luni ca mecanic asistent cu drept de conducere la trenuri de rang superior sau,

- 1 an ca mecanic titular la trenuri de persoane şi 3 luni ca mecanic asistent cu drept de conducere la trenurile de rang superior sau,

c) să fi executat o practică de acomodare de cel puţin 2 drumuri dus – întors ca mecanic asistent, supravegheat de un mecanic instructor la trenuri de rang superior.

Art.9. Pentru obţinerea autorizaţiei pentru conducerea trenurilor pe pantele mari prevăzute în Instrucţia de remorcare şi frânare, condiţiile minime sunt:
a) să fi executat un stagiu de cel puţin 1 an ca mecanic titular la conducerea trenurilor de marfă sau de călători, după care, corespunzător categoriei de tren pentru care se solicită autorizaţia;

b) să fi efectuat o practică de acomodare de minimum 5 zile şi maximum 15 zile ca mecanic asistent cu drept de conducere, timp în care să fi remorcat (coborât) cel puţin 5 trenuri de marfă sau călători, corespunzător categoriei de tren pentru care se solicită autorizarea, din care cel puţin 2 trenuri sub supravegherea unui mecanic instructor.

Art.10. Autorizaţia pentru conducerea trenurilor în sistem simplificat (fără mecanic ajutor) se acordă cu respectarea reglementărilor în vigoare.



Anexa nr.3 la

                                        OMLPTL nr.716 din 07.05.2001

MODELUL ŞI CONŢINUTUL FIŞEI DE ACOMODARE

FIŞA DE ACOMODARE

SUBUNITATEA FEROVIARĂ……………..


Domnul …………………………………… funcţia …………………… va executa în perioada ……………………practica de acomodare pentru ………………………………… .


Practica de acomodare se va desfăşura cu mecanicul titular ……………… ……………… după următorul program:

	Data
	Nr. tren
	Secţia (staţia)
	Pe timp de

	
	
	
	Zi
	Noapte

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	



Îndrumarea şi verificarea activităţii în timpul practicii de acomodare va fi făcută de mecanicul instructor ……………………… .

     Şef Subunitate feroviară                                 

     Întocmit

      (numele, prenumele                                       

Mecanic instructor

     semnătura şi ştampila)




(numele, prenumele, semnătura)

MOD DE REALIZARE A PROGRAMULUI

	Data
	Numele mec. titular
	Semnă-tura
	Nr. Tren şi nr. Locom.
	Secţia sau staţia
	Numele, semnătura şi ştampila şefului de tură T sau IDM

	
	
	
	
	
	Îndrumare
	Cap secţie

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	



Subsemnatul ……………………declar că am efectuat programul de practică conform celor înscrise mai sus şi mi-am însuşit cunoştinţele şi deprinderile necesare pentru exercitarea funcţiei de …………………… în activitatea de …………………… în cadrul …………………… .

Data şi semnătura                                                     
  Calificativ acordat:

                                                                                         ……………………….


                                                                  

  Mecanic instructor






         


      (nume, dată, semnătură)

Anexa nr.4 la

                                        OMLPTL nr.716 din 07.05.2001

MODELUL ŞI CONŢINUTUL FORMULARULUI DE AUTORIZAŢIE

	MINISTERUL LUCRĂRILOR PUBLICE TRANSPORTURILOR ŞI LOCUINŢEI

AUTORITATEA FEROVIARĂ ROMÂNĂ – AFER
AUTORIZAŢIE

Seria ………. nr. …………. anul ………. 

Domnul(a) …………………………………………… autorizat în funcţia de mecanic locomotivă – automotor, născut la data de …………………… în localitatea …………… ……………………… a fost examinat în data de ……………………, obţinând calificativul ……………………… conform procesului verbal de examinare nr. …………………………… din data …………………… fiind autorizat să: …………………………………………………… în (se va menţiona tipul de locomotivă – automotor, instalaţiile de siguranţa circulaţiei echipate pe acestea şi/sau categoria trenului, după caz) activităţile de transport feroviar.

Prezenta autorizaţie este valabilă în condiţiile respectării prevederilor OMLPTL nr. ……………………… .

                                                                          Data eliberării …………………

Director general

(nume şi prenume, semnătura şi ştampila)



Societatea Nationala deTransport Feroviar de Marfă

                     „CFR Marfă” S.A.

Serviciul Exploatare Locomotive

Nr. 3.1.b / 338 / 2001



INSTRUCŢIUNI PROPRII

DE APLICARE ÎN ACTIVITATEA CFR MARFĂ S.A.

 A PREVEDERILOR OMLPTL 716/2001


În vederea aplicării unitate în cadrul SNTFM CFR Marfă a OMLPTL nr.716/2001 privind autorizarea mecanicilor de locomotivă – automotor pentru a deservi mijloacele de tracţiune şi/sau instalaţiile de siguranţă a circulaţiei cu care sunt echipate acestea, în activitatea  de manevră şi/sau de remorcare a trenurilor precum şi pentru recunoaşterea secţiilor de remorcare vă transmitem următoarea metodologie de lucru:

SELECŢIONAREA PERSONALULUI

Selecţionarea mecanicilor de locomotivă pentru acomodare în vederea autorizării se va face către conducerea unităţii de tracţiune, cu consultarea colectivului de mecanici instructori, a compartimentului de resurse umane şi de exploatare, avându-se în vedere în primul rând necesarul de personal impus de exploatare, precum şi următoarele criterii:

- să îndeplinească condiţiile de pregătire şi stagii

- să aibă calificativul pe ultimul an cel puţin „bine”

- să nu fi fost sancţionat în ultimul an potrivit Statutului Disciplinar al personalului din transporturi, articolul 35, litera e şi articolul 42, punctul 1, litera a şi b.

Pentru stabilirea prestaţiilor la care se face autorizarea personalului de locomotivă aparţinând CFR Marfă SA se face precizarea că prin tehnologii de lucru prevăzute la articolul 2 aliniatul 2(b) din anexa 1 la Ordin se vor înţelege: categorii de prestaţie (manevră, trenuri locale, directe, etc), precum şi deservirea în sistem simplificat a locomotivelor.

PRACTICA DE ACOMODARE

1. Aprobarea începerii programului de acomodare în vederea autorizării se dă în condiţiile şi de către personalul cuprins în tabelul de mai jos:

	Nr. crt
	Felul prestaţiei
	Cine aprobă autori-zarea
	Condiţii suplimentare faţă de cele din OMLPTL 716
	Observaţii

	0
	1
	2
	3
	4

	1.
	Manevră
	Şef sub-unitate tracţiune
	-
	-

	2.
	Manevră în sistem simplificat
	Şef sub-unitate tracţiune
	Să nu fi fost sancţionat în ultimii 3 ani pentru produ-cerea de accidente sau evenimente feroviare deo-sebit de grave, unde să fi fost implicat direct.
	Poate conduce locomotiva izolată în linie curentă de la locul de manevră la unitatea de domiciliu, dacă distanţa între acestea este maxim 10 km


	0
	1
	2
	3
	4

	3.
	Tre-nuri:

- locale

- convoa-ie de serviciu
	Şef sub-unitate tracţiune
	-
	-

	4.
	Trenuri în regim simpli-ficat:

- locale

- con voa-ie

- de servi-ciu
	Şef serviciu exploatare locomotive Sucursala Marfă
	Să nu fi fost sancţionat în ultimii 3 ani pentru produ-cerea de accidente sau e-venimente feroviare deose-bit de grave, unde să fi fost implicat direct.

Să aibă vechime de minim un an în remorcarea trenu-rilor locale, convoaie sau directe de marfă.
	La primele 2 trenuri remor-cate pe proprie răspundere va fi însoţit de mecanic ins-tructor din grupa căruia face parte.

	5.
	Trenuri directe de marfă

Trenuri mixte
	Şef divizie  T – V
	-
	-

	6.
	Remorca-re trenuri pe pantă mare
	Şef divizie  T – V
	-
	Va fi însoţit la primele 2 tre-nuri remorcate pe pantă mare.

Dacă întrerupe mai mult de 2 luni remorcarea pe pantă mare va fi însoţit conform Dispoziţiei 40/1998


2. Practica de acomodare se va efectua în condiţiile articolul 2 din Anexa 1 la OMLPTL 716/2001. În baza programului întocmit de instructorul în a cărui grupă de instruire se află mecanicii de locomotivă ce desfăşoară această practică respectându-se următoarele principii:

a. personalul în pratică va fi repartizat în echipă cu cei mai buni mecanici, cu practică îndelungată înremorcarea trenurilor potrivit categoriei de prestaţie pentru care se face autorizarea.

b. programul să fie identic cu programul de lucru al personalului pe lângă care a fost repartizat, respectând în totalitate obligaţiile acestuia reieşite din prevederile din instrucţii, ordine şi dispoziţii.

3. a). Timpul afectat pentru instruire teroretică şi practică conform articolul 2 din Anexa 2 la Ordin, va fi stabilit astfel:

- 30 ore din care 10 ore teorie şi 20 practică pentru personalul care a mai fost autorizat anterior la tipul de locomotivă/instalaţie respectiv, dar care şi-a pierdut autorizaţia într-una din situaţiile prevăzute la articolul 11 din Anexa 1.

- 60 ore din care 20 ore teorie şi 40 practică pentru mecanicii de locomotivă care nu au fost autorizaţi la tipul de locomotivă/instalaţie respectiv la absolvirea cursurilor de recalificare în meserie sau în decursul activităţii.

b). Pentru stabilirea duratei practicii de acomodare şi a stagiilor în vederea autorizării pentru remorcarea unei anumite categorii de tren sau pentru manevră se vor respecta următoarele principii.

1) pentru durata practicii de acomodare:

- pentru autorizarea la prestaţie la care mecanicul de locomotivă respectiv nu a mai fost autorizat, durata practicii de acomodare va fi maximă.

- pentru reautorizarea la o prestaţie pentru care mecanicul de locomotivă şi-a pierdut autorizarea (din motivele prevăzute la articolul 11 din Anexa 1 la OMLPTL 716/2001, durata practicii de acomodare va fi cea minimă prevăzută în Ordin.

- pentru situaţia în care respectivul mecanic a fost autorizat anterior la prestaţii superioare (ex. trenuri directe de marfă), practica de acomodare va cuprinde perioade minime de acomodare la toate tipurile de prestaţii (manevră, trenuri locale şi convoaie, trenuri directe de marfă), urmând ca examinarea în vederea autorizării să se facă pentru prestaţia cea mai mare la care a fost autorizat anterior respectivul mecanic de locomotivă sau la prestaţia corespunzătoare categoriei de încadrare a mecanicului de locomotivă respectiv.

2) pentru durata stagiilor:

- în toate cazurile se va lua în considerare ca fiind o lună de stagiu, luna în care mecanicul de locomotivă a remorcat pe proprie răspundere trenuri dintr-o categorie de prestaţie sau a efectuat manevră mai mult de 50% din norma lunii respective

- la stabilirea stagiilor de vechime în vederea autorizării se va lua în consideraţie numai perioada de timp efectiv lucrată. Orice întrerupere de cu totul altă natură a activităţii nu se va lua în calculul perioadei de stagii.

4. Programul va fi întocmit la începutul perioadei de practică respectându-se condiţiile minime de stagii cuprinse în anexa 2 din Ordin şi principiile enunţate mai sus, va cuprinde nominal trenurile şi datele programate pentru efectuarea practicii şi va fi aprobat de şeful depoului, respectiv şeful secţiei de exploatare.

5. Pentru mecanicii de locomotivă aparţinând altor operatori, care desfăşoară pe bază de contract acomodarea în vederea autorizării în unităţi aparţinând CFR Marfă programul va fi întocmit de către reprezentantul împuternicit al operatorului respectiv, care îl va semna, având acordul şefului depoului, respectiv al şefului secţiei de exploatare.

6. Fişa de acomodare va fi întocmită după modelul din Ordin, pe un format care să permită aplicarea clară şi vizibilă a ştampilelor şefilor de tură, respectiv a IDM din staţiile de pe secţiile de remorcare stabilite.

Fişa de acomodare va fi completată de către mecanicul aflat în practica de acomodare cu datele reale de efectuare a programului (numere de trenuri, locomotive, mecanic titular, ş.a).

7. La sfârşitul fiecărei comenzi din program, mecanicul titular va înscrie calificativul acordat mecanicului aflat în stagiu de acomodare (foarte bine, bine, satisfăcător sau nesatisfăcător după caz) în rubrica prevăzută pentru semnătură, apoi va semna personal fişa de acomodare.

Calificativul astfel acordat de către mecanicul titular reprezintă caracterizarea asupra activităţii, acordată mecanicului asistent, prevăzută la articolul 3, aliniatul 1 din Anexa 1 la Ordin, respectiv la Instrucţia personalului de locomotivă nr.201, articolul 6, punctul A, aliniatul 16.

OBLIGAŢIILE MECANICULUI INSTRUCTOR

1. După încheierea programului de acomodare, mecanicul instructor care a întocmit programul, va verifica:

a) modul de respectare a programului aprobat.

b) încadrarea în durata practicii de acomodare minimă prevăzută în Ordin (dacă eventualele decalări ale programului sunt de natură să diminueze durata practicii de acomodare aprobate prin program)

c) calificativele acordate de către mecanicii titulari şi dacă aceştia au semnat personal fişa de acomodare.

· În cazul acordării unui calificativ „NECORESPUNZĂTOR” de către unul dintre mecanicii titulari, mecanicul instructor poate recomanda, după caz, bazându-se pe observaţiile personale făcute cu ocazia supravegherii activităţii practicii mecanicului asistent, continuarea practicii de acomodare cu cel puţin minimul practicii prevăzut în Anexa 2 la Ordin.

· Dacă doi sau mai mulţi mecanici titulari acordă calificative „NECORESPUNZĂTOARE”, mecanicul asistent va fi retras de la acomodare şi nu va fi examinat în vederea autorizării. Mecanicul respectiv va putea fi programat pentru o nouă practică de acomodare numai după efectuarea a cel puţin încă o perioadă minimă de stagii necesare autorizării la categoria respectivă de prestaţii, conform Anexei 2 la Ordin. În această situaţie conducerea unităţii va organiza supravegherea cu atenţie sporită a mecanicului respectiv de către mecanicii instructori.

d) Prin sondaj va verifica dacă foile de parcurs ale locomotivelor înscrise în fişa de acomodare reflectă efectuarea programului aşa cum a fost înscris de către mecanicul aflat în stagiu de practică.

2. După aceste verificări şi ţinând cont de celelalte elemente precizate la articolul 3 din Anexa 1 la OMLPTL 716/2001, va întocmi o caracterizare generală din care să rezulte:

a) modul de realizare a programului de acomodare.

b) respectarea stagiilor minime prevăzute pentru autorizare.

c) Datele la care a supravegheat, conform Anexei 2, activitatea mecanicului aflat în perioada de practică. Prin supraveghere se va înţelege perioada de timp minimă prevăzută pentru instruirea practică prevăzută în „Ghidul mecanicului instructor” – ordinul nr.117/5b/460/1996, capitolul 12; 3.1.b/459/2001 capitolul IV, punctul B.1.

d) Oportunitatea examinării în vederea autorizării sau propuneri de continuare a programului de acomodare, respectiv de renunţare la examinarea pentru autorizare.

3. Pentru personalul aparţinând altor operatori, verificările şi caracterizarea generală vor fi întocmite de către reprezentantul nominalizat al respectivului operator.

D. OBLIGAŢIILE ŞEFULUI DE TURĂ PRIVIND PERSONALUL AFLAT ÎN PRACTICA DE ACOMODARE

1. În baza programului întocmit, şefului de tură îi revin următoarele sarcini cu ocazia îndrumării mecanicilor asistenţi aflaţi în stagii de acomodare:

· Va completa foaia de parcurs a mecanicului titular, în rubrica „Asistent” numele mecanicului ce efectuează programul, data şi ora prezentării.

· Va completa fişa de acomodare la capitolul „Modul de realizare al programului” datele cerute de formular (data, numele mecanicului titular, numărul trenului, numărul locomotivei, ştampila, numele şi semnătura şefului de tură T). La cap de secţie menţiunea poate fi făcută şi de către IDM.

· La înapoierea din cursă şeful de tură va consemna în foaia de parcurs a mecanicului titular la rubrica „Asistent” data şi ora terminării cursei în prezenţa mecanicului titular.

E. OBLIGAŢIILE MECANICULUI TITULAR PRIVIND MECANICII AFLAŢI ÎN PRACTICA DE ACOMODARE

Mecanicul titular care are ca asistent mecanici de locomotivă cu program de acomodare în vederea autorizării are următoarele obligaţii:

- Să verifice în fişa de acomodare dacă toate datele sunt reale şi să o semneze pentru confirmare.

- Să permită manipularea locomotivei de mecanicul asistent, dar sub o supraveghere atentă şi permanentă, intervenind în cazul când constată acţiuni ale acestuia care ar periclita siguranţa circulaţiei sau starea tehnică a locomotivei.

- Să nu permită părăsirea serviciului de către mecanicul asistent, în alte condiţii decât cele prevăzute de instrucţii, iar în cazul în care acesta săvârşeşte o astfel de abatere să informeze conducerea unităţii prin raport de eveniment.

- Să întocmească caracterizarea privind activitatea mecanicului asistent, la încheierea programului de asistenţă, conform capitolul B, punctul 7 din prezentele instrucţiuni. 


F. DOSARUL DE AUTORIZARE

1. Dosarele care se întocmesc în vederea autorizării vor conţine documentele prevăzute la articolul 4 (1) din anexa 1 la Ordin şi vor fi întocmite de către compartimentele de exploatare din subunităţile CFR Marfă, pentru personalul propriu respectiv de către operatorul feroviar al cărui personal efectuează pe bază de contract practica de acomodare în subunităţile CFR Marfă.

2. Dosarele întocmite de către unităţile feroviare terţe, prevăzute la articolul 4, aliniatul 2 din Ordin, se vor depune la secretariatele unităţilor de tracţiune unde mecanicii ce le aparţin au efectuat practica de acomodare, care le vor înregistra şi le vor transmite instructorului regional.

3. Aceste dosare vor fi puse la dispoziţia comisiei de examinare, conform articolul 4, aliniatul 3 din Anexa 1 la Ordin.

G. COMISIILE DE EXAMINARE

1. Comisiile de examinare vor fi nominalizate de către Directorii Sucursalelor ţinându-se seama de articolul 5(1) din Anexa 1 la Ordinul menţionat, astfel:

a) pentru mecanicii de locomotivă proprii, din parte CFR Marfă SA vor participa în comisie, în calitate de membrii:

- Instructorul regional tracţiune. Acesta va putea fi înlocuit numai în cazul absenţei acestuia din Sucursală datorată CO, CM, convocări, etc. de către înlocuitorul său stabilit de conducerea Sucursalei, sau de revizorul regional SC tracţiune.

- Şeful depoului, respectiv şeful secţiei exploatare al cărui personal se examinează în vederea autorizării. Prin depou se înţelege depou de reţea sau depou de exploatare.

b) pentru mecanicii de locomotivă aparţinând altor operatori, care desfăşoară pe bază de contract examinarea în vederea autorizării în unităţi aparţinând CFR Marfă, vor participa:

- Din parte CFR Marfă: Instructorul regional tracţiune. Acesta va putea fi înlocuit numai în cazul absenţei acestuia din Sucursală datorată CO, CM, convocări, etc. de către înlocuitorul său stabilit de conducerea Sucursalei, sau de revizorul regional SC tracţiune.

- Din parte operatorului: al cărui personal este examinat în vederea autorizării. Un reprezentant nominalizat în scris de către conducerea operatorului respectiv.

- Un alt reprezentant al operatorului feroviar respectiv, dacă acesta îl nominalizează în mod expres.

- Un specialist al AFER dacă este cazul.

2. În ambele cazuri, componenţa comisiilor va fi înaintată Inspectoratului de Stat Feroviar din cadrul AFER pentru avizare şi nominalizare a reprezentantului AFER, care va fi Preşedintele comisiei, în conformitate cu articolul 5(1) din Anexa 1 la Ordin.


H. TEMATICA DE EXAMINARE

1. Propunerile pentru tematica de examinare vor fi înaintate de Serviciul Exploatare Locomotive din CFR Marfă la AFER – Inspectoratul de stat feroviar urmând ca tematica aprobată să fie transmisă Sucursalelor de Marfă în timp util.

2. Pentru mecanicii de locomotivă aparţinând CFR Marfă, examenul va consta dintr-o probă scrisă şi o probă practică, proba practică va fi considerată obiect de examen conform articolul 7 din Anexa 1 la Ordin.

3. Pentru mecanicii de locomotivă aparţinând operatorilor feroviari terţi, obiectele de examen se stabilesc de preşedintele comisiei.


I. EVIDENŢA AUTORIZAŢIILOR

1. Fiecare subunitate îşi va organiza o evidenţă riguroasă a autorizaţiilor personalului de locomotivă. Pentru aceasta, la dosarele personale ale fiecărui mecanic de locomotivă aflate la Biroul resurse umane vor fi ataşate copiile autorizaţiilor emise în conformitate cu articolul 10(2) din Anexa 1 la OMLPTL 716/2001 cât şi copii de pe autorizaţiile acordate anterior şi care rămân valabile.

2. La şcoala personalului se va organiza de către instructorul responsabil cu instruirea teoretică o evidenţă nominală pentru fiecare mecanic în parte care va cuprinde: felul prestaţiei pentru care este autorizat, data autorizării, numărul autorizaţiei, observaţii privind pierderea valabilităţii autorizaţiei respective, dacă este cazul.

3. Până la data de 01.10.2001 se vor efectua verificări privind existenţa, starea şi valabilitatea autorizaţiilor emise înainte de intrarea în vigoare a OMLPTL 716/2001. În situaţia în care anumite autorizaţi acordate anterior mecanicilor de locomotivă sunt deteriorate, nu mai corespund categoriilor de prestaţii prevăzute prin ordine şi reglementări sau mecanicul de locomotivă nu mai este în posesia lor din alte motive decât pierderea valabilităţii (au fost pierdute), instructorul regional poate emite duplicate, în baza următoarelor documente:

a.) solicitarea în scris de către mecanicul de locomotivă în cauză a eliberării duplicatului autorizaţiilor respective, în care să se precizeze:

- autorizaţia (autorizaţiile) în cauză:

- data la care au fost eliberate originalele acestora.

- cauzele care au condus la pierderea/deteriorarea originalelor

b) Nota întocmită de Biroul Prestaţii din cadrul subunităţii din care să rezulte efectuarea prestaţiei pentru care se solicită eliberarea duplicatului, cu respectarea stagiilor prevăzute în OMLPTL 716/2001, în condiţiile calculării stagiilor de vechime conform capitolul B, articolul 3, punctul b 1, din prezentele instrucţiuni.

c) Procesul verbal întocmit în comisie de către instructorul regional împreună cu şeful depoului (şeful secţiei de exploatare), instructorul cu şcoala şi inspectorul de personal din care să rezulte oportunitatea acordării duplicatului, nominalizându-se fiecare solicitant.


J. VALABILITATEA AUTORIZAŢIILOR

1. Valabilitatea autorizaţiei consemnate la articolul 11 din Anexa 1 la OMLPTL 716/2001 punctul d) se pierde atunci când mecanicul de locomotivă nu a promovat examinarea periodică şi nici reexaminarea la care are dreptul conform Dispoziţiei R1/75/1996, articolul 69.

2. În perioada în care mecanicul de locomotivă care nu a promovat examinarea profesională aşteaptă reexaminarea, aceasta va fi folosit la o prestaţie inferioară, la care este autorizat (ex. de la trenuri directe de marfă la trenuri locale şi convoaie sau manevră) şi nu va putea fi utilizat pentru deservirea simplificată a locomotivei.

3. Atunci când mecanicul de locomotivă a fost declarat inapt din punct de vedere medical şi/sau psihologic printr-un aviz acordat de policlinica teritorială mecanicul de locomotivă va putea fi utilizat numai conform avizului.

4. În cazul în care avizul respectiv rămâne valabil pentru o perioadă de 6 luni sau mai mare autorizaţia îşi pierde valabilitatea conform articolul 11, punct a din Anexa 1 la Ordin.

5. În cazurile prevăzute la articolul 11, punctele a, b, c din Anexa 1 la Ordin, autorizaţia îşi pierde valabilitatea este ultima autorizaţie acordată mecanicului de locomotivă, astfel încât aceasta nu va mai putea remorca trenuri, efectua manevră sau deservi tipul de locomotivă respectiv, înscrise în autorizaţia care îşi pierde valabilitatea, decât după reautorizare conform OMLPTL 716/2001.

6. În toate aceste situaţii mecanicul nu va putea fi folosit decât la prestaţia la care a fost autorizat anterior, cu trecerea sa într-o categorie de încadrare (salarizare) corespunzătoare felului trenului remorcat deci tipului de prestaţiei efectuate.

7. În cazul prevăzut la punctul d al articolul 11 din Anexa 1 la Ordin, mecanicul de locomotivă nu va putea fi folosit decât conform avizului respectiv, până la emiterea unui alt aviz medical/psihologic şi reautorizarea sa după caz, conform ordinului, cu încadrarea sa corespunzătoare funcţiei pentru care este apt medico – psihologic.

8. Toate cazurile de pierdere a valabilităţii autorizaţiilor mecanicilor de locomotivă se vor aduce la cunoştinţa personalului interesat din cadrul subunităţii (instructori, şefi tură, birou resurse umane, instructor regional, compartiment exploatare) prin ordin de serviciu semnat de şeful depoului (şeful secţiei exploatare locomotive marfă).


K. EFECTUAREA RECUNOAŞTERII SECŢIILOR

1. Personalul de locomotivă trebuie să cunoască foarte bine toate secţiile de remorcare pe care face serviciu şi staţiile unde execută manevră.

2. Situaţiile în care este necesar a se efectua recunoaşterea secţiilor, precum şi durata efectuării acesteia, sunt cuprinse în Instrucţia personalului de locomotivă, capitolul I, articolul 1.

3. Modul de organizare şi efectuare a recunoaşterii secţiilor este următorul:

a) Mecanicul instructor nominalizat de conducerea unităţii împreună cu coordonatorul activităţii de exploatare din subunitatea de tracţiune va întocmi programul de recunoaştere al secţiei, personalului în cauză, întocmindu-i „Fişa de recunoaştere” care va avea acelaşi model cu cel al Fişei de acomodare prevăzută la Anexa 3 din ordin. 

b) La întocmirea programului de recunoaştere se vor avea în vedere următoarele:

· programul să fie eficient din punct de vedere economic;

· se vor utiliza trenuri cu care să efectueze recunoaşterea cu durată de parcurs cât mai redusă;

· împerecherea trenurilor la cap de secţie să fie minimă ca durată de timp;

· durata de parcurs dus – întors până la cap de secţie să se realizeze pe cât posibil în durata serviciului maxim admis.

· numai în situaţii bine justificate recunoaşterea se poate face în activitatea altor operatori feroviari (trenuri de călători), cu acordul acestora şi al Serviciului Exploatare Locomotive din CFR Marfă.

Programul de recunoaştere şi Fişa de recunoaştere vor fi aprobate de şeful unităţii.

4. Fişa de recunoaştere şi programul de recunoaştere vor fi înmânate personalului ce urmează a efectua recunoaşterea acesta având următoarele obligaţii:

- va consulta caietele de secţie acolo unde există, însuşindu-şi caracteristicile importante ale secţiei ce urmează a fi recunoscută.

- va consulta extrasele PTE ale staţiilor de pe secţia ce urmează a fi recunoscută.

5. Şeful de tură la îndrumarea personalului are următoarele obligaţii:

- va consemna în foaia de parcurs a mecanicului titular la rubrica „asistent” numele personalului ce va efectua recunoaşterea.

- personalul ce va efectua recunoaşterea va fi verificat în aceleaşi condiţii ca şi personalul titular.

- va completa formularul Fişa de recunoaştere cu datele cerute de formular.

În acelaşi mod se va proceda şi în cazul când personalul ce efectuează recunoaşterea se prezintă la IDM sau operatorul T.

6. Dacă secţia de remorcare este parţial cunoscută programul de recunoaştere va cuprinde numai porţiunea de secţie ce nu este cunoscută.

7. În cazuri deosebite când anumite secţii scurte sau racordate nu se cunosc, iar efectuarea recunoaşterii nu se încadrează în limitele prevăzute de instrucţii, conducerea Diviziei T - V, poate stabili ca la primele drumuri în remorcarea trenurilor pe acele secţii, personalul ce nu a putut efectua recunoaşterea, să fie însoţit de organ T. ce cunoaşte aceste secţii.

8. După efectuarea programului de recunoaştere se va proceda în felul următor:

- personalul ce a efectuat recunoaşterea va prezenta „Fişa de recunoaştere” mecanicului instructor, care are următoarele obligaţii:

- verifică dacă programul întocmit pentru recunoaştere, consemnat în fişă a fost respectat;

- verifică dacă programul efectuat se încadrează în limitele impuse de Instrucţia personalului de locomotivă;

- confirmă sub semnătură în fişa de recunoaştere încheierea programului şi încadrarea lui în prevederile instrucţionale.

9. Personalul ce a efectuat recunoaşterea va confirma sub semnătură pe propia răspundere că cunoaşte secţia de remorcare.

10. Mecanicul instructor va prezenta conducătorului sectorului de exploatare al unităţii respective documentele (fişa de recunoaştere şi declaraţia de recunoaştere a secţiilor), care vor fi vizate prin semnătură, dând în acest fel dreptul de utilizare al personalului pe secţia respectivă; documentele vizate se îndosariază.

11. Fişele de confirmare a cunoaşterii secţiilor de remorcare de către personalul de locomotivă se vor păstra la şeful de tură care răspunde de integritatea acestora.

12. Elevii cursurilor de calificare vor face recunoaşterea secţiilor şi a staţiilor de manevră în timpul stagiului de practică după metodologia mai sus prezentată.

L. DISPOZIŢII FINALE

1. Conform articolul 4 aliniatul 2 din OMLPTL 716/2001 contractele cu operatorii feroviari terţi în vederea organizării practicii de acomodare şi examinarea în vederea autorizării vor fi întomite de Sucursalele CFR Marfă la solicitarea respectivilor operatori. Un exemplar va fi transmis la CFR Marfa SA.

2. Prezentele instrucţiuni anulează din punctul de vedre al CFR Marfă:

· Dispoziţia Directorului General al CFR Marfă nr.53/1999.

· Ordinul 3.1.e/229/2000.

şi prevederile privind autorizarea mecanicilor de locomotivă cuprinse în:

· Dispoziţia Preşedintelui SNCFR nr.R1/75/1996

· Ordinul 310/1/441/1993

· Dispoziţia Preşedintelui SNCFR nr.40/1998

DIRECTOR GENERAL

VASILE TULBURE

ŞEF SERV. EXPL. LOCOM.

      





ŞEF SERV.SC.

  ALEXANDRU RĂDUŢĂ

     





ADRIAN TABAN

INSTRUCTOR CENTRAL T.

    AURELIAN CURCĂ

Serviciul Exploatare Locomotive

3.1.b / 500 / 2001
Către:

SUCURSALA MARFĂ IAŞI

Ştiinţă: Sucursalele Marfă

Bucureşti, Craiova, Timişoara, Cluj, Braşov, Galaţi, Constanţa


Referitor la actul Sucursalei Marfă Iaşi nr.16 – 7c/768/2001 prin care se solicită precizări privind comisia de examinare în vederea autorizării mecanicilor ajutori aparţinând operatorilor feroviari terţi care au încheiat contracte cu CFR Marfă în vederea desfăşurării stagiilor de acomodare vă transitem următoarele:

1. Activitatea de acomodare în vederea autorizării mecanicilor ajutori va respecta prevederile Dispoziţiei 1/75/1996 a Preşedintelui SNCFR, precum şi principiile cuprinse în actul 3.1.e/229/2000, ale căror prevederi rămân valabile pentru funcţia de mecanic ajutor (OMLPTL 716/2001 precum şi Instrucţiunile proprii de aplicare a acestuia în cadrul CFR Marfă nr.3.1.b/338/2001 fac referire numai la funcţia de mecanic).

2. Autorizarea în funcţie a mecanicilor ajutori se va face după metodologia şi de către comisia prevăzută în reglementările în vigoare pentru funcţia de mecanic.

DIRECTOR GENERAL

VASILE TULBURE

DISPOZIŢIA

DIRECTORULUI GENERAL AL SNTFM „CFR – MARFĂ” SA

Nr. 31 din 24 aprilie 2002

Privind organizarea şi desfăşurarea activităţii de urmărire a consumurilor de combustibil de la locomotivele din parcul CFR – MARFĂ

În temeiul prevederilor Hotărârii Guvernului României nr.582/1998, privind înfiinţarea SOCIETĂŢII NAŢIONALE DE TRANSPORT FEROVIAR DE MARFĂ „CFR MARFĂ” SA, în vederea reglementării modului de desfăşurare a activităţii de urmărire a consumurilor de combustibil, cu ajutorul „Instalaţiei Electronice de Înregistrare a Consumuluide Combustibil tip ICL” montate pe locomotivele Diesel electrice şi Diesel hidraulice din parcul CFR – Marfă şi în scopul întăririi ordinii, disciplinei şi aplicării întocmai a prevederilor instrucţionale, Directorul General emite următoarea.

DISPOZIŢIE

Art.1. Se aprobă montarea pe locomotivele Diesel electrice şi Diesel hidraulice din parcul inventar al SNTFM „CFR – MARFĂ” SA a Instalaţiei de Înregistrare Consum Combustibil pentru Locomotive tip ICL.

Art.2. Se aprobă „Îndrumătorul de utilizare a Instalaţiei de Înregistrare Consum Combustibil pentru Locomotive tip ICL” ce echipează locomotivele Diesel electrice şi Diesel hidra-ulice din parcul inventar al SNTFM „CFR – MARFĂ” SA.

Art.3. Conducerea Sucursalelor Marfă 1 – 8, a unităţilor şi subunităţilor de tracţiune vor lua măsurile necesare pentru prelucrarea în termen de 2 săptămâni, de la publicarea prezentei dispoziţii, sub semnătura, pe tabele nominale a „Îndrumătorului de utilizare a Instalaţiei de Înregistrare Consum Combustibil pentru Locomotive tip ICL” cu întregul personal de exploatare din cadrul Diviziilor T – V şi a unităţilor de exploatare şi reparaţii (personalul tehnico – ingineresc din cadrul compartimentelor de exploatare şi reparaţii locomotive, instructori T., revizori T, personal de locomotivă).

Art.4. Cantitatea de combustibil ce se va trece în formularul „Foaie de parcurs” de către personalul de locomotivă va fi cel indicat de către Instalaţia de Înregistrare Consum Combustibil pentru Locomotive tip ICL (valoare indicată direct în Kg).

Art.5. Şefii unităţilor şi subunităţilor de tracţiune vor organiza descărcarea datelor şi interpretarea acestora. Descărcarea datelor se va face pe cât posibil cu ocazia efectuării reviziilor planificate.

Art.6. În urma analizei datelor furnizate de către Instalaţia de Înregistrare Consum Combustibil pentru Locomotive tip ICL se va întocmi un raport de citire vizat de către conducerea unităţii de tracţiune în parcul căreia se află locomotiva. În cazul în care în urma analizei se constată consumuri nejustificate, în termen de 48 ore se va întocmi dosar de cercetare care se va înainta spre aprobare conducerii SNTFM „CFR – MARFĂ” SA.

Art.7. În cazul când se constată violarea sigiliilor, intervenţia la traductoare şi la alimentarea unităţii centrale (fapt memorat de instalaţie), se va întocmi dosar de cercetare care se va înainta în termen de 48 ore spre aprobare conducerii SNTFM „CFR – MARFĂ” SA.

Art.8. Arhivarea datelor se va face pe suport magnetic.

Art.9. Pentru urmărirea aplicării prezentei dispoziţii răspund direct şefii de unităţilor de tracţiune din subordinea SNTFM „CFR – MARFĂ” SA.

DIRECTOR GENERAL

Ing. VASILE TULBURE

DISPOZIŢIA

DIRECTORULUI GENERAL AL SNTFM „CFR – MARFĂ” SA

Nr. 36 din 18 iunie 2001

Privind măsuri pentru îmbunătăţirea siguranţei circulaţiei

În ultima perioadă de timp s-au produs mai multe evenimente prin depăşirea semnalelor de circulaţie şi manevră ce ordonau „oprirea” respectiv „manevra interzisă dincolo de semnal”, având drept cauze lipsa de atenţie, neurmărirea parcursurilor şi liniilor de circulaţie şi manevră, alte preocupări ale personalului de locomotivă în remorcarea trenurilor şi efectuarea manevrelor.

S-a constatat cu ocazia cercetării acestor evenimente că se încalcă în mod sistematic prevederile instrucţionale, ale ordinelor şi dispoziţiilor în vigoare, cu privire la obligaţiile personalului de locomotivă şi a celorlalţi agenţi ai CF cu sarcini în remorcarea trenurilor şi efectuarea manevrelor.

Pentru eliminarea cauzelor ce au stat la baza producerii evenimentelor şi pentru întărirea ordinii şi disciplinei în rândul personalului de locomotivă, Directorul General al SNTFM „CFR MARFĂ” SA emite următoartea

DISPOZIŢIE

1. Accesul pe locomotivă în cabina de conducere este permis numai pe baza autorizaţiei de călătorie pe care este aplicată viza de acces pe locomotivă, conform articolul 6, litera c, punctul 7 din Instrucţia personalului de locomotivă.

2. Accesul pe locomotivă a personalului de tren, de manevră, de locomotivă când se deplasează regie – potrivit aceloraşi prevederi din Instrucţia 201 – de la punctul 1 este permis în postul opus celui de conducere.

3. Accesul şefului de tren sau manevră în cabina de conducere a locomotivei (lângă mecanicul de locomotivă) este admis numai în condiţiile prevăzute de ordinul 310/1/441/1993.

4. Se interzice cu desăvârşire accesul pe locomotivă în postul de conducere de unde se conduce trenul a oricărui alt personal în afara celui prevăzut în Instrucţia personalului de locomotivă sau a ordinelor şi dispoziţiilor în vigoare.

5. Accesul pe locomotivă în postul de conducere sau postul opus celui de conducere a oricărui personal fără a avea acest drept constituie abatere disciplinară care se va trata conform „Statutului Disciplinar” mergându-se până la desfacerea contractului de muncă.

6. Personalului de locomotivă comandat a efectua serviciul pe locomotivă în remorcarea trenului îi este interzis cu desăvârşire a avea alte preocupări în timpul serviciului, a purta discuţii cu personalul care însoţeşte trenul, altele decât cele legate direct de conducerea trenului respectiv în condiţii de regularitate şi SC (prevederile articolele 30, 31 şi 32 din Instrucţia 201).

7. Conţinutul prezentei „Dispoziţii” ca şi prevederile instrucţiei personalului de locomotivă, a altor ordine şi dispoziţii legate de accesulpe locomotivă în posturile de conducere şi obligaţiile personalului de locomotivă şi a altor agenţi ai CF în timpul parcursului şi la manevră vor fi prelucrate sub semnătură cu întregul personal interesat la intrarea în serviciu, în cadrul şcolii personalului şi cu ocazia analizelor SC.

8. Pentru ducerea la îndeplinire a prezentei dispoziţii rămân direct răspunzători şefii de unităţi, şefii Diviziilor T – V şi Directorii Sucursalelor Marfă.

9. Prezenta „Dispoziţie” se va prelucra începând cu data semnării ei.

Bucureşti 18.06.2001

Director General

    Vasile TULBURE

DISPOZITIA

DIRECTORULUI GENERAL AL SNTFM “ CFR- MARFA “ SA


NR. 38  din  data de 28 iunie  2001

Pe primele 6 luni din anul 2001 se constată că, situaţia în siguranţa circulaţiei a suferit o continuă înrăutăţire, numărul evenimentelor feroviare produse de personalul din cadrul CFR MARFĂ crescând faţă de aceeaşi perioadă din anul 2000. De asemenea, faţă de aceeaşi perioadă a crescut numărul evenimentelor feroviare încadrate la articolul 14 grupa A, evenimente feroviare deosebi de grave.

Principalele abateri care au condus la producerea evenimentelor feroviare au fost:

· Depăşiri de semnale fixe care ordonau oprirea articolul 14 A8. Din cele 5 evenimente produse în această perioadă, 4 s-au produs în activitatea de manevră (SM Iaşi 2 evenimete Vatra Dornei, Suceava, SM Galaţi 1 eveniment Tecuci, SM Constanţa 1 eveniment Constanţa Port Mol 5) şi unul în circulaţie (SM Constanţa HM Cobadin).

· Loviri ale lucrărilor de artă, construcţiilor, instalaţiilor, etc de vagoane cu încărcătură deplasată sau cu părţi mobile neasigurate, etc. articolul 14 A12.

· Executarea atribuţiilor de serviciu sub influienţa consumului de băuturi alcoolice articolul 14 A18.

De asemenea în aceeaşi perioadă s-au produs o serie de evenimente feroviare grave din care enumerăm principalele cauze:

MIŞCARE

Neasigurarea materialului rulant contra fugirii.

Neridicarea saboţilor de mână de la vehicolele feroviare, înainte de punerea în mişcare.

Efectuarea manevrei fără program de manevră sau după programe întocmite neinstrucţional.

COMERCIAL

Depăşirea limitei de încărcare a vagoanelor.

Neverificarea asigurării încărcăturii în vagoane.

TRACŢIUNE

Nereglarea vitezelor la manevră funcţie de spaţiul destinat manevrei.

Punerea în mişcare a convoaielor de manevră fără a fi întrunite condiţiile instrucţionale.

VAGOANE

Efectuarea de reparaţii şi revizii tehnice necorespunzătoare la vagoane.

Cu ocazia controalelor efectuate în teritoriu s-au constatat o serie de deficenţe pe care le enumerăm mai jos:

La nivelul organelor din centralul sucursalelor

· Nu se respectă termenele instrucţionale de tratare a dosarelor.

· Nu se aprofundează sau nu se însuşesc de către ramuri, cauzele care au stat la baza evenimentelor, existând tendinţe neântemeiate de a le justifica prin „cauze tehnice” sau „calamităţi naturale” în loc de a stabili corect neajunsurile în scopul luării celor mai potrivite măsuri.

· După producerea evenimentelor, nu se reţin, nu se prelucrează şi nu se folosesc pentru instruirea temeinică a personalului, cauzele şi abaterile care au stat la baza evenimentelor şi nu sunt aplicate la timp, măsurile care să prevină repetarea acestor abateri şi în alte unităţi.

· Implicarea şefilor de divizie şi a şefilor de serviciu din cadrul diviziilor în activitatea de prevenire şi de tratare a abaterilor pe linie de SC este necorespunzătoare. Neregulile constatate cu ocazia controalelor sau cu ocazia evenimentelor, nu sunt tratate cu exigenţa necesară şi nu se iau măsuri care să conducă la respectarea prevederilor instrucţionale.

· Abaterile generatoare de evenimente, care nu sunt soldate cu urmări nu se tratează cu exigenţă.

· Există tendinţa să se renunţe cu uşurinţă la unele măsuri luate în anumite cazuri, pentru întărirea siguranţei circulaţiei.

La nivel de centre comerciale

· Operatorii de tracţiune nu urmăresc circulaţia locomotivelor pe secţie şi asigurarea personalului de remorcare şi fapt deosebit de grav nu se urmăreşte serviciul continuu maxim pe locomotivă.

· Slaba preocupare a şefilor adjuncţi de centru comercial cu probleme de tracţiune în urmărirea modului în care îşi desfăşoară activitatea operatorii T.

La nivel de subunităţi

· Nu se tratează cu responsabilitate şi operativitate rapoartele de eveniment prin care personalul care lucrează în siguranţa circulaţiei, sesizează aspecte care periclitează circulaţia şi manevra trenurilor.

· Nu se citesc şi nu se valorifică în mod corespunzător citirea benzilor de vitezometru pentru a depista neregulile produse în circulaţia trenurilor, vitezele de circulaţie, manipularea instalaţiilor de vigilenţă şi autostop.

· Instruirea şi prelucrarea personalului este formală, constatându-se că după prelucrarea unor evenimente, personalul nu a reţinut împrejurările, cauzele şi prevederile instrucţionale care au fost încălcate de către personalul implicat în producerea evenimentelor.

În vederea îmbunătăţirii situaţiei în siguranţa circulaţiei din unităţile şi subunităţile CFR MARFĂ, Directorul General al SNTFM „CFR MARFĂ” SA emite următoarea

DISPOZIŢIE

1. Siguranţa circulaţiei în activitatea de exploatare feroviară, este problema principală de care trebuie să se ocupe în aceeşi măsură, toţi salariaţii CFR MARFĂ, indiferent de funcţia avută. Conducătorii, şefii de subunităţi şi organele cu sarcini de instruire, îndrumare şi control, vor avea ca obiectiv principal în activitatea pe care o desfăşoară, rezolvarea integrală a problemelor de siguranţa circulaţiei şi protecţia muncii.

2. Controalele care se execută în conformitate cu prevederile Dispoziţiei 1/1998 64/2004 a Directorului General al CFR MARFĂ, vor avea ca principal scop prevenirea evenimentelor feroviare, depistarea, stabilirea măsurilor de remediere şi tratarea sistemelor de lucru greşite.
3. Lunar directorii sucursalelor vor face analiza activităţii de control şi eficenţa acestora cu şefii de divizie şi şefii de serviciu, stabilind măsuri de eliminare a deficenţelor şi îmbunătăţirea activităţii.
4. În termen de 30 de zile de la primirea dispoziţiei, directorii de sucursale vor lua măsuri de completare a fişei postului conducătorilor şi organelor cu sarcini de îndrumare instruire şi control cu atribuţiuni şi răspunderi concrete în siguranţa circulaţiei.
5. Stabilirea posturilor de revizor de siguranţa circulaţiei în conformitate cu necesităţile reale, completarea posturilor vacante de revizor, cuprinderea în serviciul SC a unui revizor de specialitatea I.

Ocuparea postului de psiholog în cadrul serviciilor SC.

6. Evaluarea psihologică a personalului implicat în evenimente feroviare.

7. Personalul care a fost sancţionat cu art.130 litera e art.264 litera c din CODUL MUNCII pentru abateri la SC precum şi cel sancţionat cu articolul 42.1 litera b, din Decretul 360/1976, va reveni pe funcţie numai în baza avizului Serviciului SC din cadrul CFR MARFĂ şi aprobarea Directorului General al SNTFM.

8. Instruirea teoretică şi practică în cadrul unităţilor de bază trebuie să aprofundeze sensul prevederilor din instrucţii, problemele specifice secţiei de circulaţie sau unităţii unde îşi desfăşoară activitatea fiecare lucrător, urmate de analiza aspectelor practice în vederea creşterii capacităţii de analiză a personalului.

9. Antrenarea personalului în cadrul şedinţelor de analiza a evenimentelor şi şcoala personalului în dezbaterea evenimentelor care se prelucrează în vederea fixării temeinice a cauzelor ce au condus la producerea evenimentelor.

10. În unităţile fără instructori, instruirea practică de serviciu şi pregătirea personalului revine conducătorilor care vor manifesta o exigenţă sporită în depistarea sistemelor de lucru greşite şi instruirea personalului asupra modului corect de lucru.

11. Factorii de risc care pot conduce la producerea de evenimente feroviare caracteristici fiecărei ramuri vor fi reactualizaţi, afişaţi la fiecare loc de muncă şi prelucraţi cu întreg personalul de către şefii de subunităţi şi instructori în termen de 30 de zile de la data primirii prezentei dispoziţii.

12. Instructorii din cadrul subunităţilor şi instructorii regionali, se vor ocupa în exclusivitate, cu instruirea şi îndrumarea personalului.

· Este interzis să se repartizeze revizorilor SC precum şi instructorilor, alte sarcini de serviciu în afara celor prevăzute în fişa postului.

· Munca celor care se ocupă cu instruirea personalului, va fi apreciată în funcţie de rezultatele obţinute în siguranţa circulaţiei.

13. Abaterile prelucrate de către personalul din cadrul centralului CFR MARFĂ, cu ocazia teleanalizelor zilnice cu sucursalele de marfă, se vor prelucra imediat la teleanalizele sucursalelor, cu toate subunităţile.

14. Fiecare sucursală de marfă va întocmi planuri de măsuri proprii, pornind de la prezenta dispoziţie, urmărind să se asigure aplicarea măsurilor stabilite, pentru îmbunătăţirea siguranţei circulaţiei.

15. Conducerile sucursalelor de marfă în termen de 15 zile vor aduce la cunoştinţa întregului personal sub semnătură, prevederile prezentei dispoziţii.

Bucureşti 28.06.2001

Director General

Vasile TULBURE

Anexa la DISPOZIŢIA D.G. Nr.38 din 28.06.2001

MĂSURI SPECIFICE ACTIVITĂŢII DE SIGURANŢA CIRCULAŢIEI

Abaterile enumerate mai jos, care deşi nu s-au soldat cu urmări, vor fi tratate cu maximum de exigenţă, personalul vinovat fiind pasibil dedesfacerea disciplinară a contractului de muncă:

1. Tăinuirea sau avizarea cu întârziere a evenimentelor feroviare.

2. Prezentarea la serviciu sau executarea serviciului sub influienţa băuturilor alcoolice.

3. Părăsirea locului de muncă sau a unităţii în timpul programului de lucru stabilit.

4. Depăşirea semnalelor care ordonă „oprirea” sau „manevra interzisă” şi a mărcilor de siguranţă de către personalul de locomotivă, din vina dovedită a acestuia ca urmarea nerespectării prevederilor din instrucţii.

5. Somnul „dovedit” în timpul serviciului, la personalul din siguranţa circulaţiei.

6. Neasigurarea cu saboţi şi frâne de mână a vagoanelor.

7. Neschimbarea postului de conducere acolo unde este prevăzută conducerea locomotivei din postul din faţă în sensul de deplasare al locomotivei.

8. Permiterea accesului în postul de conducere sau în postul opus a oricărui personal care nu are acest drept.

SERVICIUL SC

· Formarea unei videoteci în cadrul serviciului SC din cadrul CFR MARFĂ şi sucursale cu filmări de la evenimentele feroviare care vor fi prezentate în cadrul şedinţelor de Analiză SC precum şi la şcoala personalului.

· Revizuirea anexelor 1a, 1b şi 1c din Dispoziţia 1/1998 a Directorului General al CFR MARFĂ SA. (realizat, actuală fiind Dispoziţia 64/2004).
TRACŢIUNE

· Promovarea personalului de tracţiune se va face în urma selecţionării atente şi numai din rândul personalului care a dovedit o bună pregătire profesională şi nu a fost sancţionat disciplinar în baza articolului 35, litera e sau articolului 42.1, litera a şi b, din Decretul 360/1976, în ultimii 3 ani.

· Selecţionarea personalului de locomotivă care lucrează în conducere simplificată se va face din rândul personalului care a demonstrat că nevoia de supraveghere este redusă.

MIŞCARE

· În termen de 30 zile de la data primirii prezentei dispoziţii, toate partidele de manevră care îşi desfăşoară activitatea în staţii unde nu sunt şefi staţie de marfă, vor fi trecute în subordinea directă a şefilor de centru comercial. Fişa postului şefului de centru comercial se va completa cu noile atribuţiuni.

· Dotarea cu staţii portative corespunzătoare a partidelor de manevră, acordate pe frecvenţe care să nu fie perturbate de alte comunicări.

Serviciul Exploatare Locomotive
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NOTĂ

cuprinzând „METODOLOGIA DE PREDARE – PRIMIRE şi efectuare a PROCESULUI TEHNOLOGIC” de alimentare şi echipare a locomotivelor între personalul de locomotivă ce soseşte din cursă şi cel ce efectuează procesul tehnologic

SCOP

- reducerea timpului de serviciu al personalului de locomotivă ce soseşte din cursă şi intră cu locomotiva într-o unitate de tracţiune la POSTUL DE CONTROL şi până la ieşirea echipei din serviciu (câmpul 61:64; respectiv 51:56 din foaia de parcurs).

- se stabileşte ca durata serviciului să fie de 15 minute (timpul de la intrarea locomotivei la post control şi ora de ieşire a echipei din serviciu).

METODOLOGIE DE LUCRU

1. Mecanicul ce soseşte  din cursă după intrarea la postul de control predă locomotiva „REVIZORULUI” de locomotivă în condiţii similare cu prevederile articolul 13 punct 2 din Instrucţia nr.201 încheind foaia de parcurs după 15 minute de la intrare la post control, după care o predă şefului de tură.

PRECIZĂRI:

- locul de efectuare a operaţiei de predare – primire va fi stipulat în PTE

- revizorul ce preia locomotiva va avea stipulat în fişa postului atribuţiile ce-i revin în această nouă situaţie

- în situaţia în care nu există revizor în fiinţa unităţii de tracţiune care să preia această activitate se va proceda astfel:

- se va norma dacă este posibil – revizor

- se va nominaliza altă funcţie (şef tură, mecanic) care să preia această activitate

2. Revizorul de locomotivă ce a luat locomotiva în primire de la mecanicul ce a sosit din cursă o va preda conducătorului echipei de meseriaşi de pe procesul tehnologic aparţinând SNTFM.

PRECIZĂRI:

- revizorul de locomotivă va întocmi nota de comandă către echipa de meseriaşi aparţinând SNTFM pe baza menţiunilor din carnetul de bord făcute de mecanic precum şi a constatărilor personale în urma reviziei locomotivei

- în cazul în care locomotiva nu necesită reparaţii, altele decât operaţiile din procesul tehnologic de alimentare şi echipare se va efectua numai proces tehnologic de alimentare şi echipare de către echipa de meseriaşi de pe procesul tehnologic efectuând şi toate operaţiile ce cad în sarcina personalului de locomotivă prevăzute în anexa 4, articolul 1, punct 2, Instrucţia nr.201

- în funcţie de situaţie, dacă locomotiva necesită sau nu alimentare cu combustibil şi lubrifianţi, nisip sau alte operaţii, revizorul de locomotivă poate hotărâ sau nu, a efectua procesul tehnologic de alimentare şi echipare sau numai proces tehnologic de remizare. Se precizează în legătură cu efectuarea procesului tehnologic de alimentare şi echipare faptul că acesta este obligatoriu a se efectua indiferent de situaţie cel puţin 48 ore sau maxim 72 ore de la procesul tehnologic anterior

- revizorul de locomotivă va urmării efectuarea procesului tehnologic, a efectuării tuturor operaţiilor din nomenclatorul de operaţii pentru acest tip de revizie precum şi a celor cuprinse în anexa 4 din Instrucţia nr.201, consemnând în comanda de lucru efectuarea acestora.

3. Alimentarea cu combustibil şi lubrifianţi a locomotivelor se execută sub coordonarea revizorului de locomotivă respectându-se următoarele:

- alimentarea se execută în cadrul procesului tehnologic de alimentare şi echipare astfel:

- alimentarea cu combustibil se efectuează de distribuitorul de combustibil aparţinând de „CFR Marfă”

- alimentarea cu ulei a locurilor de ungere se execută de salariat din cadrul echipei de meseriaşi de pe procesul tehnologic aparţinând SNTFM care solicită cantitatea de lubrifianţi necesară de la gestionar.

- eliberarea bonurilor de combustibil şi lubrifianţi se face de revizorul de locomotive care, pe bonul de combustibil din foaia de parcurs îşi va nota în dreptul rubricii mecanicului numele şi prenumele citeţ şi va semna.

PRECIZĂRI

- pentru alimentarea cu combustibil şi lubrifianţi revizorul va solicita de la şeful de tură foaia de parcurs pentru fiecare locomotivă în parte

- pe foaia de parcurs cu care a efectuat alimentarea se va consemna numărul locomotivei şi datele cerute de formularul bonului de combustibil şi lubrifianţi

- după efectuarea alimentării şi eliberarea bonurilor revizorul de locomotivă va preda foaia de parcurs şefului de tură

- şeful de tură la prezentarea echipei de locomotivă pentru serviciu va preda foaia locomotivei la care aceasta se îndrumă, completată conform ordinului 124/1547/1979, pe foaia pe care s-a consemnat efectuarea procesului tehnologic şi alimentarea locomotivei de către revizor

- pe foaia de parcurs se va aplica ştampila specială (tip Braşov) ce cuprinde rubricile:

a) motorina predată

b) motorina consumată

c) motorina alimentată

d) motorina primită

- pe foaia de parcurs, la îndrumare, se va consemna cantitatea de motorină alimentată şi cantitatea de motorină la ieşirea locomotivei în cursă şi se vor certifica prin semnătura revizorului şi respectiv a mecanicului ce se îndrumă

- pe foaia de parcurs a mecanicului ce iese din serviciu şi predă locomotiva revizorului se va consemna şi cantitatea de combustibil cu care se predă locomotiva.

4. Remizarea locomotivelor se execută de revizorul de locomotivă în cele două situaţii:

a) după efectuarea procesului tehnologic de alimentare şi echipare

b) după revizia locomotivei în cazul când nu se execută proces tehnologic de alimentare şi echipare.

 PRECIZĂRI

- după efectuarea procesului tehnologic de alimentare şi echipare sau a procesului tehnologic de remizare, revizorul de locomotivă va remiza locomotiva pe liniile de remizare prevăzute în PTE.

- toate operaţiile ce trebuie efectuate în vederea remizării prevăzute la articolul 15 din Instrucţia 201 se vor executa de revizorul de locomotivă.

- după remizare, revizorul de locomotivă va consemna efectuarea procesului tehnologic de alimentare şi echipare sau proces tehnologic de remizare în carnetul de bord şi va preda şefului de tură cheile locomotivei şi foaia de parcurs pe care s-a făcut alimentarea cu combustibili şi lubrifianţi dacă este cazul.

5. Prezentarea în vederea îndrumării

- personalul de locomotivă comandat la plecare în cursă se va prezenta la şeful de tură conform prevederilor articolul 7, punctul 6 din Instrucţia nr.201

- va primi foaia de parcurs de la şeful de tură, foaie pe care s-a făcut eventual alimentarea locomotivei completată conform ordinului 124/1547/1979

- se va prezenta la locomotivă, o va lua în primire şi va proceda la circulaţia acesteia la post control conform prevederilor articolul 19 punctul 1 din Instrucţia nr.201.

ALTE PRECIZĂRI

a) În remize de locomotive aparţinând SNTFM de regulă nu se vor efectua Procese tehnologice de alimentare şi echipare ci numai proces tehnologic de remizare.

Fiecare Sucursală va stabili condiţii concrete de efectuare a procesului tehnologic de alimentare şi echipare dacă situaţia o impune după metodologia stabilită la litera B.

b) În cadrul secţiilor de grad II nu se va efectua proces tehnologic de alimentare şi echipare ci numai proces tehnologic de remizare

c) În cadrul secţiilor de grad I se stabilesc următoarele criterii:

1) efectuarea procesului tehnologic de alimentare şi echipare dacă este cazul se va efectua pe bază de contract cu unitatea de călători, în condiţiile stabilite la litera B.

2) nu se va efectua proces tehnologic de alimentare şi echipare ci numai proces tehnologic de remizare dacă este posibil.

3) se va efectua proces tehnologic de alimentare şi echipare cu personal de locomotivă comandat, altul decât cel sosit de la drum.

d) Pentru locomotivele şi personalul ce lucrează în program 12/24 procesul tehnologic de alimentare şi echipare sa procesul tehnologic de remizare se execută în timpul serviciului comandat când personalul de locomotivă aflat în serviciu poate efectua proces tehnologic.

e) Procesul tehnologic de alimentare şi echipare de regulă se efectuează în depoul de domiciliu. În unităţi de tracţiune cap de secţie asupra necesităţii efectuării acestuia decide revizorul de locomotivă conform prevederilor de la litera B, punctul 2, „PRECIZĂRI” aliniat 3. În aceste unităţi locomotivele ce aparţin altei unităţi efectuează proces tehnologic de remizare.

f) Fiecare Sucursală de Marfă va stabili reglementări specifice privind derularea în bune condiţii a prezentelor prevederi.

g) Fiecare Sucursală va dispune modificarea capitolelor aferente PTE ce au legătură cu această activitate.

h) Fiecare unitate de tracţiune va aviza toate celelalte unităţi de tracţiune şi Sucursalele cu noile reglementări privind efectuarea procesului tehnologic.

CONCLUZII

1. Pentru aplicarea prezentelor reglementări se dispun:

a) personalul de reparaţii, de pe procesul tehnologic va executa toate operaţiile cuprinse în Anexa 4, Articolul 1 din Instrucţia nr.201.

b) fiecare unitate de tracţiune va stabili reglementări specifice privind aplicarea prezentei metodologii ce vor fii cuprinse în PTE

c) modificarea normării la funcţia de revizor la anumite unităţi de tracţiune conform necesităţilor stabilite de şeful diviziei T – V cu încadrarea în numărul de personal stabilit prin PFM la nivelul diviziei T – V 

d) stabilirea de mecanic şi/sau mecanic ajutor „SCHIMB ALIMENTARE” în anumite unităţi de tracţiune cu aprobarea şefului diviziei T – V ţinându-se cont de personalul de locomotivă existent şi realizarea regimului de muncă.

2. În unităţile de tracţiune unde Procesul Tehnologic de alimentare şi echipare este preluat de IRLU în întregime, operaţiile prevăzute în ANEXA 4, articolul 1 din Instrucţia nr.201 ce reveneau personalului de locomotivă vor fi preluate de personalul de pe procesul tehnologic aparţinând IRLU.

3. Prezentele reglementări vor fi prelucrate cu tot personalul interesat sub semnătură, responsabilitatea aplicării lor revenind Şefului Diviziei T – V.

4. Aplicarea prezentei metodologii se va efectua începând cu data de 01.12.2001.

ŞEF SERVICIU

ALEXANDRU RĂDUŢĂ

MINISTERUL LUCRĂRILOR PUBLICE,

TRANSPORTURILOR ŞI LOCUINŢEI

ORDINUL Nr. 1457

din 12.10.2001

pentru aprobarea completării  Instrucţiei de semnalizare nr. 4 cu

„Semnalizarea luminoasă cu trepte multiple de viteză ”

În temeiul prevederilor articolului 12 literele c) şi d) din Ordonanţa Guvernului nr.19/1997 privind transporturile, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr.197/1998, republicată, cu completările şi modificările ulterioare, ale articolului 7 aliniatul (3) litera c) din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr.12/1998 privind transportul pe căile ferate române şi reorganizarea Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române, aprobată  cu modificări şi completări prin Legea nr.89/1999, cu completările şi modificările ulterioare,

În temeiul prevederilor articolul 4, aliniatul (3) din Hotărârea Guvernului nr.3/2001 privind organizarea şi funcţionarea Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei,

Ministrul lucrărilor publice, transporturilor şi locuinţei emite următorul

ORDIN:

Art.1. Se aprobă  completarea Instrucţiei de semnalizare nr.4 cu “Semnalizarea luminoasă  cu trepte multiple de viteză ”, prevăzută  în anexa*) care face parte integrantă  din prezentul ordin.

Art.2. (1) Prezentul ordin intră  în vigoare în termen de 30 de zile de la data aprobării sale.

 (2) Până  la data intrării în vigoare, se va face editarea completării Instrucţiei de semnalizare nr.4 cu “Semnalizarea luminoasă  cu trepte multiple de viteză”, precum şi instruirea şi examinarea personalului interesat.

Art.3. Direcţia Generală  de Reglementări şi Calitatea Serviciilor în Transportul Feroviar, Autoritatea Feroviară Română – AFER, Compania Naţională  de Căi Ferate „CFR ” – S.A., Societatea Naţională de Transport Feroviar Călători „CFR Călători” – S.A., Societatea Naţională de Transport Feroviar Marfă  „CFR Marfă ” – S.A., „ SAAF” – S.A., precum şi ceilalţi operatori de transport feroviar deţinători de licenţă  şi certificat de siguranţă, vor duce la îndeplinire prevederile prezentului ordin.

Art.4. Nerespectarea prevederilor prezentului ordin atrage după sine răspunderea juridică în conformitate cu prevederile legale în vigoare.

Art.5. Prezentul ordin se publică în Foaia Oficială  CFR şi în Buletinul AFER.

MINISTRU

Miron Tudor Mitrea

CUPRINS

SEMNALIZAREA LUMINOASĂ CU TREPTE MULTIPLE DE VITEZĂ

SECŢIUNEA 1             

Generalităţi

SECŢIUNEA a 2 – a

Utilizarea culorilor în semnalizarea luminoasă cu trepte multiple de viteză

SECŢIUNEA a 3 – a

Indicaţii luminoase de viteză la semnalizarea cu trepte multiple de viteză

SECŢIUNEA a 4 – a

Semnale luminoase de intrare sau de parcurs la semnalizarea cu trepte multiple de viteză

SECŢIUNEA a 5 – a

Semnale luminoase de ieşire sau de ramificaţie la semnalizarea cu trepte multiple de viteză.

SECŢIUNEA a 6 – a

Semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie automat cu funcţie de prevestitor.

SECŢIUNEA a 7 – a

Semnale luminoase prevestitoare la semnalizarea cu trepte multiple de viteză pe linii neînzestrate cu bloc de linie automat.

SECŢIUNEA a 8 – a

Semnalele repetitoare ale semnalelor de intrare, parcurs sau ieşire la semnalizarea cu trepte multiple de viteză.

SECŢIUNEA a 9 – a

Indicaţia luminoasă de chemare la semnalizarea cu trepte multiple de viteză.

SECŢIUNEA a 10 – a

Semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie automat cu patru indicaţii.

SECŢIUNEA a 11 – a

Repetitoare luminoase pe blocul de linie automat cu patru indicaţii.

SECŢIUNEA a 12 – a

Repere pentru indicarea începutului sau sfârşitului semnalizării luminoase cu trepte multiple de viteză.

SECŢIUNEA a 13 – a

Repere pentru indicarea începutului sau sfârşitului blocului de linie automat cu patru indicaţii.

Anexa A1

Compunerea semnalelor

A1.1 Semnalul de circulaţie - simboluri.

A1.2 Semnal de circulaţie cu indicator luminos de direcţie.

A1.3 Semnalul de grup cu indicator de linie.

A1.4 Semnalul de circulaţie cu indicatorul Lipsă distanţă de frânare”.

A1.5 Semnalul de circulaţie cu indicator de semnalizare a ieşirii trenurilor pe linia din stânga a căii duble banalizate.

Anexa A2
Semnificaţia indicaţiilor semnalelor TMV

Anexa A3
Diagrama vitezelor

Anexa A4

Precizări privind funcţionarea instalaţiei autostop la semnalizarea cu trepte multiple de viteză act al Companiei Naţionale de Căi ferate „CFR" SA Direcţia instalaţii nr.2/1/342 -1/2001.                                                                                 

CAPITOLUL 11
SEMNALIZAREA LUMINOASĂ CU TREPTE MULTIPLE DE VITEZĂ

SECŢIUNEA 1

Generalităţi

Art.1. (1) Semnalizarea luminoasă cu trepte multiple de viteză – TMV – răspunde cerinţelor europene de semnalizare şi presemnalizare a mai multor trepte de viteză şi realizează transmiterea vizuală a următoarelor informaţii:

a. semnalizarea de distanţare – numărul sectoarelor libere în faţa trenului – prin indicaţiile unităţilor luminoase utilizând codul de culoare;

b. semnalizarea de viteză, prin indicatoarele luminoase utilizând codificarea numerică zecimală.



(2) Semnalizarea luminoasă cu trepte multiple de viteză se referă numai la semnalizarea pentru circulaţie. Semnalizarea pentru manevrarea vehiculelor feroviare şi triere rămâne aceeaşi ca la semnalizarea cu două trepte de viteză.



(3) Acest tip de semnalizare va înlocui, conform regulamentului de exploatare tehnică feroviară, semnalizarea circulaţiei cu viteză sporită în abatere care foloseşte banda luminoasă orizontală galbenă pentru indicarea vitezei de 60 km/h şi banda luminoasă orizontală verde pentru indicarea vitezei de 90 km/h.

Art.2.
În acest capitol se vor utiliza următoarele noţiuni:

a. semnalizarea luminoasă cu două trepte de viteză – semnalizarea luminoasă clasică a căii ferate române, folosită pentru indicarea vitezei stabilite şi a vitezei reduse;

b. semnalizarea luminoasă cu trepte multiple de viteză – semnalizarea luminoasă folosită pentru indicarea vitezei stabilite precum şi a vitezelor reduse – la nevoie din 10 în 10 km/h;

c. semnalizarea de distanţare se referă la numărul sectoarelor libere în faţa trenului – atât pe blocul de linie automat cât şi în staţie;

d. blocul de linie automat cu trei indicaţii este blocul de linie automat clasic al căii ferate române care utilizează pentru indicarea numărului de sectoare libere în faţa trenului, unităţi luminoase colorate cu indicaţiile de verde, galben sau roşu;

e. blocul de linie automat cu patru indicaţii este blocul de linie automat  care utilizează pentru indicarea numărului de sectoare libere în faţa trenului, unităţi luminoase cu indicaţiile de verde, verde clipitor, galben sau roşu;

f. dependenţă directă între staţii – situaţia în care între două staţii vecine pe o secţie cu bloc de linie automat nu există semnale de bloc, caz în care indicaţiile semnalelor de ieşire ale unei staţii prevestesc indicaţiile semnalelor de intrare ale staţiei vecine.

Art.3.
Semnalizarea cu trepte multiple de viteză respectă următoarele principii:

a.
Semnalizarea de distanţare şi semnalizarea de viteză sunt indicate separat prin unităţi luminoase la semnale, respectiv indicatoare.

b.
Unităţile luminoase colorate – verde, galben, roşu – sunt utilizate pentru semnalizarea de distanţare. 

Pentru a mări capacitatea secţiilor de circulaţie sau pentru a permite o viteză mai mare de circulaţie a trenurilor, se pot folosi indicaţii de preavertizare – sistem de semnalizare cu patru indicaţii. Indicaţia semnalului suplimentar semnifică: „prevesteşte oprirea la semnalul ce urmează după semnalul următor” şi este indicată prin verde clipitor.

c. Cifrele sunt utilizate pentru semnalizarea de viteză. 

Reducerea vitezei la un semnal trebuie să fie presemnalizată la semnalul precedent.

O indicaţie de viteză, sub forma de cifre luminoase, nu apare simultan cu indicaţia de „oprire”.

Art.4. (1) Semnalizarea luminoasă cu trepte multiple de viteză utilizează, fără modificări, semnalele luminoase de manevră, de triere, indicatoarele şi reperele specifice semnalizării luminoase la calea ferată română.



(2) Indicatoarele luminoase de viteză sunt amplasate pe catargul semnalelor şi dau informaţii, astfel:

a. indicatorul luminos de viteză, montat în partea superioară a catargului semnalului, deasupra unităţilor luminoase; acesta indică viteza maximă de circulaţie a trenului permisă la semnalul pe care este amplasat.

b. indicatorul luminos prevestitor de viteză, montat în partea inferioară a catargului semnalului chiar sub unităţile luminoase; acesta prevesteşte viteza maximă de circulaţie a trenului permisă la semnalul următor. 


(3) Indicaţiile luminoase de chemare, de ieşire pe linia din stânga a căii duble banalizate, lipsă distanţă de frânare, precum şi cele ale indicatoarelor de linie şi de direcţie nu sunt figurate distinct în aceste instrucţiuni, fiind aceleaşi ca la semnalizarea cu două trepte de viteză.

Art.5. 
Dacă viteza afişată de indicatorul luminos de viteză la semnal diferă de viteza care a fost prevestită de indicatorul luminos prevestitor de viteză al semnalului precedent, aceasta se va considera indicaţie dubioasă şi se va proceda conform celor arătate la capitolul „Defectarea semnalelor fixe” din Instrucţia de semnalizare.

Art.6. Dacă semnalul cu indicatoare luminoase de viteză sau semnalul blocului de linie automat cu patru indicaţii este defect sau dă indicaţie dubioasă se va proceda conform celor arătate la capitolul „Defectarea semnalelor fixe” din Instrucţia de semnalizare.

Art.7. Dacă semnalul nu ordonă oprirea şi indicatorul luminos de viteză este stins, este permisă circulaţia după semnal cu viteza stabilită.

SECŢIUNEA a 2 – a

Utilizarea culorilor în semnalizarea luminoasă cu trepte multiple de viteză

Art.8. Utilizarea culorilor în semnalizarea luminoasă cu trepte multiple de viteză din staţii, în legătură cu circulaţia trenurilor este următoarea:

a.
roşu, ordonă oprirea mişcărilor de circulaţie şi de manevră;

b.
galben, permite circulaţia trenurilor cu viteza afişată de indicatorul luminos de viteză – cu cifre de culoare albă – ordonând reducerea vitezei în vederea opririi la semnalul următor;

c.
verde, permite circulaţia trenurilor cu viteza indicată de indicatorul luminos de viteză – cu cifre de culoare albă. Semnalul următor este „pe liber” cu viteza egală sau mai mare;

d.
verde clipitor, permite circulaţia trenurilor cu viteza afişată de indicatorul luminos de viteză – cu cifre de culoare albă – ordonând reducerea vitezei în vederea trecerii pe lângă semnalul următor cu viteza prevestită de indicatorul luminos prevestitor de viteză – cu cifre de culoare galbenă. Viteza prevestită de indicatorul luminos prevestitor de viteză al semnalului este întotdeauna mai mică decât cea afişată de indicatorul luminos de viteză al aceluiaşi semnal. 

Excepţie fac semnalele de ieşire către linia curentă înzestrată cu bloc de linie automat şi dependenţă directă între staţii unde indicatorul luminos prevestitor de viteză este asociat cu culoarea verde a semnalului iar viteza prevestită de indicatorul luminos prevestitor de viteză al semnalului este întotdeauna mai mică sau egală cu cea afişată de indicatorul luminos de viteză al aceluiaşi semnal.

Indicaţia de verde clipitor – fără indicaţii de viteză – la semnalele de intrare, de parcurs sau de ieşire de la linia directă, în staţiile situate pe secţii cu bloc de linie automat cu patru indicaţii, arată că semnalul care urmează după semnalul următor ordonă oprirea.

SECŢIUNEA a 3 – a

Indicaţii luminoase de viteză la semnalizarea cu trepte multiple de viteză

Art.9. Indicatoarele luminoase de viteză afişează viteza de circulaţie permisă – în zeci de kilometri/oră. 

Art.10. În funcţie de culoarea cifrelor, indicatoarele luminoase de viteză sunt:

a.
indicatorul luminos de viteză, cu cifre de culoare albă, care indică viteza permisă la semnal;

b.
indicatorul luminos prevestitor de viteză, cu cifre de culoare galbenă, care prevesteşte viteza permisă la semnalul următor. 

Art.11.
Viteza ordonată de indicatorul luminos de viteză este viteza maximă permisă peste schimbătoarele de cale în abatere. Dacă nu se specifică altfel în livretul de mers, buletinul de avizare a restricţiilor – BAR sau ordin de circulaţie viteza se poate mări numai după depăşirea cu tot trenul a  schimbătoarelor de cale. 

Art.12.
Dacă viteza afişată de indicatorul luminos de viteză este de 20 km/h – cifra 2 aprinsă – această viteză nu va fi depăşită pe tot parcursul. Parcursul cu viteza de 20 km/h poate să fie atât pe linie directă cât şi în abatere şi se sfârşeşte la un semnal de circulaţie „pe oprire” care nu are asigurat drum de alunecare.

SECŢIUNEA a 4 – a

Semnale luminoase de intrare sau de parcurs la semnalizarea cu trepte multiple de viteză.

Art. 13. Semnalele luminoase de intrare sau de parcurs, la semnalizarea cu trepte multiple de viteză, dau una din următoarele indicaţii:
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Fig.4.1
Opreşte fără a depăşi semnalul.

Ziua şi noaptea: O lumină roşie, spre tren.
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Fig.4.2
Liber cu viteza stabilită. Semnalul următor este „pe liber” cu viteza stabilită.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren.
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Fig.4.3
Liber cu viteza stabilită. ATENŢIE! semnalul următor ordonă oprirea.

Ziua şi noaptea: O lumină galbenă, spre tren.
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Fig.4.4
Liber cu viteza stabilită. Semnalul următor indică liber cu viteza stabilită. Semnalul care urmează după semnalul următor ordonă oprirea. Indicaţia apare numai în staţiile situate pe o secţie înzestrată cu bloc de linie automat cu patru indicaţii.

Ziua şi noaptea: O lumină verde clipitoare, spre tren
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Fig.4.5
Liber cu viteza redusă afişată de indicatorul luminos de viteză – 2, 3, 6, 8, 9 sau 10. În figură, 6 înseamnă 60 km/h. ATENŢIE! semnalul următor ordonă oprirea.

Ziua şi noaptea: O lumină galbenă, spre tren, iar indicatorul luminos de viteză indică – cu cifre de culoare albă – viteza permisă la semnal.
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Fig.4.6
Liber cu viteza redusă afişată de indicatorul luminos de viteză – 2, 3, 6, 8, 9 sau 10. În figură, 3 înseamnă 30 km/h. Semnalul următor este „pe liber” cu viteza egală sau mai mare.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren, iar indicatorul luminos de viteză indică – cu cifre de culoare albă – viteza permisă la semnal.
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Fig.4.7
Liber cu viteza redusă afişată de către indicatorul luminos de viteză – 3, 6, 8, 9 sau 10. În figură, 6 înseamnă 60 km/h. Semnalul următor este „pe liber” cu viteza prevestită de către indicatorul luminos prevestitor de viteză – întotdeauna mai mică decât cea a indicatorului de viteză. 

Ziua şi noaptea: O lumină verde clipitoare, spre tren, indicatorul luminos de viteză indică viteza la semnal – cu cifre de culoare albă – iar indicatorul luminos prevestitor de viteză prevesteşte viteza la semnalul următor – cu cifre de culoare galbenă.
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Fig.4.8 
Liber cu viteza stabilită. Semnalul următor indică liber cu viteza redusă – 2, 3, 6, 8, 9 sau 10 – prevestită de către indicatorul luminos prevestitor de viteză. În figură, 6 înseamnă 60 km/h.

Ziua şi noaptea: O lumină verde clipitoare, spre tren, indicatorul luminos de viteză este stins, iar indicatorul luminos prevestitor de viteză prevesteşte viteza la semnalul următor – cu cifre de culoare galbenă.

SECŢIUNEA a 5 – a

Semnale luminoase de ieşire sau de ramificaţie la semnalizarea cu trepte multiple de viteză.

Art. 14. Semnalele luminoase de ieşire, la semnalizarea cu trepte multiple de viteză, dau indicaţii diferite, după cum staţia este situată pe secţie:

a.
înzestrată cu bloc de linie automat având semnale de bloc intermediare;

b.
înzestrată cu instalaţie de dependenţă directă între staţii, realizată pe principiile blocului de linie automat, la care indicaţiile semnalelor de ieşire sunt în dependenţă cu indicaţiile semnalelor de intrare din staţia următoare;
c.
neînzestrată cu bloc de linie automat şi fără instalaţie de dependenţă directă între staţii.

Art. 15. Semnalele luminoase de ieşire, la semnalizarea cu trepte multiple de viteză, pentru staţiile situate pe o secţie înzestrată cu bloc de linie automat având semnale de bloc intermediare dau una din următoarele indicaţii:

a. ieşire de la linia directă către blocul de linie automat cu trei indicaţii dacă semnalul de ieşire de la linia directă nu dă acces în abatere:
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Fig. 5.1
Opreşte fără a depăşi semnalul.

Ziua şi noaptea: O lumină roşie, spre tren
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Fig. 5.2
Liber cu viteza stabilită. Semnalul următor este „pe liber” cu viteza stabilită.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren.


Fig. 5.3
Liber cu viteza stabilită. ATENŢIE! semnalul următor ordonă oprirea.

Ziua şi noaptea: O lumină galbenă, spre tren.


Fig. 5.4
Liber cu viteza stabilită. Semnalul următor indică liber cu viteza stabilită. Semnalul care urmează după semnalul următor ordonă oprirea. Indicaţia apare numai dacă ieşirea se face către blocul de linie automat cu patru indicaţii.

Ziua şi noaptea: O lumină verde clipitoare, spre tren.

b. ieşire de la linia directă către blocul de linie automat cu trei sau cu patru indicaţii dacă semnalul de ieşire de la linia directă dă acces şi în abatere:


Fig. 5.5
Opreşte fără a depăşi semnalul.

Ziua şi noaptea: O lumină roşie, spre tren


Fig. 5.6
Liber cu viteza stabilită. Semnalul următor este „pe liber” cu viteza stabilită.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren.


Fig. 5.7
Liber cu viteza stabilită. ATENŢIE! semnalul următor ordonă oprirea.

Ziua şi noaptea: O lumină galbenă, spre tren.


Fig. 5.8
Liber cu viteza stabilită. Semnalul următor indică liber cu viteza stabilită. Semnalul care urmează după semnalul următor ordonă oprirea. Indicaţia apare numai dacă ieşirea se face către blocul de linie automat cu patru indicaţii.

Ziua şi noaptea: O lumină verde clipitoare, spre tren.

c. ieşire de la linie abătută sau ieşire în abatere de la linia directă:


Fig.5.9
Opreşte fără a depăşi semnalul.

Ziua şi noaptea: O lumină roşie, spre tren


Fig. 5.10 Liber cu viteza redusă afişată de către indicatorul luminos de viteză – 3, 6, 8, 9 sau 10. În figură, 3 înseamnă 30 km/h. Semnalul următor este „pe liber” cu viteza egală sau mai mare.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren, iar indicatorul luminos de viteză indică – cu cifre de culoare albă – viteza permisă la semnal.


Fig. 5.11
Liber cu viteza redusă afişată de indicatorul luminos de viteză – 3, 6, 8, 9 sau 10. În figură, 3 înseamnă 30 km/h. ATENŢIE! semnalul următor ordonă oprirea.

Ziua şi noaptea: O lumină galbenă, spre tren, iar indicatorul luminos de viteză indică – cu cifre de culoare albă – viteza permisă la semnal.
Art.16. Semnalele luminoase de ieşire, la semnalizarea cu trepte multiple de viteză, pentru staţiile situate pe o secţie înzestrată  cu bloc de linie automat şi dependenţă directă între staţii, la care indicaţiile semnalelor de ieşire sunt în dependenţă cu indicaţiile semnalelor de intrare din staţia următoare, dau una din următoarele indicaţii:

a. ieşire de la linia directă către blocul de linie automat dacă semnalul de ieşire de la linia directă nu dă acces în abatere:


Fig. 5.12 Opreşte fără a depăşi semnalul.

Ziua şi noaptea: O lumină roşie, spre tren


Fig. 5.13 Liber cu viteza stabilită. Semnalul următor este „pe liber” cu viteza stabilită.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren.


Fig. 5.14 Liber cu viteza stabilită. ATENŢIE! semnalul următor ordonă oprirea.

Ziua şi noaptea: O lumină galbenă, spre tren.


Fig. 5.15 Liber cu viteza stabilită. Semnalul următor indică liber cu viteza redusă prevestită de către indicatorul luminos prevestitor de viteză – 2, 3, 6, 8, 10. În figură, 3 înseamnă 30 km/h.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren, indicatorul luminos prevestitor de viteză prevesteşte – cu cifre de culoare galbenă – viteza la semnalul următor.


Fig. 5.16 Liber cu viteza stabilită. Semnalul următor indică liber cu viteza stabilită. Semnalul care urmează după semnalul următor ordonă oprirea. Indicaţia apare numai dacă ieşirea se face către blocul de linie automat cu patru indicaţii.

Ziua şi noaptea: O lumină verde clipitoare, spre tren.

b.
ieşire de la linia directă către blocul de linie automat cu trei sau cu patru indicaţii dacă semnalul de ieşire de la linia directă dă acces şi în abatere:


Fig. 5.17 Opreşte fără a depăşi semnalul.

Ziua şi noaptea: O lumină roşie, spre tren


Fig. 5.18 Liber cu viteza stabilită. Semnalul următor este „pe liber” cu viteza stabilită.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren.


Fig. 5.19 Liber cu viteza stabilită. ATENŢIE! semnalul următor ordonă oprirea.

Ziua şi noaptea: O lumină galbenă, spre tren.


Fig. 5.20 Liber cu viteza stabilită. Semnalul următor indică liber cu viteza redusă prevestită de către indicatorul luminos prevestitor de viteză – 2, 3, 6, 8, 10. În figură, 3 înseamnă 30 km/h.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren, indicatorul luminos prevestitor de viteză prevesteşte – cu cifre de culoare galbenă – viteza la semnalul următor.


Fig. 5.21 Liber cu viteza stabilită. Semnalul următor indică liber cu viteza stabilită. Semnalul care urmează după semnalul următor ordonă oprirea. Indicaţia apare numai dacă ieşirea se face către blocul de linie automat cu patru indicaţii.

Ziua şi noaptea: O lumină verde clipitoare, spre tren.

c.
ieşire de la linie abătută sau ieşire în abatere de la linia directă:


Fig. 5.22 Opreşte fără a depăşi semnalul.

Ziua şi noaptea: O lumină roşie, spre tren


Fig. 5.23 Liber cu viteza redusă afişată de către indicatorul luminos de viteză – 3, 6, 8, 9 sau 10. În figură, 3 înseamnă 30 km/h. Semnalul următor este „pe liber” cu viteza mai mare decât cea afişată la acest semnal.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren, iar indicatorul luminos de viteză indică – cu cifre de culoare albă – viteza permisă la semnal.


Fig. 5.24 Liber cu viteza redusă afişată de către indicatorul luminos de viteză – 3, 6, 8, 9 sau 10. În figură, 3 înseamnă 30 km/h. Semnalul următor ordonă oprirea.

Ziua şi noaptea: O lumină galbenă, spre tren, iar indicatorul luminos de viteză indică – cu cifre de culoare albă – viteza permisă la semnal.


Fig. 5.25 Liber cu viteza afişată de către indicatorul luminos de viteză – 3, 6, 8, 9 sau 10. În figură, 3 înseamnă 30 km/h. Semnalul următor – de intrare în staţia vecină – este „pe liber” cu viteza prevestită de către indicatorul luminos prevestitor de viteză – întotdeauna mai mică sau egală cu cea a indicatorului de viteză.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren; indicatorul luminos de viteză indică – cu cifre de culoare albă – viteza la semnal iar indicatorul luminos prevestitor de viteză  prevesteşte – cu cifre de culoare galbenă – viteza la semnalul următor.

Art. 17. Semnalele luminoase de ieşire, la semnalizarea cu trepte multiple de viteză, pentru staţiile situate pe o secţie neînzestrată cu bloc de linie automat şi fără  dependenţă directă între staţii dau una din următoarele indicaţii:

a. ieşire de la linia directă dacă semnalul de ieşire de la linia directă nu dă acces în abatere:


Fig. 5.26 Opreşte fără a depăşi semnalul.

Ziua şi noaptea: O lumină roşie, spre tren


Fig. 5.27 Liber cu viteza stabilită. Linia curentă este liberă.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren.

b.
ieşire de la linia directă dacă semnalul de ieşire de la linia directă dă acces şi în abatere:


Fig. 5.28 Opreşte fără a depăşi semnalul.

Ziua şi noaptea: O lumină roşie, spre tren


Fig. 5.29 Liber cu viteza stabilită. Linia curentă este liberă.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren.

c.
ieşire de la linie abătută sau ieşire în abatere de la linia directă:


Fig. 5.30 Opreşte fără a depăşi semnalul.

Ziua şi noaptea: O lumină roşie, spre tren


Fig. 5.31 Liber cu viteza redusă afişată de către indicatorul luminos de viteză – 3, 6, 8, 9 sau 10. În figură, 3 înseamnă 30 km/h. Linia curentă este liberă.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren, iar indicatorul luminos de viteză indică – cu cifre de culoare albă – viteza permisă la semnal.

Art. 18. Semnalele luminoase de ramificaţie, la semnalizarea cu trepte multiple de viteză, dau indicaţii diferite, după cum ramificaţia este situată pe secţie:

a. înzestrată cu bloc de linie automat, la care indicaţiile sunt aceleaşi cu cele ale semnalelor de intrare;

b. neînzestrată cu bloc de linie automat la care indicaţiile sunt aceleaşi cu cele ale semnalelor de ieşire către linia curentă neînzestrată cu bloc de linie automat – Fig. 5.28,  Fig. 5.29 şi  Fig. 5.31.


SECŢIUNEA a 6 – a

Semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie automat cu funcţie de prevestitor.

Art. 19. Semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie automat care fac şi  funcţia de prevestitor pot să fie dotate, sau nu, cu unitatea de roşu de rezervă şi dau una din următoarele indicaţii:


Fig. 6.1
Opreşte fără a depăşi semnalul.

Ziua şi noaptea: O lumină roşie, spre tren.


Fig. 6.2
Liber cu viteza stabilită. ATENŢIE! semnalul următor este „pe oprire”.

Ziua şi noaptea: O lumină galbenă, spre tren.


Fig. 6.3
Liber cu viteza stabilită. Semnalul următor arată viteza stabilită.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren.


Fig. 6.4
Liber cu viteza stabilită, semnalul următor este „pe liber” cu viteza prevestită la indicatorul luminos prevestitor de viteză.

Ziua şi noaptea: O lumină verde clipitoare, spre tren, indicatorul luminos prevestitor de viteză prevesteşte – cu cifre de culoare galbenă – viteza la semnalul următor.


Fig. 6.5
Liber cu viteza stabilită. Semnalul de intrare este „pe liber” cu viteza stabilită iar semnalul care urmează după semnalul de intrare este „pe oprire”. Indicaţia apare numai dacă staţia este situată pe o secţie înzestrată cu bloc de linie automat cu patru indicaţii.

Ziua şi noaptea: O lumină verde clipitoare, spre tren

SECŢIUNEA a 7 – a

Semnale luminoase prevestitoare la semnalizarea cu trepte multiple de viteză pe linii neînzestrate cu bloc de linie automat
Art. 20. Semnalul luminos prevestitor pe linii neînzestrate cu bloc de linie automat, la semnalizarea cu trepte multiple de viteză, dă una din următoarele indicaţii:


Fig. 7.1
Liber cu viteza stabilită, semnalul de intrare este „pe liber” cu viteza stabilită.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren.


Fig. 7.2
Liber cu viteza stabilită, semnalul de intrare este „pe liber” cu viteza prevestită de către indicatorul luminos prevestitor de viteză cu cifre de culoare galbenă.

Ziua şi noaptea: O lumină verde clipitoare, spre tren, iar indicatorul luminos prevestitor de viteză prevesteşte – cu cifre de culoare galbenă – viteza permisă la semnalul de intrare.


Fig. 7.3
Liber cu viteza stabilită, semnalul de intrare este „pe oprire”.

Ziua şi noaptea: O lumină galbenă, spre tren.

SECŢIUNEA a 8 – a

Semnalele repetitoare ale semnalelor de intrare, parcurs sau ieşire la semnalizarea cu trepte multiple de viteză

Art. 21. Repetitoarele semnalelor luminoase de intrare, parcurs sau ieşire la semnalizarea cu trepte multiple de viteză dau una din următoarele indicaţii:

a) Semnalul luminos următor este “pe oprire”. Repetitorul are aspectul din Fig. 8.1

b) Semnalul luminos următor este “pe liber” cu viteza redusă ordonată de indicatorul luminos de viteză. Repetitorul are aspectul din Fig. 8.2.

c) Semnalul luminos următor este “pe liber” cu viteza stabilită iar indicatorul luminos de viteză este stins. Repetitorul are aspectul din Fig. 8.3.


Fig. 8.1
Semnalul următor este "pe oprire".
Ziua şi noaptea: - o dungă verticală cu lumină albă care are la capătul de sus o dungă orizontală cu lumină albă, îndreptată spre dreapta sensului de mers.
Fig. 8.2
Semnalul următor este "pe liber" iar indicatorul luminos de viteză indică viteză redusă.
Ziua şi noaptea: - o dungă verticală cu lumină albă, care are la capătul de sus o dungă oblică cu lumină albă, îndreptată în jos spre dreapta sensului de mers. 

Fig. 8.3 Semnalul următor este "pe liber" cu viteza stabilită iar indicatorul luminos de viteză este stins.
Ziua şi noaptea: - o dungă verticală cu lumină albă, care are la capătul de sus o dungă oblică cu lumină albă, îndreptată în sus spre dreapta sensului de mers.

Notă. Numărul de puncte luminoase afişate de repetitorul luminos realizat pe tehnologie cu fibră optică este mult mai mare ca în figură. 

SECŢIUNEA a 9 –  a

Indicaţia luminoasă de chemare la semnalizarea cu trepte multiple de viteză

Art. 22. Indicaţia luminoasă de chemare la semnalizarea cu trepte multiple de viteză are aceeaşi semnificaţie cu cea a indicaţiei luminoase de chemare de la semnalizarea existentă cu două trepte de viteză.

SECŢIUNEA a 10 – a

Semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie automat cu patru indicaţii.

Art. 23.  Semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie automat cu patru indicaţii dau următoarele indicaţii: 


Fig. 10.1
Opreşte fără a depăşi semnalul.

Ziua şi noaptea: O lumină roşie, spre tren.


Fig. 10.2
Liber cu viteza stabilită, primul sector de bloc este liber, al doilea este ocupat.

Ziua şi noaptea: O lumină galbenă, spre tren.


Fig. 10.3 
Liber cu viteza stabilită, două sectoare de bloc sunt libere, al treilea este ocupat.

Ziua şi noaptea: O lumină verde clipitoare, spre tren. 


Fig. 10.4
Liber cu viteza stabilită, cel puţin trei sectoare de bloc sunt libere.

Ziua şi noaptea: O lumină verde, spre tren.

SECŢIUNEA a 11 – a

Repetitoare luminoase pe blocul de linie automat cu patru indicaţii

Art. 24. Repetitoarele luminoase ale blocului de linie automat cu patru indicaţii au acelaşi aspect ca şi repetitoarele luminoase ale semnalelor luminoase de intrare, de parcurs sau de ieşire şi dau una dintre următoarele indicaţii:

a. Semnalul luminos următor este „pe oprire”. Indicaţia repetitorului are aspectul din Fig. 8.1;

b. Semnalul luminos următor este pe verde clipitor concomitent cu prevestirea vitezei reduse la semnalul următor – Fig. 6.4 – sau pe galben. Indicaţia are aspectul din Fig. 8.2.

c. Semnalul luminos următor este pe verde sau verde clipitor. Indicaţia are aspectul din Fig. 8.3

SECŢIUNEA a 12 – a

Repere pentru indicarea începutului sau sfârşitului semnalizării luminoase cu trepte multiple de viteză
Art. 25. Pentru indicarea începutului semnalizării luminoase cu trepte multiple de viteză se prevede un reper special. 
Art. 26. Reperul pentru indicarea începutului semnalizării luminoase cu trepte multiple de viteză este format dintr-o placă dreptunghiulară de culoare galbenă pe care sunt înscrise cu culoare neagră literele „TMV” şi care are următoarea semnificaţie:

ATENŢIE! – începe semnalizarea luminoasă cu trepte multiple de viteză.


Fig. 12.1
Reperul pentru indicarea intrării pe o secţie de circulaţie cu semnale luminoase cu trepte multiple de viteză.

Art. 27. Reperul pentru indicarea începutului semnalizării luminoase cu trepte multiple de viteză se montează la 500 m înaintea primului semnal luminos cu trepte multiple de viteză.

Art. 28. Pentru indicarea sfârşitului semnalizării luminoase cu trepte multiple de viteză se prevede un reper special.

Art. 29. Reperul pentru indicarea sfârşitului semnalizării luminoase cu trepte multiple de viteză este format dintr-o placă dreptunghiulară de culoare galbenă pe care sunt înscrise cu culoare neagră literele „TMV”, tăiate de o linie neagră oblică şi care are următoarea semnificaţie:

ATENŢIE! – se sfârşeşte semnalizarea luminoasă cu trepte multiple de viteză.


Fig.12.2
Reperul pentru indicarea ieşirii de pe o secţie de circulaţie cu semnale luminoase cu trepte multiple de viteză.
Art. 30. Reperul pentru indicarea sfârşitului semnalizării luminoase cu trepte multiple de viteză se montează la 500 m după ultimul semnal luminos cu trepte multiple de viteză.

SECŢIUNEA a 13 – a

Repere pentru indicarea începutului sau sfârşitului blocului de linie automat cu patru indicaţii
Art. 31. Pentru indicarea începutului blocului de linie automat cu patru indicaţii se prevede un reper special. 
Art. 32. Reperul pentru indicarea începutului blocului de linie automat cu patru indicaţii este format dintr-o placă dreptunghiulară de culoare galbenă pe care sunt înscrise cu culoare neagră literele „BLA 4 I” şi care are următoarea semnificaţie:

ATENŢIE! – începe blocul de linie automat cu patru indicaţii.


Fig. 13.1 
Reperul pentru indicarea începutului blocului de linie automat cu patru indicaţii.

Art. 33. Reperul pentru indicarea începutului blocului de linie automat cu patru indicaţii se montează pe primul semnal luminos de la care începe semnalizarea pe principiile blocului de linie cu patru indicaţii.

Art. 34. Pentru indicarea sfârşitului blocului de linie automat cu patru indicaţii se prevede un reper special.

Art. 35. Reperul pentru indicarea sfârşitului blocului de linie automat cu patru indicaţii este format dintr-o placă dreptunghiulară de culoare galbenă pe care sunt înscrise cu culoare neagră literele „BLA 4 I”, tăiate de o linie neagră oblică şi care are următoarea semnificaţie:
ATENŢIE! – se sfârşeşte blocul de linie automat cu patru indicaţii.


Fig.13.2 
Reperul pentru indicarea sfârşitului blocului de linie automat cu patru indicaţii.
Art. 36. Reperul pentru indicarea sfârşitului blocului de linie automat cu patru indicaţii se montează pe ultimul semnal luminos la care se foloseşte semnalizarea pe principiile blocului de linie cu patru indicaţii.

Anexa A1

Compunerea semnalelor

A1.1
Semnalul de circulaţie - simboluri


- Indicator numeric – cifre de culoare albă - al vitezei reduse după semnal - în zeci de km/h. 

- Unitate optică - galben.

- Unitate optică - verde.

- Unitate optică - roşu normal aprins.

- Indicator numeric – cifre de culoare galbenă - al vitezei reduse după semnalul următor - în zeci de km/h sau o săgeată albă cu vârful în jos pentru “lipsă distanţă de frânare”.

- Indicator de linie, direcţie, lipsă distanţă de frânare, ieşire pe linia din stânga a căii duble. 

- Unitate optică - alb lunar.

A1.2
Semnal de circulaţie cu indicator luminos de direcţie.


Indicaţia de direcţie - în acest caz “F” - arată direcţia în care a fost îndrumat trenul.

Indicatorul luminos de direcţie este montat pe semnalele de la care se ramifică mai multe direcţii de mers. El este montat sub unităţile luminoase, respectiv sub indicatorul prevestitor de viteză, dacă acesta există.

Indicatorul luminos de direcţie este un indicator de acelaşi tip şi format cu cel de viteză şi afişează prin litere albe direcţia de mers.

Literele de culoare albă care afişează direcţia apar pe indicator simultan cu indicaţia permisivă a semnalului luminos.

A1.3
Semnalul de grup cu indicator de linie


Indicatorul luminos de linie arată cu cifre verzi numărul liniei de la care este permisă circulaţia trenului.

Indicatorul de linie este montat sub unităţile luminoase, respectiv sub indicatorul prevestitor de viteză, pe stâlpul semnalului luminos cu catarg care deserveşte un grup de linii.

Indicatorul de linie este de acelaşi tip şi format cu indicatorul de viteză şi arată cu cifre verzi luminoase numărul liniei de la care a fost executat parcursul.

Semnalele de grup care deservesc mai multe direcţii de mers au atât indicator de linie cât şi indicator de direcţie, montate împreună.

Cifrele care indică numărul liniei apar pe indicator în acelaşi timp cu indicaţia luminoasă permisivă a semnalului.

A1.4
Semnalul de circulaţie cu indicatorul “Lipsă distanţă de frânare”


Indicatorul “Lipsă distanţă de frânare” arată că distanţa de la semnalul luminos pe care este montat până la semnalul; următor este mai scurtă decât distanţa de frânare minimă necesară pentru viteza maximă permisă pentru parcursul respectiv şi mecanicul de locomotivă trebuie să ia în scurt timp măsurile necesare pentru a opri trenul în faţa semnalului următor care este “pe roşu”.

Indicatorul “Lipsă distanţă de frânare” este de acelaşi tip şi format cu cel de viteză şi afişează atât ziua cât şi noaptea o săgeată albă luminoasă cu vârful în jos.

Săgeată albă luminoasă apare în acelaşi timp cu indicaţia de viteză redusă dată de semnalul pe care este montată dacă semnalul următor este „pe oprire”. Dacă semnalul următor este „pe liber” săgeata va fi stinsă.

Acest indicator este, de asemenea, montat la semnalele de intrare în staţiile la care semnalele de intrare permit intrarea la linii înfundate   pentru   a   distinge   aceste   parcursuri  faţă de parcursurile de trecere. 

Dacă toate intrările se fac la linii înfundate - staţie terminus - atunci acest indicator lipseşte.

A1.5
Semnalul de circulaţie cu indicator de semnalizare a ieşirii trenurilor pe linia din stânga a căii duble banalizate.

Pentru a permite ieşirea trenurilor pe linia din stânga a căii duble în cazul căii duble cu bloc de linie automat banalizat pe semnalele de ieşire este montat un indicator care semnalizează ieşirea trenurilor pe linia din stânga a căii duble.

Fanta albă luminoasă oblică - stânga sus către dreapta jos - apare în acelaşi timp cu indicaţia de liber la semnalul luminos de ieşire.

La semnalele care au atât indicaţie de direcţie cât şi fantă este permis ca acestea să fie afişate pe acelaşi indicator sau pe indicatoare separate pentru semnalizarea direcţiei de mers şi a ieşirii pe linia din stânga a căii duble. Se admite, de asemenea, ca fanta albă luminoasă oblică să fie realizată la fel ca la semnalizarea cu două trepte de viteză, folosind o unitate optică normală - Instrucţia de semnalizare nr. 4, Art. 154

Notă La restul semnalelor şi indicatoarelor simbolizarea este aceeaşi cu cea utilizată la semnalizarea cu două trepte de viteză.
Anexa A2

Semnificaţia indicaţiilor semnalelor TMV 
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	Opreşte fără a depăşi semnalul! – valabil atât pentru circulaţie cât şi pentru mişcările de manevră.
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	Liber cu viteza stabilită. Atenţie! semnalul următor ordonă oprirea.
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	Liber cu viteza stabilită. Semnalul următor este „pe liber” cu viteza stabilită.
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	Liber cu viteza stabilită pe BLA cu patru indicaţii sau într-o staţie situată pe o secţie cu BLA cu patru indicaţii – semnal de intrare, de parcurs sau de ieşire pe linia directă. Semnalul următor indică galben şi dacă are indicator de viteză, acesta este stins.
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	Liber cu viteza redusă arătată de indicatorul de viteză – cu cifre albe. Atenţie! semnalul următor ordonă oprirea.
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	Liber cu viteza redusă arătată de indicatorul de viteză – cu cifre albe. Atenţie! semnalul următor ordonă oprirea şi distanţa până la semnalul următor este mai mică decât distanţa de frânare.
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	Liber cu viteza redusă arătată de indicatorul de viteză – cu cifre albe. Semnalul următor este „pe liber” cu aceeaşi viteză sau mai mare.
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	Liber cu viteza stabilită. La semnalul următor viteza este cea arătată de indicatorul prevestitor de viteză – cu cifre galbene.
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	Liber cu viteza redusă arătată de indicatorul de viteză – cu cifre albe. La semnalul următor viteza este cea arătată de indicatorul prevestitor de viteză – cu cifre galbene – întotdeauna mai mică decât cea a indicatorului de viteză.
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	Liber cu viteza redusă arătată de indicatorul de viteză – cu cifre albe. Urmează ieşire în linie curentă pe o distanţă cu dependenţă directă între staţii – fără semnale BLA. La semnalul următor viteza este cea arătată de indicatorul prevestitor de viteză – cu cifre galbene.
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Anexa A3

Diagrama vitezelor

Legendă:

vA
 – 
viteza la semnalul A

vB 
–
viteza la semnalul B

v 
–
viteza la semnalul care urmează după semnalul B

vPA 
–
viteza prevestită la semnalul A - cu cifre galbene

vS 
– 
viteza stabilită 

vSG 
– 
viteza stabilită la indicaţia de galben. 

vr 
– 
viteza redusă de 30 km/h 

Observaţie: În diagrame s-a considerat că viteza stabilită este de 160 km/h.

	
	Aspectul semnalului A
	Indicaţia dată de semnalul A
	Curba vitezei
	Aspectul semnalului B
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	Opreşte fără a depăşi semnalul! – valabil atât pentru circulaţie cât şi pentru mişcările de manevră.
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	Liber cu viteza stabilită. Atenţie! semnalul următor ordonă oprirea.
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	Liber cu viteza stabilită. Semnalul următor este „pe liber” cu viteza stabilită.
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	Liber cu viteza stabilită pe BLA cu patru indicaţii sau într-o staţie situată pe o secţie cu BLA cu patru indicaţii – semnal de intrare, de parcurs sau de ieşire pe linia directă. Semnalul următor indică galben şi dacă are indicator de viteză, acesta este stins.
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	Liber cu viteza vA arătată de indicatorul de viteză – cu cifre albe. 

Atenţie! semnalul următor ordonă oprirea.
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	Liber cu viteza redusă vr arătată de indicatorul de viteză – cu cifre albe. Atenţie! semnalul următor ordonă oprirea şi distanţa până la semnalul următor este mai mică decât distanţa de frânare.
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	Liber cu viteza vA arătată de indicatorul de viteză - cu cifre albe. Semnalul următor este „pe liber” cu aceeaşi viteză sau mai mare.
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	Liber cu viteza stabilită. La semnalul următor viteza vB este cea arătată de indicatorul prevestitor de viteză vPA - cu cifre galbene.
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	Liber cu viteza vA arătată de indicatorul de viteză - cu cifre albe. La semnalul următor viteza vB este cea arătată de indicatorul prevestitor de viteză vPA - cu cifre galbene - întotdeauna mai mică decât cea a indicatorului de viteză.
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	Liber cu viteza redusă vA arătată de indicatorul de viteză - cu cifre albe. Urmează ieşire în linie curentă pe o distanţă cu dependenţă directă între staţii - fără semnale BLA. La semnalul următor viteza vB este cea arătată de indicatorul prevestitor de viteză vPA – cu cifre galbene.
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	Anexa A4
	Precizări privind funcţionarea instalaţiei de autostop la semnalizarea cu trepte multiple de viteză
	Indicaţia echivalată de la semnalizarea cu două trepte de viteză
	R
	V
	G
	G – G 
	G – G
	V – G
	V – G
	Gcl
	Gcl
	V – G
	V – G
	Gcl
	R – roşu; V – verde; G – galben
	
	
	

	
	
	Inductor de cale de 1000/2000 frecvenţa de 2000 Hz
	Activ
	Pasiv
	Pasiv
	Pasiv
	Pasiv
	Pasiv
	Pasiv
	Pasiv
	Pasiv
	Pasiv
	Pasiv
	Pasiv
	
	V – G verde galben
	G – G două lumini galbene
	Gcl – Galben clipitor

	
	
	Inductor de cale de 1000/2000 frecvenţa de 1000 Hz
	Pasiv
	Pasiv
	Activ
	Activ
	Activ
	Pasiv
	Pasiv
	Activ
	Activ
	Activ
	Activ
	Activ
	
	
	
	

	
	
	Inductor 

de 500 Hz
	Activ
	Pasiv
	Pasiv
	Activ
	Activ
	Activ
	Activ
	Pasiv
	Pasiv
	Activ
	Activ
	Pasiv
	R – roşu; V – verde; G – galben
	V – G verde galben
	Vcl – verde clipitor
	2 – 20 Km/h; 3 – 30 Km/h

	
	
	Indicator prevestitor de viteză
	Stins
	Stins
	Stins
	Stins
	Stins
	Stins
	Stins
	3
	2
	2
	3
	3
	
	
	
	

	
	
	Unitatea luminoasă aprinsă
	R
	V
	G
	G
	G
	V
	V
	Vcl
	Vcl
	Vcl
	V
	V
	
	
	
	

	
	
	Indicator 

de viteză
	Stins
	Stins
	Stins
	3
	2
	3
	2
	Stins
	Stins
	3
	3
	Stins
	Legendă
	
	
	

	
	
	Nr.

 crt.
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
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Nr. 632
INSTRUCŢIA

pentru exploatarea mijloacelor de intervenţie

CAPITOLUL 1

MIJLOACE DE INTERVENŢIE SI PERSONAL PENTRU INTERVENŢII

Compania Naţională de Căi Ferate CFR SA, denumită în continuare CFR SA, ca gestionar al infrastructurii feroviare publice şi operatorii feroviari licenţiaţi, denumiţi în continuare operatori feroviari ale căror vehicule sau/şi personal au fost antrenate în evenimentul de cale ferată, trebuie să intervină la timp şi eficient pentru înlăturarea urmărilor evenimentului de cale ferată şi redeschiderea circulaţiei. În acest scop se utilizează mijloace de intervenţie adecvate şi formaţii de lucru specializate.

Circulaţia mijloacelor de intervenţie constituie o activitate de transport în interes propriu, ce se desfăşoară în conformitate cu prevederile legale în vigoare şi cu prevederile prezentei instrucţii.

1.1. Mijloacele de intervenţie utilizate sunt:

- trenuri de intervenţie aflate în gestiunea CFR SA;

- vagoane de ajutor pentru cale normală şi pentru cale îngustă, aparţinând operatorilor feroviari.

În afara trenurilor de intervenţie, conducerea regionalelor CF poate dispune şi utilizarea macaralelor feroviare diesel sau a automacaralelor din dotarea CFR SA, precum şi orice alte mijloace aparţinând subunităţilor sau secţiilor din zonă.

1.2. Echipele de intervenţie utilizate la evenimente de cale ferată sunt:

- echipe specializate ale CFR SA – pentru deservirea trenurilor de intervenţie şi pentru lucrări la linii şi instalaţii;

- echipe specializate asigurate de operatorii feroviari, alcătuite din personal autorizat pentru intervenţii la materialul rulant (şi la linii – în cazul în care deţin infrastructură feroviară privată).

1.3. Mijloacele de intervenţie şi echipele de intervenţie acţionează în următoarele condiţii:

- trenurile de intervenţie şi vagoanele de ajutor se dotează în mod corespunzător pentru a fi apte să înlăture, în timpul cel mai scurt urmările evenimentelor de cale ferată;

- circulaţia trenurilor de intervenţie şi a vagoanelor de ajutor se organizează în aşa fel încât acestea să se poată deplasa şi sosi pentru intervenţii la locul evenimentului de cale ferată în cel mai scurt timp posibil de la avizare;

- echipele specializate trebuie să fie dotate cu utilajele necesare lucrărilor de restabilire a circulaţiei şi să se poată deplasa, în cel mai scurt timp posibil de la avizare, pentru a interveni cu eficienţă la locul evenimentului de cale ferată.

1.4. În activitatea mijloacelor de intervenţie şi a echipelor de intervenţie se vor respecta instrucţiile de serviciu, ordinele şi reglementările în vigoare, reglementările Inspecţiei de Stat pentru controlul cazanelor, recipienţilor sub presiune şi instalaţiilor de ridicat, prescripţiile tehnice ale utilajelor, alte norme şi dispoziţii specifice emise de autorităţile de stat în domeniul respectiv.

CAPITOLUL 2

CLASIFICAREA ŞI ORGANIZAREA MIJLOACELOR DE INTERVENŢIE ŞI A ECHIPELOR UTILIZATE

2.1. Clasificarea mijloacelor de intervenţie.

Pe infrastructura feroviară se utilizează următoarele mijloace de intervenţie:

2.1.1.
Trenuri de intervenţie cu macara diesel.

2.1.2.
Trenuri de intervenţie specializate, dotate cu instalaţii de vinciuri hidraulice.

2.1.3.
Trenuri pentru stingerea incendiilor.

2.1.4.
Vagoane de ajutor de cale normală şi îngustă

Caracteristicile generale ale trenurilor de intervenţie sunt cuprinse în Anexa 3.
Datele tehnice ale macaralelor diesel sunt cuprinse în Anexa 11.
Caracteristicile generale ale vagoanelor de ajutor sunt cuprinse în Anexa 4.
CAPITOLUL 3

PRIMELE MĂSURI CARE SE IAU ÎN CAZUL EVENIMENTELOR DE CALE FERATĂ

3.1. Personalul care se deplasează imediat la locul evenimentului de cale ferată

3.1.1.
După înştiinţare, la locul evenimentului de cale ferată, primul care se deplasează este şeful staţiei celei mai apropiate. Împreună cu şefii de subunităţi locale, dacă în zona respectivă există asemenea subunităţi, şi stabilesc ce mijloace de intervenţie sunt necesare pentru înlăturarea urmărilor evenimentului de cale ferată.

3.1.2.
Şeful de district linii în raza căruia s-a produs evenimentul de cale ferată, dispune deplasarea echipelor de întreţinere a căii din zona evenimentului de cale ferată; după constatare sau după avizarea primită asupra proporţiei evenimentului de cale ferată şi a defecţiunilor produse la linie, poate dispune deplasarea la locul evenimentului de cale ferată şi a altor echipe din cuprinsul districtului.

3.4. Cazurile în care sunt solicitate mijloacele de intervenţie

3.4.1. Trenul de intervenţie cu macara va fi solicitat, de regulă, în următoarele cazuri:

3.4.1.1. Locomotivă răsturnată, aşezată transversal faţă de linie sau alături de linie închizând gabaritul de liberă trecere;

3.4.1.2. Locomotivă fără boghiuri deraiată, aşezată transversal faţă de linie sau cu toate osiile depărtate de firul exterior al şinei cu mai mult de 20 cm;

3.4.1.3. Locomotivă cu boghiuri deraiată, aşezată transversal faţă de linie sau deraiată de două sau mai multe osii, depărtate de firul exterior al şinei cu mai mult de 20 cm;

3.4.1.4. Un vagon de călători sau un vagon de marfă încărcat, răsturnat sau deraiat aşezat transversal faţă de linie;

3.4.1.5. Vagoane de marfă goale, răsturnate, aşezate transversal faţă de linie;

3.4.1.6. Vagoane pe boghiuri deraiate şi necirculabile.

3.4.2. Trenul de intervenţie specializat cu instalaţii de vinciuri hidraulice va fi solicitat în toate cazurile de deraieri, în special pe linii electrificate. când nu este posibilă acţiunea trenului de intervenţie cu macara sau când se apreciază că acţiunea concomitentă sau alternată cu acesta poate scurta timpul de acţionare.

3.4.3.
Vagonul de ajutor se va solicita în toate cazurile când nu este necesară acţionarea cu trenurile de intervenţie.

3.6. Datele pe care trebuie să le cuprindă avizarea telefonică de solicitare a mijlocului de intervenţie

În cazul necesităţii îndrumării trenului de intervenţie sau a vagonului de ajutor în caz de evenimente de cale ferată, avizarea telefonică se va face de către şeful staţiei şi va cuprinde:

3.6.1.
Tipul şi numărul locomotivelor şi al vagoanelor deraiate sau răsturnate şi poziţia lor faţă de linie;

3.6.2.
Existenţa între vagoanele deraiate a unor vagoane încărcate cu mărfuri explozibile, spontan incendiabile, radioactive, toxice, corosive etc;

3.6.3.
Felul mijlocului de intervenţie necesar pentru a deschide circulaţia trenurilor în termenul cel mai scurt;.

3.6.4.
Când se solicită tren de intervenţie cu macara, se vor comunica date informative privind terenul pentru calarea macaralei (în rambleu, înălţimea acestuia, lângă capul podului), precum şi starea terenului (pământ rezistent, pietriş, pământ cu rezistenţă slabă, înmuiat de ape etc) şi date care să permită îndrumarea macaralei cu braţul în direcţia necesară pentru intervenţie.

CAPITOLUL 4

REMIZAREA, ÎNDRUMAREA, CIRCULAŢIA ŞI MANEVRAREA TRENURILOR DE INTERVENŢIE

4.1. Îndatoririle şefului de subunitate, ale conducătorului trenului de intervenţie şi ale regulatoarelor de circulaţie în legătură cu remizarea şi îndrumarea vehiculelor respective:
4.1.1.
Trenul de intervenţie va fi garat pe o linie din incinta unităţii de domiciliu situată astfel încât accesul locomotivei pentru remorcare să se poată face pe cât posibil pe la ambele capete. Pe această linie nu se vor mai gara şi alte vehicule.

4.1.2.
În cazul îndrumării la evenimente de cale ferată, trenul de intervenţie va ieşi din subunitatea de domiciliu în termen de maximum de 30 minute ziua, respectiv 45 minute noaptea, socotit de la ora primirii avizării.

4.1.3.
Trenul de intervenţie va fi însoţit de conducătorul mijlocului de intervenţie, când este îndrumat la evenimente de cale ferată.

4.1.4.
Înainte de îndrumare, trenul de intervenţie va fi revizuit din punct de vedere tehnic, făcânduli-se inclusiv proba frânei.

4.1.5.
Când trenul de intervenţie a fost îndrumat pentru diferite lucrări în staţii sau pe linii industriale, pe timp de noapte se vor respecta şi următoarele:

4.1.5.1. Este interzis să fie remizat pe linii industriale.

4.1.5.2. Este interzis ca macaraua să rămână calată.

4.1.5.3. În staţii trenul de intervenţie va fi remizat pe o linie liberă, pe cât posibil cu acces pe la ambele capete.

4.1.5.4. Compartimentul de Siguranţa Circulaţiei din centralul CFR S.A. în cazuri bine justificate, poate da dispoziţii privind remizarea trenurilor de intervenţie pe timp de noapte, în alt mod.

4.2. Liniile pe care pot circula trenurile de intervenţie cu macara şi vitezele de circulaţie.

4.2.1.
Trenul de intervenţie cu macara circulă numai pe liniile admise prin caietul cu datele caracteristice ale liniilor şi podurilor, precum şi pe cele pentru care se dă aviz în scris de către specialistul de linii de cale ferată.

Datele tehnice referitoare la macara, precum şi la vagonul macara şi vagonul portcontragreutăţi, pentru circulaţia în trenul de intervenţie, sunt cuprinse în Anexa 12.

4.2.2.
Vitezele maxime de circulaţie ale trenurilor de intervenţie cu macara sunt prevăzute în Instrucţia de remorcare şi frânare a trenurilor şi în caietul cu datele caracteristice ale liniilor şi podurilor.

În cazul în care în compunere există vehicule a căror viteză de circulaţie este mai mică decât viteza de circulaţie a trenului de intervenţie prevăzută în instrucţia de remorcare şi frânare, conducătorul trenului de intervenţie va înştiinţa în scris pe impiegatul de mişcare al staţiei de îndrumare.

4.2.3.
Timpii de mers ai trenurilor de intervenţie cu macara se stabilesc în raport cu vitezele admise şi restricţiile impuse.

4.4. Remorcarea trenurilor de intervenţie şi a vagoanelor de ajutor

4.4.1. Remorcarea trenului de intervenţie sau a vagonului de ajutor când se deplasează la eveniment de cale ferată se va efectua cu prima locomotivă echipată, gata de drum aflată în depou şi care poate dezvolta o viteză cel puţin egală cu viteza maximă de circulaţie a vehiculelor respective.

În lipsa acestei locomotive, se va utiliza altă locomotivă aflată în depou sau de la trenul din staţia cea mai apropiată. În acest caz regulatorul de circulaţie va fi înştiinţat imediat să execute acest ordin.

4.4.2.
În timpul cât mijloacele de intervenţie se află la locul evenimentului, locomotiva va rămâne la dispoziţia con-ducătorului mijloacelor de intervenţie.

Când trenurile de intervenţie sunt îndrumate la alte lucrări, compartimentul de siguranţa circulaţiei din centralul CFR S.A. va decide asupra locomotivei.

4.5.  Ataşarea de vehicule la trenurile de intervenţie



În mod cu totul excepţional, în scopul intervenţiei operative la locul evenimentului de cale ferată, pentru transportarea echipelor de intervenţie, a echipamentelor şi materialelor necesare, la aceste trenuri pot fi ataşate şi alte vehicule ce nu fac parte din compunerea trenului respectiv.
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INSTRUCŢIUNI 

Pentru preîntâmpinarea şi combaterea înzăpezirilor la calea ferată
Art.94. Mecanicii de locomotivă de la trenurile în circulaţie sunt obligaţi să comunice datele referitoare la eventualele suluri de zăpadă pe care le întâlnesc în parcurs primei staţii de cale ferată care urmează după locul unde a făcut constatarea – prin radio, telefon sau către mecanicii de locomotivă pe care îi întâlnesc, în parcurs, pe linia vecină.

Art.95. (1) Pe baza rapoartelor primite de la personalul de linie, a informaţiilor primite de la RC şi de la mecanicii de locomotivă, şeful secţiei de întreţinere a căii ia măsuri pentru preîntâmpinarea surprinderii sau rămânerii în linie curentă a trenurilor. 

Art.104. Personalul locomotivelor care asigură remorcarea şi împingerea plugurilor de zăpadă, a trenurilor pentru curăţat, încărcat şi transportat zăpada şi cel al locomotivelor pe care se montează pluguri simple aparţine proprietarilor locomotivelor sau se asigură de proprietarul plugurilor de zăpadă, prin convenţie încheiată de gestionarul infrastructurii feroviare cu operatorii de transport feroviar.

Art.114. Vagonul plug de zăpadă, plugul diesel – hidraulic şi locomotivele pe care s-au montat pluguri simple sunt însoţite pe secţia unde acţionează, în cabina de comandă, de şeful districtului de întreţinere a căii sau de înlocuitorul acestuia.

Art.116. (2) Mecanicii pentru deservirea plugurilor diesel – hidraulice trebuie să cunoască manipularea plugului diesel – hidraulic şi să fie autorizaţi ca mecanici de locomotivă.

Art.131.(3) Cu ocazia efectuării probelor de gabarit, se verifică:

- modul de comunicare între personalul plugului de zăpadă şi cel al locomotivei împingătoare;

Art.138. În condiţiile specifice ale iernii, în funcţie de avertizările instituţiilor de specialitate asupra evoluţiei vremii, comandamentele de iarnă dispun pentru plugurile de zăpadă şi personalul de deservire al acestora, starea de atenţie, starea de alarmă, încetarea stării de alarmă, retragerea în staţiile de aşteptare sau la domiciliu a plugului de zăpadă, reducerea formaţiei de lucru sau retragerea locomotivelor.
Art.139. (1) În situaţia înrăutăţirii vremii, pe baza avizărilor meteorologice ale instituţiilor de specialitate, a datelor colectate de la secţiile de întreţinere a căii, comandamentele regionale transmit comandamentelor locale de deszăpezire dispoziţii de punere în stare de atenţie a personalului de deservire a plugurilor de zăpadă şi a locomotivelor de remorcare a acestora.

(2) Personalul de deservire se prezintă la domiciliul mijlocului de deszăpezire sau la staţia unde este garat acesta, în cel mai scurt timp posibil, încât în maxim 6 ore de la declanşarea stării de atenţie, plugurile de zăpadă pentru care comandamentul regional de iarnă a dat dispoziţie, să fie pregătite să intervină.

Art.140. (1) În situaţia în care starea timpului continuă să se înrăutăţească sau când există informaţii asupra desfăşurării cu dificultate a circulaţiei trenurilor, comandamentul regional de deszăpezire dispune punerea în stare de alarmă a personalului de la plugurile de zăpadă.

(2) În această situaţie, comandamentele regionale urmăresc ieşirea din sediul de reşedinţă sau din staţiile unde au fost remizate şi îndrumarea lor, într-un interval de o oră spre secţiile de circulaţie pe care urmează să acţioneze.

Art.141. (1) Pe perioada în se care află în stare de atenţie şi în stare de alarmă, personalul de deservire a plugului de zăpadă şi personalul de însoţire este retribuit pe baza pontajului întocmit pentru timpul efectiv lucrat, iar pentru restul timpului este retribuit ca personalul încazarmat.

(2) Indiferent de locul unde se retrag plugurile de zăpadă la încetarea acţiunii, personalul acestora este considerat la dispoziţia serviciului şi nu poate pleca la domiciliu decât la primirea dispoziţiei de încetare a stării de atenţie sau a stării de alarmă sau dacă este înlocuit de personal de schimb.

Art.142. În funcţie de previziunile meteorologice, comandamentul regional de iarnă dispune încetarea stării de atenţie, a stării de alarmă şi retragerea plugurilor de zăpadă la staţiile de aşteptare sau la domicilii.

Art.143. Înainte de fiecare plecare în acţiunea de patrulare sau de deszăpezire, personalul desemnat să acţioneze cu plugul de zăpadă trebuie să efectueze o revizie a plugului de zăpadă, urmărindu-se, în special, încadrarea în cotele de gabarit, fixarea corespunzătoare a pieselor mobile care ar putea ieşi din gabarit, aparatele de ciocnire, tracţiune şi legare, staţiile de emisie – recepţie pentru comunicare cu mecanicul locomotivei şi cu personalul staţiilor de cale ferată, inventarul şi mijloacele de semnalizare.

Art.147. În condiţii speciale, prevăzute în planul de combatere a înzăpezirilor şi de deszăpezire, comandamentul regional de iarnă poate dispune ca, pe anumite secţii de circulaţie, plugul diesel – hidraulic să circule combinat cu tren de călători, având plugul diesel – hidraulic şi locomotiva împingătoare a acestuia în faţa locomotivei de remorcare a trenului de călători.

Art.148. (1) Viteza de înaintare în timpul acţiunilor de patrulare sau de deszăpezire se stabileşte de personalul de deservire şi de cel de însoţire şi este comunicată de conducătorul plugului de zăpadă, mecanicului locomotivei împingătoare.

(2) Această viteză nu poate fi mai mare decât cea din documentaţia tehnică a plugului de zăpadă.

Art.159. (2) În timpul parcursului, coordonatorul acţiunii de deszăpezire solicită informaţii de la personalul de întreţinere a căii, de la personalul de locomotivă şi de la cel din staţii, privind depunerile de zăpadă pe linia pe care urmează a se efectua patrularea sau deszăpezirea.

Art.162. (1) Pentru ca atenţia personalului de deservire şi de însoţire să nu fie perturbată, se interzic convorbirile care nu au legătură cu activitatea de deszăpezire în curs de desfăşurare.

(2) Se interzice accesul în cabina de comandă a plugului şi a locomotivei, a personalului străin de activitatea de curăţare a zăpezii ce se află în desfăşurare.

Art.163. Împingerea plugului de zăpadă se efectuează continuu, cu viteza solicitată de delegatul însoţitor al secţiei de întreţinere a căii, fiind interzis ca plugul să fie împins de locomotivă, cu şocuri, fapt ce poate produce deraierea şi/sau defectarea lui.

Art.187. (1) Conducătorul operaţiilor de deszăpezire care însoţeşte plugul diesel – hidraulic comunică mecanicului locomotivei împingătoare viteza cu care trebuie împins plugul pe porţiunea respectivă.

(2) Mecanicul locomotivei confirmă recepţionarea comunicării şi ia măsuri pentru respectarea vitezei solicitate.

Art.188. (1) Pe durata acţiunii de deszăpezire, instalaţiile de control ale vitezei de pe plug şi de pe locomotiva împingătoare se scot din funcţie.

(2) Aceasta se menţionează în foaia de parcurs şi în registrul de bord.

Art.195. În tot timpul desfăşurării operaţiilor de deszăpezire, trebuie urmărit ca zăpada aruncată de elicea plugului şi purtată de vânt să nu se depună pe locomotivele împingătoare şi pe vagoanele din compunerea trenului.

Art.197. (1) Pentru anumite secţii de circulaţie frecvent înzăpezibile, comandamentele de iarnă pot dispune alcătuirea unor trenuri de deszăpezire prevăzute la fiecare capăt cu un plug diesel – hidraulic şi locomotivă de împingere.

(2) Împingerea în timpul acţionării se face cu locomotiva din spatele plugului de zăpadă activă.

Art.198. (1) Avansarea în timpul lucrului a trenului pentru curăţat, încărcat şi transportat zăpada, anexa nr.7, se realizează prin împingerea acestuia cu o locomotivă.

(2) Aceeaşi locomotivă asigură şi remorcarea trenului la locul de lucru şi la cel de descărcare.

Art.199. Viteza de împingere a trenului în timpul lucrului se solicită personalului de conducere a locomotivei împingătoare de către mecanicii maşinii de încărcare, în funcţie de grosimea stratului de zăpadă şi de consistenţa acesteia.

Art.209. Locomotivele izolate echipate cu pluguri care sunt în parcul operatorilor de transport feroviar se echipează, conform convenţiilor încheiate la întocmirea planului de combatere a înzăpezirilor, numai la ordinul comandamentului regionalei de cale ferată şi se pun la dispoziţie, la cererea secţiilor de întreţinere a căii.

Art.210. (1) Lucrările de curăţare cu plugurile diesel – hidraulice se execută ziua sau noaptea, iar cu locomotivele echipate cu pluguri simple şi cu vagoanele WPZ în timpul zilei.

Art.226. (1) Patrularea liniilor se execută în scopul menţinerii circulaţiei trenurilor pe timpul căderilor de zăpadă sau a viscolului relativ slab.

(2) Patrularea se efectuează cu locomotive izolate, vagoane plug de zăpadă, precum şi cu locomotive izolate echipate cu pluguri simple montate la unul sau la ambele capete.

(3) Acţiunea de patrulare începe imediat când depunerile de zăpadă ajung la 15 cm peste ciuperca şinei sau când continuă să ningă fără viscol sau viscoleşte cu ninsoare slabă.

Art.227. În timpul ninsorii abundente sau pe timp de viscol slab, pentru menţinerea circulaţiei, plugurile în patrulare preced trenurile.

Art.228. Patrularea cu plugurile de zăpadă sau locomotive izolate se execută atâta timp cât acţiunea este eficace şi nu există nici un pericol de a fi înzăpezite.

Art.231. (1) Verificarea stării liniilor pe secţiile de circulaţie cu trafic intens se realizează pe locomotivele trenurilor în circulaţie, iar pe cele cu trafic mai redus cu locomotive izolate – LDE, LE.

(2) Operatorii de transport feroviar din zonă, pe baza convenţiilor încheiate cu ocazia întocmirii planului de combatere a înzăpezirilor, pun la dispoziţie locomotivele solicitate, la cererea secţiei de întreţinere a căii.

(3) În cazul când starea liniei nu permite circulaţia trenurilor în condiţii de siguranţă, personalul de trafic nu expediază trenurile fără avizul prealabil al personalului de întreţinere a căii, în funcţie de cel puţin şef district.

Art.232. În cazul când vremea continuă să fie nefavorabilă – prin căderile de zăpadă şi intensitatea viscolului - se introduc restricţii de circulaţie pentru trenuri şi automotoare şi anume:

a) când înălţimea zăpezii ajunge la 20 cm peste ciuperca şinei se sistează circulaţia automotoarelor şi a trenurilor automotoare; în funcţie de densitatea zăpezii, precum şi de tipul locomotivelor, operatorii de transport feroviar pot propune comandamentelor regionale sistarea circulaţiei locomotivelor hidraulice;

b) când zăpada începe să se depună peste nivelul superior al şinelor iar din cauza rezistenţelor suplimentare ce apar la rularea trenurilor, se produc prelungiri ale timpilor de mers, se dispun reduceri de tonaj de până la 50% sau utilizarea dublei tracţiuni, în funcţie de efectul pe care îl produce asupra circulaţiei consistenţa zăpezii şi intensitatea ninsorii şi a viscolului;

c) în cazul trenurilor de marfă formate din vagoane încărcate şi goale sau numai din vagoane goale, numărul de osii admis pe secţia respectivă se reduce în aceeaşi proporţie cu tonajul;

d) în cazul căderilor abundente de zăpadă, circulaţia trenurilor în staţii se efectuează numai pe liniile directe, după caz, iar manevra se opreşte sau se efectuează într-un singur capăt al staţiei;

e) în triaje, în grupele de triere – grupa B – când situaţia stării timpului se înrăutăţeşte şi există pericol de înzăpezire – căderi abundente de zăpadă sau viscol – se ia măsura de presare a vagoanelor pe fiecare linie şi legare între ele, pentru a se evita formarea de suluri de zăpadă în spaţiile dintre grupurile de vagoane;

Anexa nr. 5

VAGOANE PLUG DE ZĂPADĂ WPZ

Vagonul plug de zăpadă este prevăzut la fiecare capăt cu câte o cabină de conducere cu pupitru de comandă având robinete pentru comanda mecanismelor de acţionare. Manevrarea cuţitelor şi a aripilor se efectuează cu ajutorul mecanismelor acţionate pneumatic, aerul comprimat fiind furnizat de la locomotivă şi stocat în două rezervoare tampon situate pe acoperişul vagonului plug de zăpadă. În cazul defectării instalaţiei pneumatice există posibilitatea ca aripile şi cuţitele să fie acţionate manual.

Vagoanele plug de zăpadă au instalaţie proprie de iluminat interior cu baterii de acumulatoare şi pot fi alimentate de la locomotiva diesel cu curent electric necesar semnalizării, iluminatului zonei de acţiune şi pentru reîncărcarea bateriilor de acumulatoare prin intermediul unui convertizor rotativ.

Anexa nr. 8

PLUGURI SIMPLE MONTATE LA LOCOMOTIVE

Plugurile simple montate la locomotive, denumite în continuare pluguri simple, sunt construcţii speciale din tablă groasă şi profile metalice, asamblate prin sudură, constituind o lamă rezistentă, cu secţiunea în plan orizontal, de forma triunghiulară. Lama se montează în partea frontală a locomotivei şi are rolul de a înlătura stratul de zăpadă din gabaritul căii ferate. 

Plugurile simple sunt de două tipuri: 

- pluguri simple cu lama simetrică la care secţiunea în plan orizontal este de forma unui triunghi isoscel;

- pluguri simple cu lama asimetrică la care secţiunea lamei în plan orizontal are forma unui triunghi, vârful de atac al acesteia aflându-se pe partea stângă în sensul de mers. 

Retragerea la domiciliu a locomotivelor care au montat plug simplu, îndrumarea lor pe alte secţii sau remizarea în staţii de cale ferată în vederea unor noi acţiuni de deszăpezire şi retragerea la domiciliu în vederea demontării de pe locomotive a plugurilor simple se fac din dispoziţia scrisă a comandamentului regional de deszăpezire. Demontarea plugurilor simple de pe locomotive se face de către personalul care a asigurat montarea, la locurile stabilite prin planul de acţiune. 

Locomotivele echipate cu pluguri simple se utilizează:

- în acţiuni de prevenire a înzăpezirii, patrulând pe liniile de cale ferată şi în acţiuni de deszăpezire a liniilor curente şi a celor din staţii de cale ferată, când grosimea stratului de zăpadă nu depăşeşte 1 m.

Plugurile simple cu lame simetrice se utilizează, de regulă, pe linii de cale ferată simplă; se pot utiliza şi pentru patrulare pe firul din stânga al liniilor de cale ferată dublă, dacă grosimea stratului de zăpadă nu este mare şi dacă zăpada aruncată de plug nu afectează celălalt fir de circulaţie al căii ferate.

Plugurile simple cu lame asimetrice se utilizează, de regulă, pe linii de cale ferată dublă, acţionând pe firul de circulaţie din dreapta.

În cazul utilizării cuplului de locomotive cu pluguri simple montate la capetele extreme, se recomandă să nu se utilizeze concomitent la împingere cele două locomotive, existând pericolul ca prima locomotivă să se suspende pe o pană de gheaţă formată sub plug şi să deraieze.

La utilizarea plugurilor simple în porţiuni situate în curbe – în special a celor cu lama asimetrică – se ia în calcul şi apariţia unei componente a forţei de împingere a zăpezii care poate favoriza deraierea locomotivei. În aceleaşi situaţii apare şi pericolul formării unei pene de zăpadă datorită supraînălţării şinei exterioare.

La curăţarea liniilor din staţii, se acţionează cu viteză redusă de 10 – 15 km/h, cu maximă atenţie la peroanele staţiei, la coloanele hidraulice şi la alte obstacole. 

Ordinea de curăţare a liniilor este stabilită în funcţie de felul plugului – simetric sau asimetric, de configuraţia staţiei şi a stratului de zăpadă şi de importanţa liniilor.

Caracteristicile principale ale plugurilor simple sunt următoarele :

- masa totală – 3200 kg;

- lăţime – 3146 mm.

Condiţii de montare

Plugul simplu se montează pe traversa frontală a locomotivelor diesel – electrice, fiind dotat cu dispozitive de legare speciale la cârligul de tracţiune şi la punctele laterale de ridicare ale cutiei locomotivei, rezemându-se pe tampoanele locomotivei la capătul la care se fixează.

Montarea pe locomotive a plugurilor simple se face de către personalul nominalizat, specializat pentru efectuarea acestor operaţii, din dispoziţia scrisă a comandamentului de iarnă regional, în funcţie de starea vremii, de previziunile meteorologice şi de informaţiile primite de la secţiile de întreţinere a căii.

În funcţie de dotarea deţinătorului, montarea pe locomotivă se poate efectua utilizând o macara sau un pod rulant ori prin manevrarea locomotivei spre plugul calat anterior la înălţimea necesară. În ambele situaţii se are în vedere poziţionarea corectă a tampoanelor locomotivei în casetele din traversa plugului de zăpadă.

Se recomandă echiparea cu pluguri simple a locomotivelor diesel – electrice având bandajele roţilor cu grosimi mai mari de 65 mm, pentru a se putea asigura reglarea distanţei de 100 – 120 mm între nivelul superior al şinei de cale ferată şi planul inferior al construcţiei plugului de zăpadă.

Montarea plugului simplu se efectuează astfel ca planul sau inferior să fie înclinat în jos spre vârf – sensul de acţionare, pentru a se evita formarea penei de zăpadă în timpul acţiunii de deszăpezire.

Plugurile de zăpadă simple se pot monta la ambele capete ale locomotivei sau se pot cupla două locomotive având montat câte un plug simplu de zăpadă la capetele extreme.

Accesul la cârligul de tracţiune al locomotivei şi la bolţurile de legare se efectuează prin orificii prevăzute cu capace de vizitare. Pentru eventuala tragere sau împingere a locomotivei dotată cu plug simplu, se poate monta o bară de tracţiune care face parte din dotarea utilajului; pentru tragerea locomotivei de la capătul ce are montat plug simplu, se poate utiliza şi cablul de oţel din dotare.

Condiţii de circulaţie

Plugul de zăpadă simplu montat pe locomotivă în condiţiile de mai sus, respectă gabaritul de liberă trecere pentru locomotivă.

Se interzice remorcarea trenurilor cu locomotive echipate la ambele capete cu pluguri simple; se admite remorcarea trenurilor cu locomotiva echipată cu un plug simplu, legarea la tren făcându-se la capătul neechipat cu plug simplu.

Locomotivele pe care s-au montat pluguri simple nu au restricţii de viteză la circulaţia pentru deplasare la locul intervenţiei şi la înapoierea la domiciliu.

Locomotivele care au montate pluguri de zăpadă simple se semnalizează ca locomotive izolate sau, în funcţie de poziţia în trenul de deszăpezire, ca locomotivă activă în capul trenului sau ca locomotivă împingătoare, potrivit reglementărilor specifice în vigoare.

Nr. 312
INSTRUCŢIUNI

Pentru preîntâmpinarea şi combaterea inundaţiilor şi apărarea contra gheţurilor

Art.10. (3) Tot personalul cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei trebuie să cunoască punctele periculoase, împrejurările în care se pot produce avarii şi măsurile ce trebuie luate la trecerea peste aceste puncte. În cazul ploilor intense sau de lungă durată, staţiile vor aviza personalul de locomotivă, prin ordin de circulaţie, asupra condiţiilor de circulaţie peste punctele periculoase.

(4)  Personalul de locomotivă va aviza prin orice mijloc cea mai apropiată subunitate de urmărire şi dirijare a traficului, despre situaţiile observate care ar putea produce  înrăutăţirea stării terasamentelor şi lucrărilor de artă cu implicaţii asupra siguranţei trenurilor.

Nr. 340
INSTRUCŢIUNI

Pentru circulaţia maşinilor şi utilajelor pentru construcţia şi întreţinerea căii şi a liniei de contact

CAPITOLUL I

CIRCULAŢIA UTILAJELOR AUTOMOTOARE PENTRU MECANIZARE – UAM – PENTRU ÎNTREŢINEREA CĂII ŞI A LINIEI DE CONTACT

Art.1. (1) Prezentele instrucţiuni reglementează circulaţia şi exploatarea utilajelor automotoare pentru mecanizarea, întreţinerea căii şi a liniei de contact.

 (2) Utilajele automotoare pentru mecanizare – denumite în continuare UAM – sunt vehicule feroviare de construcţie specială care servesc pentru transportul de muncitori, materiale, utilaje şi scule la locul de a executare al lucrărilor, deplasări urgente în cazuri de forţă majoră, remorcarea altor vehicule feroviare precum şi pentru controlul stării liniei şi instalaţiilor feroviare.

(4) Utilajele automotoare pentru mecanizare sunt înzestrate cu aparate de rulare, suspensie, aparate de legare – ciocnire, instalaţii de frână, motoare termice de acţionare şi transmisii pentru autopropulsare, instalaţii de semnalizare optică şi acustică, similare cu ale celorlalte  vehicule feroviare motoare.

 (5) UAM tractează, cu respectarea prevederilor din instrucţiunile în vigoare, în raport cu profilul liniei şi încărcătura proprie, una sau două remorci speciale sau vagoane pe două osii, prevăzute cu frână automată cu aer activă şi frână de mână.

 (6) Masele şi viteza de remorcare pe rampe diferă la fiecare variantă UAM – benă basculantă cu macara, platformă simplă cu pereţii mici, platformă autoridicătoare pentru intervenţii la linia de contact şi altele asemenea – şi sunt date sub formă de diagramă în cartea tehnică a fiecărei variante constructive de UAM.

Art.2. Circulaţia UAM se desfăşoară cu respectarea reglementărilor în vigoare privind circulaţia şi manevrarea trenurilor şi a reglementărilor prevăzute în prezentele instrucţiuni.

Art.3. (1) Principalele caracteristici tehnice ale utilajelor automotoare pentru mecanizare sunt următoarele:

h. viteza maximă de deplasare……………………………………… 70 km/h;

j. capacitatea de încărcare…………………………………………… 10 tone;

k. numărul maxim de persoane care poate fi transportat în cabină, în afara conducătorului utilajului ……………………………………………………… 9 persoane;

(2) Sistemele de frânare cu care sunt echipate UAM sunt următoarele:

a. frânare automată;

b. frânare manuală – de imobilizare.

Art.4. (1) Nici o parte constructivă a UAM, a echipamentelor sale de lucru sau a încărcăturii pe care o transportă, nu trebuie să depăşească limitele gabaritului CFR de vagoane – încărcare.

(2) UAM trebuie să aibă toate aparatele pentru măsură şi control montate în tabloul de bord – indicator de viteză şi drum parcurs, indicator de presiune de aer, indicator de nivel de combustibil şi altele asemenea – precum şi instalaţii de semnalizare optică şi acustică, în stare corespunzătoare de funcţionare.

(3) UAM trebuie să fie echipate cu instalaţiile de semnalizare optică prevăzute în Regulamentul de semnalizare CFR. Farurile centrale din ambele sensuri de mers trebuie să fie în stare de funcţionare şi să asigure proiectarea fascicolului luminos la o distanţă de cel puţin 150 m în faţă, jos între cele două şine ale căii.

Art.5. (1) UAM vor avea în dotare următoarele mijloace de semnalizare şi de intervenţie, în stare perfectă de funcţionare:

a. staţie de radiotelefon pentru comunicare cu staţiile de cale ferată din parcurs sau cu personalul altor utilaje;

b. un disc roşu cu marginea albă şi două felinare pentru semnale de „fine de tren";

c. două discuri roşii pe o parte şi albe pe cealaltă parte şi două felinare cu un singur geam roşu, pentru semnalizarea liniilor închise;

d. două discuri galbene pe o parte şi albe pe cealaltă parte şi două felinare, cu un singur geam galben;

e. o paletă albă cu roşu pentru tamponul din dreapta pentru semnalizare în cazul când circulă pe linie falsă;

f. instrucţiuni de serviciu şi livrete de mers;

g. radiotelefon în stare de funcţionare corespunzătoare şi după caz, conform dispoziţiei conducerii regionalei CFR, 12 bucăţi capse de alarmare CFR, depozitate în cutie de tablă;

h. rechizite şi materiale de semnalizare pentru agenţii de semnalizare, conform Regulamentului de semnalizare CFR;

i. două vinciuri de 12 tone fiecare;

j. patru saboţi de mână, purtând numărul vehiculului şi al sabotului, prin poansonare;

k. sculele şi piesele de primă dotare pentru executarea  lucrărilor de intervenţie şi retragerea în staţie în cel mai scurt timp, prin autopropulsare sau remorcare, prevăzute în cartea tehnică a fiecărei variante UAM;

l. patru stingătoare cu praf şi CO2, pentru fiecare vehicul, amplasate în locuri uşor accesibile;

(2) Înainte de îndrumarea în cursă a UAM, trebuie executate toate operaţiile prevăzute în „cartea tehnică a maşinii", cu privire la următoarelor:

a. verificarea stării tehnice aparatelor de rulare, a suspensiei, a amortizoarelor, a aparatelor de legare şi ciocnire, a jocurilor la cutiile de unsoare, precum şi a integrităţii reazemelor de moment;

b. verificarea stării generale a timoneriei de frână, a stării saboţilor, a cursei active a cilindrilor de frânare şi a eficacităţii echipamentului de frânare;

c. verificarea funcţionării corecte a motorului termic, a convertizorului hidraulic, a transmisiilor principale şi altele asemenea;

d. verificarea funcţionării corecte a aparatelor de bord, a ştergătoarelor  de geamuri din ambele sensuri de mers şi a sistemului de comandă şi de conducere al utilajului;

e. verificarea existenţei tuturor rechizitelor de semnalizare şi a întregului inventar al UAM;

f. verificarea existenţei şi a stării de funcţionare a stingătoarelor, pentru a fi apte pentru intervenţie în orice moment.

(3) Verificările privind starea tehnică vor fi făcute la fiecare ieşire din garaj, de conducătorul UAM. În cazul în care se tractează remorci, verificările se vor efectua şi la acestea.

(4) Neîndeplinirea condiţiilor tehnice prevăzute la aliniatul (2), interzice îndrumarea în circulaţie a UAM sau a remorcilor acestora.

(5) La îndrumarea în cursă, UAM trebuie să îndeplinească toate condiţiile tehnice arătate în „cartea tehnică a maşinii" cu privire la starea tehnică şi de funcţionare a diferitelor sale organe componente, cât şi existenţa mijloacelor de semnalizare şi a accesoriilor prevăzute la aliniatul (1); acest lucru se va specifica în foaia de parcurs sub semnătura mecanicului conducător şi a şefului subunităţii – şef de garaj, şef de atelier, şef district şi altele asemenea.

(6) La înapoierea din cursă a UAM se verifică din nou starea tehnică a UAM, de către personalul de la alin.(5), care va consemna în foaia de parcurs rezultatul verificării; dacă se constată defecţiuni sau anomalii în funcţionare, se vor lua măsuri imediate pentru remediere.

(7) În cabina UAM sunt admise maximum nouă persoane în afara mecanicului conducător, iar în timpul deplasării fiecare persoană ocupă locul indicat de conducătorul UAM.

(8) Transportul de persoane pe platforma utilajului este admis dacă aceasta a fost amenajată cu bănci sau scaune fixate corespunzător, mai jos cu 15 cm decât nivelul pereţilor laterali – al obloanelor; în aceste condiţii numărul maxim de persoane transportate pe platformă este de 40 persoane.

(9) Este interzis transportul de persoane pe platformă împreună cu materiale sau utilaje.

Art.6. (1) Când circulă izolate sau în convoi, UAM va fi condus de un agent autorizat în acest sens – mecanicul sau conducătorul vehiculului, denumit în continuare conducător UAM – care va fi însoţit de un agent de însoţire, instruit examinat şi autorizat, conform reglementărilor în vigoare.

(2) Conducătorul UAM şi agentul de însoţire autorizat, trebuie să cunoască secţia de circulaţie pe care se deplasează. În cazul în care conducătorul UAM nu cunoaşte linia pe care urmează să se deplaseze, acesta va fi însoţit de picher, şef de district sau instructorul din cadrul secţiei.

(3) Când circulă pe raza a două regionale de cale ferată, UAM vor fi însoţite de  instructor sau un picher din cadrul secţiei L pe raza căreia circulă şi de un alt agent competent şi autorizat desemnat de regionala de cale ferată care pune în circulaţie utilajul.

(4) Conducerea UAM se poate face numai de către mecanici care au fost în prealabil instruiţi şi examinaţi asupra modului de exploatare şi circulaţie a UAM, precum şi pe linie de protecţie a muncii şi PSI.

(5) Instruirea, examinarea şi autorizarea persoanelor care conduc UAM, se fac conform reglementărilor în vigoare.

(6) Examinarea din punct de vedere al cunoaşterii modului de funcţionare al UAM, va fi făcută de şeful adjunct al secţiei căreia aparţine UAM.

(7) Conducătorii UAM sunt examinaţi periodic din punct de vedere profesional, medical şi psihologic conform reglementărilor în vigoare.

(8) În afara examinărilor periodice, conducătorul UAM va mai fi examinat în următoarele cazuri:

a. ori de câte ori apar modificări în instrucţiunile de serviciu sau se introduc reglementări şi sisteme noi de lucru;

b. la data revenirii în funcţie pentru cei care au întrerupt serviciul din diferite motive pe o durată de 6 luni sau mai mult;

c. din dispoziţia organelor ierarhic superioare.

(9) Conducătorii UAM sunt obligaţi să participe la toate instructajele şi examinările care au ca obiect prelucrarea unor reglementări specifice noi.

Art.7. (1) Conducătorul UAM trebuie să aibă asupra sa în timpul serviciului următoarele documente:

a. autorizaţia pentru conducerea UAM;

b. autorizaţia de lucru pe linie electrificată;

c. livretele de mers, completate la zi cu toate tecturile, pentru secţiile de circulaţie pe care urmează să circule;

d. prezentele instrucţiuni, „cartea tehnică a maşinii", respectiv a utilajelor şi instalaţiilor speciale din dotarea UAM, precum şi extrase din reglementările specifice în vigoare cu privire la semnalizare, circulaţia trenurilor şi manevrarea vehiculelor feroviare, remorcarea, revizia tehnică şi frânarea trenurilor;

(2) În plus fată de documentele prevăzute la aliniatul (1), conducătorul UAM trebuie să deţină în timpul efectuării serviciului rechizitele de semnalizare prevăzute în Regulamentul de semnalizare CFR şi ceas în stare corespunzătoare de funcţionare;

Art.8. Obligaţiile personalului de conducere al UAM sunt următoarele:

a. să cunoască şi să respecte în totalitate reglementările specifice în vigoare referitoare la activitatea de transport feroviar;

b. să execute în mod conştiincios sarcinile de serviciu conform reglementărilor specifice în vigoare;

c. să cunoască şi să aplice normele şi instrucţiunile de protecţie a muncii şi de PSI specifice personalului de locomotivă şi automotor în vigoare;

d. să răspundă la orice chemare în legătură cu serviciul, numai după asigurarea timpului minim de odihnă;

e. să aibă o atitudine corectă faţă de personalul transportat sau faţă de personalul feroviar cu care vine în contact;

f. să supravegheze locul de muncă şi să asigure integritatea personalului şi a bunurilor încredinţate pentru transport;

g. să ia măsuri imediate pentru înlăturarea defecţiunilor constatate în timpul parcursului;

h. în caz de defectare a UAM în linie curentă, să ia măsuri pentru semnalizare cu semnale mobile, conform prevederilor Regulamentului de semnalizare CFR;

i. să aducă la cunoştinţă superiorilor, prin rapoarte de eveniment, greutăţile şi neregulile constatate în timpul prestării serviciului;

j. când UAM circulă remorcat, dacă observă un pericol pentru siguranţa circulaţiei şi nu are mijloace de comunicare cu personalul vehiculului care îl tractează, să manipuleze robinetul mecanicului, în poziţia de frânare rapidă, pentru oprirea trenului şi să dea semnale de alarmă;

k. să păstreze curată foaia de parcurs primită, să nu treacă în ea date false şi să nu facă corecturi, să o verifice şi să o predea şefului ierarhic la terminarea serviciului.

Art.9. (1) Personalul de conducere al UAM în timpul serviciului răspunde de următoarele:

a. conducerea şi funcţionarea corespunzătoare a utilajului şi a remorcilor acestuia în deplină siguranţă;

b. luarea de măsuri şi semnalarea la timp, pentru înlăturare a defectelor ivite care periclitează starea tehnică a utilajului şi/sau siguranţa circulaţiei;

c. consumul economic al combustibilului, lubrifianţilor şi altor materiale;

d. semnalizarea corectă a UAM inclusiv a remorcilor tractate; dacă vizibilitatea este redusă, semnalizarea se va face ca pe timp de noapte;

e. respectarea şi aplicarea întocmai a normelor de protecţia muncii şi PSI;

f. întreţinerea corespunzătoare a UAM, precum şi de starea inventarului de scule, rechizite, materiale de semnalizare şi a dispozitivelor şi pieselor de rezervă, care se află în dotarea UAM.

(2) Prezenţa unui salariat cu funcţie superioară pe utilaj, nu scuteşte personalul de răspundere.

(3) Conducătorul UAM este obligat să participe personal la repararea şi revizia utilajului, pentru a putea urmări remedierea completă şi în bune condiţiuni a tuturor defecţiunilor ivite, respectiv constatate în timpul exploatării.

Art.10. (1) Personalului de conducere al UAM îi sunt interzise următoarele:

a. să se prezinte la serviciu în stare de oboseală sau sub influenţa alcoolului;

b. să consume băuturi alcoolice în timpul serviciului sau să transporte astfel de băuturi;

c. să transporte cu UAM alte materiale decât cele stabilite de către cei care dispun circulaţia utilajului;

d. să părăsească postul de comandă al utilajului în timpul mersului sau să părăsească utilajul în timpul staţionării, fără ca acesta să fie oprit, imobilizat prin strângerea frânei de mână, iar când utilajul urmează să staţioneze pe timp îndelungat, să-l asigure şi cu saboţi de mână la roţile extreme la ambele capete;

e. să facă modificări constructive de orice natură la UAM;

f. să se urce pe acoperişul cabinei, pe macara sau pe orice alt dispozitiv situat constructiv mai sus decât platforma de bază, atunci când se află pe o linie electrificată, dacă aceasta nu este scoasă de sub tensiune şi legată la pământ;

g. să încredinţeze conducerea UAM agentului autorizat sau oricărei alte persoane;

h. să părăsească serviciul fără aprobarea şefului ierarhic.

(2) Agentului autorizat de însoţire îi este interzis să pună în mişcare UAM. Dreptul de a conduce utilajul îl are numai conducătorul autorizat al UAM şi numai în timpul serviciului comandat.

Art.11. (1) Agentul autorizat de însoţire al UAM are următoarele obligaţii:

a. să cunoască indicaţiile semnalelor de circulaţie, ale semnalelor fixe şi mobile şi ale semnalelor date de alţi agenţi cu mijloace portabile, precum şi celelalte reglementări din instrucţiunile şi ordinele în vigoare la calea ferată;

b. să ocupe un loc corespunzător în cabina UAM care să-i asigure condiţii de vizibilitate asupra stării liniei, a eventualelor obstacole sau persoane care ar putea intra în gabaritul de liberă trecere;

c. să se informeze reciproc cu conducătorul UAM, pe toată durata parcursului, în legătură cu indicaţiile semnalelor din parcurs;

d. să cunoască toate instrucţiunile şi ordinele cu privire la circulaţia trenurilor pe secţia respectivă;

e. să cunoască modul de oprire a UAM, a motorului acestuia şi modul de asigurare contra fugirii a utilajului;

(2) Agentul autorizat de însoţire va fi instruit, examinat şi autorizat ca agent de însoţire, conform reglementărilor în vigoare.

(3) În cazul pierderii capacităţii de muncă a conducătorului UAM, agentul însoţitor opreşte utilajul, strânge frâna de mână, asigură UAM cu saboţi de mână şi cere prin orice mijloc conducător de schimb sau un alt vehicul motor pentru remorcare.

(4) Starea fizică a personalului de conducere şi însoţire a UAM va fi verificată înainte de plecare de către impiegatul de mişcare de serviciu din staţia de îndrumare şi se va menţiona în foaia de parcurs.

Art.12. Utilajele automotoare pentru mecanizare se folosesc în următoarele situaţii:

a. accidente, evenimente feroviare, calamităţi sau accidente de muncă colective;

b. pentru restabilirea liniilor, podurilor, instalaţiilor SCB, TC şi IFTE, în cazuri de deranjamente;

c. pentru încărcarea şi transportul în şi din linie curentă a personalului, materialelor, pieselor, sculelor şi utilajelor necesare executării lucrărilor;

d. pentru transportul urgent de materiale nevagonabile;

e. pentru executarea de lucrări de cale sau de instalaţii – în cazul UAM echipate în diferite variante omologate;

f. pentru rezolvarea sau examinarea pe teren a unor probleme importante.

Art.15. (1) UAM vor respecta toate semnalele şi indicatoarele existente pe linia pe care circulă şi vor emite semnale acustice în conformitate cu prevederile Regulamentului de semnalizare CFR şi a celor din prezentele instrucţiuni. 

(2) Semnalul „atenţie" se va da de UAM şi în următoarele situaţii:

a. înainte de intrare şi în timpul trecerii pe poduri mai lungi de 20 m;

b. înainte de intrare şi în tot timpul circulaţiei prin tunele;

c. pe traseu cu vizibilitate redusă sub 700 m;

d. la trecerile la nivel cu circulaţie dirijată, UAM va da semnale sonore repetate, din momentul apropierii de trecerea la nivel, până când ajunge în punctul de la care poate vedea că bariera este închisă; în cazul în care se constată că bariera este deschisă, se vor lua măsuri de oprire sau de circulaţie fără riscuri;

e. la trecerile la nivel cu circulaţie nedirijată se vor da semnale repetate, până când UAM ajunge în dreptul trecerii.

(3) UAM poate fi îndrumat să circule şi pe linie închisă, ocupată sau întreruptă, până la discul roşu, cu respectarea prevederilor privind circulaţia trenurilor şi manevrarea vehiculelor feroviare.

(4) În cazuri excepţionale, când nu îşi poate continua mersul din cauza unor defecţiuni tehnice produse în linie curentă care nu pot fi remediate pe loc, sau din cauza unui obstacol situat pe linie care îi împiedică circulaţia în continuare, conducătorul UAM va lua măsuri de frânare, asigurare şi semnalizare potrivit prevederilor din Regulamentul de semnalizare CFR.

(5) În cazul prevăzut la aliniatul (4), conducătorul UAM va lua imediat legătura cu staţiile vecine folosind toate posibilităţile de care dispune, în vederea stabilirii condiţiilor de continuare a mersului, respectiv de retragerea în staţia din care a fost expediat, respectându-se prevederile privind circulaţia trenurilor şi manevrarea vehiculelor feroviare pentru astfel de cazuri.

(6) UAM pot circula izolate autopropulsate, ataşate la urma trenurilor de marfă sau remorcând prin mijloace proprii alte vehicule, cu vitezele maxime prevăzute în anexa 16 şi în condiţiile stabilite la articolul 15, aliniatele (1) şi (2) ale prezentelor instrucţiuni.

(7) Dacă viteza trenului este mai mare decât a UAM, nu se ataşează UAM la acest tren.

(8) Când UAM circulă ataşat în compunerea unui tren, robinetul mecanicului şi robinetul schimbătorului de regim vor fi manipulate în poziţii corespunzătoare, conform prevederilor de la Capitolul IV, articolul 43, aliniatul (2) ale prezentelor instrucţiuni.

(9) UAM pot circula în compunerea trenurilor de marfă care necesită locomotivă împingătoare, cu condiţia ca UAM să fie legată la urma locomotivei împingătoare, conform reglementărilor privind remorcarea şi frânarea trenurilor, similar cu automotoarele şi remorcile de automotor.

(10) Este interzisă ataşarea UAM la urma locomotivei împingătoare când aceasta nu este legată la tren.

(11) Este interzisă manevrarea trenului prin împingere, de la capătul unde este legat UAM.

Art.16. (1) Pentru transportul şinelor, se pot forma convoaie din UAM, una sau două remorci sau vagoane platformă uşoare, cât şi al doilea UAM dacă este necesar.

 (3) UAM circulă atât ziua cât şi noaptea.

CAPITOLUL II

CIRCULAŢIA MACARALEI FEROVIARE AUTOPROPULSATE CU GRINDĂ ÎN CONSOLĂ, TIP UK-25/18, PENTRU POZAREA PANOURILOR DE CALE ŞI A VAGONULUI TROLIU AUTOPROPULSAT, TIP MPD, PENTRU TRAGEREA PANOURILOR DE CALE

Art.21. (1) Când circulă în compunerea trenului, cu platforma goală macaraua UK-25/18 va circula cu următoarele viteze maxime de deplasare:

a. în aliniament, în curbe cu raza de cel puţin 600 m cât şi peste aparatele de cale pe directă – 70 km/h;

b. în curbe cu raze mai mici de 600 m, până la 300 m inclusiv – 50 km/h;

c. în curbe cu raze mai mici de 300 m, până la 190 m inclusiv cât şi peste aparatele de cale în abatere – 15 km/h. 

(2) Când circulă izolată – autopropulsată va circula cu următoarele viteze maxime de deplasare:

a. cu platforma goală – 20 km/h;

b. cu platforma încărcată, cu sarcina maximă de 45 t – 5 km/h.

(3) Vagonul troliu MPD circulă cu următoarele viteze maxime de deplasare:

a. în compunerea trenului cu platforma goală – 80 km/h, iar în abatere cu viteza admisă de aparatele de cale;

b. izolat – autopropulsat cu platforma goală – 40 km/h;

c. în curbele cu raza minimă – 15 km/h;

d. izolat – autopropulsat cu platforma încărcată cu sarcina maximă de 45 t – 5 km/h.

(4) Pentru întreg parcursul pe care circulă macaraua UK-25/18 şi vagoanele troliu MPD, poziţia kilometrică a curbelor cu raza mai mică de 600 m va fi adusă la cunoştinţa personalului de locomotivă, sub formă de tabel, de către organul L care dispune îndrumarea în circulaţie a utilajelor respective.

(5) Aducerea la cunoştinţa personalului de locomotivă a poziţiei kilometrice şi a vitezelor de circulaţie vor fi consemnate în ordinul de circulaţie, de IDM din staţia de îndrumare.

Art.22. (1) Macaraua UK-25/18 şi vagonul troliu MPD sunt vehicule feroviare negabaritice conform instrucţiunilor pentru efectuarea transporturilor negabaritice şi cu tonaj depăşit, deoarece la circulaţia în curbe depăşesc, în anumite situaţii, gabaritul CFR de vagon, aşa cum este prezentat în anexa 3.

(2) Vehiculele de la aliniatul (1) pot circula în următoarele condiţii:

c. numai însoţit pe locomotivă de personalul L având funcţia de cel puţin şef de district sau maistru şi de lăcătuşul L autorizat de unitatea de construcţii şi de regionala de cale ferată pe raza căreia se execută lucrarea; însoţirea va fi consemnată în ordinul de circulaţie emis de staţia de expediţie.

(2) Macaraua UK-25/18 şi vagonul troliu MPD, pot fi incluse în compunerea trenurilor de marfă, dacă vitezele de circulaţie ale trenurilor sunt mai mici decât vitezele prevăzute la articolul 21 al prezentelor instrucţiuni.

Art.23. (1) Este interzis să se transporte panouri de cale sau alte încărcături pe platforma macaralei UK-25/18 cât şi pe platforma vagonului troliu MPD, aflate în circulaţie în compunerea trenurilor.

(7) Pentru trenurile care au în compunere macaralele UK–25/18 şi/sau vagon troliu MPD, se va întocmi mersul trenului, în care se vor prevedea timpii de staţionare pentru verificarea tehnică, la intervale de circa 50 km; verificarea tehnică se va executa de personalul de însoţire acelaşi menţionat şi în ordinul de circulaţie.

(9) Se interzice manevrarea prin îmbrâncire, trierea pe cocoaşă sau pe plan înclinat a macaralei UK-25/18 şi a vagonului troliu MPD. În acest scop, utilajele respective se vor inscripţiona cu semnul „trecerea peste cocoaşe interzisă".

(10) Starea fizică a personalului de conducere şi însoţire a macaralei UK-25/18 şi a vagonului troliu MPD va fi verificată înainte de plecare de IDM de serviciu din staţie de îndrumare şi se va consemna în foaia de parcurs.

(11) Partida de tren şi lăcătuşul L se vor posta în timpul circulaţiei în vagoanele de serviciu pentru personal, ale trenului de lucru, iar agentul de însoţire L va efectua însoţirea pe locomotivă.

CAPITOLUL III

CIRCULAŢIA TRENURILOR FORMATE DIN VAGOANE SPECIALIZATE PENTRU TRANSPORTUL PANOURILOR DE CALE

Art.28. (3) Două vagoane amenajate pentru transportul panourilor, legate între ele, formează un cuplu de vagoane pe care se poate încărca şi transporta un panou de cale sau un pachet de maximum patru panouri de cale suprapuse, iar unul sau mai multe cupluri constituie un tren specializat pentru transportul panourilor de cale.

Art.29. (1) Trenurile formate din vagoane specializate pentru transportul panourilor de cale circulă cu vitezele maxime conform anexei 17.

(2) Este interzisă circulaţia trenurilor formate din vagoane, specializate pentru transportul panourilor de cale, încărcate cu panouri, în curbe cu raza mai mică de 150 m.

(3) Pentru întreg parcursul pe care urmează să circule trenul menţionat la aliniatul (2), poziţia kilometrică a curbelor cu raza de 300 m sau mai mică, se va aduce la cunoştinţa personalului de locomotivă, de către conducătorul locului de lucru de la care este îndrumat trenul.

(4) Aducerea la cunoştinţa personalului de  locomotivă a poziţiei kilometrice şi viteza de circulaţie vor fi consemnate în ordinul de circulaţie de IDM din staţia de îndrumare.

Art.33. (3) Starea fizică a personalului care deserveşte şi care însoţeşte trenurile cu vagoane specializate pentru transportul panourilor de cale va fi verificată înainte de plecare de IDM de serviciu din staţia de îndrumare şi se va consemna în foaia de parcurs.

(4) Partida de tren şi lăcătuşul L se vor posta în timpul circulaţiei în vagoanele de serviciu pentru personal ale trenului de lucru, iar agentul de însoţire L va efectua însoţirea pe locomotivă.

Art.34. (1) Când sunt încărcate cu panouri de cale formând cupluri de vagoane conform Capitolul III, articolul 28 aliniatul (3) din prezentele instrucţiuni, vagoanele specializate pentru transportul panourilor de cale circulă numai în compunerea trenurilor specializate pentru transportul panourilor de cale. În stare goală pot circula şi în compunerea trenurilor de marfă. Robinetele schimbătoarelor de regim vor fi manipulate în poziţie corespunzătoare.

(2) Trenurile cu vagoane specializate pentru transportul panourilor de cale se formează din vehiculul de tracţiune, unul sau mai multe vagoane acoperite pentru transportul personalului, utilajelor şi sculelor, grupul de vagoane amenajate pentru transportul panourilor – încărcate sau goale – şi vagonul pentru semnal.

(3) Pot fi incluse în compunerea trenului vagoanele troliu MPD pentru tragerea pachetelor de panouri în lungul trenului, cât şi macaralele cu grindă în consolă UK-25/18 pentru manipularea panourilor de cale.

(4) În cazurile prevăzute la aliniatul (3), vagoanele troliu MPD şi macaralele UK-25/18 vor circula cu vitezele maxime stabilite pentru trenurile cu vagoane specializate, arătate la Capitolul III, articolul 29 aliniatul (1) din prezentele instrucţiuni.

(5) Trenurile formate din vagoane specializate pentru transportul panourilor de cale, care au în compunere vagoane troliu MPD sau macarale cu grindă în consolă UK-25/18, nu pot circula în curbe cu raze mai mici de 190 m.

(6) Robinetul mecanicului şi robinetul schimbătoarelor de regim vor fi manipulate în poziţie corespunzătoare, conform prevederilor de la Capitolul IV, articolul 43 aliniatul (2) din prezentele instrucţiuni.

(7) Vagoanele specializate pentru transportul panourilor de cale, vor avea frână automată şi frână manuală cu acţionare din exteriorul vagonului.

(9) Trenul de lucru va avea asigurat procentul de frânare de minimum 45%.

Art.35. (2) Locomotivele folosite în acest scop, vor fi în mod obligatoriu dotate cu vitezometre înregistratoare.

Art.38. (2) Trenurile formate din vagoane specializate pentru transportul panourilor de cale, încărcate sau goale, vor fi deservite de echipa de locomotivă, partida de tren şi de lăcătuşi L.

Art.39. (2) La manevrarea trenurilor formate din vagoane specializate pentru transportul panourilor de cale, se vor respecta următoarele:

a. mecanicii sunt obligaţi să evite şocurile deoarece pot produce deplasarea încărcăturii şi defectarea vagoanelor şi amenajărilor acestora – ruperea ancorelor, legăturilor penelor suplimentare de blocare şi altele asemenea;

b. manevrarea se va executa numai cu vagoanele legate de locomotivă, fiind interzisă executarea manevrei prin îmbrâncire sau prin tragere cu dezlegarea vagoanelor din mers;

c. este interzisă de asemenea trierea acestor vagoane peste cocoaşele de triere;

d. manevrarea trenului cu vagoane specializate pentru transportul panourilor de cale, se execută atât pe şantierele de lucru cât şi în bazele de montare, pe baza planului de manevră dat de maistrul unităţii de construcţii sau de conducătorul lucrărilor.

CAPITOLUL IV

CIRCULAŢIA MAŞINILOR GRELE PENTRU CIURUIREA, BURAREA, RIPAREA, STABILIZAREA ŞI PROFILAREA CĂII

Art.43. (1) Maşinile grele de cale circulă în următoarele situaţii, cu respectarea vitezelor maxime prevăzute în anexa 11:

c. remorcate de locomotive;

d. ataşate la urma trenurilor directe de marfă sau locale de marfă şi a trenurilor de serviciu, cu excepţia maşinilor care nu au frână automată, cu condiţia ca vitezele maxime ale maşinii prevăzute în anexa 11 să fie egale sau mai mari decât vitezele maxime de circulaţie ale trenului la care se ataşează maşina, prevăzute în instrucţiunile privind remorcarea şi frânarea trenurilor.

(2) Când maşinile şi utilajele grele de cale circulă ataşate în compunerea unui tren sau în convoi de 3 maşini, robinetul mecanicului şi robinetele schimbătoarelor de regim ale maşinilor remorcate vor fi manipulate în următoarele poziţii:

a. robinetul mecanicului de tip Westinghouse se manipulează în poziţia I şi robinetul „R-M" în poziţia „închis";

b. robinetul mecanicului de tip Knorr se manipulează în poziţia I, iar robinetul de izolare din corpul robinetului mecanicului în poziţia „închis";

c. robinetul mecanicului de tip Knorr D2, se manipulează în poziţia III şi se blochează;

d. robinetul mecanicului de tip St – 60 se manipulează în poziţia IV;

e. robinetele schimbătoarelor de regim „G – P" şi „G – P – R" se manipulează în poziţie corespunzătoare.

(4) Când circulă în componenţa trenurilor, maşinile grele de cale dotate cu frână automată se ataşează la urma trenurilor.

(6) Maşinile grele de cale pot circula în compunerea trenurilor de marfă care necesită locomotivă împingătoare, cu condiţia ca maşina să fie legată la urma locomotivei împingătoare şi să aibă frână automată, conform instrucţiunilor privind remorcarea şi frânarea trenurilor, similar cu automotoarele şi remorcile de automotor.

(8) Este interzisă manevrarea trenului prin împingere, pe la capătul unde este legată maşina grea de cale.

Art.44. (8) Se interzice manevrarea prin îmbrâncire, trierea pe cocoaşă sau plan înclinat a maşinilor grele de cale. Maşinile se vor inscripţiona cu semnul „trecerea peste cocoaşă interzisă".

(9) Maşinile grele de cale care au în construcţie bisel de sprijin – cărucior monoax cu osie alergătoare – vor circula cu biselul la urmă, remorcat prin tragere, atunci când sunt ataşate la locomotivă.

CAPITOLUL V

CIRCULAŢIA INSTALAŢIILOR MOBILE PENTRU SUDAREA ELECTRICĂ PRIN REZISTENŢĂ DE CONTACT, TOPIRE INTERMEDIARĂ ŞI PRESIUNE A ŞINELOR ÎN CALE

Art.48. (1) Vitezele maxime de circulaţie ale ISM, sunt cele prevăzute în anexa 18 din prezentele instrucţiuni.

(2) La efectuarea manevrelor se vor respecta toate celelalte prevederi obligatorii privind manevrarea vehiculelor feroviare.

(3) Este interzisă remorcarea prin împingere a boghiurilor macara goale.

Art.50. (1) ISM circulă în următoarele situaţii, cu respectarea vitezelor maxime prevăzute în prezentele instrucţiuni:

a. izolate autopropulsate;

b. remorcate de locomotive;

c. ataşate la urma trenurilor directe de marfă sau locale de marfă şi a trenurilor de serviciu, cu condiţia ca vitezele maxime ale trenurilor la care se ataşează ISM să fie egale sau mai mici ca cele prevăzute în anexa 18 din prezentele instrucţiuni;

d. când ISM circulă ataşate în compunerea unui tren, robinetul mecanicului şi robinetul schimbătorului de regim vor fi manipulate în poziţii corespunzătoare, conform prevederilor de la Capitolul IV, articolul 43 aliniatul (1) din prezentele instrucţiuni;

e. ca vehicul de tracţiune pentru remorcarea trenurilor cu boghiuri speciale pentru transportul şinelor sudate sau eclisate.

(2) Când tractează trenul cu boghiuri încărcate cu şine sudate sau eclisate, circulaţia este permisă numai în interiorul staţiilor, în bazele de sudură organizate în staţii cât şi de la staţia premergătoare punctului de lucru din linie curentă, până la acesta şi retur.

(3) Când circulă în componenţa trenurilor, ISM se ataşează la urma trenurilor, ca vagon de semnal.

(4) Legarea şi dezlegarea la şi de la urma trenului a ISM cât şi strângerea frânei de mână la menţinerea pe loc se vor executa de însoţitorul ISM prevăzut la art.50 alin.(1) punctul d din prezentul capitol.

(5) ISM pot circula în componenţa trenurilor de marfă care necesită locomotivă împingătoare, cu condiţia ca ISM să fie legată la urma locomotivei împingătoare, conform instrucţiunilor privind remorcarea şi frânarea trenurilor, similar cu automotoarele şi remorcile de automotor.

(6) Este interzisă ataşarea ISM la urma locomotivei împingătoare când aceasta nu este legată de tren.

(7) Este interzisă de asemenea manevrarea trenului prin împingere, de la capătul unde este legat ISM.

(8) ISM pregătite în poziţie de transport, se încadrează în gabaritul CFR pentru locomotivă, când circulă atât în aliniament cât şi în curbe şi din această cauză nu constituie transporturi negabaritice.

(9) ISM circulă atât ziua cât şi noaptea şi vor fi semnalizate conform Regulamentului de semnalizare CFR, cu semnale de cap şi fine de tren.

Art.52. (1) ISM circulă remorcate de locomotivă sau ataşate la urma trenului, având posibilitatea legării, de mijlocul de tracţiune, la oricare din capete. Instalaţiile ISM compuse din două unităţi şi anume din vehiculul uzină şi vagonul macara, pot fi legate la locomotivă sau ataşate la urma trenului atât de la vehiculul uzină cât şi de la vagonul macara.

(7) Când circulă remorcată de locomotivă sau ataşată la urma trenului, ISM va fi însoţită în parcurs de mecanicul responsabil de instalaţie şi care este autorizat pentru conducerea ISM pe calea ferată sau de un lăcătuş mecanic instruit din formaţia de deservire a maşinii şi care are şi sarcina legării şi dezlegării ISM la şi de la locomotivă sau tren, precum şi sarcina strângerii frânei de mână la menţinerea pe loc.

CAPITOLUL VII

CIRCULAŢIA TRENURILOR CU BOGHIURI SPECIALE PENTRU TRANSPORTUL PANOURILOR ŞI TRONSOANELOR DE ŞINĂ LA EXECUTAREA LUCRĂRILOR DE LINII 

Art.67. (1) Pentru transportul panourilor – ansamblul şine – traverse – noi la lucrările de reparaţii capitale, dublări si construcţii de linii, respectiv a panourilor scoase din cale precum şi pentru transportul şinelor lungi sudate sau eclisate, unităţile de întreţinere şi construcţie a căii sunt dotate cu boghiuri speciale.

(2) Boghiurile speciale folosite la transportul panourilor – pentru refacţii, dublări de linii şi construcţii de linii – în aliniamente şi curbe cu raza de 275 m sau mai mare, pot circula în felul următor:

a. încărcate sau goale, remorcate prin tragere, cu viteza până la 50 km/h;

b. încărcate sau goale, remorcate prin împingere, cu viteza până la 30 km/h.

(3) Boghiurile speciale pentru transportul panourilor încărcate sau goale, în curbe cu raza mai mică de 275 m, pot circula prin tragere sau împingere, cu următoarele viteze:

a. maximum 30 km/h pentru raze cuprinse între 251 – 275 m;

b. maximum 20 km/h pentru raze cuprinse între 201 – 250 m;

c. maximum 10 km/h pentru raze mai mici de 200 m.

(4) Poziţia kilometrică a curbelor cu raza mai mică de 275 m se va aduce la cunoştinţa echipei de locomotivă, sub formă de tabel, de către şeful de eşalon de la unităţile de întreţinere sau maistrul de la unităţile de construcţii din baza de montare sau demontare a panourilor, pentru întreg parcursul pe care circulă trenul.

(5) Trenul prevăzut la aliniatul (4) va fi însoţit de un agent L, respectiv un agent al unităţii de construcţii, care va cunoaşte traseul şi poziţia curbelor.

(6) Boghiurile speciale folosite la transportul tronsoanelor de şine, în aliniamente şi curbe cu raza de 275 m sau mai mare, pot circula astfel:

a. încărcate, remorcate prin tragere sau împingere, cu viteza până la 30 km/h;

b. goale, remorcate numai prin tragere, cu viteza până la 10 km/h;

c. în curbă cu raza sub 275 m, în afara aparatelor de cale, cu viteza până la 10 km/h;

d. nu se admite circulaţia prin împingere a boghiurilor goale.

(7) Viteza de circulaţie a trenului de lucru cu boghiuri speciale, la trecerea peste aparatele de cale în abatere, va fi de cel mult 5 km/h.

(8) Se consideră grup de boghiuri încărcat numai din punct de vedere al poziţiei acestuia în compunerea trenului, grupul format din două până la patru boghiuri, pe care sunt puse cel puţin două panouri cu traversele distanţate la cel mult 1 m.

(9) Principalele caracteristici ale boghiurilor speciale sunt prezentate în anexa 21.

(10) Boghiurile pentru transportul panourilor, realizate prin modificări constructive ale boghiurilor provenite de la vagoanele de cale ferată sau alte tipuri de boghiuri, pot circula numai cu aprobarea Direcţilor Linii şi Trafic, dată de la caz la caz, cu arătarea condiţiilor de circulaţie. În aceste cazuri speciale, condiţiile de circulaţie vor fi stabilite şi comunicate odată cu aprobarea de circulaţie.

Art.70. (1) Trenul cu boghiuri speciale pentru transportul panourilor de cale se formează din vehiculul de tracţiune urmat în ordine de următoarele vehicule: unul sau mai multe vagoane lăsate descoperite şi vagoane acoperite pentru transportul personalului şi utilajelor, vagoane pentru completarea procentului de frânare care trebuie să fie de minimum 45%, vagoane portmacara şi grupuri de boghiuri.

(2) Vagonul portmacara poate fi ataşat şi la urma boghiurilor încărcate cu panouri.

(3) Vagoanele din compunerea trenului cu boghiuri speciale vor fi prevăzute cu frână automată activă pentru asigurarea frânării trenului în parcurs şi cu frână de mână activă, în scopul menţinerii pe loc a trenului conform instrucţiunilor privind remorcarea şi frânarea trenurilor.

(4) Numărul maxim de boghiuri din compunerea unui tren cu boghiuri speciale se limitează după cum urmează:

a. pe linie cu declivităţi până la 20 mm/m inclusiv, cel mult cinci grupuri încărcate şi un număr de 15 boghiuri goale ataşate la urma trenului;

b. pe linie cu declivităţi peste 20 mm/m, cel mult patru grupuri încărcate şi un număr de 12 boghiuri goale ataşate la urma trenului, cu condiţia ca lungimea totală a panourilor să nu fie mai mare de 480 m;

c. vagonul portmacara trebuie să asigure sistemul normal de legare-ciocnire şi trecerea de la acest sistem la sistemul special de legare-ciocnire al grupului de boghiuri.

(5) În cazul în care condiţiile de circulaţie impun, trenul cu boghiuri speciale încărcate poate circula combinat cu trenul cu boghiuri speciale goale; în acest caz, în mod obligatoriu boghiurile speciale goale trebuie să fie numai la urma trenului.

(6) Legătura între ultimul grup de boghiuri încărcate şi grupul de boghiuri goale se realizează prin introducerea vagonului portmacara între cele două grupuri de boghiuri, sau prin folosirea unei bare speciale de legare.

(7) Se interzice ca în urma grupului de boghiuri goale să fie legat orice alt vehicul sau grup de boghiuri încărcate.

(8) Se interzice ca trenul cu boghiuri speciale pentru transportul panourilor să aibă locomotiva intercalată între boghiuri.

(9) Când trenul este remorcat prin tragere, se interzice locomotivă împingătoare.

Art.72. (1) Trenul cu boghiuri speciale pentru transportul tronsoanelor de şine sudate sau eclisate, se formează în ordinea următoare: vehicul de tracţiune, eventualele vagoane obişnuite, cele două vagoane care formează instalaţia de sudură – vagonul uzină şi vagonul macara – după care urmează boghiurile care transportă tronsoanele de şină şi vagonetul pentru transportat grupul electrogen.

(2) Vagoanele vor fi prevăzute cu frâne automate şi de mână active pentru asigurarea frânării trenului conform instrucţiunilor privind remorcarea şi frânarea trenurilor.

(3) Boghiurile care transportă şine pot fi remorcate şi direct de vehiculul de tracţiune fără intermediul altor vagoane; vehiculul de tracţiune poate fi şi vagonul uzină al instalaţiei de sudură.

Art.75. (1) La trenurile formate cu boghiuri speciale, încărcate sau goale, din punct de vedere al circulaţiei se respectă reglementările specifice în vigoare privind circulaţia trenurilor, precum şi prezentele instrucţiuni.

(2) Trenurile cu boghiuri speciale pentru transportul panourilor, încărcate sau goale, sunt deservite de către echipa de locomotivă, revizorul tehnic de vagoane şi şefii de tren.

(3) Trenurile cu boghiuri speciale pentru transportul tronsoanelor de şină sunt deservite de mecanici, şefi de tren şi lăcătuşi autorizaţi ai secţiei reparaţii linii-sudură, respectiv ai unităţii de construcţii.

(4) În cazul când lipsesc lăcătuşii autorizaţi, trenul este deservit de revizorii tehnici de vagoane.

(5) Personalul va fi cerut cu cel puţin 30 zile înainte de începerea lucrării.

(6) Circulaţia pe linie închisă a trenurilor cu boghiuri speciale, între staţiile care preced punctul din linie curentă sau şantierul din linie curentă şi şantier, precum şi circulaţia înapoi, se va face conform prevederilor din instrucţiunilor privind circulaţia trenurilor şi manevrarea vehiculelor feroviare.

(7) În toate cazurile, când trenul este remorcat prin împingere, pe platforma special amenajată, aşezată pe panoul de sus al primului grup de boghiuri încărcate din capul trenului, se postează un agent de semnalizare din partida de tren.

(8) În cazul când nu este asigurată vizibilitatea de la agentul de semnalizare la locomotivă din cauza terenului, a vehiculelor din tren, a timpului nefavorabil şi altele asemenea, se realizează un releu de agenţi semnalizatori din agenţi ai unităţii de reparaţii linii sau ai unităţii de construcţii, special instruiţi şi autorizaţi, înzestraţi cu rechizitele regulamentare.

(9) În toate cazurile, când trenul circulă prin împingere şi are în compunere boghiuri speciale pentru transportul panourilor în stare goală, acestea se leagă între ele cu bare de cuplare, iar agentul de semnalizare se postează pe primul vagon – cu excepţia vagonului portmacara – care trebuie să fie prevăzut cu gheretă şi frână de mână, sau pe primul grup de boghiuri încărcate.

(10) La trenul cu boghiuri speciale pentru transportat tronsoane de şină, când circulă încărcat prin împingere, pe vagonetul grupului electrogen, se postează un agent de semnalizare al eşalonului de sudură sau al unităţii de construcţii, instruit şi autorizat, înzestrat cu rechizitele regulamentare; şeful de tren se va posta pe vagonul – macara prevăzut cu semnal de alarmă.

(11) Când trenul cu boghiuri speciale, pentru transportul tronsoanelor de şină circulă prin tragere, încărcate sau goale, şeful de tren se postează pe vagonul – macara, pentru a supraveghea circulaţia trenului şi pentru a acţiona în caz de necesitate semnalul de alarmă de pe vagonul – macara.

(12) Când trenul cu boghiuri speciale are în compunere instalaţii mobile de sudură, şeful de tren se postează în cabina instalaţiei de sudură.

(13) Agenţii semnalizatori ai secţiilor de reparaţii linii, linii – sudură, şi unităţilor de construcţii, se instruiesc şi autorizează de către secţia sau unitatea de construcţii executantă.

Art.76. (1) Pe liniile electrificate, sub tensiune, nu se admite circulaţia prin împingere a trenului cu boghiuri speciale încărcate cu panouri, întrucât nu se pot asigura condiţii de securitate pentru agentul semnalizator aşezat pe platforma specială montată pe primul panou de sus.

(2) În cazuri excepţionale, se admite circulaţia prin împingere a unui tren de la alin.(1) cu condiţia ca agentul semnalizator să se deplaseze pe jos pe bancheta căii, la distanţa de cel puţin 100 m înaintea trenului, iar viteza de circulaţie a trenului nu va depăşi viteza de deplasare a agentului semnalizator.

(3) Pentru circulaţia trenurilor cu boghiuri speciale pentru transportul panourilor, regionala de calea ferată, cu cel puţin 15 zile înainte de începerea lucrărilor, elaborează prescripţii care să cuprindă toate datele privind circulaţia de la bază la prima staţie, de la prima staţie până la staţia premergătoare şantierului, din staţie până la şantier şi înapoi până la bază, precum şi măsurile de siguranţă a circulaţiei şi răspunderile personalului ce asigură circulaţia şi manevrarea acestor trenuri conform reglementărilor specifice în vigoare şi a prezentelor instrucţiuni.

(4) Pentru circulaţia trenurilor cu boghiuri speciale pentru transportul tronsoanelor de şine, regionala de cale ferată, cu cel puţin 15 zile înainte de începerea lucrărilor, elaborează prescripţii care să cuprindă toate datele privind circulaţia acestor trenuri în staţia unde este amplasată baza pentru sudarea sau formarea tronsoanelor de şine.

(5) Pe parcurs până la staţia care precede şantierul din linia curentă, trenul cu boghiuri speciale pentru transportul panourilor este însoţit de un agent L sau un agent al unităţii de construcţii, autorizat de secţie, respectiv de întreprinderea de construcţii şi de un lăcătuş al şantierului, pentru a ţine legătura cu baza sau şantierul şi în cazul când ar fi necesar, să execute mici lucrări privind boghiurile, legăturile între ele, poziţia panourilor pe boghiuri şi altele asemenea.

(6) Trenurile cu boghiuri speciale pentru transportul panourilor opresc în parcurs în staţiile care au revizii de vagoane, pentru a li se efectua revizia tehnică în tranzit.

(7) Pentru circulaţia regulamentară a trenurilor cu boghiuri speciale răspunde personalul M, T, V şi L conform reglementărilor specifice în vigoare şi a prevederilor din prezentele instrucţiuni.

(8) Trenurile cu boghiuri speciale pentru transportul panourilor încărcate sau goale, înainte de plecarea din bazele de montare şi de demontare, sunt revizuite de către lăcătuşul eşalonului şi revizorul tehnic de vagoane sub supravegherea personalului L – picher – respectiv a maistrului în cazul şantierelor de construcţii.

(9) Trenul cu boghiuri speciale pentru transportul tronsoanelor de şine va fi revizuit înainte de plecare de către lăcătuşul autorizat al eşalonului de sudură sau al şantierului de construcţii, sub supravegherea personalului L – picher – respectiv maistru în cazul şantierelor de construcţii.

(10) Trenurile cu boghiuri speciale pentru transportul panourilor circulă atât ziua cât şi noaptea.

(11) Trenurile cu boghiuri speciale pentru transportul şinelor lungi sudate, laminate sau eclisate circulă numai ziua; lungimea maximă a şinelor lungi nu trebuie să depăşească 360 m.

(12) Se admite ca ultimul vehicul din trenul cu boghiuri speciale să nu îndeplinească condiţiile impuse pentru ultimul vagon din tren, neavând vagon de semnal.

(13) Semnalizarea de fine de tren a trenurilor de la alin.(11) se face identic cu cea a trenurilor de marfă conform prevederilor Regulamentului de semnalizare CFR.

(14) În cazul când circulaţia se face prin împingere, la primul boghiu felinarele sunt cu lumini albe pe linie normală, iar pe linie falsă un felinar cu lumină roşie pe stânga şi un felinar cu lumină albă pe dreapta; în ambele cazuri semnalele trebuie să fie dublate de un agent conform articolul 75 aliniatul (7) din prezentul capitol.

Art.77. (1) Pe liniile cu gabarit redus, rampe de încărcare, cheuri şi altele asemenea, nu circulă trenurile cu boghiuri speciale care au în compunerea lor vagoane portmacara cu care transportă macarale portal mobile.

(4) La circulaţia pe linii cu declivităţi mai mari de 20 ‰, trenurile cu boghiuri speciale au locomotiva legată spre piciorul pantei.

(5) La trenurile formate cu boghiuri speciale, încărcate sau goale, din punct de vedere al manevrei se respectă reglementările specifice în vigoare şi prezentele instrucţiuni.

(6) La manevra trenurilor cu boghiuri speciale se respectă următoarele:

a. viteza maximă de manevră în staţii şi în punctele de lucru va fi de 15 km/h, iar peste aparatele de cale în abatere de 5 km/h;

b. mecanicii sunt obligaţi să evite şocurile deoarece acestea pot produce deplasarea încărcăturilor şi smulgerea boghiurilor de sub panouri;

c. manevra se execută numai cu vagoanele şi boghiurile speciale legate de locomotivă; se interzice executarea manevrei prin îmbrâncire sau prin tragere cu dezlegarea vagoanelor şi boghiurilor speciale din mers;

d. manevra trenurilor cu boghiuri speciale pentru transportul panourilor de cale şi a tronsoanelor de şine se execută, atât pe şantierele de lucru cât şi în bazele de montare, pe baza planului de manevră dat de maistrul unităţii de construcţii sau de conducătorul lucrărilor;

e. manevra în staţii se execută în baza planului de manevră întocmit de IDM, ţinând seamă de cererea maistrului unităţii de construcţii.

 (11) Personalul de tracţiune, vagoane, mişcare, întreţinere şi construcţii care deserveşte aceste trenuri, trebuie instruit şi examinat asupra dispoziţiilor din prezentele instrucţiuni.

CAPITOLUL VIII

CIRCULAŢIA DREZINELOR DE MICĂ CAPACITATE ŞI A REMORCILOR PENTRU ÎNTREŢINEREA CĂII ŞI A LINIEI DE CONTACT 

Art.80. (3) Datorită faptului că drezina – DC – nu este echipată cu tampoane, este interzisă legarea vehiculului motor – DC – şi a remorcilor – RDC – în compunerea trenurilor normale, deoarece instalaţiile acestora de frânare automată, cât şi aparatele de legare nu sunt compatibile cu cele existente pe celelalte vehiculele feroviare.

(4) La remorcarea trenului de intervenţii sau a drezinei, cu ajutorul unui vehicul feroviar normal de tracţiune, se folosesc obligatoriu numai aparatele de legare originale ale drezinei sau ale remorcilor, la care se utilizează dispozitivul de remorcare omologat de AFER, pentru remorcare în caz de defectare accidentală în circulaţie a drezinei şi numai în astfel de cazuri.

(5) În situaţia de la aliniatul (4), remorcarea se face numai prin tragere, cu viteza maximă de 5 km/h şi numai pe distanţa de retragere a drezinei sau a trenului defect până la prima staţie de cale ferată, unde se va gara şi se va înlătura defecţiunea accidentală.

Nr. 335
INSTRUCŢIUNI

Privind utilizarea exploatarea trenurilor de intervenţii pentru restabilirea liniilor, podurilor şi terasamentelor

Art.2. (1) Operatorii feroviari trebuie să participe şi să conlucreze în acţiunea de repunere în funcţie a elementelor infrastructurii feroviare afectate de calamităţi naturale, dezastre sau accidente de cale ferată.

(2) Mijloacele de intervenţie pe care operatorii feroviari pot să le pună la dispoziţie, în asemenea situaţii, se stabilesc de regionalele de cale ferată împreună cu aceştia în raport, cu mărimea , importanţa şi urgenţa lucrărilor.

Art.11. (3) În situaţiile în care parcul propriu al gestionarului infrastructurii feroviare este insuficient, vagoanele suplimentare necesare vor fi puse la dispoziţie, pe bază de cerere scrisă, de către operatorii feroviari de transport marfă, conform reglementărilor în vigoare.

Art.21. (2) Pentru asigurarea operativităţii trenurilor de intervenţie, şeful staţiei de cale ferată respective va îndruma trenul la locul restabilirii în cel mai scurt timp de la primirea ordinului de intrare în acţiune, folosind în acest scop mijlocul de tracţiune propriu gestionarului de infrastructură sau locomotiva primului tren aflat în circulaţie, după obţinerea aprobării de la operatorul feroviar, proprietar al locomotivei respective.

Art.22.  În cazuri deosebite când trenul de intervenţie al unei regionale de cale ferată acţionează deja pentru restabilire la un punct sau când lucrările de restabilire sunt de amploare mare şi necesită intervenţia mai multor trenuri, direcţia de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii publice, la cererea regionalei de cale ferată respective, va da dispoziţii de îndrumare a trenurilor de la alte regionale de cale ferată.

Art.23. (1)  Trenurile de intervenţie vor fi îndrumate, fie ataşate la trenurile în circulaţie, fie ca trenuri speciale.

Nr. 355
INSTRUCŢIUNI

Privind utilizarea mijloacelor de intervenţie la linia de contact

Art.15 În cazul îndrumării la deranjamente, accidente sau evenimente feroviare, drezina pantograf va ieşi din unitatea de domiciliu în termen de maximum 30 minute ziua, respectiv 45 minute noaptea, socotit de la ora primirii avizării. În cazul îndrumării trenului de intervenţie la linia de contact, aceste termene se socotesc de la sosirea locomotivei pentru remorcare.

Art.21(1) Viteza maximă de circulaţie a trenului de intervenţie la linia de contact este de 60 km/h pe linii directe şi curente şi de 30 km/h în abatere.

(2) În cazul în care în compunerea trenului de intervenţie la linia de contact există vehicule a căror viteză de circulaţie este mai mică decât viteza de circulaţie indicată mai sus, şeful trenului de intervenţie – macaragiul – va înştiinţa în scris impiegatul de mişcare al staţiei de îndrumare.

Art.23 Macaraua circulă numai cu braţul orientat invers sensului de mers şi va fi supravegheată de macaragiu din cabina a II – a locomotivei.

Art.24 Punerea la dispoziţie a locomotivei pentru remorcarea trenurilor de intervenţie la linia de contact, în caz de accident sau eveniment feroviar, se face în conformitate cu convenţiile încheiate între Compania Naţională de Căi Ferate „CFR” SA şi Societatea Naţională de Transport Feroviar de Călători „CFR Călători” SA, respectiv Societatea Naţională de Transport Feroviar de Marfă „CFR Marfă” SA. Pe durata de intervenţie la locul accidentului sau evenimentului feroviar, locomotiva va rămâne la dispoziţia şefului echipei de intervenţie.

Art.25 În condiţiile meteorologice deosebite, la solicita-rea dispecerului energetic feroviar, pentru a se deplasa la deranjamente, accidente sau evenimente feroviare, drezinele pantograf vor fi remorcate de locomotive, care vor fi puse la dispoziţie conform art.24.

Art.32 După gararea trenului de intervenţie pe linia de lucru, locomotiva de la tren se va detaşa numai la solicitarea macaragiului, cu sau fără vagoane – după caz, apoi linia pe care se găseşte macaraua, cât şi liniile din raza de acţiune a acesteia, se vor închide şi semnaliza, potrivit prevederilor din instrucţiunile de semnalizare.

Nr. 322
INSTRUCŢIA

Privind utilizarea eficientă a instalaţiilor de radiotelefoane, întreţinere, depanarea operativă şi repararea acestora

1. Dispoziţii generale

1.1. Instrucţia de faţă stabileşte principiile şi regulile de bază privind utilizarea eficientă, întreţinerea, depanarea operativă şi repararea radiotelefoanelor din reţelele constituite la calea ferată.

1.2. Reţelele de radiotelefoane sunt instalaţii de comunicaţii dublu sens folosite la transmiterea operativă a dispoziţiilor şi comunicărilor, necesare în relaţiile de serviciu, între angajaţii dotaţi cu astfel de aparate.,

Instalaţiile de radiotelefoane sunt folosite în vederea reducerii timpului de prelucrare a trenurilor (manevră, triere, scrierea vagoanelor, revizia tehnică a vagoanelor, etc.), reducerea timpului de scoatere din funcţie pentru revizia şi repararea căii, construcţiilor din cale şi a instalaţiilor, cât şi pentru o mai justă utilizare a forţei de muncă. De asemenea se folosesc pentru legături între mecanicii locomotivelor ce remorcă trenurile şi I.D.M. din staţiile situate în zone cu condiţii grele de circulaţie.

Radiotelefoanele se introduc, de regulă, acolo unde activitatea feroviară nu poate fi asigurată prin folosirea comunicaţiilor telefonice.

Comunicările radiotelefonice nu înlocuiesc indicaţiile date prin semnale şi celelalte instalaţii de siguranţa circulaţiei, prevăzute în instrucţiunile în vigoare.

În cazuri bine justificate (ceaţă, ninsoare, vizibilitate necorespunzătoare a semnalelor, întreruperea tuturor comunicaţiilor), se pot da dispoziţii pentru parcursul de manevră sau circulaţie, prin radiotelefoane, dar numai după ce în prealabil cel care dă dispoziţia a verificat şi a stabilit că semnalele dau indicaţii permisive şi că parcursurile sunt efectuate corect.

Comunicările prin radiotelefoane se vor face obligatoriu conform procedurii din anexa nr.1.

Folosirea altor expresii decât cele prevăzute, modificarea acestora, utilizarea radiotelefoanelor în alte scopuri precum şi deteriorarea lor sunt considerate abateri deosebit de grave şi se vor trata conform Instrucţiei nr.3/1970 Instrucţiuniilor 003/2001.

1.3. Radiotelefoanele se pot clasifica astfel:

- radiotelefoane fixe – destinate a lucra în locuri de muncă staţionare (I.D.M., R.M., Biroul tranzit, cabina de proba frânei, etc.);

- radiotelefoane mobile – destinate echipării locomotivelor şi a altor mijloace de tracţiune şi transport (locomotive de manevră, drezine, etc.);

- radiotelefoane portabile – destinate dotării personalului care prin natura serviciului nu are un loc de muncă fix (şef de manevră, manevranţi, lăcătuşi de revizie, electromecanici S.C.B. – T.T.R., I.F.T.E., etc.).

2. condiţii minime tehnice de instalare şi funcţionare şi organizarea utilizării eficiente

2.1. Condiţii tehnice de instalare.

Radiotelefoanele vor funcţiona în cadrul unor reţele organizate astfel:

- pe baza proiectelor de execuţie întocmite pentru lucrări noi; 

- pe baza unor scheme cadru (spre exemplu anexele 2 şi 3) adaptate la situaţia locală în urma analizelor efectuate de diviziile interesate în colaborare cu divizia de instalaţii.

La realizarea reţelelor de radiotelefoane se va ţine seama de faptul că numărul maxim de canale pe care pot funcţiona radiotelefoanele, în condiţii optime de siguranţă, într-o anumită zonă de activitate şi pentru banda de frecvenţă alocată de D.G.P.Tc. este limitat de condiţiile de intermodulaţie publicate în C.C.I.R.

La un punct de lucru fix deservit de un singur agent nu vor fi mai mult de 2 radiotelefoane lucrând pe frecvenţe diferite.

Fiecare partidă de manevră (şef de manevră, manevranţi) va avea numai o singură frecvenţă proprie de lucru.

Locomotivele de manevră vor putea avea mai multe frecvenţe de lucru, astfel încât să se poată comuta pe frecvenţa partidei cu care lucrează. La începerea lucrului pe o nouă frecvenţă se vor face toate operaţiile de recunoaştere între parteneri prevăzute în anexa nr.1.

La dotarea cu radiotelefoane se vor avea în vedere toate activităţile din staţie în situaţie de vârf de trafic.

În calculul necesarului de radiotelefoane se va prevedea un procent de 10 % staţii de rezervă, dar cel puţin una pentru fiecare zonă de lucru.

Instalarea radiotelefoanelor se face de către şantierele de construcţii montaj instalaţii E.C.T. sau de către secţiile E.C.T. de întreţinere, constituind mijloc de bază C.T.

După instalare, înaintea dării în exploatare, radiotelefoanele se predau cu inventar conducerii unităţilor dotate. Şefii de unităţi, prin responsabilii locurilor de muncă, vor lua măsuri pentru păstrarea şi asigurarea integrităţii şi securităţii acestor aparate, organizând predarea – primirea lor între salariaţii unităţii pe bază de semnătură.

2.1.1. Radiotelefoanele fixe.

Radiotelefoanele fixe se instalează în încăperi amenajate corespunzător din punct de vedere acustic şi cu personalul de serviciu permanent pentru a se asigura supravegherea continuă a lor.

Antenele radiotelefoanelor fixe se instalează pe clădiri înalte sau pe stâlpi, astfel încât se asigure vizibilitate directă spre radiotelefoanele corespondenţilor.

Pentru protecţia împotriva descărcărilor electrice se vor folosi numai antene cu punere la pământ, racordate la prize de pământ cu rezistenţă de maximum 4 ohmi.

Pentru evitarea atenuării semnalului recepţionat se va urmării ca lungimea cablului de coborâre al antenei să fie cât mai redusă, fără a se renunţa la o rezervă de 1,5 – 2 m pentru eventuale mutări.

Alimentarea se face, de regulă, din alimentatori stabilizaţi sau, acolo unde nu sunt posibilităţi, dintr-o baterie de acumulatori conectată în tampon cu un redresor.

2.1.2. Radiotelefoanele mobile.

Radiotelefoanele mobile se vor monta în vehiculul respectiv pe stelaje special amenajate, astfel încât să poată fi manipulate cu uşurinţă şi să nu stânjenească pe conducător în activitatea sa.

Pe locomotivele cu abur, radiotelefoanele se vor monta în cutii etanşe la abur, apă, fum şi praf şi cât mai departe de gura de foc a cazanului, astfel încât să nu fie atinsă temperatura de 50 oC, iar microfonul va fi montat lângă scaunul mecanicului.

Antenele se vor monta pe suporţi special confecţionaţi, asigurându-se o adaptare corectă şi punerea la corpul metalic al vehiculului, a acestora, iar cablul de coborâre va fi protejat împotriva temperaturilor ridicate.

Alimentarea se face cu tensiune de 12 V c.c. sau 24 V c.c. tensiune stabilizată, printr-o priză specială alimentată de regulă din sursa proprie a vehiculului (LDH, LDE, LE) sau acolo unde nu sunt posibilităţi dintr-o baterie de acumulatoare tip auto (protejată într-o cutie de lemn).

Montarea radiotelefoanelor mobile şi anexelor acestora se face cu şuruburi fluture, astfel ca schimbarea lor să se poată face cu uşurinţă.

Toate locomotivele ce se utilizează pentru manevră vor fi dotate cu antene exterioare, prize de alimentare şi suporţi pentru montarea staţiilor.

Amenajările necesare pentru montarea radiotelefoanelor pe locomotive vor fi făcute de depouri la indicaţiile organului C.T. de specialitate.

După instalarea pe locomotive radiotelefoanele se predau, cu subinventar, depoului, urmând ca repararea lor să se execute prin districtele T.T.R., la care vor fi trimise.

Se precizează că întreaga răspundere privind funcţionarea radiotelefoanelor, comutarea canalelor la schimbarea zonei de lucru, alimentarea normală, schimbarea acumulatoarelor descărcate, schimbarea radiotelefoanelor de pe o locomotivă pe alta, cât şi păstrarea şi asigurarea integrităţii şi securităţii radiotelefoanelor de pe locomotive revine personalului depourilor.

În staţiile C.F.R. cu activitate de manevră redusă, fără depouri sau remize de locomotive, în locul radiotelefoanelor de tip mobil se pot folosi radiotelefoane portabile din dotarea acestor staţii ce se vor preda mecanicilor, sub semnătură, de către I.D.M. sau alt agent cu atribuţii în acest sens prevăzute în P.T.E. La plecarea locomotivelor din staţii aceste radiotelefoane se ridică de la mecanici de către cei care le-au dat. La fel se procedează şi cu radiotelefoanele ce se folosesc pe locomotivele trenurilor în circulaţie.

2.2. Condiţii minime tehnice.

Pentru funcţionarea corectă radiotelefoanele trebuie să îndeplinească condiţiile minime prevăzute în cartea tehnică a echipamentului.

2.3. Repartiţia frecvenţelor.

Pentru activitatea feroviară, D.G.P.Tc. şi a repartizat un număr de 40 frecvenţe în banda 146,000 – 146,975 MHz, diferenţa între două canale alăturate fiind de 25 KHz.

Repartizarea pe ramuri a celor 40 de frecvenţe este următoarea:

- ramura M + C + T manevră                           21 frecvenţe;

- ramura T circulaţie                                         2 frecvenţe;

- ramura V                                                       2 frecvenţe;

- ramura L                                                       2 frecvenţe;

- ramura I                                                        2 frecvenţe;

- CCCF                                                             2 frecvenţe;

- ICPTT                                                            1 frecvenţă;

2.4. Dotarea cu radiotelefoane după priorităţile din exploatare pe: ramuri, unităţi, locuri de muncă.

Dotarea unităţilor de exploatare cu aparate de radiotelefoane se va face în baza eficienţei economice şi va rezulta prin utilizarea acestora în exploatare, calculul eficienţei urmând a fi făcut de unitatea beneficiară.

La stabilirea eficienţei economice se va avea în vedere:

- creşterea productivităţii muncii;

- reducerea staţionării vagoanelor de marfă;

- utilizarea mai bună a locomotivelor la manevră;

- utilizarea mai bună a transcontainerelor, containerelor şi a mijloacelor de mecanizare.

Eficienţa utilizării acestor aparate rezultă din compararea proceselor tehnologice, a indicilor de folosire a materialului rulant, a forţei de muncă şi a celorlalţi indicatori afectaţi, înainte şi după introducerea radiotelefoanelor.

Datarea cu instalaţii radiotelefon se aprobă de conducerea regionalei la propunerea diviziilor interesate.

Prioritatea dotării cu mijloace de radiocomunicaţii pentru staţii şi activităţi este cea prevăzută în anexa 4.

La stabilirea necesarului de aparate de radiotelefon se va ţine seama de contribuţia acestora la realizarea sarcinilor de plan şi a eficienţei prevăzute.

După o lună de la darea în exploatare a radiotelefoanelor, şefii de unităţi şi diviziile vor analiza rezultatele obţinute, le vor compara cu eficienţa prevăzută, vor definitiva organizarea şi procesele tehnologice aducând îmbunătăţiri ale acestora şi vor urmări în continuare aplicarea lor în condiţiile stabilite.

2.5. Organizarea utilizării radiotelefoanelor în funcţie de specificul fiecărei unităţi.

Darea în exploatare  a unei reţele de radiotelefoane se poate face numai dacă sunt îndeplinite următoarele condiţii obligatorii:

- s-au stabilit responsabilii cu radiotelefoanele pe ramuri (divizii) şi unităţi de bază (staţii, revizii de vagoane, depouri, etc.), au fost instruiţi şi autorizaţi potrivit regulamentelor D.G.P.Tc. privitoare la radiocomunicaţii;

- s-au obţinut autorizaţiile de folosire a radiotelefoanelor, eliberat de D.G.P.Tc. prin D.L.I.;

- s-au predat radiotelefoanele, cu subinventar, şefilor unităţilor dotate; 

- tot personalul ce lucrează cu radiotelefoane a fost instruit şi autorizat cu privire la condiţiile de folosire a radiotelefoanelor (potrivit regulamentelor D.G.P.Tc.), cu privire la manipularea radiotelefoanelor (potrivit prescripţiilor de manipulare întocmite de secţiile E.C.T. de întreţinere) şi cu privire la folosirea radiotelefoanelor în procesul tehnologic de producţie al unităţii (potrivit reglementărilor întocmite de unitatea respectivă în colaborare cu celelalte unităţii de exploatare şi trecute în P.T.E.). Acestea din urmă vor cuprinde:

- descrierea proceselor tehnologice în compartimentele unde se folosesc aceste aparate;

- stabilirea sarcinilor pe fiecare salariat;

- precizarea razei de acţiune a fiecărui aparat în zona de activitate respectivă, astfel ca comunicările să fie clare şi sigure;

- modul de procedare în cazul vizibilităţii reduse;

- modul de procedare în cazul defectării aparatului;

- stabilirea codurilor pe care trebuie să le folosească angajaţii în timpul lucrului cu radiotelefoane, conform listei de indicative aprobate de D.G.P.Tc., anexa 5;

- stabilirea locului şi modului de predare – primire a aparatelor între schimburi;

- stabilirea orelor de schimb a acumulatorilor, a locului de încărcare a lor şi a responsabilului cu încărcarea corectă a acestora;

- stabilirea locului şi a modului de păstrare a aparatelor în caz de nefolosire temporară şi a celor de rezervă;

- alte reglementări specifice activităţii din unitatea respectivă;

- reglementări precise pentru utilizarea radiotelefoanelor în cazul în care acestea se folosesc pentru comunicaţii cu trenurile în mers în zone cu condiţii grele de circulaţie (declivităţi pronunţate, curbe grele, etc.).

2.6. Relaţii între locurile de muncă dotate cu radiotelefoane şi stabilirea proceselor tehnologice.

Relaţiile care trebuie să existe între locurile de muncă dotate cu radiotelefoane sunt prevăzute în anexa 6.

Fiecare unitate va adapta aceste anexe în funcţie de specificul său, întocmind scheme de relaţii proprii cu nominalizarea concretă a posturilor şi funcţiilor conform proceselor tehnologice întocmite.

Intreprinderile industriale care manevrează pe liniile C.F.R. şi folosesc radiotelefoane sunt obligate să respecte reglementările din prezenta instrucţie. Pentru legătura cu I.D.M. şeful de manevră al intreprinderii va avea prevăzut în aparatul său o frecvenţă utilizată la manevră de către C.F.R., iar aparatul I.D.M. va avea şi frecvenţa utilizată de către reţeaua intreprinderii.

2.7. Instruirea şi autorizarea personalului ce utilizează radiotelefoane.

Instruirea personalului ce utilizează radiotelefoane, a responsabililor cu radiotelefoanele şi a organelor cu sarcini de instruire, în vederea autorizării, se face din următoarele materiale:

- regulamentul personalului de deservire a staţiilor radio – telegrafice şi radiotelefonice din R.S.R.;

- regulamentul staţiilor de radiocomunicaţii din R.S.R.;

- decretul 544/1969;

- HCM 2487/1969;

- extras din statutul radiocomunicaţiilor din R.S.R.;

- prescripţii de manipulare tehnică a radiotelefoanelor ce se folosesc în unitatea respectivă;

- reglementări de utilizare a radiotelefoanelor în procesul tehnologic al unităţii respective;

- prezenta instrucţie.

Materialele de mai sus, ( cu excepţia reglementărilor de utilizare a radiotelefoanelor în procesul tehnologic al unităţii respective, care vor fi puse la dispoziţie de unitatea respectivă) vor fi puse la dispoziţia celor interesaţi prin grija organelor C.T.

Instruirea din punct de vedere tehnic a responsabililor din fiecare unitate şi a organelor cu sarcini de instruire se va face de către organul C.T. de secţie.

Instruirea personalului ce se dotează cu radiotelefoane se face de către organele de instruire a unităţii respective.

Examinarea şi autorizarea se va face conform reglementărilor D.G.P.Tc. privitoare la radiocomunicaţii.

3. ÎNTREŢINEREA

3.1. Stabilirea lucrărilor prin care se realizează întreţinerea.

Întreţinerea, depanarea şi repararea radiotelefoanelor se realizează prin:

- controale preventive planificate;

- lucrări de întreţinere tehnică;

- măsurători şi verificări generale a radiotelefoanelor într-un complex feroviar;

- reparaţii accidentale;

- reparaţii capitale.

3.2. Unităţile prin care se realizează întreţinerea

Lucrările de întreţinere tehnică se execută de către districtele T.T.R.

Lucrările de reparaţii se vor efectua în funcţie de dotarea cu aparatură de măsură necesară, numai în cadrul districtului radio, laboratorului de secţie, laboratorului central, laboratorului regional.

După revizii şi reparaţii organele C.T. sigilează radiotelefoanele, interzicându-se astfel accesul în aparat a salariaţilor neautorizaţi în acest scop.

Unităţile dotate cu radiotelefoane au obligaţia de a prezenta pentru revizii şi reparaţii, aparatajul, la datele şi locurile prevăzute prin programul stabilit pentru fiecare unitate în parte.

3.3. Atribuţiile unităţilor de întreţinere.

3.3.1. Districtul T.T.R.:

- asigură funcţionarea radiotelefoanelor prin lucrări de întreţinere tehnică;

- ţine evidenţa radiotelefoanelor pe unităţile din raza districtului şi a predării lor către laboratorul regional, pentru reparaţii, cu notarea deranjamentului;

- păstrează schema reţelei de radiotelefoane din unităţi;

- păstrează dosarul cu procesele verbale de constatarea defecţiunilor şi situaţia imputărilor efectuate;

- păstrează materialul necesar pentru instruirea în vederea examinării şi autorizării personalului ce utilizează radiotelefoanele;

- păstrează dosarul cu evidenţa permiselor de radiotelefonişti a salariaţilor districtului T.T.R.;

- păstrează evidenţa responsabililor cu radiotelefoanele din unităţile dotate aflate în raza de activitate a districtului.

3.3.2. Laborator regional sau de secţie:

- verifică şi pune de acord cu planul de frecvenţe radiotelefonice în cazul schimbării planului;

- execută măsurători şi verificări generale la radiotelefoane într-un complex feroviar;

- execută reparaţii accidentale;

- execută reparaţii capitale;

- ţine evidenţa radiotelefoanelor şi a reparaţiilor acestora, pe unităţi;

- ţine evidenţa cristalelor de quartz de intervenţie;

- participă la darea în funcţie a reţelelor de radiotelefoane.

3.3.3. Laborator central:

- verifică şi pune de acord cu planul de frecvenţe, radiotelefoanele înainte de darea lor în funcţie;

- verifică şi ridică deranjamente, la radiotelefoane, ce depăşesc posibilităţile tehnică ale laboratoarelor regionale;

- acordă asistenţă tehnică unităţilor exterioare;

- păstrează cristalele de quartz şi piesele de schimb în termen de garanţie, întocmeşte reparaţia şi ţine evidenţa lor pe reţea;

- instruieşte personalul tehnic al laboratoarelor regionale şi de secţie în legătură cu metodele de verificare şi reparare a radiotelefoanelor;

- se documentează în legătură cu aparatura nou introdusă în reţea şi metodologia de verificare şi reglare;

- participă la discuţii tehnice cu furnizorii;

- participă la experimentări de prototipuri în vederea omologării lor.

3.3.4. Secţia E.C.T. de întreţinere:

- asigură funcţionarea radiotelefoanelor organizând lucrări de întreţinere tehnică, periodică sau zilnică şi reviziile bilunare a şefilor de districte;

- verifică modul în care personalul T.T.R. execută întreţinerea instalaţiilor;

- ţine evidenţa răspândirii radiotelefoanelor pe unităţile, din raza de activitate a secţiei;

- păstrează schema reţelelor de radiotelefoane din unităţi;

- întocmeşte instrucţii de manipulare a radiotelefoanelor din unităţile dotate şi dotează unităţile de exploatare cu documentaţia necesară instruirii;

- organizează instruirea tehnică a responsabililor cu radiotelefoanele şi a instructorilor unităţilor dotate;

- întocmeşte dosare de imputare a pagubelor produse de personalul ce foloseşte radiotelefoane;

- întocmeşte listele de piese de schimb necesare întreţinerii radiotelefoanelor.

4. RESPONSABILITĂŢI

4.1. Responsabilităţile personalului ce utilizează radiotelefoane.

Personalul căruia i s-a încredinţat folosirea aparatului radiotelefon răspunde de utilizarea şi păstrarea lui în conformitate cu instrucţiile de exploatare, inclusiv de schimbarea acumulatoarelor descărcate.

Este interzis salariaţilor dotaţi cu radiotelefoane să părăsească locul de muncă înainte de a preda radiotelefonul, sub semnătură celui ce-l înlocuieşte în serviciu sau şefului ierarhic.

Deasemeni este interzis să se introducă locomotive neechipate cu radiotelefon (mobil sau portabil) în staţiile C.F.R. sau triajele dotate cu instalaţii de radiotelefon.

În caz de defectare a radiotelefonului sau când audiţia nu este corespunzătoare îndeplinirii sarcinilor de serviciu, cel ce îl utilizează este obligat a sesiza imediat şeful unităţii sau responsabilul cu radiotelefoanele din unitate, pentru înlocuirea aparatului sau remedierea deficienţelor.

4.2. Responsabilitatea şefilor ierarhici ai celor ce folosesc aparate radiotelefon.

Şefii ierarhici ai celor ce folosesc aparatele de radiotelefon răspund de luarea tuturor măsurilor pentru ca acestea să fie folosite numai în scopul şi condiţiile stabilite.

Deasemeni aceştia răspund pentru netratarea abaterilor de la regulile stabilite în legătură cu folosirea şi păstrarea radiotelefoanelor.

4.3. Responsabilităţile organelor de întreţinere a radiotelefoanelor.

Organele de întreţinere a radiotelefoanelor răspund de buna funcţionare a aparatelor, de repararea urgentă a celor defecte şi asigurarea încadrării acestora în parametrii prevăzuţi de fabricant.

Deasemeni răspund de respectarea planului de frecvenţe întocmit pentru unităţile respective.

4.4. Responsabilităţile şefilor ierarhici ai celor ce întreţin radiotelefoanele.

Şefii ierarhici ai celor ce întreţin radiotelefoanele răspund de buna organizare a întreţinerii şi reparării radiotelefoanelor în cele mai bune condiţii şi în termenul cel mai scurt.

4.5. Responsabilităţile responsabililor cu radiotelefoanele pe ramură (divizie).

Responsabilii cu radiotelefoanele pe ramură (divizie) îndrumează, coordonează şi controlează întreaga activitate de radio – comunicaţii din ramura respectivă.

Responsabilul cu radiotelefoanele din divizia de instalaţii este şi responsabilul cu probleme tehnice în cadrul regionalei.

5. DISPOZIŢII FINALE

Deoarece radiotelefoanele au mare pondere în cadrul comunicaţiilor feroviare de siguranţa circulaţiei, se fac următoarele precizări cu privire la aplicarea reglementărilor D.G.P.Tc., la C.F.R.:

5.1. Întreaga activitate de radiocomunicaţii din cadrul C.F.R. este îndrumată, coordonată şi controlată de către D.L.I. care este gestionarul benzilor de frecvenţe alocate de către D.G.P.Tc. pentru C.F.R.

5.2. Responsabilii cu radiotelefoanele din diviziile M, C, T, V, L, I, vor fi posesori ai certificatelor de radiotelefonişti clasa I, eliberate de D.G.P.Tc.

5.3. Responsabilii cu radiotelefoanele din staţii tehnice, triaje, depouri, secţii L., secţii C.T., secţii I.F.T.E., vor fi posesori ai certificatelor de radiotelefonişti clasa II-a, eliberate de comisiile direcţiilor de radio şi televiziune teritoriale.

5.4. Responsabilii cu radiotelefoanele din restul unităţilor C.F.R. vor fi posesorii unor permise de radiotelefonişti. Permisul se eliberează în baza unui examen scris susţinut în faţa comisiilor din cadrul diviziilor de specialitate.

5.5. Personalul de deservire tehnică şi operaţională a radiotelefoanelor fixe, mobile şi portabile va fi posesor al permisului de radiotelefonist eliberat în baza unui examen scris susţinut în faţa unei comisii prezidată de responsabilul cu radiotelefoanele din unitatea respectivă.

5.6. Ţinând seama de raza mică de acţiune a radiotelefoanelor în reţelele feroviare, la C.F.R. nu se întocmeşte jurnalul de staţie şi nici copii ale radiogramelor. Se organizează doar un sistem de predare a radiotelefoanelor între salariaţi, pe bază de semnături.

5.7. Autorizaţiile pentru instalarea şi folosirea radiotelefoanelor se eliberează de către Direcţia Generală de Poştă şi Telecomunicaţii, prin direcţia Linii şi Instalaţii – Laborator Central Radio – din Departamentul Căilor Ferate.

5.8. Încălcarea prezentelor prevederi se sancţionează conform H.C.M. 2487 şi a Decretului 544/1969.

5.9. Prin aplicarea prevederilor prezentei instrucţii nu se sporeşte volumul de muncă pentru evidenţă şi nu se folosesc alte documente decât cele cuprinse seturile martor aprobate.

5.10. Prezenta instrucţie intră în vigoare la data de 1.IV.1975.
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Anexa Nr.1

Procedură radiotelefonică la comunicarea unei comenzi de manevră sau circulaţie

1. Apelul

· Indicativul staţiei chemate repetat de cel mult 3 ori

· Cuvântul „aici”

· Indicativul staţiei chemătoare repetat de cel mult 3 ori

· Cuvântul „recepţie”

2. Răspunsul la apel

· Indicativul staţiei chemătoare repetat de cel mult 3 ori

· Cuvântul „aici”

· Indicativul staţiei chemate repetat de cel mult 3 ori

· Cuvântul „ascult”

· Cuvântul „recepţie”

3. Conţinutul comenzii

· Indicativul staţiei chemate

· Cuvântul „aici”

· Indicativul staţiei chemătoare

· Transmiterea comenzii

· Cuvântul „recepţie”

4. Confirmarea primirii comenzii

· Indicativul staţiei chemătoare

· Cuvântul „aici”

· Indicativul staţiei chemate

· Repetarea comenzii

· Cuvântul „recepţie”

5. Ordinul de executare

· Indicativul staţiei chemate

· Cuvântul „aici”

· Indicativul staţiei chemătoare

· Expresia „execută ordinul”

· Cuvântul „recepţie”.

Observaţii: Apelul şi răspunsul la apel (punctele 1 şi 2) se folosesc la început de lucru şi la schimbarea partenerilor de lucru.



















































































Anexa 5

LISTA DE INDICATIVE

	
	           Sectorul de activitate
	          Indicativul

	1.
	Institutul de Cercetări şi proiectări tehnologice în transporturi
	I.C.P.T.T

	2.
	Locomotiva
	Locomotiva

	3.
	Regulator de manevră
	R.M.

	4.
	Cocoaşe de triere
	Cocoaşa

	5.
	Postul de manevră
	Postul

	6.
	Masa de manevră
	M.M.

	7.
	Manevrant
	Manevrant

	8.
	Regulator de încărcare – descărcare 
	R.I.D.

	9.
	Şef manevră
	Manevra

	10.
	Tranzit 
	Tranzit

	11.
	Scriitor vagoane
	Scriitor

	12.
	Telex
	Telex

	13.
	Revizia de vagoane
	Revizia

	14.
	Tracţiune electrică
	T.E.

	15.
	Linie contact
	L.C.

	16.
	S.C.B.
	S.C.B.

	17.
	T.T.R.
	T.T.R.

	18.
	Construcţii şi telecomandă maşini de burat
	C.T.

	19.
	Întreţinere linii
	L.

	20.
	Reparaţii linii
	L.R.

	21.
	Acar
	Acar

	22.
	Barieră
	Bariera

	23.
	Lăcătuş
	Lăcătuş

	24.
	Veghetor
	Veghetor

	25.
	Dezlegător
	Dezlegător

	26.
	Colonist
	Colonist

	27.
	Lucrător
	Lucrător

	28.
	Terminal
	Terminal

	29.
	Expediţie şi camionaj
	E.C.

	30.
	Mecanizare
	Mecanizare

	31.
	Impiegat de mişcare
	I.D.M.

	32.
	Vama
	Vama

	33.
	Operator
	Operator

	34.
	Şef tură
	Şef tură

	35.
	Magazie
	Magazie

	36.
	Sabotar
	Sabotar


Anexa 6

SCHEME DE RELAŢII

ÎN STAŢII TEHNICE

	Locul de amplasare
	Indi-cativ
	Locul de amplasare

	
	
	TS
	ME
	TP
	S
	RM
	IDM
	SM
	L
	Vg
	V
	C
	MC

	Tranzit Sosiri
	TS
	X
	O
	X
	X
	O
	O
	X
	X
	X
	X
	X
	X

	Magaziner exterior
	ME
	O
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X

	Tranzit plecări
	TP
	X
	X
	X
	O
	O
	O
	X
	X
	O
	X
	X
	O

	Scriitor vagoane
	S
	X
	X
	O
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X

	Operator RM (program)
	RM
	O
	X
	O
	X
	X
	O
	O
	X
	X
	O
	O
	X

	Impiegat de mişcare
	IDM
	O
	X
	O
	X
	O
	X
	O
	O
	O
	O
	O
	X

	Şef manevră
	SM
	X
	X
	X
	X
	O
	O
	X
	O
	X
	X
	O
	X

	Locomotivă de manevră
	L
	X
	X
	X
	X
	X
	O
	O
	X
	X
	X
	O
	X

	Veghetor de încărcare
	Vg
	X
	X
	O
	X
	X
	O
	X
	X
	X
	X
	X
	X

	Revizia de vagoane
	V
	X
	X
	X
	X
	O
	O
	X
	X
	X
	X
	X
	X

	Masa de manevră
	C
	X
	X
	X
	X
	O
	O
	O
	O
	X
	X
	X
	X

	Magaziner comercial
	MC
	X
	X
	O
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X


ÎN STAŢII DE TRIAJ

	Locul de amplasare
	Indi-cativ
	Locul de amplasare

	
	
	T1
	T2
	IDMd
	IDMe
	SM
	L
	Vg
	V
	C
	MC

	Tranzit
	T1
	X
	O
	O
	O
	X
	X
	O
	X
	X
	O

	Tranzit
	T2
	O
	X
	O
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X

	IDM dispozitor
	IDMd
	O
	O
	X
	O
	O
	O
	O
	O
	O
	X

	IDM exterior sau expeditor
	IDMe
	O
	X
	O
	X
	O
	O
	X
	O
	O
	X

	Şef manevră
	SM
	X
	X
	O
	O
	X
	O
	X
	X
	O
	X

	Locomotivă de manevră
	L
	X
	X
	O
	O
	O
	X
	X
	X
	O
	X

	Veghetor de încărcare
	Vg
	O
	X
	O
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X

	Revizia de vagoane
	V
	X
	X
	O
	O
	X
	X
	X
	X
	X
	X

	Masa de manevră
	C
	X
	X
	O
	O
	O
	O
	X
	X
	X
	X

	Magaziner comercial
	MC
	O
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X











X = incompatibilitate










O = legături













OPERATOR 


PROGRAM ANALIZĂ SUCURSALĂ





DISPECER CENTRAL SNTFM





DIRECTOR EXPLOATARE


DIRECTOR TRAFIC





DIRECTOR DE SERVICIU





ŞEF SERVICIU SC 


SNTFM








DIRECTOR GENERAL





DIRECTOR GENERAL ADJUNCT





CENTRAL SNTFM





SUCURSALA MARFĂ





ŞEF SERVICIU SC 


SUCURSALA MARFĂ








ŞEF DIVIZIE








DIRECTOR SUCURSALĂ





OPERATOR RCR CN CFR


sau


OPERATOR PROGRAMATOR CCM














LOC PENTRU FOTOGRAFIE





Echipă revizie
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SCHEMA


DE LUCRU A APARATELOR RADIO – TELEFON ÎNTR-O STAŢIE DE TRIERE
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Loc. man.





Şef man.





Loc. man.








Şef man.





DISPECER REVIZIE VAGOANE





staţie mobilă





Loc. 3





Desle-gător











Loc. 2





staţie portabilă





Loc. 1





COCOAŞA DE TRIERE





Veghe-tor








OPERATOR R.M.











staţie fixă





Mag. com.





TRANZIT PLECĂRI











Sciitor





Legenda conf. STAS 2005-1970





TRANZIT SOSIRI





Mag. exp.





I.D.M. EXP. sau EXT.





Şef man.





MASĂ MANEVRĂ





Loc. man.
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Echipă revizie





SCHEMA


DE LUCRU A APARATELOR RADIO – TELEFON ÎNTR-O STAŢIE TEHNICĂ
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Şef man.





Loc. man.





Şef man.





DISPECER REVIZIE VAGOANE





staţie mobilă





Loc. man.





Şef man.











Loc. man.





MASĂ DE MANE-VRĂ





staţie portabilă





I.D.M. DISPOZI-TOR











Veghe-tor





staţie fixă











Mag. tr.








Legenda conf. STAS 2005-1970








TRANZIT 





Mag. tr.





I.D.M. EXP. sau EXT.





Mag. com.
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