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PARTEA 1

CAPITOLUL I
Generalitati

SECTIUNEA 1
Domeniu de aplicare

Art.1. - (1) Caderile abundente de zapada, precum si viscolele, pot provoca intreruperi in
circulatia trenurilor, prin Tnzapezirea liniilor si instalatiilor feroviare.

(2) Transporturile feroviare trebuie sa se desfasoare cu regularitate i fard intrerupere in
orice perioadd a anului, iar reusita actiunilor care trebuie intreprinse pentru mentinerea
circulatiei trenurilor n timpul iernii depinde, in general, de masurile luate inaintea caderii
zapezii, pentru preintdmpinarea inzapezirilor liniei, precum si de organizarea lucrarilor de
inlaturare a zapezii atat in timpul viscolului, cat si dupd incetarea lui.

(3) Prezentele instructiuni stabilesc sarcinile care revin gestionarului infrastructurii
feroviare si operatorilor de transport feroviar pentru prevenirea si combaterea Inzapezirilor,
precum si modul de coordonare si conducere a actiu ils:%are trebuie intreprinse pentru
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SEC]} Ed'a 2-d
Precipitatii 51 fen }reme/ teorologice

Art. 2. - (1) Precipitatiile atmosferlce( \\V ori de apa condensati care cad din atmosfera
sub forma de ploaie, ceatd, bruma, %/ au gr{ﬁdlna

(2) Referirile la cantltatlle de preci it tii se fac, de reguld, la cantitatea de apa cazuta in 24
de ore.
(3) Precipitatiile se masoaré/ }{lhmetrl - Indltimea stratului de apa depus pe metru patrat
sau echivalentul sau in litri.

(4) Daca precipitatiile sunt solide, sub formd de zapada, grosimea acestuia se echivaleaza
cu cantitatea de apa corespunzatoare, in functie de densitatea sa.

Art. 3. - (1) Precipitatiile atmosferice sunt vapori de apa condensati care cad din atmosfera
pe suprafata pamantului sub forma de ploaie, ceatd, bruma, zapada, grindina.

(2) Precipitatiile atmosferice pot fi de mai multe feluri:

a) ploaie - precipitatie sub forma de picaturi de apa provenite din condensarea vaporilor
din atmosfera;

b) burnita - ploaie marunta si deasa, adesea Insotita de ceata;

¢) burd - ploaie marunta si deasa;

d) ninsoare, zapada - precipitatie solida sub formad de fulgi, alcatuiti din cristale de apa
inghetata; strat provenit din aglomerarea acestor cristale cand temperatura solului este sub 0°C.

e) lapovita - precipitatie sub forma de ploaie amestecata cu ninsoare, zdpada apoasa,

f) grindina - precipitatie sub forma de particule de gheata, de forma sferoidala, conica sau
neregulata;

g) mazariche - precipitatie sub forma de bobite de zapada sau de gheata;

h) zloatd — precipitatie sub forma de ploaie amestecata cu zapada.

Art. 4. - Fenomenele meteorologice speciale sunt:
a) ceatd - pacla, negura - suspensie existentd in atmosferd sub forma de particule de apa
foarte mici, rezultate din vaporizarea apei de pe pamant, si care ingreuneaza vizibilitatea;



b) chiciura - promoroacd - depunere de cristale de gheata pe obiecte, crengi, provenitd in
timpul iernii;

¢) bruma - depunere de cristale de zapada pe plante, pe sol, si pe obiecte care se formeaza
noaptea - in anotimpurile de tranzitie - prin Ingheatarea vaporilor de apa din atmosfera;

d) inghet la sol - scaderea temperaturii suprafetei solului sub 0°C;

e) polei - depunere de gheatd, compacta si neteda, in general transparentd care acopera
solul, arborii si obiectele si care provine din inghetarea picaturilor de ploaie sau de burnita.
Poleiul de pe sol nu trebuie confundat cu gheata la sol;

f) vant - deplasarea pe orizontald a unei mase de aer, caracterizata prin viteza si directie de
deplasare si care provine din diferenta de presiune existenta intre doud regiuni ale atmosferei;

g) promoroacd - depunerea unui strat subtire de gheatd pe arbori, pe timp de iarnd, si care
se formeaza din vapori de apa sau picaturi de ploaie;

h) viscol - vant puternic, care depaseste gradul 7 pe scara lui Beaufort, nsotit sau nu de
ninsoare sau lapovita si care transporta zapada la suprafata solului.

Viscolele pot fi:

- viscol cu ninsoare, denumit si viscol de sus, produs de vanturi puternice, care sufla in
straturile superioare ale atmosferei si care antreneaza zapada in cadere;

- viscol fard ninsoare, denumit si viscol de jos, produs de vanturi puternice fara zapada,
care sufla sub un unghi de 4° - 5° cu orizontala si spulbera zipada cdzuta anterior pe suprafata
pamantului;

- viscol general, cand viscolul de sus se produce simultan cu viscolul de jos;

- furtuna de zapada, cand viscolul general este insotit- S% cadere abundenta de zapada.

i) vijelie - vant foarte puternic, adesea insotit de descércari electrice si de precipitatii
atmosferice; viteza vantului creste brusc - poate depasi km/ora - pentru o perioada de timp
scurt, si este insotitd si de o schimbare a dlrec; w majoritatea cazurilor la fel de rapida.
Incetarea fenomenului este la fel de brusci; L

J) vartej - vant puternic, vijelios, care se }te,pfvfoc, ridicand 1n aer obiectele usoare;

k) zdpor - aglomerare de sloiuri de gh re se formeaza primavara intr-un punct al
unui rau, indeosebi la coturi sau p cUAyﬁ/d urgere mai inguste, datoritd careia se produc
cresteri de nivel si inundatii;

1) zai - sloiuri de gheata ceyve plutesc @er pe suprafata unei ape.

Art. 5. - (1) Vizibilitatea \e/e starea de claritate a atmosferei, exprimati prin distanta
maxima pana la care obiectele, hatexa punct de reper, pot fi observate in conditii atmosferice
date.

(2) Vizibilitatea se considera:

- buna - pentru distante mai mari de 300 m.
- redusa - pentru distante cuprinse intre 300 si S0m.
- foarte redusa - pentru distante mai mici de 50 m.

Art. 6. - Avalansele de zdpada se produc in regiunile muntoase, din cauza alunecarii de pe
versantul muntos pe calea feratd a unei mase de zapada, care antreneaza uneori sfaramaturi de
stanci, arbori si altele asemenea.

SECTIUNEA a 3-a
Determinarea directiei si vitezei vantului

Art. 7. - (1) Directia vantului se determind cu ajutorul giruetelor - fig. 1, prin indicarea
directiei de unde sufla vantul si nu a directiei catre care el se deplaseaza.

(2) Tipurile de giruete utilizate Tn activitatea gestionarului infrastructurii feroviare trebuie
sd fie agreat de Autoritatea Feroviara Romana, denumita in continuare AFER.

(3) Valorile unghiurilor de oscilatie corespunzatoare diverselor viteze ale vantului din
tabelul nr. 1 sunt indicate de numarul de ordine al dintilor, in fata carora oscileaza placa sub
actiunea vantului - pentru girueta de tip Vild.



Tabelul nr. 1

Nr. de ordine al Valoarea Grade Beaufort Viteza vantului Tn m/s
dintelui Unghiului Placa cu greutate 200 g [ Placa cu greutate 800 g

1 0° 0 0 0

2 4°1° 2 2 5,6

3 15°7 3 4 8,9

4 31°7 4 6 13,4

5 45°7 5 8 18,9

6 58° 6 10 24,5

7 72°6° 7 14 30,6

8 80°5° 8 20 38,9 -44,5

(4) Pentru ca viteza sa nu fie influentata de obstacolele din jur - cladiri, pomi, padure -
instalarea giruetei se efectueaza la Tndltimea de 10 m si la o departare de 10 ori mai mare, decat
inaltimea obstacolului respectiv.

1 - ax metalic
2 - ax tubular
3 - buesa matalica
4 - ax mabil
S - sfers metatica Fig. 1.
. 6§ - plici metatlice Girueta
D - indicatorui directiei Vild
P - placa metalica indicatoare
a vitazei

sectiile de intretinere a cdii pe baza bservatiilor, trasate sub forma grafica pe roza vanturilor si
corelate cu evidentele statistice\e{i tépie la centrele meteorologice teritoriale.

(6) Colaborarea cu centrele meteorologice teritoriale se realizeaza in baza contractelor
incheiate intre gestionarul infrastructurii feroviare si Institutul National de Meteorologie si
Hidrologie.

(7) In modelul de grafic trasat pe roza vanturilor — fig. 2 - pe cele patru axe, s-a notat, la o
scara convenabild, numarul de zile 1n care vantul a batut din aceeasi directie.

(5) Directia vanturilor dogaitz%tf\%}\tabileste de catre subunitatile de Intretinere a caii -
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Fig. 2. - Roza vanturilor - directia vanturilor dominante este Nord - Est.

Art. 8. - (1) Viteza vantului se poate determina cu girueta sau cu anemometrul.




(2) Piesa receptoare, care se roteste sub actiunea vantului, la unele anemometre, este un
sistem de cupe, iar la altele o morisca cu palete.

Cistemul de cupe anemometrice poate fi format din 3 cupe asezate perpendicular pe un ax
vertical, dispus astfel incat tijele de sustinere ale acestora formeaza intre ele unghiuri de 120° -
cupe Patterson - iar alte sisteme cu 4 cupe unde tijele de sustinere formeaza intre ele unghiuri de
90° - cupe Robinson.

(3) Descrierea vantului in functie de viteza, corespunzator scarii Beaufort, este prezentata
in tabelul nr. 2.

Tabelul nr. 2
Scara lui Beaufort
Viteza | Scaralui | Presiunea Descrierea Ol ervatii
vantului | Beaufort kg/m? vantului

Km/h
0 0 0 linistit fumul din cosuri iese linistit
4 1 0,1 aproape linistit fumul se abate usor

711 ’ 1.1 putin vant frunzele freamata, miscarea aerului

se simte cu fata, steagurile falfaie

ramurile mici se miscad, incepe o
14 -22 3 3,1 vant slab deplasare usoara a zapezii de-a
lungul stratului, steagurile falfaie

(| ~seridica praful, se clatina ramurile
22-29 4 8,5 vant potrivit<_ | ici, caderea de zapada se
o transforma in viscol

[ (| semisca ramurile mijlocii, fumul se

‘i"'& —/:/“ abate la iesire din cosuri, vantul

32-36 5 12,5 A%
produce fluierdturi

() N se clatina ramurile si trunchiurile
(A /t)d)e/ .. .
antdestul de subtiri ale arborilor, firele retelelor

40-47 6 21  Aare zbarnaie, zgomotul vantului se aude
// > in Incdperi
\VJ] ramurile mari se indoaie, arborii
50-61 7 36— vant tare mici se clatind, apar dificultdti in
miscarea oamenilor
arborii mijlocii se clatind, ramurile
65-72 8 50 vant puternic sunt rupte, tigla este smulsa de pe
case
ramurile groase si arborii mai mici
76-86 9 72 vijelie sunt rupti, cosurile de fum sunt
distruse
arborii sunt smulsi din radacina,
90-101 10 98 vijelie mare stalpii de telegraf sunt rupti, se
produc distrugeri
104-119 11 136 tempesta se produc distrugeri mari
122 si 143 si mai se produc dezastre
. 12 uragan
mai mult mult

SECTIUNEA a [-a
Cauzele care produc nz! peziri si o/ | érvatii (n leg/ tur( /cu depunerile de z pad(’

Art. 9. - (1) Ninsoarea produce acoperirea cdii ferate, atit in debleuri, cat si in rambleuri,
cu un strat uniform si afanat de zdpada, care, desi nu prezintd un pericol insemnat pentru
circulatia trenurilor, mareste rezistenta liniei si afecteazd regularitatea circulatiei prin




prelungirea timpilor de mers.

(2) Este necesar ca sinele si 1n special aparatele de cale sd fie permanent curatate de
zapada.

(3) In cazul unei ninsori indelungate pe o linie cu circulatie redusa, pericolul de inzapezire
poate fi evitat prin curdtare manuald sau prin interventie cu utilajele de deszapezire.

Art. 10. - (1) Viscolele prezintd o amenintare serioasd pentru circulatia trenurilor
deoarece, in locurile care nu sunt suficient protejate sau sunt protejate defectuos, se formeaza
depuneri de zapada compacta.

(2) Aceste depuneri sunt periculoase in special pe liniile in rampa, pe timp de viscol de
lunga durata si in lipsa unor aparari sigure.

Art. 11. - (1) Depunerile de zapada se caracterizeaza prin densitate si rezistenta.

(2) Prin densitatea relativa a zapezii se Intelege raportul dintre volumul apei si volumul de
zapada din care a rezultat aceasta apa.

(3) Dupa densitatea relativa, zapada poate fi:

a) afanata - cu densitatea 0,08-0,24 kg/dm3;
b) cu densitate medie - cu densitatea 0,25-0,34 kg/dm?3;
¢) tare - cu densitatea 0,35-0,45 kg/dm3;
d) foarte tare - cu densitate mai mare de 0,45 kg/dm3.

Art. 12. - Indepirtarea zipezii trebuie si se efectueze imediat dupa ninsoare, evitandu - se
astfel formarea zapezii compacte - tare si foarte tare- care /pe te fi inlaturatd mult mai greu.

Art. 13. - (1) Depunerile de zipada pe platforma caii pmd de profilul transversal al
acesteia.
ra

(2) Viteza vantului este mai mica la nivelul s/)f rdaca acesta este acoperit cu plantatii
viteza se reduce $i mai mult.
(3) Daca un curent de aer traversecaza
micsoreaza incepand de la marginea 1u1/sp1<e
sens contrar, formandu-se astfel o rcf e 54 rtej.

Art. 14. - (1) In miscarea curentului ;im debleuri pana la 8,50 m adancime - fig. 3, se
distinge un vartej principal si dq uﬁq/%ej i secundare care apar in cele doud santuri ale ciii.

(2) Vartejurile sunt cauza principala de formare a depunerilor de zapada in debleuri.

(3) Vartejurile secundare &V ca Inzapezirea santurilor, iar vartejul principal Tnzdpezeste
restul debleului.

\deble{l viteza sa in interiorul debleului se
, 1ar 1n unele puncte iau nastere curenti de

Virtej
principal

secundar

Fig. 3. - Formarea curentilor in debleuri cu adancime de pana la 8,50 m
Art. 15. - (1) In timpul viscolelor, se constati cd zipada de la suprafatd este spulberata de
vant §i se poate ridica pana la inaltimea de 2 metri.
(2) 85-[0[1 din cantitatea zapada care este antrenatd in timpul viscolului pe aceasta



inaltime de 2 m, provine din stratul de la suprafata solului.

(3) O parte din zdpada antrenatd in timpul viscolului este retinutd de obstacolele pe care le
gaseste 1n cale - copaci, plantatii, case, material rulant stationat - iar altd parte ajungand de
exemplu la un debleu fard aparare, aluneca de-a lungul taluzului si, din cauza curentilor de aer
de sens contrar Intalniti in interiorul debleului formeaza depuneri de zdpada - cazul debleurilor
intre 0,40 - 8,50 m.

Art. 16. - In debleuri mici - fig. 4 - de pand la 0,40 m, se formeaza numai cele doua
vartejuri secundare care provoaca Inzapezirea santurilor.

Fig. 4. - Formarea curentilor in debleuri mici

Art. 17. - Debleurile cu adancimea mai mare de 8,50 m - fig. 5 - de regula, nu se
inzapezesc, depunerile de zapada realizandu - se in special pe primul taluz intalnit de curent -A-
precum si in santul corespunzator taluzului din fata curentului -B

Fig. 5. - Formarea curentil Nﬁ/&kbleuri cu adancime mai mare de 8,50 m.
WVysan

Fig. 6. - Formarea curentilor si a depunerilor de zapada pe rambleuri Tnalte

Art. 18. - (1) In rambleurile inalte de peste 12 m - fig.6 - zipada se depune chiar pe linie.

(2) Curentii de aer, lovindu-se de taluzul mare al rambleului, se indreaptda in lungul
acestuia, iar la partea superioard a rambleului, intalnind curenti normali, le deviazd directia in
sus dupa diagonala paralelogramului de fortd; din aceasta cauza, deasupra caii se formeaza un
spatiu linistit, favorizand depunerile de zapada.

Art. 19. - ['a rambleurile cu Tnaltime de pana la 0,[5 m, zdpada este spulberatd de vant -
fig. 7.
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Fig. 7. - Depuneri de zdpada la rambleuri mici .

Art. 20. - (1) Din cauza presiunii produsa de buzele bandajelor, in lungul sinelor se
formeaza creste de zapada - fig. 8.

(2) Crestele de zapada trebuie indepartate deoarece, din cauza zapezii cazute, precum si a
celei antrenate datorita circulatiei trenurilor, se favorizeaza depunerile de zdpada la viscolele
urmatoare.

Fig. 8. - Formarea crestelor de zapada.

Art. 21. - In cazul liniilor in profil mixt, inzipezirile se pot produce ca in fig. (110 si 11.

0 2 A AR e

Fig. 11 - Al treilea caz de inzapezire a liniilor 1n profil mixt.



CAPITOLUL II
Stalilirea si evidenta portiunilor nz! pezil ile.
Clalificarea liniilor de cale ferat! /dup(/gradul lor de [nz[ pezire.

SECTIUNEA 1
Stalilirea portiunilor nz( pezilile ale liniei de cale ferat']

Art 22 (§)) Pozitia unei linii de cale feraté faté de directia Vénturilor dominante are o
producandu- se, in majoritatea cazurllor, datorita vanturilor care bat lateral caii.
(2) Directia vanturilor dominante se stabilieste, conform celor stabilite la art. 7 pct. 5.

Art. 23. - Graficul cu amplasarea lucrarilor de aparare Tmpotriva Tnzapezirii caii se
intocmeste pe baza observatiilor obtinute 1n intervalul 1 octombrie - 31 martie.

Art. 24. - (1) Roza vanturilor sta la baza corectarii lucrarilor de aparare impotriva
inzdpezirii §i poate prezenta variatii mari, chiar pe distante mici, din cauza conditiilor locale:
relief, paduri, cladiri.

(2) Pe baza graficelor vanturilor dominante si a observatiilor efectuate timp de mai multi
ani asupra fiecarei portiuni de cale expusd inzdpezirii, se stabilesc pozitiile si lungimile liniilor
de aparare respective.

(3) Pe portiunile de linie neinzapezibile unde nu este necesar sd intervind plugurile de
zapada, nu se monteaza indicatori pentru aceste utilaje - anexa nr. 1.

SECTIUNEA a 2 -
Evidenta portiunilor Hizfpem[ile e n1 cale ferat/|
Art. 25. - (1) Evidentele portiunilor 1nzapezf1’§ ¢ cail, intocmite pentru perioade lungi
de timp, se reactualizeaza permanent de catre eé:tuL e 1ntret1nere a cdii $i compartimentul de
linii din regionala de cale ferata.
(2) [chimbarile aparute in situatia ﬂorﬁ\a mzapeZlblle se opereaza in evidente numai
cu aprobarea conducerii gestionarului / mfr tructurii feroviare, pe baza propunerilor

compartimentul de linii din regionala d caLe‘f /rata avizate de directorul regional.
(3) Evidenta portiunilor de/ln?; >zibile trebuie sa cuprinda:

a) denumirea liniei de cale fgf
b) intervalul de statii unde@ at/este portiunea inzapezibila;
¢) pozitia kilometricd;

d) lungimea in metri;

e) pe ce parte a liniei se gaseste - stinga sau dreapta;

f) categoria portiunii inzapezibile a liniei;

g) felul portiunii inzapezibile - debleu, rambleu;

h) felul apararii, lungimea si distanta fata de axa caii;

i) alte observatii.

SECTIUNEA a3 —-a
Clalificarea portiunilor de linie nz! pezil ile

Art. 26. - In functie de gradul de inzipezire, portiunile de linie expuse inzipezirii se
clasificd in urmatoarele patru categorii:
a) categoria I - portiunile expuse inzapezirii chiar de la primele viscole:
- debleuri cu adancime de la 0,40 la 8,50 m;
- incintele statiilor;
- platforma caii situata in profil mixt.
b) categoria a II - a - portiunile expuse Inzapezirii la urmatoarele viscole;
- platforma cdii la nivel cu terenul din vecinatate;
- debleuri mici de pana la 0,40 m adancime care, In urma caderii zapezii $i apoi a
curatarii ei, se pot transforma in portiuni inzapezibile;



¢) categoria a III - a - rambleuri mici:
- rambleuri pana la 0,[5 m naltime;
- rambleuri in profil mixt pana la 1 m inaltime.
d) categoria a IV - a - portiuni amenintate de avalanse de zapada.

Art. 27. - In unele cazuri, pot fi expuse inzapezirii si alte portiuni de linie care nu sunt
cuprinse 1n categoriile de mai sus si care se stabilesc pe baza observatiilor efectuate pe teren
timp de mai multi ani.

CAPITOLUL III
Planul pentru com' atere a (nz! pezirii cl ii

SECTIUNEA 1
Modul de intocmire

Art. 28. - (1) Conducerea regionalelor de cale feratd, trebuie sa ia masuri ca pana la 1
septembrie fiecare sectie de intretinere a cdii cu concursul operatorilor de transport feroviar din
teritoriu, sa Intocmeasca planul de actiune pentru combaterea inzapezirilor.

(2) De asemenea, se stabilesc statiile, depourile, complexele, care elaboreaza planuri
speciale de actiune pentru prevenirea i combaterea inzdpezirilor.

(3) Planurile speciale de actiune se intocmesc de sefii unitatilor respective - statie, depou,
complex - cu concursul celor interesati.

Art. 29. - Planurile de actiune se intocmesc pe baza evidentei portiunilor inzapezibile,

mentionata la art. 25 si cuprind: 4 /‘

a) graficul portiunilor inzipezibile, cu precizarea lu i%iniilor supuse Inzapezirilor, pe
categorii, precum si modul lor de aparare; Yo

b) modul de organizare a lucrarilor de i depaftz% az pezii din linia curenta si din statiile
si nodurile mari de cale ferata; \\ /

¢) stabilirea numarului de muncitori necesar pentru indepartarea zapezii in linia curenta,
precizandu-se:

locurile de unde sunt recru 1Vidqriter711 necesari, stabiliti pe baza conventiilor si
acordurilor scrise, Incheiate cu consilii ile ogale/ sau cu unitatile militare;

- reglementari privind av1z€re vegherea personalului muncitor;

d) sculele, inventarul si 1m ac mmtea speciala necesara si repartizarea lor pe echipe, cu
specificarea locurilor de depoz\lra,re/ depozitele sectiilor de Intretinere a caii sau depozitul
central regional;

e) fixarea locurilor pentru incélzirea si odihna lucratorilor;

f) fixarea cantinelor pentru aprovizionarea cu alimente a personalului de intretinere a caii
folosit la lucrari de deszapezire sau mentinere a circulatiei pe timp de viscol;

g) fixarea centrelor unde functioneaza comandamentele unice, precum si indicarea
nominald a personalului care face parte din acestea;

h) fixarea statiilor de resedinta si a locurilor de stationare a plugurilor de zapada.

Art. 30. - In ceea ce priveste indepirtarea zipezii din statii si complexele de cale ferata, se
precizeaza :

a) ordinea in care trebuie curatate liniile si aparatele de cale, cunoscand ca in primul rand
trebuie asiguratd circulatia pe liniile de primire - expediere si incrucisare a trenurilor, liniile de
circulatie spre depouri si remize, liniile de la placile turnante pentru intoarcerea locomotivelor,
liniile care servesc pentru alimentarea locomotivelor, urmand apoi liniile ce deservesc magaziile
de marfuri, ateliere. [liniile cu circulatia redusa se curatad ulterior, pe masura necesitatii, la
cererea statiei;

b) impartirea statiilor pe zone de aparate de cale, stabilindu - se pentru fiecare zona forta
de munca ce lucreazd la deszapezire si mentinerea circulatiei pentru ramurile linii, trafic,
instalatii, calatori, marfa si altii, responsabilii din fiecare ramurd pe zona si turd, indicandu-se
functia, locul de intdlnire la intrarea in turd, mijloacele de transport si necesarul de scule si
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unelte pentru deszapezire si locul de depozitare a acestora;

¢) reglementari privind avizarea si supravegherea personalului muncitor care lucreaza la
deszapezirea liniilor din incinta statiilor respective din punct de vedere al protectiei muncii,
stabilite de comun acord cu seful statiei, al sectiilor de intretinere a cdii si a instalatiilor.

Reglementarile respective constituie anexe la Planul Tehnic de Exploatare - PTE al statiei
respective si sunt actualizate ori de cate ori intervin modificari;

d) numarul de trenuri de lucru sau de vagoane necesare pentru evacuarea zapezii;

e) numarul trenurilor de interventie necesare cazarii lucratorilor folositi pe timp indelungat
la lucrdri de deszapezire, cu specificarea compunerii fiecdrui tren, a amenajarilor de care au
nevoie si locurile probabile unde sunt utilizate;

f) fixarea locului de descarcare a zapezii rezultate in urma actiunii de deszapezire.

Art. 31. - La stabilirea personalului necesar pentru indepartarea zapezii din linie curenta,
se precizeaza:

a) numdrul de lucrdtori necesari pentru fiecare portiune de linie in parte, Tmpartiti pe
echipe si cu desemnarea nominala a responsabililor;

b) locurile de unde sunt recrutati lucrdtorii necesari, stabiliti pe baza conventiilor si
acordurilor scrise, incheiate cu consiliile locale sau cu unitatile militare;

¢) modul de avizare a lucratorilor in vederea prezentdrii acestora la locul stabilit pentru
inceperea actiunii de deszapezire.

SECTIUNEA a 2-a
Modul de colal orare ntre geltionarul infraltructurii feroviare si admini tratia
drumurilor pentru portiunile all turate o%te si drumurilor.

Art. 32. - (1) Pentru portiunile de calea feratd si muri alaturate care sunt expuse
inzapezirilor, atat sistemul de aparare impotriva inzapezirilor, cat si modul de amplasare a
mijloacelor de aparare se stabilesc de comun 6‘1@\(1@{ datre sefii sectiilor de intretinere a cii
ferate si sefii subunitatilor de intretinere a/df arilor din directiile regionale de drumuri.

(2) Aceasta colaborare este necesara xﬁ%a e evita inzapezirea din cauza unor eventuale
lucrari de apdrare pentru protectia u%@,/heéorespunzétor instalate.

L perdelele de protectie necesare pe asemenea portiuni

(3) [tabilirea amplasamentului pen
se realizeaza de comun acord dj gé/g/n@ ionalele de cale ferata si de administratiile regionale de
_/

drumuri si poduri respective. \
SECTIUNEA a 3-a
In(truirea si el aminarea per[onalului care particip( la actiunile
de prevenire si com/[ atere a (nz pezirilor.

Art. 33. - In cadrul examinarilor generale anuale stabilite prin dispozitii ale gestionarului
infrastructurii feroviare si ale operatorilor de transport feroviar, se examineaza:

a) personalul din activitatea de intretinere a cdii si instalatiilor feroviare referitor la
masurile generale de pregatire in vederea iernii si la prevederile prezentelor instructiuni;

b) personalul din activitatea de transport feroviar referitor la pregatirea in vederea iernii si
la instructiunile care privesc activitatea specifica fiecarei ramuri de activitate.

Art. 34. - In intervalul 15 - 31 octombrie sefii compartimentelor linii, instalatii si trafic din
regionalele de cale feratd sau imputernicitii acestora, impreund cu delegatii operatorilor de
transport feroviar, instruiesc, intreg personalul feroviar, despre planul de actiune pentru
combaterea inzapezirilor.

11



CAPITOLUL IV
Protectia clii [mpotriva nz! pezirilor

SECTIUNEA 1
Mil(loace de protectie mpotriva (nz! pezirii clii

Art. 35. - (1) Pentru a preintdmpina inzapezirea liniilor de cale ferata, pe portiunile expuse
se executa lucrari - linii - de aparare.

(2) [Cucrarile de aparare constau in crearea unor obstacole impotriva curentului de zdpada,
amplasate Tnainte de portiunea de linie expusd Inzdpezirii, capabile sa retind zdpada langa linia
de aparare.

(3) [ucrdrile de aparare impotriva inzapezirii se pot executa din:

a) panouri mobile de parazipezi ;

b) perdele de protectie - plantatii parazapezi;

¢) panouri permanente de parazapezi ;

d) panouri provizorii de parazapezi;

e) constructii speciale impotriva avalangelor.

SECTIUNEA a 2 -a
Protectia clii (mpotriva (nz! pezirii prin panouri de paraz’ pezi mo(ile

Art. 36. - (1) Protectia liniilor de cale ferata impotriva inzapezirii cu panouri mobile de
parazapezi, se realizeaza prin formarea unei linii de aparare din panouri de parazapezi montate

pe stalpi fixati Tn pamant de-a lungul caii. e
(2) Llinia de panouri se realizeaza pe o singura parte K@e ambele parti ale caii, tinand
seama de gradul pericolului de inzapezire a portiunii ce azda fi aparata.

%

Art. 37. - Panourile mobile de paraz
plastice.

Art. 38. - (1) Panourile mobile de parazapezi
-
)

ezi se ﬁﬁt\cpn ectiona din: lemn, metal, materiale
N/

in lemn sunt de doua tipuri:
a) tipul greu, cu grosimea scanduri 18 mm, care se utilizeaza pe portiunile
inzapezibile de categoria Isiall - a; > ()

b) tipul usor, cu grosimea scan ugilof de 12 mm, care se utilizeazd pe portiunile
inzépezibile de categoria a Il - a - o

(2) Panoul de parazapezi % c dfec‘gioneazé, in mod obisnuit din brad - fig. 12 - si se
compune dintr-un cadru format din scAnduri dispuse vertical si doud scanduri orizontale duble.
Pentru rigiditate, panoul este intarit cu doua scanduri montate in diagonala.

Laturile verticale extreme se monteazd coborate pe verticala cu 10 cm, pentru a servi la
sprijinirea panoului pe teren, fard a produce degradarea celorlalte.

(3) Dimensiunile panoului sunt cele din fig. 12 si se modifica conform caietelor de sarcini
aprobate de gestionarul infrastructurii feroviare.

(4) Pentru un panou, distanta d dintre axele scandurilor verticale si numarul N de scanduri
verticale diferd dupa latimea scandurilor b si este:

b(mm)= 60 70 80 90 100 110 120

N(buc) = 16 14 12 10 9 8 7
d(mm)= 120 140 160 190 210 240 260
a(mm)= 195 180 205 225 235 230 285
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Fig. 12. - Panoul mobil de parazapezi din lemn.

Art. 39. - (1) [talpii care se Intrebuinteaza la montarea liniilor de aparare din panouri de
parazdpezi se confectioneazd din lemn de brad, mesteacan, stejar sau ulm - fig. 13.

(2) [talpii au, de reguld, lungimea de 3 m, nsa pot fi mai lungi acolo unde se prevede
necesitatea ridicarii panourilor. Diametrul lor este de 7-10 cm si sunt ascutiti la un cap pe o
lungime de 10 - 15 cm. Ei se fixeazd in pdmant la o adﬁnﬁn% 0,50-0,05 m si la o distanta de

2,00 m intre axele lor. (
(3) [a fixarea stalpilor, se recomanda sé//se\\l easca burghiul de sondaj pentru
executarea gaurilor in teren - fig. 14. ~ [N
|
|

I
€ ;
Oy ;

N ir 7=-10cm %
aa’}g
r v

Fig. 13. - Model de stalp Fig. 14. - Burghiu de sapat gropi
pentru stalpi

Art. 40. - (1) Panourile de parazapezi se fixeaza pe stalpi, pe partea dinspre camp - atat sus
cat si jos - la o distantd de 10 cm fata de teren - fig. 15.

(2) Pentru mai multd stabilitate a panourilor, pamantul rezultat de la sdparea gropilor
pentru stalpi se depune si se compacteaza 1n jurul acestora.

(3) Panourile si stalpii trebuie sa fie la aceeasi indltime, In pozitie verticald, iar linia lor
superioard sa fie o linie continud, paralela pe cat posibil cu configuratia terenului.
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Fig. 15. - Fixarea panourilor de parazdpezi mobile

Art. 41. - Panourile de parazdpezi metalice se confectioneaza din platbanda sau fasii de
tabla de 0,3 - 1,00 mm grosime, montate prin sudurd pe cadre din otel rotund - fig. 16 - sau pe
cadre din cornier, cu suprafata portanta consolidata cu ajuto unor corzi petrecute prin bosaj -

gduri executate special in montanti - fig. 17. Q\

Fig. 16. - Panou mobil de parazapezi din metal pe cadru din otel rotund
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Fig. 17. - Panou mobil de parazapezi din metal pe cadru din cornier.

Art. 42. - [ & mai pot confectiona panouri metalice de parazipezi din plasd de sdrma in
care se tes, in pozitie verticala, fasii de tabla.

Art. 43. - Panourile de parazapezi din material plastic sunt alcatuite din benzi de material
plastic - dispuse vertical, orizontal si incrucisat - fixate pe cadre metalice - fig . 18.

¥
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Fig. 18. - Panou mobil de parazdpezi din material plastic

Art. 44. - (1) Dimensiunile panourilor de parazdpezi sunt in general, de 2,00 x 2,00 m dar
pot fi si de alte dimensiuni, in functie de materialele folosite, de modul de ancorare sau de
zonele unde urmeaza sa fie montate.

(2) In timpul iernii seful districtului de intretinere a cdii verifica, periodic, ancorarea lor in
pozitie de lucru.

Art. 45. - Distanta dintre linia de parazdpezi si axa caii depinde de profilul transversal
respectiv, de intensitatea vantului, precum si de depunerile de zdpada din regiunea respectiva,
dupa cum urmeaza:

a) Tn mod obisnuit, aceasta distanta este cuprinsd intre 30 m s1 50 m, cu conditia ca
distanta dintre panou si muchia superioara a taluzului sa fie cel putin egald cu, de 12 ori
diferenta de nivel dintre aceasta muchie si partea superioard a panoului;

Daca terenul la partea superioara a debleului este plan - fig. 19 - D = 12h, in care h =
inaltimea panoului.
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